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VEREINBARUNG
iber Anlage 18.4
eine MalRnahme an einem Bahniibergang
- §§ 3 und 13 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) -

Zwischen

der DB Netz AG, Regionalbereich Siidwest, Schwarzwaldstrale 86, 76137 Karlsruhe,
- nachstehend ,,DB* genannt -

und

der Gemeinde Pfinztal, vertreten durch deren Birgermeister Heinz E. Roser,
HauptstralRe 70, 76327 Pfinztal
- hachstehend ,,Gemeinde” genannt -

und

der Albtal-Verkehrs-Geselischaft mbH, Tullastrale 71, 76131 Karlsruhe, vertreten durch den
Geschéftsfuhrer,
- nachstehend ,AVG*® genannt -

wird gemal § 5 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG — in der Fassung vom 21. Marz
1971 — BGBL. I, S. 337 — zuletzt geandert durch Artikel 281 der neunten Zustandigkeits-
anpassungsverordnung vom 31. Oktober 2006 — BGBI. |, S. 2407, 2444) folgende

Vereinbarung

getroffen:

§1

Gegenstand der Vereinbarung

(1) Die ,Bahnhofstrale" kreuzt die DB-Strecke 4200 von Karlsruhe Hbf nach Mihlacker in
DB-km 7,643/AVG-km 7,552 in der Ortsdurchfahrt Pfinztal-Séllingen hohengleich.
Beteiligte an der Kreuzung sind DB als Baulasttriger des Schienenweges und die
Gemeinde Pfinztal als Baulasttrager der Strale mit Gehwegen. Kreuzungsbeteiligte wird
dartber hinaus die AVG als Baulasttragerin ihrer NE-Strecke von Grétzingen nach
Séllingen sowie aller in der Verkehrsstation Sollingen vorhandenen Bahnsteige, die
bisher ausschlieBlich vom Bahnitbergang her erschlossen sind.

(2} Aus Grunden der Sicherheit und der besseren Abwicklung des Verkehrs ist es
erforderlich, den Bahniibergang in DB-km 7,640 zu beseitigen und durch die in § 2 naher
bezeichneten Mallnahmen zu ersetzen.

(3) In zeitlichem Zusammenhang mit der Beseitigung des Bahniibergangs wird aullerdem
eine Pkw-fahige Eisenbahniberfihrung unter DB- und AVG-Strecke im Perimeter der
Verkehrsstation Sollingen hergestellt (DB-km 7,643 bzw. AVG-km 7,6562). Die hierfir
erforderlichen Festlegungen werden in einer gesonderten Vereinbarung Ober eine
Mafinahme nach §§2, 11 EKrG zwischen den Beteiligten vereinbart,
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Es besteht eine tatséchliche Abhangigkeit zwischen den beiden MaRnahmen, weil die
behindertengerechte Ersatzwegefihrung nicht mittels der in §2 Abs. (2) Buchst. a)
genannten Eisenbahn(berfihrung tber Fulweg, sondern durch den parallel der neuen
Pkw-fahigen Ortsstrale verlaufenden Gehweg sichergestelt wird. Da diese
behindertengerechte ErsatzmaBnahme kostenméBig teurer wird, als eine baulich ohne
die Pkw-fahige Strale méglich gewesene Eisenbahniberfithrung an Ort und Stelle mit
behindertengerechten Rampen, bleiben die Kosten der hier vereinbarten
ErsatzmalRnahmen insoweit von Anfang an auf die Kosten jener Fiktiviésung an Ort und
Stelle begrenzt.

Sowohl die Bauausfiihrungsvariante als auch die Fiktividsung fiir den FuRgéngerverkehr
berticksichtigen zudem die voraussichtliche Verkehrsentwicklung auf der AVG-Strecke,
wonach die derzeit westlich der Uberleitstelle Séllingen liegende Verbindung der beiden
Schienenwege auf die Ostseite der Verkehrsstation verlegt werden soll und zugleich in
der Verkehrsstation Séllingen die vorhandenen vier Bahnsteigkanten, allesamt in der
Betreiberschaft der AVG, nutzbar bleiben miissen, was die Siidverschiebung von drei
Bahnsteigen erforderlich macht. Teil der kreuzungsbedingten Kostenmasse nach § 13
EKrG werden nur die notwendigen Anpassungen der Bahnsteige an die neue
Fulwegfihrung.

§2
Art und Umfang der MaBnahme

(1) Beschreibung der BaumaRnahmen:

a) Bau einer EisenbahnUberfihrung Gber einen offentlichen FuBweg in DB-km 7,643 /
kinftiger  AVG-km 7,552 einschlieflich Treppen mit  Fahrrad- und
Kinderwagenspuren. Die lichte Weite der Eisenbahntberflhrung betrdgt ca. 4 m, die
lichte Héhe ca. 2,50 m und die Lénge ca. 26,50 m. Das Bauwerk Uberfuhrt kinftig je
zwei DB- und AVG-Gleise sowie die beiden oOstlich gelegenen, nach Suden zu
verschiebenden Bahnsteige.

b) Schaffung eines héhengleichen Bahnsteigzugangs von der ,Kénigsbacher Strafie"
her (im Bereich der dstlichen Treppenanlage zu Buchst. a) (iber zwei kiinftige AVG-
Gleise bis zum Anschluss an die zu verschiebenden Bahnsteige.

c) Anpassung der FuBwedfithrung an das (ibrige vorhandene Stralennetz und an den
unverdndert bleibenden Bahnsteig auf der Westseite der DB-Strecke (am
durchgehenden Hauptgleis nach Mihlacker).

d) Neubau einer EisenbahnuberfUhrung Gber eine Strafle fir den allgemeinen Kfz-
Verkehr in DB-km 7,058 / AVG-km 7,069 mit beidseitigen Schrammborden. Die lichte
Weite der Eisenbahniberfihrung betrégt ca. 10,25 m, die lichte Héhe > 4,50 m. Das
Bauwerk Uberfihrt die vorhandenen zwei DB-Gleise und das vorhandene AVG-Gleis.

€) Unterfihrung der Strale (chne die konstruktiven Teile der EU nach Buchst. d) unter
der DB- und der AVG-Strecke einschlielllich Troghauwerk und der erforderlichen
Rampen mit Anschllissen an das vorhandene StraRennetz von Strallen-km 0+040
bis 0+760 sowie 0+087 bis 0+100 (B 10) einschliellich Gehwege auRerhalb des
Unterflihrungsbereichs.

f} Neubau einer Straleniberflhrung UGber die Pfinz und Ober einen Radweg in ca.
Strallen-km 0+344. Die Lange der Straflenlberfihrung betrégt ca. 30 m.
g) Durchfiihrung aller DB- und AVG-Zusammenhangsarbeiten, wie
- Sicherung des Eisenbahnbetriebes
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- Anderung und Anpassung der Signal-, Oberleitungs- und
Betriebsfernmeldeanlagen sowie
- alle erforderlichen sonstigen Anderungen an den Bahnanlagen

h) Verlegung und Sicherung von Versorgungs- und StraRenentwasserungsleitungen,

z.B. Strom, Wasser, Gas, Entwasserung, Telekom und _Abwasser (einschliellich
Pumpschachte, Pumpwerke und Regenriickhaltebecken (RUB))

Landschaftspflegerische Ausgleichs-, Ersatz- und Gestaltungsmanahmen

Anpassung und Neubau von Zufahrten, teilweise in gréReren AusmafRen als im
Bestand, Einfriedungsmauern und Zaunen

Durchfuhrung des Grunderwerbs
Aniage von sieben Parkplatzen am Beginn der ,Kénigsbacher StraBe" auf der

nordgstlichen Seite der Bahnanlagen als Ersatz fir die sieben durch die
Baumafnahme wegfallenden Parkplatze

m) Sicherstellen der Querungsmaglichkeit fir mobilitdtseingeschrankte Menschen durch

n)

ein Provisorium.

Rickbau des BahnUberganges mit allen Anlagen und Wiederherstellung des
Bahnkérperquerschnittes.

(2) Beschreibung der Kostenteilungsmasse:

a)

d)

Fiktivibsung: Neubau einer Eisenbahniiberfihrung in DB-km 7,620 / AVG-km 7,528
einschiiellich Treppen und behindertengerechten Rampen. Die lichte Weite der
Eisenbahniiberfuhrung betragt ca. 4 m, die lichte Héhe ca. 2,50 m und die Lange ca.
26,00 m. Das Bauwerk wirde je zwei DB- und AVG-Gleise sowie die beiden dstlich
gelegenen Bahnsteige in der bestehenden Lage Uberfuhren.

Fiktividsung:  Schaffung eines hohengleichen Bahnsteigzugangs von der
.Kénigsbacher Stralle” her aus dem bisherigen Bahnibergangsbereich bis zum
Anschluss an die Bestandshahnsteige.

Anpassung der FuBwegfihrung an das ibrige vorhandene StraRennetz und an den
unverandert bleibenden Bahnsteig auf der Westseite der DB-Strecke (am
durchgehenden Hauptgleis nach Muhiacker).

Neubau einer Eisenbahniuberfuhrung tGber eine Strake fur den allgemeinen Kfz-
Verkehr in DB-km 7,058 / AVG-km 7,069 mit beidseitigen Schrammborden. Die lichte
Weite der Eisenbahniberfihrung betragt ca. 10,25 m, die lichte Héhe > 4 50 m. Das
Bauwerk (berfihrt die vorhandenen zwei DB-Gleise und das

vorhandene AVG-Gleis.

Unterflhrung der Strale (ohne die konstruktiven Teile der EU nach Buchst. d) unter
der DB- und der AVG-Strecke einschliellich Trogbauwerk und der erforderlichen
Rampen mit Anschliissen an das vorhandene Stralennetz von Stralen-km 0+040
bis 0+760 sowie 0+067 bis 0+100 (B 10) aber insgesamt ohne Gehwege.

Neubau einer StraleniberfOhrung Uber die Pfinz und Uber einen Radweg in ca.
Strafsen-km 0+344. Die Lange der StraBenuberfiihrung betragt ca. 30 m.
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g) Durchfthrung aller DB- und AVG-Zusammenhangsarbeiten, wie

h)

- Sicherung des Eisenbahnbetriebes

- Anderung und Anpassung der Signal-, Oberleitungs- und Betriebsfernmeldeanlagen
sowie

- alle erforderlichen sonstigen Anderungen an den Bahnanlagen

Verlegung und Sicherung von Versorgungs- und Strallenentwdsserungsieitungen,
z.B. Strom, Wasser, Gas, Entwasserung, Telekom und Abwasser (einschliellich
Pumpschachte, Pumpwerke und Regenriickhaltebecken (RUB))

Landschaftspflegerische Ausgleichs-, Ersatz- und Gestaltungsmalnahmen

Anpassung und Neubau von Zufahrten, aber nur in bestehenden Ausmafen, sowie
von Einfriedungsmauern und Zaunen

Durchfiihrung des Grunderwerbs

Anlage von sieben Parkplatzen am Beginn der Kdnigsbacher Strale auf der
norddstiichen Seite der Bahnanlagen als Ersatz fur die sieben durch die
Baumafinahme wegfallenden Parkplatze.

m} (entfallt)

n)

Rickbau des Bahntberganges mit allen Anlagen und Wiederherstellung des
Bahnkérperquerschnittes.

§3

Planungsrecht

Fir alle eisenbahnrelevanten Mafinahmen werden die DB und die AVG gemeinsam ein
planungsrechtliches Verfahren nach §§ 18 ff. Aligemeines Eisenbahngesetz in Verbindung
mit § 78 Verwaltungsverfahrensgesetz durchfihren.

Die Gemeinde hat die Planungen in zwei Bebauungsplanverfahren festgesetzt. Der
Bebauungsplan ,Nordumgehung Séllingen" ist am 10.03.2005 und der Bebauungsplan ,Alter
Bahnhof Séilingen“ am 04.05.20086 in Kraft getreten.

§4

Durchfiihrung der MaRnahmen

(1) Die DB fuhrt die in § 2 Abs. (1) d) in Verbindung mit g) genannten MalRnahmen durch,
die AVG fihrt die in § 2 Abs.(1) a) bis ¢) in Verbindung mit @), und m) und n)
genannten Mal3nahmen durch, die Gemeinde die in § 2 Abs.(1) e), f) sowie h) bis |)
genannten MalRnahmen durch.

(2)

Der Baudurchfiihrende ist fur die Ausschreibung, Vergabe und Vertragsabwicklung mit
dem Unternehmer zustandig.

Auftrage fir Leistungen bis zu einem Betrag von 500.000 € durfen ohne vorherige
Bestéatigung der anderen Beteiligten vergeben werden.

Fuhrt ein Beteiligter Mallnahmen durch, die Einwirkungen auf Anlagen eines anderen
oder den Verkehr haben kénnen, so ist vorher dessen Zustimmung einzuholen.

4
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(4)

)

(6)

(1)

Uber Ausfihrungstermine und technische Einzelheiten zur Durchfihrung der
MaBnahme wird eine gesonderte Baudurchfuhrungsvereinbarung zwischen den
Beteiligten abgeschlossen. Mit der Durchfiihrung der BaumaRnahme darf erst begonnen
werden, wenn die verwaltungstechnischen Voraussetzungen erfillt sind, die
Finanzierung gesichert ist und die Beteiligten dem Baubeginn zugestimmt haben.

Nach Fertigstellung der MaRnahme erfolgt eine gemeinsame Abnahme durch die
Beteiligten. Dem Eisenbahn-Bundesamt -und dem Landesbevoliméachtigten fir
Bahnaufsicht ist auf Verlangen Gelegenheit einzurdumen, an- der Abnahme
teilzunehmen. :

Uber die Abnahme erstellt die Gemeinde eine Niederschrift, von der die anderen
Beteiligten eine Ausfertigung erhalten.

Die endgiltigen Abmessungen der Kreuzungsanlage werden in Bestandszeichnungen
nachgewiesen. Nach Durchfihrung der MaRnahmen Ubergibt der Baudurchfiihrende
den anderen Beteiligten eine Ausfertigung der Bestandszeichnungen.

§5

Kosten der MaRnahmen

Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (= Kostenmasse) wird unter Beachtung des
§ 13 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) und des Allgemeinen
Rundschreibens Straenbau Nr. 8/1989 des Bundesministers fiir Verkehr vom 17. Mai
1989 (VKBI. 1989, S. 419) und Nr. 10/1993 vom 5. April 1993 (VkBI. 1993, S. 324)
ermittelt.

(2) Die Kosten der Malnahmen (§ 2 Abs. 1) betragen voraussichtlich ca. 13.567.400 EUR.

(einschi. MwSt)
Sie sind in Hoéhe von vsl. 13.494.400 EUR kreuzungsbedingt (§ 2 Abs.(2)).

Eine Kostenlibersicht der kreuzungsbedingten und nicht kreuzungsbedingten Kosten ist
der Vereinbarung (Anlage 4) beigefigt.

(3) Die kreuzungsbedingten Kosten werden nach § 13 Abs. (1) EKrG von der DB, von der

Gemeinde und vom Bund zu je einem Dritte! getragen.

Demnach entfallen voraussichtlich auf

—die DB 4.498.133EUR
— die Gemeinde 4 498 134 EUR
— den Bund 4.498.133 EUR

(4) Die nicht kreuzungsbedingten Kosten in Hoéhe von vsl. 73.000,00 EUR tragt die

Gemeinde.

(5) Anfallende Umsatzsteuer in Héhe des zum jeweiligen Filligkeitszeitpunkt geltenden

Steuersatzes gehoért zur Kostenmasse.

(6) Die Beteiligten stellen Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Héhe von 10 v.H. der

von ihnen aufgewandten Grunderwerbs- und Baukosten in Rechnung.

(7) Die endgliltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussabrechnung, die von der Gemeinde

erstellt wird .
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§6
Abschlagszahlung und Abrechnung

(1) Die Kreuzungsbeteiligten und der Bund leisten Abschiagszahlungen nach dem
Baufortschritt auf die Kosten der MaRnahme, die von einem anderen Beteiligten
durchgefiihrt werden.

(2) Far das Verfahren bei der Bauausflihrung, der Kostenerstattung, der Leistung von
Abschlagszahlungen und der Abrechnung der MafRnahme (§ 2) gelten die Richtlinien
Uber das Verfahren bei der Bauausfihrung und Abrechnung von Mafnahmen nach dem
EKrG, die der Bundesminister flir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (BMVBW) als
Anlage 2 des Allgemeinen Rundschreibens StraRenbau Nr. 7/2000 vom 6. Marz 2000
(VKBI. 2000, S. 172) bekannt gegeben hat.

(3) Der endgultige Zahlungsausgleich wird unverziglich nach Ubersendung und Priifung
der Schlussabrechnung durchgefithrt. Bei Meinungsverschiedenheiten darf die Zahlung
der unbestrittenen Betrage nicht bis zur Kl&rung der Streitfragen zurlickgestellt werden.

§7

Erhaltung und Eigentum
(1) Fur die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.

Danach erhalt:

a) die DB ihre Eisenbahnanlagen, dies sind insbesondere die von der DB-Strecke
Gberfuhrten Teile der Eisenbahnuberfuhrungen nach § 2 Abs. (1) Buchst. a) und d);

b) die AVG ihre Eisenbahnanlagen, dies sind insbesondere der von der AVG-Strecke
{berfuhrte Teil der Eisenbahnuberfihrung nach § 2 Abs. (1) Buchst. d), der von den
kinftigen AVG-Gleisen Uberfilhrte Teil der Eisenbahniiberfithrung nach § 2 Abs. (1)
Buchst. a) und der Bahnsteigzugang nach § 2 Abs. (1) Buchst. b).

c) die Gemeinde die Stralenanlagen.

(2) Die Kennzeichnung der Unterhaltungsgrenzen zwischen DB und AVG innerhalb der
Eisenbahniberfuhrungen erfolgt durch Scheinfugen, der Ubergang zwischen den
Strallenaniagen und den Eisenbahniberfihrungen erfolgt durch Konstruktionsfugen, die
zu den Strafienaniagen gehdren.

(3) Far Erhaltungsmafnahmen, die Anlagen eines anderen Beteiligten betreffen, wird
dessen vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei
werden auch Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des betroffenen Beteiligten sowie
ggf. erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

(4} Alle Anlagen werden mit Beendigung der Abnahme Eigentum des jeweiligen
Erhaltungspflichtigen.

§8

Sonstiges

(1) Die Brickenprifungen der Eisenbahniberfihrungen wird von der jeweiligen Eisenbahn
(DB und AVG) nach den fir sie geltenden Vorschriften und Richtlinien durchgefihrt.
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(2)

(3)

(©)

Der Gemeinde gestattet der DB und der AVG im Rahmen der Duldungspflicht des § 4
EKrG ungeachtet einer evil. erforderlichen wasserrechtlichen Erlaubnis die
unentgeitliche Einleitung des Oberflachenwassers von den Eisenbahniiberfilhrungen in
die Stralenentwésserungsaniagen.

Far eventuelle Folgekosten fur die Verlegung, Anderung oder Sicherung von
Telekommunikationslinien  gelten  die  Bestimmungen der §§72ff.  des
Telekommunikationsgesetzes (TKG) vom 22.06.2004 in der jeweils geltenden Fassung,
soweit keine besonderen vertraglichen Regelungen bestehen.

Von den Kosten fur Leitungsanpassungsarbeiten werden nur die Anteile der
Kostenmasse angelastet, die ein Beteiligter als Baulasttrager eines der beteiligten
Verkehrswege zu tragen hat. Nicht zur Kostenmasse zihlen die aufgrund bestehender
Rechtsverhaitnisse von Dritten (z.B. Konzessionsvertrage) zu Ubernehmenden Kosten.
Diese sind erforderlichenfalls von dem jeweiligen Vertragspartner bis zur Durchsetzung
seiner Ansprliche vorzufinanzieren.

Alle Arbeiten sind weitestgehend unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes
auszufihren.

Die notwendigen MaRnahmen der Verkehrsfihrung und Verkehrslenkung werden durch
die Gemeinde veranlasst.

Die Durchfuhrung baulicher / technischer MaRnahmen bzw. die Genehmigung
entsprechender MalRnahmen Dritter im Verkehrsweg eines Beteiligten obliegt jedem
Beteiligten fir seinen Verkehrsweg. Leitungsverlegungen und der An- oder Einbau
sonstiger Einrichtungen, das Anbringen von Werbeeinrichtungen usw. bedirfen jedoch
jeweils der vorherigen Zustimmung der anderen Beteiligten. Diese konnen ihre
Zustimmung verweigern, wenn eigene berechtigte Interessen durch die MaBnahme
beeintrachtigt werden kénnen. Die Zustimmung kann davon abhangig gemacht werden,
dass vor Durchfiihrung der MalRnahme eine besondere vertragliche Regelung zwischen
ihm und dem MafRnahmentrager zustande kommt.

Ein ggf. erforderlicher Grunderwerb der Beteiligten untereinander wird gesondert
vertraglich geregelt.

Die Verkehrssicherungspflicht inkl. Reinigungs- und Winterdienst und die Beleuchtung
aller Strallenanlagen sowie die Sauberung der Ansichisflichen unterhalb der
Eisenbahniberfihrungen obliegt der Gemeinde.

(10) Bestehende sonstige Vereinbarungen im Innenverhaltnis zwischen AVG und Gemeinde

(1)
(2)

bleiben von dieser Vereinbarung insgesamt unberihrt.

§ 10
Schlussbestimmungen

Anderungen oder Ergénzungen dieser Vereinbarung bediirfen der Schriftform.

Diese Vereinbarung bedarf wegen des in § 6 vorgesehenen Beitrages des Bundes der
Genehmigung des Bundesministers fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS)
nach § 5 EKrG. Der StralRenbauiasttrager wird die Genehmigung beantragen.
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(3) Folgende Anlagen werden Bestandteil dieser Vereinbarung:
Anlage 1 Ubersichtsplan
Anlage 2 Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten (DB-Vordruck)
Anlage 3  Kostenzusammenstellung nach AKS
Anlage 4  Kostenteilungsplan

(4) Diese Vereinbarung wird achtfach ausgefertigt. Die Beteiligten und der BMVBS erhalten
je zwei Ausfertigungen.

Der Blrgermeister der
Gemeinde Pfinztal

DB Netz AG
Regionalbereich Stdwest
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