Anlage 18.1.2

Gemeinde Pfinztal
Landkreis Karlsruhe

BEGRUNDUNG
zum Bebauungsplan ,,Alter Bahnhof Séllingen®
im Ortsteil Séllingen

Zur Situation

StraBenverkehr

Der Ortsteil Sollingen der Gemeinde Pfinztal ist in den letzten Jahren auf tGber 5.600
Einwohner angewachsen. Diese wohnen etwa jeweils zur Halfte rechts und links zu
der anndhernd von Norden nach Suden verlaufenden und den ganzen Ort durch-
schneidenden Bahnlinie.

Die ostlich dieser Verkehrsader liegenden Siedlungsflichen sind mit dem &lteren
Ortsteil mit.seinem Anschluss an den Uberregionalen Straflenverkehr (B 10) in voll- - -
verkehrstauglicher Art nur Gber den bestehenden schienengleichen Bahnibergang

an der Bahnhofstralle, der durch den Stadtbahn- und DB-Betrieb stark frequentiert

ist, verbunden. Dieser Ubergang ist mit automatisierten, von den Zlgen gesteuerten
Halbschranken gesichert. Die hieraus entstehenden verkehrlichen Missstande wer-
den dadurch noch verscharft, dass die einzige Verbindung zwischen den Ortsteilen
Séllingen und Woschbach ebenfalls auf diesen Bahniibergang und die Bahnhofstra-

e zulauft. Mittelfristig wird auch noch der Verkehr aus dem zukiinftigen Baugebiet
.Heilbrunn, Kiupperter Baum" mit ca. 600 Einwochnern hinzukommen.

Die Situation in der Bahnhofstralle ist auch dadurch gepragt, dass diese neben dem
erwdhnten Verkehr von und zu den Gebieten 6stlich der Bahnlinie auch den zum
Gewerbegebiet ,Hochwiesen” fihrenden Verkehr aufnehmen muss, welches sich am
nérdlichen Ende der Reetzstrafie befindet.

Schienenverkehr

Der offentliche, schienengebundene Personenverkehr auf der Strecke Karlsruhe —
Pforzheim wird weitgehend durch Stadtbahnwagen des Karlsruher-Verkehrs-
Verbundes abgewickelt. Um diesen Verkehr fur die Bevdlkerung bedarfsgerecht ges-
talten zu kénnen, ist zu einem spateren Zeitpunkt ostlich — parallel — zu den zwei
vorhandenen Bahngleisen der Bau eines dritten Gleises vorgesehen. Dies wird bei
der Dimensionierung der PKW- und der Fugangerunterfihrung bereits berlicksich-
tigt, wobei mit dem Bebauungsplan die bodenrechtliche Regelung fir den Bereich
der Verknipfung des 3. Gleises mit den vorhandenen Gleisen vorgenommen wird.
Daneben hat der Trager des OPNV alle iibrigen rechtlichen Voraussetzungen fur den
Bau und Betrieb seiner Anlagen zu schaffen.

Die Zugbelastung des Haltepunktes ,Bahnhof Séllingen® liegt nach den bisher vorlie-
genden Ermittlungen derzeit bei ca. 289 Ziigen/24 h. Dadurch entstehen betrachtli-
che SchlieRzeiten, auch wenn nur etwas mehr als die Halfte aller Zuge den Bahn-




(ibergang kreuzt. Einsdtze der Feuerwehr und anderer Notfallorganisationen sind
dabei deutlich behindert. Zu bedenken ist auch, dass die Schlie3zeiten eine Verstar-
kung der Umweltbelastung durch haltende und anfahrende Fahrzeuge bei den
Schranken mit sich bringen. Dass damit auch eine Zunahme der Verkehrsbehinde-
rungen auf den Strallen in den angrenzenden Siedlungsbereichen durch Rickstau
westlich und 6stlich des Bahnilibergangs einhergeht, fuhrt zu einer weiteren Minde-
rung der Wohnqualitét im Ortsetter von Séllingen.

Geplante Verkehrstrassenentwicklung o

Bereits Ende der 70er Jahre bekundete die Bundesbahn die Absicht, samtliche
schienengleiche Bahniibergange entlang von Hauptverkehrssirecken zu beseitigen.
Griinde der Sicherheit und der Abwicklung des Verkehrs auf der Strale und auf den
Schienen machen die SchlieBung schienengleicher Bahnilbergénge zumindest in
Ortslagen grundséatzlich erforderlich. Daneben sprechen auch stadtebauliche Griinde
fur die Beseitigung des schienengleichen Bahniibergangs und der Schaffung eines
adaquaten Ersatzes mittels Uber-/Unterfilhrungen. Diese allgemein formulierte Ab-
sicht und die konkreten innerdrilichen Verkehrsprobleme sind Ausgangspunkt for fol-
gende Planungen:

= Bau einer neuen Entlastungsstrafie — auRerhalb des Geltungsbereiches dieses
Bebauungsplanes — am nérdlichen Ortsrand von Sdllingen mit Uberquerung der
Pfinz und Unterfahrung der Bahnlinie (Nordumgehung Séllingen})

= Bau einer méglichst kurzen Verbindung fir den innerdrtlichen PKW-Verkehr zwi-
schen den Ost- und Westseiten der Bahnlinie im Bereich des bestehenden Uber-
gangs

= Bau einer moglichst direkten fullaufigen Verbindung zwischen den Ortsteilen Gst-
lich und westlich der Bahnlinie im Bereich des bestehenden Ubergangs

= Ausweisung von Verkehrsflaichen zugunsten eines 3. Gleises im Bereich des
Bahnlibergangs einschliellich eines Verkniipfungsgleises zwischen Stadtbahn-
und DB-Anlage.

Ziel des Bebauungsplans ,,Alter Bahnhof Séllingen* ist es deshalb, die plahungs—
rechtlichen Voraussetzungen fir

1. den Neubau einer Eisenbahnunterfahrung in Form einer PKW-fahigen Verbin-
dung zwischen Reetzstralle und Hebelstralle/MWWesebachstralle,

2. den Neubau einer Geh- und Radwegunterfihrung im Bereich des bestehenden
Ubergangs,

3. den Neubau eines Kiosks in der Reetzstrale und eines Wohnhauses mit Car-
port/Garage in der Kénigsbacher Strale 4, als teilweiser Ersatz wegfallender
Bauwerke,

4. die bodenrechtlichen Voraussetzungen fir die neuen Stadtbahnanlagen

zu schaffen.




Die Neustrukturierung des Bahnibergangs fiihrt zur Erhéhung der allgemeinen Si-
cherheit dort. Die Verkehrsabwicklung sowohl auf der Schiene als auch im Ubrigen
Verkehrsbereich (Straen/Wege) wird durch die geplante Manahme deutlich ver-
bessert. Gerade der Bau von Uber-/Unterfilhrungen stellt die haufigste und
wirksamste  Mafinahme zur Verbesserung  niveaugleicher  Kreuzungen
Schiene/Strale dar. Die Gemeinde bedient sich im Einvernehmen mit Bahn, Albtal-
Verkehrs-gesellschaft mbH und dem Land Baden-Wirttemberg dieses Mittels.

Umweltbericht _

Vorliegender Bebauungsplan regelt im Wesentlichen die Umgestaltung bzw. Ergén-
zung vorhandener Verkehrsflichen. Die NeubaumaRnahmen beschrénken sich auf
den Bereich dffentlicher Stralen bzw. vorhandener Bahnanlagen. Im &stlichen Be-
reich wird durch die Ausweisung einer Flache fir das 3. Stadtbahngleis in vorhande-
ne Hausgarten eingegriffen. Letztere befinden sich heute schon im Einwirkungsbe-
reich des Bahnbetriebes, sodass von daher, aber auch aufgrund der Nutzung der
Garten, keine merkliche Beeintrachtigung der im § 1 Abs. 6 Nr. 7 b BauGB genann-
ten Schutzgiiter zu erwarten ist. — Im Geltungsbereich des BPL. befinden sich keine
Flachen mit besonderer Bedeutung fir den Arten-/Biotopschutz.

Im Ubrigen werden durch die geplanten Manahmen die Grundziige des innerorti-

chen Bereiches bzw. die vorhandene Eigenart des sich aus der ndheren Umgebung ™

ergebenden Zulassigkeitsmalstab nicht wesentlich verandert.
Nach dem Gesetz zur Anpassung des BauGB an EU-Richtlinien kann somit von ei-
nem Umweltbericht in diesem Verfahren abgesehen werden, wovon die Gemeinde

Gebrauch macht. Dies deshalb, weil die Voraussetzungen fir ein vereinfachtes Ver-
fahren — wie oben dargelegt — nach § 13 BauGB vorliegen.

Aufgestellt:

Pfinztal, 10.05.2005, zuletzt gedndert am 30.01.2006.






