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EKrG-Vereinbarung §11 Sollingen

VEREINBARUNG
iiber

eine Mafnahme nach §§ 2, 11.1 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

Zwischen

der DB Netz AG, Regionalbereich Slidwest, Schwarzwaldstralle 86, 76137 Karlsruhe,
- nachstehend DB genannt -

und

der Gemeinde Pfinztal, vertreten durch deren Blrgermeister Heinz E. Roser,
Hauptstrafie 70, 76327 Pfinztal
- nachstehend Gemeindegenannt -

und

der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH, Tullastralle 71, 76131 Karlsruhe, vertreten durch den
Geschéftsfihrer,
- nachstehend AVG genannt -

wird gemanR § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) vom 14.08.1963 (BGBI. |, S. 681) in der
Fassung vom 08.03.1971 (BGBI. I, S. 167) und vom 21.03.1971 (BGBI |, S. 337); zuletzt
geandert durch Art. 281 der neunten Zustandigkeitsanpassungsverordnung vom 31.10.2006
(BGBI. I, S. 2444) folgende

Vereinbarung

getroffen:

§1

Gegenstand der Vereinbarung

(1) Die ,Bahnhofstrale* kreuzt die DB-Strecke 4200 von Karlsruhe Hbf nach Mihlacker in
DB-km 7,640/AVG-km 7,552 in der Ortsdurchfahrt Pfinztal-Sollingen hdhengleich.
Beteiligte an dieser bestehenden Kreuzung sind bislang die DB als Baulasttrédger des
Schienenweges und die Gemeinde Pfinztal als Baulasttréger der Strafle mit Gehwegen.

(2) Aus Grinden der Sicherheit und der besseren Abwickiung des Verkehrs ist es
erforderlich, diesen Bahnlbergang in DB-km 7,640 zu beseitigen. Kreuzungsbeteiligte
wird darlber hinaus die AVG als Baulasttragerin ihrer NE-Strecke von Grotzingen nach
Sollingen sowie aller in der Verkehrsstation Séllingen vorhandenen Bahnsteige, die
bisher ausschliefllich vom Bahnibergang her erschlossen sind. Hierliber besteht
zwischen den drei kinftigen Kreuzungsbeteiligten bereits eine Vereinbarung nach §§ 3,
13 EKrG vom 16 Juli 2007, die sich im Genehmigungsverfahren befindet.

(3) In zeitlichem Zusammenhang mit der Beseitigung des Bahnilibergangs wird zusétzlich
eine neue PKW-fahige Eisenbahniiberfiihrung unter DB- und AVG-Strecke im Bereich
der Verkehrsstation Sollingen hergestellt (DB-km 7,643 bzw. AVG-km 7,552). Die
hierfiir erforderlichen Festlegungen werden in dieser Vereinbarung geregelt.
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Es besteht eine tatsachliche Abhangigkeit zwischen den beiden Malnahmen nach
Abs. (2) und Abs. (3), weil die behindertengerechte Ersatzwegefiihrung anstelle der
Fiktividsung (siehe Kreuzungsvereinbarung nach §§3,13 EKrG), durch den parallel zu
der neuen PKW-fahigen Ortsstralle verlaufenden Gehweg sichergestellt werden soll. Da
diese von der Gemeinde gewdhlte behindertengerechte Ersatzmafinahme kostenmalig
teurer wird, als eine baulich ohne die PKW-fihige Stralle mdglich gewesene
Eisenbahnilberfihrung an Ort und Stelle mit behindertengerechten Rampen, werden
sowohl die Kosten der hier vereinbarten Mafinahmen, soweit diese Uber die Kosten der
in der Vereinbarung nach §§ 3, 13 EKrG zugrunde gelegten Fiktividsung an Ort und
Stelle hinausgehen, als auch die Kosten fir die neue hdhenbegrenzte PKW-fahige
Eisenbahniberflihrung von der Gemeinde getragen.

Die vorgesehenen BaumaBnahmen  bericksichtigen die  voraussichtliche
Verkehrsentwicklung auf der AVG-Strecke, wonach die derzeit westlich der Uberleitstelle
Séllingen liegende Verbindung der beiden Schienenwege auf die Ostseite der
Verkehrsstation verlegt werden soll und zugleich in der Verkehrsstation Séllingen die
vorhandenen vier Bahnsteigkanten, allesamt in der Betreiberschaft der AVG, nutzbar
bleiben missen, was die Stdverschiebung von drei Bahnsteigen erforderlich macht. Die
Kostentragung fir die notwendigen Anpassungen der Bahnsteige an die neue
FuBwegfihrung ist in der Kreuzungsvereinbarung nach §§3, 13 EKrG geregelt.

Die ggf. noch zu erstellende Uberleitverbindung ist Sache der AVG.
§2
Art und Umfang der MaRnahme

(1) Beschreibung der Baumafinahmen:

a) Neubau einer viergleisigen Eisenbahniberfiihrung (2 DB-Gleise, 2 AVG-Gleise) Uber
die ,Bahnhofstralle® fir den PKW-Verkehr in DB-km 7,613 / AVG-km 7,522 mit
einem Kreuzungswinkel von 81,809 gon. Die lichte Weite der Eisenbahniiberfihrung
betragt ca. 14.65 m, die lichte Hohe betragt im aligemeinen > 3,2 m (PKW) und im
Bereich des Fuf- und Radweges > 2,60 m

b} Unterfiihrung der ,BahnhofstraRe* (ohne die konstruktiven Teile der EU) unter der
DB- und der AVG-Strecke einschlieBlich Trogbauwerke und der erforderlichen
Rampen mit Anschliissen an das vorhandene Strallennetz. Die lichte Weite betréagt
i. M. 9,25 m und die lichte Hohe mindestens 3,20 m. Zur Unterfihrung gehért ein
innen liegender einseitiger Full- und Radweg mit einer Breite von 3,25 m. Aus
Grinden der Sicherheit wird der Full- und Radweg héhenméBRig von der Fahrbahn
abgesetzt.

¢) Treppenanlage aus der Unterfilhrung.

d) Bau einer Eisenbahniberfithrung (ber einen &ffentlichen FuBweg in DB-km 7,643 /
kinftiger ~ AVG-km 7,552  einschlielich  Treppen mit  Fahrrad- und
Kinderwagenspuren. Die lichte Weite der Eisenbahniberfihrung betrégt ca. 4 m, die
lichte Hohe ca. 2,50 m und die Lange ca. 26,50 m. Das Bauwerk Uberflhrt kiinftig je
zwei DB- und AVG-Gleise sowie die beiden westlich gelegenen, nach Osten zu
verschiebenden Bahnsteige.

e) Durchfiihrung aller DB- und AVG-Zusammenhangsarbeiten, wie
- Sicherung des Eisenbahnbetriebes
- Anderung und Anpassung der Signal-, Oberleitungs- und
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Betriebsfernmeldeanlagen sowie
- alle erforderlichen sonstigen Anderungen an den Bahnanlagen

f) Anpassung der FuBwegflihrung an das Ubrige vorhandene Stral’ennetz und an den
anzugleichenden Bahnsteig auf der Westseite der DB-Strecke (am durchgehenden
Hauptgleis nach Mihlacker).

g) Abriss vorhandenes Kiosk mit Trinkhalle und Erstellen eines Ersatzbaus in unmittel-
barer Nachbarschaft zum bisherigen Gebéude.

h) Verlegung und Sicherung von Versorgungs- und StraRenentwasserungsleitungen,
z.B. Strom, Wasser, Gas, Entwésserung, Telekom und Abwasser (einschlieflich
Pumpschachte, Pumpwerke und Regenrickhaltebecken (RUB))

i) Landschaftspflegerische Ausgleichs-, Ersatz- und GestaltungsmaRnahmen

i} Anpassung und Neubau von Zufahrten, teilweise in gréReren Ausmalien als im
Bestand, Einfriedungsmauern und Z&unen

k) Durchfihrung des Grunderwerbs

[} Sicherstellen der Querungsmaglichkeit fur mobilitdtseingeschriankte Menschen durch
ein Provisorium wéahrend der Bauzeit.

§3

Planungsrecht

Fir alle eisenbahnrelevanten MafRnahmen wird die DB ein planungsrechtliches Verfahren
nach §§ 18 ff. Allgemeines Eisenbahngesetz und die AVG ein planungsrechtliches
Verfahren nach § 74 Verwaltungsverfahrensgesetz durchfihren.

Die Gemeinde hat die Planungen in einem Bebauungsplanverfahren festgesetzt. Der
Bebauungsplan ,Alter Bahnhof Séllingen” ist am 04.05.2006 in Kraft getreten.

§4

Durchfiihrung der MaRnahmen

(1) Die AVG filhrt die in § 2 Abs. (1) a) bis f) und 1) genannten Malinahmen, die Gemeinde

(3)

(4)

die in § 2 Abs. (1) g) bis k) genannten MalRnahmen durch.

Der Baudurchfithrende ist fir die Ausschreibung, Vergabe und Vertragsabwickiung mit
dem Unternehmer zustandig.

Auftrage fiir Leistungen bis zu einem Betrag von 500.000 € dlrfen ohne vorherige
Bestitigung der anderen Beteiligten vergeben werden.

Fihrt ein Beteiligter Malnahmen durch, die Einwirkungen auf Anlagen eines anderen
oder den Verkehr haben kdnnen, so ist vorher dessen Zustimmung einzuholen.

Uber Ausfiihrungstermine und technische Einzelheiten zur Durchfihrung der
MaBnahme wird eine gesonderte Baudurchfihrungsvereinbarung zwischen den
Beteiligten abgeschlossen. Mit der Durchfiihrung der BaumaRnahme darf erst begonnen
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werden, wenn die verwaltungstechnischen Voraussetzungen erfillt sind, die
Finanzierung gesichert ist und die Beteiligten dem Baubeginn zugestimmt haben.

(56) Nach Fertigstellung der Mallnahmen erfolgt eine gemeinsame Abnahme durch die
Beteiligten. Dem Eisenbahn-Bundesamt und dem Landesbevolliméchtigten fir
Bahnaufsicht ist auf Verlangen Gelegenheit einzurdumen, an der Abnahme
teilzunehmen.

Uber die Abnahme erstellt die Gemeinde eine Niederschrift, von der die anderen
Beteiligten eine Ausfertigung erhalten.

(6) Die endgiiltigen Abmessungen der Kreuzungsanlage werden in Bestandszeichnungen
nachgewiesen. Nach Durchfuhrung der Maf3nahmen lbergibt der Baudurchfuhrende
den anderen Beteiligten eine Ausfertigung der Bestandszeichnungen.

§5

Kosten der Manahmen

(1) Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (= Kostenmasse) wird unter Beachtung des
§ 11 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) und des Allgemeinen
Rundschreibens StraRenbau Nr. 8/1989 des Bundesministers flir Verkehr vom 17. Mai
1989 (VKBI. 1989, S.419) und Nr. 10/1993 vom 5. April 1993 (VKBI. 1993, S. 324)
ermittelt.

(2) Die Kosten der MaRnahmen (§ 2 Abs. (1)) betragen nach der als Anlage 2 beigefiigten
Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten" vsl. ca. 13.658.710,79 € .
Sie sind in Héhe von vsl. 12.403.610,88 € (einschlieflich 10% Verwaltungskosten und
19% MwSt) kreuzungsbedingt und werden von der Gemeinde getragen. Eine
Kosteniibersicht der kreuzungsbedingten Kosten ist der Vereinbarung (Anlage 4)
beigefiigt.

Anfallende Umsatzsteuer in Hohe des zum jeweiligen Falligkeitszeitpunkt geltenden
Steuersatzes gehort zur Kostenmasse.

(3) Die hier nicht kreuzungsbedingten Kosten fir die Mallnahme nach § 2 Abs. (1) d) in
Hoéhe von vsl. 1.255.099,90 € werden von den Kostentrdgern gemanl § 5 Abs. (3) der
Kreuzungsvereinbarung nach §§3, 13 EKrG vom 16 Juli 2007 gezahlt.

(4) Die Beteiligten stellen Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Héhe von 10 v. H. der
von ihnen aufgewandten Grunderwerbs- und Baukosten in  Rechnung.

(5) Die Kosten fir Betriebserschwernisse wahrend der Bauzeit gehdren — nur soweit solche
der DB selbst entstehen — zur Kostenmasse.

(6) Die endgdltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussrechnung, die von dem jeweils
Baudurchfuhrenden fir seine erbrachten Leistungen aufgestellt wird. Die
Gesamtschlussrechnung, welche die jeweilige Schlussrechnung der Baudurchfiihrenden
zusammenfasst, wird von der Gemeinde erstellt.

§6
Abschlagszahlung und Abrechnung

(1) Die Gemeinde leistet Abschlagszahlungen nach dem Baufortschritt auf die Kosten der
Malnahmen, die von der AVG durchgefiihrt werden.
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(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

)
(4)

(5)

Fir das Verfahren bei der Bauausfiihrung, der Kostenerstattung, der Leistung von
Abschlagszahlungen und der Abrechnung der Malhahme (§ 2) gelten die Richtlinien
uber das Verfahren bei der Bauausfihrung und Abrechnung von MaRnahmen nach dem
EKrG, die der Bundesminister flr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (BMVBW) als
Anlage 2 des Allgemeinen Rundschreibens Straltenbau Nr. 7/2000 vom 6. Marz 2000
(VKBI. 2000, S. 172) bekannt gegeben hat.

Der endgiiltige Zahlungsausgleich wird unverziglich nach Ubersendung und Priifung
der Schlussabrechnung durchgefiihrt. Bei Meinungsverschiedenheiten darf die Zahlung
der unbestrittenen Betrdge nicht bis zur Klarung der Streitfragen zurickgestellt werden.

Fir die Verjdhrung von Ansprichen aus dieser Vereinbarung gelten die Vorschriften des
Birgerlichen Gesetzbuches (BGB) mit der MalRgabe, dass die Verjahrungsfrist 10 Jahre
betragt.

Die Verjahrungsfrist beginnt mit dem neuen Kalenderjahr nach der verkehrsbereiten
Fertigstellung der Gesamtkreuzungsmalnahme.

§7
Erhaltung und Eigentum

Fur die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.

Danach erhalt;

a) die DB ihre Eisenbahnanlagen, dies sind insbesondere die von der DB-Strecke
Uberfihrten Teile der EisenbahnUberflihrungen nach § 2 Abs. {1) Buchst. a) und d);

b) die AVG ihre Eisenbahnanlagen, dies sind insbesondere der von der AVG-Strecke
uberfuhrte Teil der Eisenbahniiberfliihrung nach § 2 Abs. (1) Buchst. a), der von den
kinftigen AVG-Gleisen Uberfihrte Teil der Eisenbahnlberfiihrung nach § 2 Abs. (1)
Buchst. d) und der Bahnsteigzugang nach §2 Abs. (1) Buchst. c) sowie alle
Bahnsteige;

¢} die Gemeinde die Strahenanlagen.

Die Kennzeichnung der Unterhaltungsgrenzen zwischen DB und AVG innerhalb der
Eisenbahniiberfihrungen erfolgt durch Scheinfugen, der Ubergang zwischen den
Straflenanlagen und den Eisenbahniiberfiihrungen erfolgt durch
Scheinfugen/Konstruktionsfugen, die zu den Straenanlagen gehdren, wobei der
vertikale Teil der Trogwand im Abtragbereich der Radlasten der Eisenbahnverkehre
dem jeweiligen Trager der angrenzenden Eisenbahninfrastrukturanlage zugeordnet
wird.

Die Anlagen werden Eigentum des jeweiligen Erhaltungspflichtigen.

Fur ErhaltungsmaBnahmen, die Anlagen eines anderen Beteiligten betreffen, wird
dessen vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist.
Dabei werden auch Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des betroffenen Beteiligten
sowie gof. erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

Alle Anlagen werden mit Beendigung der Abnahme Eigentum des jeweiligen
Erhaltungspflichtigen.
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(1

(2)

(3)

(1)

(2)

(4)

(5)

§8

Mehrerhaltungskosten

Die Erhaltungs- und Betriebslast fiir die Eisenbahnlberfiihrung nach §2 Abs. (1} a)
werden der DB und der AVG nach § 15 Abs. 1 Satz1 und Abs. 4 EKrG von der
Gemeinde abgeldst. Fir die Eisenbahniberfihrung nach § 2 Abs. (1) d) werden keine
Mehrerhaltungskosten in Ansatz gebracht, weil diese in § 13 EKrG nicht statuiert sind.
Voraussichtlich sind ca. 444.826,00 € ((brutto) siehe Anlage 5) von der Gemeinde an die
Eisenbahn (DB und AVG) als Erhaltungskosten zu zahlen. DB und AVG teilen sich die
Erhaltungskosten im Verhaltnis des jeweiligen Bauwerksanteils.

Fir die Ablésungsberechnung sind rechnerisch die "Richtlinien fur die Erstattung und
Abldsung von Erhaltungskosten bei Uberfuhrungen und Vorteilsausgleich" (VKBI. 1879,
S.733) und die "Richtlinien fiir die Berechnung der Ablésungsbetridge der
Erhaltungskosten fir Briicken und sonstige Ingenieurbauwerke — Abldésungsrichtlinien
1980" (Verkehrsblatt-Verlag, Bestell-Nr. 3081) mafigebend.

Zum Zeitpunkt der verkehrsbereiten Fertigstellung des Bauwerkes werden aufgrund
vorlaufiger Berechnung 90 % des Ablésungsbetrages féllig. Mit der Schlussabrechnung
erstellt die Gemeinde die endgliltige Abléseberechnung und zahlt der DB und der AVG
den noch fehlenden Differenzbetrag auf den Abldsungsbetrag.

Zinsen werden auf den Restbetrag nicht erhoben.

§9

Sonstiges

Die Brickenpriifungen der Eisenbahniberfiihrungen werden von der jeweiligen
Eisenbahn (DB und AVG) nach den fir sie geltenden Vorschriften und Richtlinien
durchgefiihrt.

Die Gemeinde gestattet der DB und der AVG im Rahmen der Duldungspflicht des § 4
EKrG ungeachtet einer evil. erforderlichen wasserrechtlichen Erlaubnis die
unentgeltliche Einleitung des Oberflachenwassers von den Eisenbahniberfihrungen in
die StralRenentwasserungsanlagen (RUB).

Fir eventuelle Folgekosten fir die Verlegung, Anderung oder Sicherung von
Telekommunikationslinien  gelten die  Bestimmungen der §§72ff. des
Telekommunikationsgesetzes (TKG) vom 22.06.2004 in der jeweils geltenden Fassung,
soweit keine besonderen veriraglichen Regelungen bestehen.

Von den Kosten fiir Leitungsanpassungsarbeiten werden nur die Anteile der
Kostenmasse angelastet, die ein Beteiligter als Baulasttrager eines der beteiligten
Verkehrswege zu tragen hat. Nicht zur Kostenmasse zahlen die aufgrund bestehender
Rechtsverhaitnisse von Dritten (z.B. Konzessionsvertrage) zu ibernehmenden Kosten.
Diese sind erforderlichenfalls von dem jeweiligen Vertragspartner bis zur Durchsetzung
seiner Anspriiche vorzufinanzieren.

Alle Arbeiten sind weitestgehend unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes
auszufiihren.

Die Kosten des Bauiiberwachers werden, soweit er Aufgaben und Pflichten nach
§ 4 Abs. 1 AEG zur Gewahrleistung der Betriebssicherheit erflllt, von der DB getragen.
Alle anderen Kosten der Bauliberwachung werden von der Gemeinde getragen.
Auf die Verfigung des BMVBS an die Obersten Straftenbaubehodrden der Lander vom
06.08.2008 — AZ.: S 16/7174.2/5-06/889423 — wird verwiesen.
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(8) Die Durchfuhrung baulicher / technischer MaRnahmen bzw. die Genehmigung
entsprechender MaBnahmen Dritter im Verkehrsweg eines Beteiligten obliegt jedem
Beteiligten fiir seinen Verkehrsweg. Leitungsverlegungen und der An- oder Einbau
sonstiger Einrichtungen, das Anbringen von Werbeeinrichtungen usw. bedirfen jedoch
jeweils der vorherigen Zustimmung der anderen Beteiligten. Diese kénnen ihre
Zustimmung verweigern, wenn eigene berechtigte Interessen durch die MaBnahme
beeintrachtigt werden kénnen. Die Zustimmung kann davon abhangig gemacht werden,
dass vor Durchfiihrung der MaRnahme eine besondere vertragliche Regelung zwischen
ihm und dem Mafinahmentrager zustande kommt.

(9) Ein ggf. erforderlicher Grunderwerb der Beteiligten untereinander wird gesondert
vertraglich geregelt.

(10) Die Verkehrssicherungspflicht inkl. Reinigungs- und Winterdienst und die Beleuchtung
aller Stralenanlagen sowie die Sauberung der Ansichtsflichen unterhalb der
Eisenbahniiberfihrungen obliegt der Gemeinde.

(11) Bestehende sonstige Vereinbarungen im Innenverhaltnis zwischen AVG und Gemeinde
bleiben von dieser Vereinbarung insgesamt unberiihrt.

§ 10
Schlussbestimmungen

(1) Anderungen oder Ergénzungen dieser Vereinbarung bedirfen der Schriftform.

(2) Folgende Anlagen werden Bestandteil dieser Vereinbarung:
Anlage 1 Ubersichtsplan
Anlage2  Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten (DB-Vordruck)
Anlage 3  Kostenzusammenstellung nach AKS
Anlage 4 Kostenlbersicht
Anlage 5  vorldufige Ablésungsberechnung

(3) Diese Vereinbarung wird sechsfach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten ie zwei
Ausfertigungen.

Pfinztal, den .......co.ocvvenen... Karlsruhe, den/ v-2/" (9

DB Netz AG
Regionalbereich SOdwest

“man e R R R oo
Leiter Produktions- Leiter Controlling
durchfihrung Karlsruhe

Karlsruhe, den .......................

Albtal Verkehrs-Gesellschaft mbH

Dr. Casazza
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