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Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Einschnitt

Revisionsschacht Nr.
Entwésserungsleitung

Schachtstation
Sohlhéhe in m NN

H =5000 m
T=148,88m
f=317m

1,10 %

+472.552

72,34m

Neigungsbrechpunkt mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser

Tangentenlange
Stichhohe

Steigung in Prozent

Lange der Gefall-(Steigungs-) Strecke

Hohe in m NN

Ende UFS / ZFS

Nr. im Bauwerksverzeichnis

Graben / Mulde links

Graben / Mulde rechts

Alle Hohenangaben in NN
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StraRenbauverwaltung Baden-Wiirttemberg Unterlage 8
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PLANFESTSTELLUNG MaBstab: 1:1000/500 km 1+133 - 1+850

Aufgestellt:

Karlsruhe, 08.12.2014

Regierungsprasidium Karlsruhe
Referat 44 - Stral3enplanung

FW

Breite:

122.5cm

Hohe:

54.8cm

Flache: 0.672 m’
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