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Bauwerk 06
Straßenüberführung der L 396
im Zuge der B 32 neu

Bau-km 1+430,506
LW = 34,30 m, LH > 4,80 m
KrW = 105,36 gon
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vorhanden Hinfahrt
vorhanden Rückfahrt
erforderlich Hinfahrt
erforderlich Rückfahrt

OK Lärmschutzwand rechts

LA 03
Lärmschutzwand an L 396
Bau-km 0+105 bis 0+240
L = 138 m
H = 2,0 m über Gradiente

63
ZEICHENERKLÄRUNG

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Neigungsbrechpunkt mit Angabe von:

Steigung in Prozent
Länge der Gefäll-(Steigungs-) Strecke

Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge

f = 3,17 m
2,50 % 1,10 %

72,34 m
47,21 m

T = 148,88 m
H = 5000 m

Stichhöhe

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Damm

Fahrbahn mit Überholfahrstreifen (ÜFS) bzw. Zusatzfahrstreifen (ZFS)

Beginn ÜFS / ZFS Ende ÜFS / ZFS

+472.552

Einschnitt

Höhe in m NN

S 444.05
0+915.850

RS16 Revisionsschacht Nr.
Entwässerungsleitung

Schachtstation
Sohlhöhe in m NN

57 Nr. im Bauwerksverzeichnis

Graben / Mulde links
Graben / Mulde rechts


