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1. Darstellung des Vorhabens

1.1. Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den Umbau des Knotenpunktes B 35/B 293/Nordanschluss
Bretten. Der Nordanschluss Bretten entstand durch die Umwidmung der B 294 in eine stadti-
sche Stral3e im Jahre 2015. In den Planunterlagen ist der Nordanschluss Bretten daher teil-
weise als B 294 ausgewiesen. Der Knotenpunkt wird auch nachfolgend ,Golshauser Dreieck®
genannt.

Die BaumafRnahme beinhaltet den Umbau des Knotenpunktes und den Neubau der komplet-
ten Entwasserung einschlie3lich eines Regenriuckhaltebeckens. Das vorhandene untergeord-
nete Wegenetz wird grof3teils in seiner Lage belassen und an die Umbauplanung des Knoten-
punktes angepasst.

Der Trager der Baulast fiir die Bundesstraf3en B 35 und B 293 ist die Bundesrepublik Deutsch-
land, vertreten durch den Vorhabentrager, das Regierungsprasidium Karlsruhe, Abteilung 4
StralBenwesen und Verkehr sowie die Stadt Bretten fur die Gemeindestralte (,Nordanschluss
Bretten®).

Der Knotenpunkt liegt auf der Gemarkung der Stadt Bretten (Landkreis Karlsruhe).

Die B 35 verbindet die BundesstralRe 9 bei Germersheim (Rheinland-Pfalz) mit der Bun-
destraRe 10 bei Vaihingen (Enz), die weiter nach Stuttgart fuhrt, und damit den Grof3raum
Stuttgart mit der stdlichen Pfalz verbindet. Die B 293 verbindet als bedeutende Verbindung
den GroRraum Karlsruhe mit dem Grof3raum Heilbronn. Zusatzlich verbindet die B 294 das
Mittelzentrum Bretten mit dem Oberzentrum Pforzheim.

Die drei Bundesstral3en dienen dem uberregionalen Verkehr und sind daher nach den ,Richt-
linien zur integrierten Netzgestaltung® (RIN 2008) der StraRenkategorie LS Il zuzuordnen.

Der Knotenpunktumbau ist in keiner Bedarfs- oder Ausbauplanung enthalten.

Aufgrund der Umgestaltung des Goélshauser Dreiecks ist vorgesehen, die heutige Anbindung
der Stadtstraf3e von der B 293 bis zur Heilbronner Stral3e, geplanter Nordanschluss Bretten
der Stadt Bretten als Baulasttrager zu widmen.

1.2. StralRenbauliche Beschreibung

Die Ende 2003 unter Verkehr genommene B 293 UmgehungsstraRe Golshausen verlauft am
Trassenanfang ca. 500 m auf dem Bestand der ehemaligen K 3503, die nur eine Fahrbahn-
breite von 6,00 m aufweist. Die B 293 knickt am Knotenpunkt B 293 / Nordanschluss Bretten
ab und mindet in die B 35. Zusatzlich mindet der Nordanschluss von Bretten in die B 293.

6
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Beide Einmindungen haben sich in den letzten Jahren als Unfallschwerpunkte entwickelt. Die
Knoten sind gekennzeichnet durch ein hohes Verkehrsaufkommen und beengte geometrische
Abmessungen. Besonders der starke Abbiegestrom von der B 35 in Richtung B 293 muss
Flachen mit ,falscher” Querneigung befahren.

Durch die Verlegung der B 293 auf ca. 525 m Lange nach Westen kann eine Entzerrung der
Knotenpunkte erreicht und ausreichende Aufstellflachen vor den Lichtsignalanlagen geschaf-
fen werden. Die B 293 erhéalt die ihrer Netzbedeutung entsprechenden Fahrstreifenbreiten.
Der Anschluss an die B 35 sowie der Nordanschluss Bretten werden an die verlegte B 293
angepasst. Die Anschlisse erfolgen als plangleiche Einmindungen mit Lichtsignalanlagen ge-
maf RAL Tabelle 22 (Abbildung 1). Die vorhandenen Knotenpunkte werden zurlickgebaut.

Tabelle 22 Regeleinsatzbereiche von Knotenpunktarten bei dreiarmigen Knotenpunkten

5 libsergeoronate
\,\H Sl
“\,\\ BL 1 EKL 2 EKL3 EKL 4
untergeondnete
Strafie
Logenda:
EKL 1 _;_ Lichisignariage mit Linksabbiegernsdhuts
[5:] Ensatz der Lichtsgralanige mrifen
. Dia Dbergeadnals Sirabe st senkmdit dargestelt
| D vc.;fl‘.LErEdlL'qE Sirabe st as Breitstrich
EKL 2 1 dargestall
;S witters ERaatrhamiche d6r KRoterpunktartn sibh
- Abschritt .23
BXL 3 — —
‘ 2 (2) |
nicht zu nicht zu
EKL4 vertreten empfahlen * — I:lj a% ‘ \|

") Wenn in 2u nagrmdm_dm Ausnahmefillen eine Strade der EKL 4 angeschios sen werden muss, ist der Anschiuss wie
der ainer Strafe der EKL 3 ausrubilden.

Abbildung 1:  Regeleinsatzbereiche der Knotenpunktarten bei dreiarmigen Knotenpunkten aus RAL
Tabelle 22

Dabei ist nach Kapitel 6.3.3.4 Plangleiche Einmindungen/Kreuzungen mit Lichtsignalanlage
(nach RAL) zur Verknupfung der EKL Il mit der EKL Il eine Einmindung mit Lichtsignalanlage
als Regelldsung anzuordnen. Ein Kreisverkehr kann in begriindeten Ausnahmefallen angeord-
net werden. Die vorhandenen Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt bedingen bei Anordnung
einer Einmindung eine Lichtsignalanlage.

Diese technischen Vorgaben liegen der Variantenuntersuchung aller Varianten zu Grunde.
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2. Begrindung des Vorhabens

2.1. Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchun-
gen und Verfahren

Bestandstrasse

Die B 35 wurde in den 1950er Jahren im Bereich von Bretten gebaut und dem Verkehr tber-
geben. Aufgrund der steigenden Verkehrsbelastung der Relation Karlsruhe — Bretten — Heil-
bronn wurde in den 1970er bis in die 1990er Jahre der Ausbau der B 293 zwischen Karlsruhe
und Heilbronn vorangetrieben. Auch die Umgehung Golshausen (B 293) wurde in diesem Kon-
text hergestellt und am 27.10.2003 dem Verkehr Gibergeben. Dabei wurde bei der Planung der
B 293 OU Godlshausen vom urspriinglichen Knotenpunkt B 35/B 293, der eine teilplanfreie
Lésung vorsah, Abstand genommen und stattdessen der heute vorliegende Knotenpunkt aus
dem damaligen Knotenpunkt entwickelt.

Die Variantenuntersuchung wurde im Jahr 2011 begonnen. Fr die technische Planung konnte
auf eine terrestrische Gelandeaufnahme zurtickgegriffen werden.

Es wurden folgende Untersuchungen durchgefihrt:

o Verkehrsuntersuchung® Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein, Karlsruhe, vom Juni 2011,
(fir das Prognosejahr 2025)

o  Luftschadstoffgutachten fir den Ausbau des Knotenpunktes B 35/B293/B294 Gols-
hauser Dreieck®, Ingenieurbiro Lohmeyer GmbH & Co. KG, August 2014

¢ ,Hydrogeologische Untersuchung B 35, Goélshauser Dreieck”, Hydrag, Karlsruhe, Au-
gust 2014

e ,Geotechnisches Gutachten B 35 - B 293 Gdlshauser Dreieck, Neubau Abzweig mit
Anschlusstrassen, Beurteilung der Béschungen®, Ingenieurgesellschaft Kéarcher, Wein-
garten (Baden), Juli 2015

e ,Schalltechnische Untersuchung Umbau Knotenpunkt B 35/B293 Bretten®, Ingenieur-
blro Zimmermann, August 2017 (fir Prognosejahr 2025)

e Verkehrsuntersuchung“ Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein, Karlsruhe, vom August
2019 (Prognosejahr 2035)

e ,Schalltechnische Untersuchung Umbau Knotenpunkt B 35/B293 Bretten, 1. Fort-
schreibung®, Ingenieurbiiro Zimmermann, September 2019 (fiir Prognosejahr 2035)

¢  Luftschadstoffgutachten Umbau Knotenpunkt B 35/B293 in Bretten®, Ingenieurbtiro
Miiller-BBM, Karlsruhe, Marz 2020 (fir Prognosejahr 2035)

e Kernbohrungen Straf3enoberbau, RP Karlsruhe, Sachgebiet StraRenbau und Geotech-
nik, Juni 2020
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2.2. Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Planfeststellungsbehérde hat mit Schreiben vom 24.04.2020 festgestellt, dass die Pflicht
zur Durchfiihrung einer Umweltvertréaglichkeitsprifung besteht.

2.3. Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfs-
plan)

Entfallt.

2.4. Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1. Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Im Landesentwicklungsplan (LEP) 2002 von Baden-Wirttemberg sind die Ziele der Entwick-
lung und weitere den Verkehr betreffende verdnderte Rahmenbedingungen genannt. Diese
sind:

e langfristige Sicherung der Mobilitat

e Verringerung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen

e Entlastung der Stadte und Gemeinden vom motorisierten Verkehr

e Sicherung des notwendigen Wirtschaftsverkehrs

e Entlastung der Erholungsrdume und -orte von Wirkungen eines stark angestiegenen
und noch zunehmenden motorisierten Freizeitverkehrs

Mit dem o. g. Vorhaben soll der Kapazitatsengpass an der Verknipfungsstelle der drei Bun-
desstrafien beseitigt und damit der notwendige Wirtschaftsverkehr gesichert werden.

Die Stadt Bretten als ein im Landesentwicklungsplan ausgewiesenes ,Mittelzentrum® hat sich
insbesondere durch die Ausweisung und Bebauung des Gewerbegebiets Goélshausen in wirt-
schaftlicher Hinsicht weiterentwickelt. Ein Grof3teil des dort entstehenden Gewerbeverkehrs
wird Uber den Knoten B 35/B 293 abgewickelt.

Die Verkehrsinfrastruktur wird durch das Vorhaben giinstig beeinflusst. Es wird eine leistungs-
fahige Verknupfung wichtiger Wirtschafts- und Siedlungsbereiche gewdahrleistet. Positive Aus-
wirkungen wird das Vorhaben auf die Belange der gewerblichen Wirtschaft, des Handels und
der Dienstleistungen haben. Mit dem Knotenpunktausbau wird die verkehrliche Verknupfung
der Entwicklungsachse entlang der B 35 zwischen Bruchsal und Vaihingen an der Enz mit der
Entwicklungsachse entlang der B 293 zwischen Karlsruhe und Heilbronn verbessert.
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Karte 3

LANDESENTWICKLUNGSPLAN 2002 BADEN-WURTTEMBERG
Zu 2.6.2 Landesentwicklungsachsen

L
@ Landesentwicklungs- l\ "L.
achse 7 £

. Oberzentrum

@ Mittelzentrum Lttt
H it aarzenaalen Teifunkionen =

— Doppal- odar MaTiachzerinm

g ekdungapeog| Ezw,-plan
Stiadte im Ausland mit 5 Zantralidt WIRTSCHAFTSMINISTERIUM
BADEN-WURTTEMBERG

Abbildung 2 Landesentwicklungsachsen aus dem Landesentwicklungsplan 2002 Baden-W(rttem-
berg (Karte 3)

Durch den Ausbau des Knotenpunktes B 35/B 293/Nordanschluss Bretten wird den verkehrli-
chen Zielen der Raumordnung (Landesentwicklungsplan) Rechnung getragen. Die Planung
erfillt die Vorgaben der Raumordnung.

Im Regionalplan Mittlerer Oberrhein 2002 ist das Straf3ennetz aufgefiihrt. Dabei sind die Bun-

desstralien 35, 293 und 294 der Kategorie ,uberregionaler Verkehr zugewiesen. Hieraus er-
kennt man die regionale Bedeutung der Bundesstral3en.
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Abbildung 3:  Regionales Stra3ennetz aus dem Regionalplan mittlerer Oberrhein 2002 (Karte 6)

Bei der Untersuchung der Vorhabenvarianten wurde der Flachennutzungsplan des Verwal-
tungsraums Bretten/Gondelsheim (1. Gesamtfortschreibung 2005) berlcksichtigt. In diesem
Plan ist noch die friiher geplante Knotenpunktausbildung B 35/B 293/ B 294alt zu erkennen.
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Abbildung 4  Auszug aus dem Flachennutzungsplan des Verwaltungsraums Bretten/Gondelsheim
(1. Gesamtfortschreibung 2005)

2.4.2. Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

In einer Verkehrsuntersuchung des Ingenieurbiro Koehler & Leutwein, Karlsruhe vom August
2019 wurden die bestehenden und zu erwartenden Verkehrsbelastungen ermittelt. (Die Ver-
kehrsuntersuchung ist als Unterlage 22 beigeflgt.)

Im Ergebnis zeigt sich auf allen StralRenasten im Knotenpunktbereich eine sehr hohe Ver-
kehrsbelastung im Analyse-Nullfall 2019. Diese fiihrt zu Rickstauungen insbesondere auf der
B 293 aus Richtung Heilbronn (Eppingen) und auf der B 35 aus Richtung Bruchsal und aus
Richtung Vaihingen.

Diese sind insbesondere auf die starken Eckstréme
e B 35 (Bruchsal) — B 293 Heilbronn
e B 293 (Heilbronn) — B 35 (Bruchsal)

sowie
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e B 294 Bretten — B 293 Heilbronn
e B 293 Heilbronn — Nordanschluss Bretten

zurtickzuftihren.

Ein verkehrsgerechter Ausbau liegt derzeit nicht vor, der Umbau des Knotenpunktes ist drin-
gend geboten.

Verkehrsprognose

Prognose-Nullfall

Aufbauend auf den Berechnungen des Analyse-Nullfalls erfolgte eine Fortschreibung des vor-
liegenden Prognose-Nullfalls (Prognose ohne Knotenpunktumbau), der ebenfalls im Auftrag
der Stadt Bretten erarbeitet wurde. Hierfiir wurden samtliche bis zum Zieljahr der Verkehrs-
prognose 2035 als realisiert zu unterstellenden neuen Flachennutzungen insbesondere unter
Zugrundelegung des aktuellen Flachennutzungsplans der Stadt Bretten, im engeren Untersu-
chungsgebiet hinsichtlich ihrer zukiinftigen Verkehrserzeugung bewertet und in das Raster der
Verkehrsbeziehungen eingearbeitet Beispielhaft konnen hierfir das Fibron-Areal und der
Steinzeugpark genannt werden. Darlber hinaus erfolgte eine Fortschreibung der Motorisie-
rungsentwicklung im Untersuchungsgebiet entsprechend aktuellen Veroffentlichungen, wie
insbesondere der Shell-Prognose, des Bundesverkehrswegeplans und weiteren zur Verfu-
gung stehenden statistischen Veroéffentlichungen fir das Zieljahr 2035. Die Ergebnisse der
Verkehrsverteilung fur den Prognose-Nullfall des Jahres 2035 sind in Anlage 7 der Verkehrs-
untersuchung aufgetragen.

Prognose mit Ausbau Knotenpunkt Gdlshauser Dreieck 2035 (Planfall)

In einer Variante (Planfall) wurde berechnet, wieweit der vorgesehene Ausbau des Gdlshauser
Dreiecks zu Belastungsénderungen im untersuchten Verkehrsnetz fihren wird. Hierbei wurde
davon ausgegangen, dass durch den Ausbau des Golshauser Dreiecks sowohl eine Steige-
rung der Leistungsfahigkeit als auch eine Verbesserung der Verkehrsqualitéat des Knotenpunk-
tes fur den motorisierten Individualverkehr durch Beseitigung der bestehenden Méangel erreicht
wird. Der Bau der erforderlichen Fahrstreifen im Bereich der lichtsignalgeregelten Knoten

wurde unterstellt.

Die Ergebnisse der Verkehrsverteilung auf dieses Netz mit Umbau des Goélshauser Dreiecks
mit Verlegung der B 293 westlich des bestehenden Knotenpunktes ist in Anlage 9 und der
Vergleich zum Prognose-Nullfall des Prognosezieljahrs 2035 in Anlage 10 der Verkehrsunter-
suchung dargestellt.

Zusammenfassend ergibt sich aus dem vorgesehenen Umbau keine maf3gebliche Belastungs-
veranderung im engeren Untersuchungsgebiet, jedoch eine deutlich verbesserte Verkehrsab-
wicklung und Leistungsfahigkeit am Knoten B 35/B293.
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Schwerverkehr

Neben dem werktaglichen Gesamtverkehr wurden auch die Berechnungen fir den in diesem
enthaltenen Schwerverkehr mit einem zulassigen Gesamtgewicht > 3,5 t fortgeschrieben. Die
Bearbeitung hierzu erfolgte analog zu denen des Gesamtverkehrs. Die jeweiligen Ergebnisse
zur Verkehrsverteilung des Schwerverkehrs im Bereich des Gdélshauser Dreiecks sind in den
Anlagen 11 bis 13 der Verkehrsuntersuchung aufgetragen. Durch den Umbau des Gdélshauser
Dreiecks mit Verlegung der B 293 in westlicher Richtung werden erwartungsgemar jedoch nur
relativ moderate Veranderungen und Verkehrsverlagerungen im Bereich der Stadt Bretten auf-
treten.

Bewertung der Analysebelastung

Sicherheit, Ausbaugrad

Der Knotenpunkt ist in der derzeitigen Ausbauform den verkehrlichen Anforderungen nicht ge-
wachsen. Die Verkehrsstrome kénnen in den Spitzenzeiten mangels ausreichender Aufstell-
flachen fiir den Kfz-Verkehr insbesondere zwischen den Einmindungen nicht abgewickelt wer-
den. Dies fihrt zu grof3en Rickstauungen insbesondere auf der B 35 und der B 293. Teilweise
wurden Fahrzeuge beobachtet, die den Stau tber das Wegenetz umfahren.

Die Verkehrssicherheit ist aufgrund der Riickstauungen und der Ausnutzung der Freigabezei-
ten an den Lichtsignalanlagen bis zum ,,Griinende” und auch darlber hinaus geféhrdet.

Stadtebauliche Situation

Die Bebauung liegt zum grof3en Teil auf der Sudseite der B 35. Diese Bebauung ist den Emis-
sionen der B 35 in starkem Mal3e ausgesetzt. Diese Belastung wird durch die Lichtsignalan-
lage noch verstarkt. Neben den Luftschadstoffen sind insbesondere die Schallemissionen an-
zufuhren, die zur starken Verlarmung dieser Gebiete fihren. Um dem entgegen zu wirken
wurde bereits eine Larmsanierung (nach Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)) vorge-
nommen. Hierzu wurde auf der Stidseite der B 35 zwischen dem Knotenpunkt ,Alexanderplatz*
(westlich) und dem hier zu untersuchenden Knotenpunkt B 35/B 293/B 294 eine Schallschutz-
wand angeordnet. Diese Schallschutzwand hat sich deutlich positiv auf die Immissionswerte
ausgewirkt.

Bewertung der Prognosebelastung

Prognosenullifall

Sicherheit, Ausbaugrad

Wird der Knotenpunkt in der derzeitigen Ausbauform beibehalten, so wird er den verkehrlichen
Anforderungen nicht gewachsen sein. Die Verkehrsstrome kdnnen dann in den Spitzenzeiten
nicht abgewickelt werden; ebenso werden sich auch zu Teillastzeiten deutliche Verschlechte-

rungen und Stauungen einstellen.
Die Verkehrssicherheit wird sich weiter verschlechtern.
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Stadtebauliche Situation
Die stadtebauliche Situation wird sich nicht grundlegend veréndern. Durch die Zunahme der
Verkehrsmengen wird es zu einer Erh6hung der Emissionen kommen.

Prognosefall ,,Ausbau Godlshauser Dreieck‘ 2025

Sicherheit, Ausbaugrad

Durch den Ausbau des Gdlshauser Dreiecks werden die verkehrlichen Anforderungen erfullt
werden. Der Ausbau wird in einem Umfang erfolgen, der es ermdglicht, die Verkehrsstréme
auch in den Spitzenzeiten staufrei abzuwickeln.

Die Verkehrssicherheit wird sich aufgrund des Ausbaus verbessern.

Stadtebauliche Situation

Die stadtebauliche Situation wird sich nicht grundlegend verandern. Durch die Lage des Kno-
tenpunktes, je nach Variante anders, wird es zu einer geringfiigigen Verschiebung der Emis-
sionen kommen, die jedoch in der Summe betrachtet gleichwertig zum Status quo bewertet
werden kann.

2.4.3. Verbesserung der Verkehrssicherheit

Vorhandene Sicherheitsdefizite
Der Knotenpunkt entspricht nicht den heutigen Anforderungen an einen Verknipfungspunkt
derart hochbelasteter Bundesstrafl3en. Es bestehen einige Sicherheitsdefizite:

o die Begreifbarkeit und Erkennbarkeit des Knotenpunktes ist aufgrund der Anordnung
und Fuhrung der StraRenaste erschwert

¢ beengte geometrische Abmessungen behindern den Verkehrsfluss

e grolRe Langsneigung der B 293 im Knotenpunktbereich

e der Linksabbieger im Zuge der B 293 in Richtung Heilbronn muss Flachen mit starker
falscher Querneigung befahren

e kurze Zwischenrampe B 35/B 293 und damit zeitlich kurze Entscheidungsmaoglichkeit
bei der Zielfindung

Unfallsituation

Die Auswertung der Verkehrsunfalle des Zeitraums 01.01.2009 bis 31.12.2011 nach dem
.Merkblatt fir die Auswertung von StralRenverkehrsunféllen: Teil 1 Fiihren und Auswerten von
Unfalltypen-Steckkarten, Ausgabe 2003“ ergab eine Unfallhdufungsstelle der Kategorie
~schwer®,

Wie das Polizeiprasidium Karlsruhe am 8.05.2019 mitteilte, waren im Betrachtungszeitraum
vom 01.01.2018 bis zum 30.04.2019 trotz einem relativ hohen Unfallaufkommen (9 Unfalle mit
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Personenschaden im gesamten Knotenpunktbereich) die Kriterien fir eine Unfallhaufungs-
stelle (UHS) nicht erfuillt.

Durch den Ausbau des Knotenpunktes wird der unfallauffallige Bereich beseitigt. Die beste-
henden Sicherheitsdefizite werden durch Ausschépfen folgender Sicherheitspotentiale besei-
tigt:

¢ die Begreifbarkeit des Knotenpunktes wird durch den Ausbau verbessert

e Verringerung der Langsneigung der B 293 im Knotenpunktbereich

e ausreichende Langen zwischen den einzelnen Teilknotenpunkten

e Schaffung von Uberholmdglichkeiten des Schwerverkehrs auf der B 293 im Knoten-
punktbereich in Fahrtrichtung Heilbronn

2.5. Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Bestehende Umweltbeeintrachtigungen fir Natur und Landschaft werden nicht verringert. Es
erfolgt eine Verlagerung der Emissionen und bestehenden Zerschneidungswirkungen, die sich
bei den 3 untersuchten Varianten unterscheidet (Kap. 3.3.4.1 Darstellung der Umweltauswir-
kungen).
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3.  Vergleich der Varianten und Wabhl der Linie
3.1. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

3.1.1. Vorhandene und geplante Raumnutzung

Lage im Naturraum

Das Untersuchungsgebiet liegt in der Gro3landschaft Neckar- und Taubergduplatten im Na-
turraum Kraichgau, einem Uber weite Strecken I6Rbedecktem Hiugelland auf 200 bis 300 m
Hoéhe, das Uberwiegend von Keuper und Muschelkalkschichten gebildet wird. Der Kraichgau
ist ein alter Siedlungs- und Durchgangsraum mit warmem Beckenklima und maRigen Nieder-
schlagen. Charakteristisch sind eine hohe Nutzungsintensitat durch die Landwirtschaft -
Ackernutzung, Obst- und Weinbau - und ein geringer Waldanteil. Der mittlere und westliche
Teil des Kraichgaus wird vom Kraich-Saalbach-Huigelland gebildet, zu dem das Brettener Hi-
gelland mit dem Untersuchungsgebiet gehort.t

Regionalplan

Das Planungsgebiet liegt in einem schutzbedirftigen Bereich fir die Landwirtschaft, im Stiden
Stufe 2, in der Nordhélfte Stufe 1. Die gesamte Freiflache nérdlich der B 35 ist als schutzbe-
durftiger Bereich fur die Erholung und Erholungsgebiet dargestellt. Weitere Fortschreibungen
oder Anderungen des Regionalplanes bis einschlieRlich 2017 betreffen das Planungsgebiet
nicht.

Flachennutzungsplan und Landschaftsplan

Die Siedlungsflachen von Bretten und Goélshausen sind als Wohngebiete ausgewiesen.
Nordlich der B 35 sind im Flachennutzungsplan Bretten eine geplante Sonderflache (Garten-
hausgebiet) und eine &ffentliche Griinflache (Friedhof) dargestellt.

Ostlich der B 293 ist ein geplantes Wohngebiet dargestellt.

Nach Auskunft der Stadt Bretten vom 22.09.2017 entfallt die Friedhofserweiterung. Weitere
Anderungen gibt es nicht.

Schutzgebiete

Wasser- und Quellschutzgebiet, Uberschwemmungsgebiet

Das geplante Vorhaben liegt im Wasserschutzgebiet Bretten-Bauschlotter Platte, Zone IlI1A
(Abbildung 5).

Ein Uberschwemmungsgebiet oder Quellschutzgebiet ist nicht ausgewiesen.

1 LUBW: Naturraumbrief 125, http://www.fachdokumente.lubw.baden-wuerttemberg.de
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Gesetzlich geschiitzte Biotope nach § 30 BNatSchGi. V. m. § 32 NatSchG

Die Hecken an einem Wirtschaftsweg westlich der B 293 sowie mehrere Hecken an der B 293
sind als § 33-Biotop besonders geschiitzt (Abbildung 5). Die Hecken an der B 293 waren 2013
noch nicht als § 33-Biotop geschitzt.

Landschaftsschutzgebiet
In der Umgebung des Untersuchungsgebietes sind die Landschaftsschutzgebiete ,Weckerles-
brinnle® 6stlich von Diedelsheim und ,Godlshausener Niederung“ nordlich von Goélshausen
ausgewiesen (Abbildung 5).

Naturschutzgebiet, Naturdenkmal
Im Untersuchungsgebiet ist kein Naturschutzgebiet oder Naturdenkmal ausgewiesen.

FFH-Gebiet/Natura 2000

Der ,Lehrwald®, der sich 0,8 km nordwestlich des Untersuchungsgebietes befindet, gehort zu
einer Teilflache des FFH-Gebietes ,Brettener Kraichgau“ (Abbildung 5), das Waldgebiete auf
L6R und Muschelkalk mit naturnahen Buchenwaldern sowie angrenzenden grof3flachigen
Streuobstbestanden mit mageren Flachlandméahwiesen umfasst.

Mit Beeintrachtigungen durch das Vorhaben ist nicht zu rechnen. Die flr das ,Brettener Krai-
chgau®“ angegebenen Arten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie (Calimorpha quadripunctaria:
Spanische Flagge, Lucanus cervus: Hirschkafer, Lycaena dispar: GroRRer Feuerfalter, Dicra-
num viride: Griines Besenmoos) wurden im Untersuchungsgebiet nicht nachgewiesen.

Artenschutz

Das Vorkommen geschutzter Arten nach § 7, Abs. 2 Nr. 13, 14 BNatSchG wird in Kap. 3.1.2.4
(Pflanzen und Tiere) beschrieben, Kap. 3.3.4.1 enthdlt die artenschutzrechtliche Einschat-
zung.
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Abbildung 5:  Schutzgebiete

3.1.2. Beschreibung von Natur und Landschaft

Die Bestandserfassung wird in die Naturglter Boden, Wasser, Klima, Luft, Tiere, Pflanzen und
Landschaft/Erholung gegliedert. Unter Berucksichtigung der Vorbelastung im Raum werden
die Naturgiter anhand einer dreistufigen Skala nach ihrer Bedeutung im Naturhaushalt und
nach ihrer Empfindlichkeit gegenuber dem geplanten Vorhaben eingestuft.

19



B 35 Golshauser Dreieck
Knotenpunktumbau, Vorentwurf

3.1.2.1. Boden

Bestand und Bedeutung

Im Untersuchungsgebiet sind fast ausschlieBlich Lehmbdden anzutreffen, die sich Gber den
L6R- und LoRlehmablagerungen des Brettener Hiigellandes bildeten. Kleinflachig entstanden
westlich der B 293 Verwitterungsbdden aus anstehendem Gestein, dem Unterkeuper.

Als dominierende Bodentypen sind in der Sudhélfte des Untersuchungsgebietes Pararendzina
und Kolluvium, in der Nordhélfte Parabraunerde und Kolluvium ausgebildet.?

Geotope gibt es im Untersuchungsgebiet nicht.?

3.1.2.2. Wasser

Das Naturgut Wasser wird in das Grundwasser und in die flieRenden oder stehenden oberir-
dischen Gewasser gegliedert. Die Bedeutung der Oberflachengewdasser als Lebensraum flr
Pflanzen und Tiere hangt von der Morphologie und der Wasserqualitat ab.

Die Bedeutung eines Grundwasserleiters und seiner Regelungsfunktion im Wasserhaushalt
wird von der Art und Machtigkeit der Grundwasserleiter (Kluft-, Poren- oder Karstgrundwas-
serleiter) bestimmt. Fir die Nutzbarkeit des Wassers sind Wasserqualitat und -quantitat we-
sentliche Kriterien, die von geogenen und anthropogenen Faktoren gepragt werden. Der Ein-
fluss auf die Vegetation und damit auch auf Tiere und Landschaft ist vom Grundwasserflurab-
stand abhéangig.

Grundwasser und Geologie: Bestand und Bedeutung

Der Uberwiegende Teil des Untersuchungsgebietes ist mit L63 und L6Rlehm bedeckt, dessen
Machtigkeit zwischen wenigen dm bis 20 m variiert. In einer Mulde im Norden des Untersu-
chungsgebietes sind Abschwemmmassen aus schwach tonigem Schluff anzutreffen.

Die LoRschichten sind Grundwassergeringleiter, die Bedeutung als Deckschicht fur das
Grundwasser und den Schutz vor Schadstoffeintrag ist hoch.

Die L6Rschichten Uiberlagern von Osten nach Westen den Gipskeuper, den Unter- oder Let-
tenkeuper und den Oberen Muschelkalk. In der Mitte des Untersuchungsgebietes, westlich der
B 293, tritt der Lettenkeuper aus einem Wechsel von Ton-, Kalk- und Dolomitstein zutage.
Westlich des Untersuchungsgebietes streicht der Obere Hauptmuschelkalk (Kalkstein mit
meist diinnen Tonmergelsteinlagen) aus. Ostlich von Gdélshausen tritt der Gipskeuper zutage.

2 Geol. Landesamt Ba.-W1., 1993, Bodenubersichtskarte von Ba.-Wi., Blatt CC 7118.
3 http://brsweb.lubw.baden-wuerttemberg.de

20



B 35 Golshauser Dreieck
Knotenpunktumbau, Vorentwurf

Der Uberwiegende Teil des Untersuchungsgebietes gehért zur hydrogeologischen Einheit
,Gipskeuper und Unterkeuper®. Der westliche Rand des Untersuchungsgebietes liegt im Be-
reich des Oberen Muschelkalks.* Die Bedeutung der Grundwasserleiter im Unterkeuper (Kluft-
grundwasserleiter, bereichsweise Verkarstung) und im Oberen Muschelkalk (Kluft- und Karst-
grundwasserleiter) ist hoch.

Aufgrund der Kuppenlage des Gebietes ist von Uberwiegend grof3en Grundwasserflurabstan-
den auszugehen. Grundwasserabhéangige Vegetation oder Bodentypen, die auf hoch anste-
hendes Grundwasser hinweisen, gibt es im Untersuchungsgebiet nicht. Das Grundwasser
stromt voraussichtlich in stdlicher bis stidwestlicher Richtung zum Saalbach, der durch Bretten
flief3t.

Das gesamte Untersuchungsgebiet liegt im Wasserschutzgebiet Zone IlIA ,Bretten-Bauschlot-
ter Platte®.
Die Wasserfassungen befinden sich sidlich und westlich von Bretten.

3.1.2.3. Klima, Luft

Die Bedeutung der Schutzgter Klima und Luft als Lebensgrundlage fir den Menschen wird
von der Luftqualitat und von den klimatisch ausgleichenden Funktionen eines Raumes be-
stimmt, auf die insbesondere die belasteten Verdichtungsrdume angewiesen sind. Die gegen-
Uber dem unversiegelten Umland deutlich héhere Temperatur verursacht vor allem im Sommer
Belastungen. Zusatzliche Belastungen entstehen durch Schadstoffimmissionen und deren An-
reicherung bei Inversionswetterlagen.

Bestand und Bedeutung

Im Untersuchungsgebiet haben die Acker und Wiesen nérdlich der B 35 eine Funktion als
Kaltluftproduktionsgebiete, ebenso der Friedhof stdlich der B 35. Die Kaltluft flieRt entspre-
chend dem Gelandegefélle in sudlicher und sudwestlicher Richtung nach Bretten.

Im Untersuchungsgebiet ist das Gelandegefalle Gberwiegend gering, ein starkerer Kaltluftab-
fluss findet in einer Talmulde im Norden bzw. Westen des Untersuchungsgebietes statt.

Die mittlere Windgeschwindigkeit in Bretten betragt 1,9 m/s. Windgeschwindigkeiten unter
2 m/s werden als eingeschrankte Durchliftung bewertet.®

Die Freiflachen im Untersuchungsgebiet haben fir Bretten eine hohe Bedeutung fir die Kalt-
luftzufuhr bei austauscharmen Wetterlagen und sind als lokalklimatisch wertvolle oder beson-
ders wertvolle Bereiche eingestuft:®

4 http://brsweb.lubw.baden-wuerttemberg.de, 2017

5 RV Mittlerer Oberrhein, S. 31

6 Regionalverband Mittlerer Oberrhein, Ing.-Bliro Lohmeyer 2009: Ermittlung naturlicher klimatischer Ausgleichs-
funktionen in der Region Mittlerer Oberrhein, Karte 3 Bewertung und S. 37 ff.
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3.1.2.4. Pflanzen und Tiere/Artenschutz

Bestand Pflanzen/Artenschutz

Das Untersuchungsgebiet ist vollstandig durch landwirtschaftliche Nutzung unterschiedlicher
Intensitat gepragt mit Wiesen, Obstwiesen, Ackern und Garten sowie Feldhecken vor allem
entlang von Straf3en.

Artenschutz Pflanzen
Streng geschiitzte Pflanzenarten wurden nicht nachgewiesen.

Lebensraumtypen nach Anhang 1 FFH-Richtlinie
Es kommen keine FFH-LRT im Planungsgebiet vor.

Biotopvernetzung

Das gesamte Planungsgebiet liegt in einem Kernraum fur den Biotopverbund mittlerer Stand-
orte. Die Obstwiesen und Obstgéarten sind Kernflachen fur den Biotopverbund.

Im Untersuchungsgebiet sind keine Flachen fir den Biotopverbund feuchter oder trockener
Standorte dargestellt *

Bestand Tiere/Artenschutz®

Vogel

Insgesamt wurden 39 besonders geschiitzte Vogelarten festgestellt, hauptsachlich Brutvogel-
arten der Streuobstwiesen und Obstgéarten sowie Feldgehélze. Vier Vogelarten sind hach dem
Bundesnaturschutzgesetz streng geschiitzt: Griinspecht und Wendehals als Brutvégel in den
Obstwiesen und Obstgarten im Westen des Untersuchungsgebietes sowie Mausebussard und
Turmfalke als Nahrungsgaste. Der Wendehals ist darliber hinaus gemanR Art. 4 der Vogel-
schutz-Richtlinie als Zugvogelart geschiitzt.

Nordwestlich des Untersuchungsgebietes wurden als bodenbritende Arten der landwirtschaft-
lichen Nutzflachen Feldlerche und Schafstelze nachgewiesen.

Flederméause

Das Gebiet ist auffallend arm an Fledermausen. Die stark befahrenen Bundesstral3en B 35
und B 293 durften fir viele Fledermausarten ein fast untberwindliches Hindernis sein. Die
B 293 zerschneidet die Obstwiesen nordlich von Bretten, zudem dirften diese Bereiche von
Bretten aus aufgrund der am Nordrand verlaufenden B 35 fir Fledermause kaum erreichbar

7 http://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de 2017
8 Tierdkologische Erhebungen und artenschutzrechtliche Prifung: Dipl.-Biol. P. Quetz und Dipl.-Biol. E.
Rennwald, 2011.
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sein. Ein Waldanschluss ist nicht gegeben, die Streuobstbereiche fur den Aufbau eigenstéan-
diger Vorkommen von Flederm&usen zu klein.

Reptilien

Es wurden im Gebiet nur sehr wenige Zauneidechsen (Lacerta agilis) gefunden, allesamt auf
der Westseite der B 293 und dort auf der Stral3enbdschung bzw. Béschungen am Wirtschafts-
weg daneben, nur einmal auch in einer Wiesenbdschung. Wahrscheinlich tritt die Art im Gebiet
Uberhaupt nicht mehr populationsbildend auf, sondern wandert alljahrlich in kleiner Anzahl ent-
lang der Westseite der B 293 von Norden her in das Gebiet ein.

Tagfalter

Die Streuobstwiesen dstlich der B 293 bieten noch einer Reihe von Tagfalterarten Lebens-
raum, unter den ,besseren” Arten vor allem dem Braunen Feuerfalter (Lycaena tityrus, aller-
dings nur Einzelnachweis), dem Kleinen Sonnenréschenblauling (Aricia agestis), dem Kurz-
schwanzigen Blauling (Everes argiades) und dem Rotklee-Blauling (Polyommatus semiargus,
hier ebenfalls nur Einzelfund).

Die kleineren Streuobstwiesen westlich der B 293 beherbergen ebenfalls den Kleinen Son-
nenréschenblauling (Aricia agestis) und den Kurzschwénzigen Blauling (Everes argiades), als
Besonderheit wurde hier in einer kleinen Sidbdschung ein Weibchen des Magerrasen-Perl-
mutterfalters (Boloria dia) bei der Eiablage (im Bereich mit Viola hirta) beobachtet.

Totholzkafer

Die Streuobstwiesen dstlich und westlich der B 293 weisen etliche Streuobstbdume mit Tot-
holz auf. Dennoch gibt es hier keinerlei Vorkommen von streng geschiitzten Arten: Insbeson-
dere der Koérnerbock (Megopis scabricornis) fehlt hier mit Sicherheit ganz.

3.1.2.5. Landschaft und Erholung

Im Naturschutzgesetz werden Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur und Landschaft als
Kriterien genannt, die aus Reliefenergie, Strukturreichtum, Leitlinien, Naturn&he aber auch der
Lesbarkeit und den Blickbeziehungen ermittelt werden. Fir die Erholungsnutzung sind die
Qualitat des Landschaftsbildes, die Zuganglichkeit einer Landschaft und die Entfernung zu
Siedlungsflachen entscheidend.

Bestand und Bedeutung

Landschaftsbild

Das Untersuchungsgebiet mit der nach Norden verlaufenden B 293 liegt in Kuppenlage zwi-
schen Golshausen im Osten und einer Talmulde bei Diedelsheim im Westen. Die Landschaft
steigt Uber flache Kuppen nach Norden an. Die Reliefenergie ist gering, der tiberwiegende Teil

23



B 35 Golshauser Dreieck
Knotenpunktumbau, Vorentwurf

liegt auf einer Hohe von 210 m bis 220 m. Der noérdliche Teil des Untersuchungsgebietes mit
Uberwiegender Ackernutzung ist relativ weitrdumig einsehbar.

Der sudliche Teil des Planungsgebietes wird durch einen kleinteiligen Wechsel von Grinland,
Obstwiesen, Garten und Acker gepragt; er ist strukturreich und wenig einsehbar.

Die Bundesstraf3en sind Uberwiegend durch Hecken gut eingegrint, die straRenbegleitenden
Hecken sowie Hecken und Géarten mit Gehdlzbestand schranken die Blickbeziehungen ein.
Gleichzeitig sind die Hecken und Obstbaume, insbesondere die alten Obst- und Nussbaume,
als landschaftspragende Elemente von hoher Bedeutung.

Die kleinteilige Landschaft mit Wiesen, Garten und Ackern wird als mittel bedeutend eingestuft,
der alte Baumbestand hat eine hohe Bedeutung.

Erholung

Die siedlungsnahen Freiflachen noérdlich von Bretten sind im Regionalplan als Erholungsgebiet
dargestellt.

Das gesamte Untersuchungsgebiet ist durch meist befestigte Wege gut erschlossen und zu-
ganglich. Die Freiflachen grenzen an die Ortsrander von Bretten und Gdlshausen. Sie sind
durch Unterfihrungen im Osten und Westen des Untersuchungsgebietes erreichbar und somit
fur die siedlungsnahe Erholung relevant.

Die strukturreichen Flachen westlich der B 293 werden als hoch bedeutend eingestuft, die
Freiflachen mit Gberwiegender Ackernutzung 6stlich der B 293 sind tGberwiegend mittel bedeu-
tend. Ebenfalls hoch bedeutend fiir die Erholungsnutzung sind die Nutz-, Zier- und Obstgarten.

Kulturglter

Bau- oder Bodendenkmale sind im Untersuchungsgebiet nicht ausgewiesen.
An einer Wegkreuzung westlich der B 293 befindet sich eine Ruhebank (Klein-/Flurdenkmal).
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3.2. Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1. Variantenubersicht

Grol3raumige Trassenvarianten

GroRRraumige Trassenvarianten, die z. B. eine Entzerrung der Knotenpunkte B 35/B 293 und
B 293/B 294 ermdglichen wirden, wéaren nur auf der Nordseite der B 35 machbar, da alle an-
deren Bereiche sidlich und dstlich des heutigen Knotenpunktes bereits bebaut sind. Denkbar
ware z. B. eine Verlegung des Verknipfungspunktes B 35/B 293 nach Westen, zwischen dem
heutigen Knotenpunkt und der Zufahrt zum Gewerbegebiet ,Diedelsheimer Hoéhe" an der B 35.
Die dann noch erforderliche Verkniipfung B 35/B 294 wirde an der heutigen Stelle belassen
werden.

Diese Untersuchung einer trassenfernen Variante kommt aus folgenden Griinden nicht in
Frage:

¢ Die Trasse wirde durch bisher grof3teils unbelastete Bereiche fiihren;
erhebliche Nachteile fur die Umwelt.

o Es entstehen in bisher unbelasteten Bereichen Emissionen.

¢ Die Flachenversiegelung wirde deutlich zunehmen.

e Es mussten lange Neubaustrecken hergestellt werden.

¢ Die Investitionskosten wirden sich deutlich erhéhen.

Es wurden zahlreiche Knotenpunktsysteme betrachtet, die sich grundsatzlich in 2 Gruppen
zusammenfassen lassen:

e zwei getrennte Knotenpunkte B 35/B 293 und B 293/B 294
e ein Knotenpunkt B 35/B 293/B 294

Ubersicht Varianten

Variantengruppe Untervariante
zwei getrennte Knotenpunkte B 35/B 293 und | Einmindung
B 293/B 294

Kreisverkehr
ein Knotenpunkt B 35/B 293/B 294 Turbokreisverkehr
Kreisverkehr mit Halbdirektrampen

Tabelle 1:  Ubersicht Varianten

Auf eine Untersuchung einer lichtsignalgeregelten Kreuzung bei der Variantengruppe ,ein
Knotenpunkt B 35/B 293/B 294(alt)“ wurde verzichtet, da die leistungsfahige Gestaltung eines
solchen Knotenpunktes sehr grofl3e StraRenflachen erfordern wirde.
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Zunachst wurde, unabhangig von der Topographie und Geometrie, nach Losungen gesucht,
die die Prognosebelastungen verkehrlich bewdltigen kdnnen. Hierzu wurden verkehrstechni-
sche Untersuchungen nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
HBS (2001/2005) durchgefihrt.

Die Berechnung wurde auf Basis eines vereinfachten, Uberschlagigen Festzeitprogramms

durchgefihrt.

Das HBS 2001, Kapitel 6.3.2 [HBS 2001] teilt die Verkehrsqualitat in 6 Stufen ein:

LZur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten fiir die einzelnen
Verkehrsarten und Verkehrsmittel die Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach Tabelle 6-2.°

Zulassige mittlere Wartezeit w (s) Prozentsatz der
Durchfahrten
ohne Halt (%)
Qsv StralRen gebun- | Fahrradverkehr | FuBgangerver- | Kraftfahrzeug- | Kraftfahrzeug-
dener OPNV kehr b verkehr (nicht | verkehr (koordi-
koordinierte Zu- nierte Zufahr-
fahrten) ten)
A <5 <15 <15 <20 =95
B <15 <25 <20 <35 =85
C <25 <35 <25 <50 =75
D <40 <45 <30 <70 =65
E <60 <60 <35 <100 = 50*
F > 60 > 60 >35 >100 < 50*

1) Zuschlag von 5 s bei Uberquerung von mehreren Furten

* Koordinierung unwirksam

Tabelle 2:

Grenzwerte flr die Qualitatsstufen der verschiedenen Verkehrsteilnehmergruppe und
Verkehrsarten, HBS 2001, Tabelle 6-2

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt pas-
sieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Alle wéhrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind
kurz.

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten
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sind spirbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am
Ende der Freigabezeit auf.

Stufe D: Im Kraftfahrzeugverkehr ist stédndiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fur
alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich Der Verkehrszustand ist noch stabil.
Stufe E; Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraft-

fahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten
sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge mussen bis zu ihrer
Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind
extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.”

Es wurden Knotenpunkte untersucht, die eine Aufteilung in jeweils zwei Einmindungen sowie
eine Zusammenfassung zu einem Knotenpunkt (Kreuzung) vorsehen.
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Eine Ubersicht tiber die untersuchten Varianten gibt nachfolgende Tabelle:

B 35 Golshauser Dreieck, Knotenpunktsausbau
Ubersicht der Varianten der verkehrstechnischen Vorbemessung
Berechnungsgrundlage vormittégliche Spitzenstunde Prognose 2025

BUNG

Knotenpunkt Variante Qualitétsstufe | Leistungsfahigkeit Bemerkung
B 293/B 294 Einmiindung ohne LSA F nicht leistungsfahig
einstreifiger Kreisverkehr ohne Bypass F nicht leistungsfahig
einstreifiger Kreisverkehr mit 2 Bypdssen E nicht leistungsfahig
einstreifiger Kreisverkehr mit 3 Bypdssen B leistungsfahig keine Einflussmaoglichkeit
zweistreifiger Kreisverkehr mit 2 Bypdssen B leistungsfahig keine Einflussmdglichkeit, Akzeptanz ?
Einmiindung mit LSA C leistungsfahig Verkehrsbeinflussung maglich
B35/B 293 Einmiindung ohne LSA F nicht leistungsfahig
einstreifiger Kreisverkehr ohne Bypass F nicht leistungsfahig
einstreifiger Kreisverkehr mit 2 Bypdssen E nicht leistungsféhig
einstreifiger Kreisverkehr mit 3 Bypdssen B leistungsfahig keine Einflussmdglichkeit
zweistreifiger Kreisverkehr ohne Bypass E nicht leistungsfahig
zweistreifiger Kreisverkehr mit 2 Bypdssen C leistungsfahig keine Einflussmdglichkeit, Akzeptanz ?
Einmiindung mit LSA D eingeschrankt leistungsfahig |Verkehrsbeinflussung madglich
B 35/B 293/B 294 |ein groBer Turbokreisverkehr
Turbokreisverkehr ohne Bypass F nicht leistungsfahig
Turbokreisverkehr mit einem Bypass F nicht leistungsfahig
Turbokreisverkehr mit zwei Bypdssen C leistungsfahig keine Einflussmaoglichkeit, Akzeptanz ?, Mikrosimulation
Turbokreisverkehr mit drei Bypassen C leistungsfahig keine Einflussmdglichkeit, Akzeptanz ?, Mikrosimulation
ein kleiner Kreisverkehr mit Halbdirektrampen Eppingen-
B 35/B 293 /B 294 |Bretten und B 35 Knittlingen-B 35 Bruchsal sowie 3
Bypdssen
Kreisverkehr Halbdirektrampen+3 Bypdsse A leistungsfahig
2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2
B 35/B 293/B 294 |Bypadssen sowie einer Halbdirektrampe B 35 Knittlingen
— B 35 Bruchsal
Kreisverkehr Halbdirektrampen+2 Bypdsse B leistungsfahig Basis Vorschlag Stadt Bretten, mit Optimierungen RP KA
leistungsfihige Variante
leistungsfédhige Variante, die weiter verfolgt wird
Tabelle 3:  Ubersicht untersuchte verkehrstechnische Varianten
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Bewertung der verkehrstechnischen Untersuchung
Alle Varianten, die in der Qualitatsstufe ,E“ oder ,F“ nach HBS liegen, werden aufgrund der
mangelhaften Leitungsfahigkeit nicht weiter verfolgt.

Variantengruppe ,.zwei getrennte Knotenpunkte B 35/B 293 und B 293/B 294

Getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Varianten mit Kreisverkehr und Bypés-
sen

Die Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293 fir sich alleine betrachtet, sind leistungsfahig.
Nachteilig wirkt sich jedoch aus, dass die Kreisverkehre nicht verkehrstechnisch steuerbar
sind. Bei den zweistreifigen Kreisverkehren stellt sich die Frage der Annahme der inneren
Kreisfahrbahn und damit der Akzeptanz. Ist diese nicht gegeben oder erreichbar, so ist der
Kreisverkehr nicht leistungsfahig und das Projektziel wird nicht erreicht.

Betrachtet man die beiden Kreisverkehre im Zusammenhang mit der Topographie, so erkennt
man die gegenseitige Beeinflussung der beiden Kreisverkehre. Der Abstand zwischen den
Kreisverkehren ist sehr kurz und bei Anordnung der erforderlichen Bypasse fiihren die durch-
gehenden Verflechtungsstreifen zu einer Vielzahl von Fahrstreifenwechselvorgangen, die den
Verkehrsfluss und die Verkehrssicherheit beeintrachtigen. Zusétzlich kommen die Kreisver-
kehre in einer Langsneigung von 4% zu liegen; dies wirkt sich auf die Befahrbarkeit ungiinstig
aus. Der hohe Schwerverkehrsanteil stellt hohe Anforderungen an die Ausfiihrung des Stra-
Renoberbaus, ggf. ware der Oberbau aus Beton herzustellen, um Schaden vorzubeugen. Ei-
nen Uberblick Uiber eine entsprechende Konfiguration zeigt nachfolgende Graphik.

29



B 35 Golshauser Dreieck
Knotenpunktumbau, Vorentwurf

(S}

1 CE
Kﬂilﬂlngnn -

@

e

Abbildung 6:  Konfiguration zweier KVP

Fazit
Diese Variante wird nicht weiterverfolgt.

Getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Varianten mit Einmindung und Licht-
signalanlagen

Die Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293 sind als lichtsignalgeregelte Einmindungen
leistungsfahig. Die angegebene Verkehrsqualitatsstufen ,C* und ,,D* sind auf Basis einer ver-
einfachten Festzeitsteuerung nach HBS ermittelt worden. Durch eine detaillierte verkehrstech-
nische Untersuchung der Lichtsignalsteuerung (verkehrsabhangig, koordiniert, etc.) zu einer
spateren Planungsphase lassen sich weitere Leistungsreserven aktivieren, so dass die Leis-
tungsfahigkeit weiter steigt. Einen Uberblick Uber eine entsprechende Konfiguration zeigt
nachfolgende Graphik.
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Abbildung 7:  Konfiguration zweier lichtsignalgesteuerten Einmindungen
Fazit

Diese Variante wird weiterverfolgt.

Variantengruppe ,.ein Knotenpunkt B 35/B 293/B 294“
Knotenpunkt B 35/B 293/B 294 ein grof3er Turbokreisverkehr

Bei dieser Variante wurde ein Turbokreisverkehr untersucht. Nach den verkehrstechnischen
Berechnungen ergibt diese Losung die Qualitatsstufe ,C“. Die Berechnung kann jedoch ledig-
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lich die Leistungsfahigkeit der ein- und ausfahrenden Verkehrsstrome Uber das Zeitliickenver-
fahren bestimmen. Demnach scheint der Kreisverkehr leistungsfahig zu sein. Entscheidend
sind aber die Verflechtungsvorgénge im Kreisverkehr selbst, die diese Berechnung nicht ab-
bilden kann. Die Verkehrsstréme im Kreisverkehr sind als ungiinstig einzustufen, da viele Be-
ziehungen (z. B. B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal oder B 293 Eppingen — B 294 Bretten) den
kompletten Kreisverkehr durchfahren muassen (,3. Ausfahrt) und dabei mit dem starken ein-
fahrenden Verkehrsstrom in Konflikt kommen. Diese Verkehre missten verflechten und beno-
tigen hierzu einen ausreichend langen Verflechtungsbereich. Bei einem Durchmesser des Tur-
bokreisverkehrs von D = 75 m ergeben sich Verflechtungsléangen von ca. 20 m bis 30 m, die
als zu gering einzustufen sind. Exakte Ergebnisse kann aber nur eine Mikrosimulation bieten,
die dann entsprechend durchzufiihren ware. Einen Uberblick Uber eine entsprechende Konfi-
guration zeigt nachfolgende Graphik.

T g

Abbildung 8:  ein Turbokreisverkehr mit 3 Bypassen (Darstellung ohne Boschungen)
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Fazit

Im Ergebnis zeigt sich, dass sich ein Turbokreisverkehr nicht anbietet, da dieses Konstrukti-
onsprinzip besonders fir Verkehrsstrome gunstig ist, die an der ,2. Ausfahrt ausfahren (z. B.
B 500 Baden-Baden) und nur wenige Verkehrsteilnehmer die ,3. Ausfahrt” benutzen. Auch die
Spurwechselvorgange im Kreisverkehr sind hinsichtlich der Verkehrssicherheit als kritisch ein-
zustufen.

Diese Variante wird nicht weiterverfolgt.

Knotenpunkt B 35/B 293/B 294 kleiner Kreisverkehr mit Halbdirektrampen

Um den beim Turbokreisverkehr sich ergebenden Nachteil der starken Verkehrsstrome, die
an der ,3. Ausfahrt® ausfahren, zu vermeiden, werden bei dieser Losung die beiden starken
Eckbeziehungen B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal und B 293 Eppingen — B 294 Bretten Uber
Halbdirektrampen aus dem Kreisverkehr genommen. Dadurch verbleiben im Kreisverkehr
keine starken Verkehrsstrome, die zu grof3en Konflikten fiihren. Deshalb ergibt die Berech-
nung die Qualitatsstufe ,A“ fur den Kreisverkehr. Die beiden Halbdirektrampen unterqueren
den KVP mit Hilfe von entsprechenden Bauwerken. Die Qualitatsstufe nach HBS liegt bei ,A“.
Einen Uberblick (iber eine entsprechende Konfiguration zeigt nachfolgende Graphik.

e

Abbildung 9:  kleiner Kreisverkehr mit Halbdirektrampen und 3 Bypéassen (Darstellung ohne B6-
schungen)
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Fazit

Im Ergebnis zeigt sich, dass sich ein kleiner Kreisverkehr mit Halbdirektrampen und 3 Bypas-
sen nicht anbietet, da dieses Konstruktionsprinzip eine besonders hohe Flacheninanspruch-
nahme erforderlich macht. Auch bzgl. der Orientierung stellt dieser Knotenpunkt hohe Anfor-
derungen an die Verkehrsteilnehmer (und die Wegweisung), um Falschfahrten zu vermeiden.
Der hohe Schwerverkehrsanteil stellt auch hier hohe Anforderungen an die Ausfiihrung des
Stral3enoberbaus, da der Kreisverkehr weiterhin stark durch Schwerverkehr belastet wird, ggf.
ware der Oberbau aus Beton herzustellen, um Schaden vorzubeugen. Zusatzlich sind umfang-
reiche Ingenieurbauwerke wie Bricken und Stutzwande erforderlich; die Investitionskosten lie-
gen weit Uber denen der Variante ,Einmundungen und Lichtsignalanlage®.

Diese Variante wird nicht weiterverfolgt.

Knotenpunkt B 35/B 293/ B 294, 2-streifiger KVP _mit 2-streifigen Zufahrten und 2 Byp&ssen
sowie einer Halbdirektrampe B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal

Um die Nachteile der Variante ,kleiner Kreisverkehr mit Halbdirektrampen® zu verringern,
wurde diese Variante entwickelt. Sie beruht auf einem Vorschlag der Stadt Bretten, der jedoch
weiter erganzt und optimiert wurde. Insbesondere die Anordnung der Halbdirektrampe B 35
Knittlingen — B 35 Bruchsal war erforderlich, um die verkehrliche Leistungsféahigkeit zu errei-
chen. Die Berechnung der Qualitatsstufe nach HBS ergibt ,B“ flr diese Variante. Hier werden
ebenfalls Brucken und Stutzwénde erforderlich. Durch den gré3eren Durchmesser des zweli-
streifigen Kreisverkehrs sind die Anforderungen aufgrund des Schwerlastverkehrs nicht mehr
so hoch wie bei der Variante kleiner Kreisverkehr mit Halbdirektrampen zu bewerten. Einen
Uberblick tiber eine entsprechende Konfiguration zeigt nachfolgende Graphik.

34



B 35 Golshauser Dreieck
Knotenpunktumbau, Vorentwurf

X

Baswerk N 2| |Ustesfihrang
Stutzwane dor Range 5 15
dge « M 9

='1,

DR

» N ‘o" 2
Bauwerk N= 1 e Q" .
Unterfirrung PR O % Y

s ), e
der Ravpe B 35 - \:\\‘ ‘““uu""iu -—.::\‘5
o \:\ G
3

Sauwers N 4

Statzwand <z L7
& %"""-A

-

Abbildung 10: 2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2 Bypéassen sowie einer Halbdirekt-
rampe B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal

Fazit

Im Ergebnis zeigt sich, dass ein 2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2 Bypassen
sowie einer Halbdirektrampe B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal durchaus realisierbar ist. Die
Orientierung kann bei diesem Knotenpunkt weitgehend ermdglicht werden. Die Anzahl der
Ingenieurbauwerke wie Briicken und Stitzwéande ist bei Ausbildung eines Kreisverkehrs als
Knotenpunkt so gering wie moglich. Diese Lésung wird als Alternative zu der Variante ,Ge-
trennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Varianten mit Einmindung und Lichtsig-
nalanlagen® weiterverfolgt.

Im Ergebnis wurden 3 Varianten weiter vertiefend untersucht:

o Variante 1: ,getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Ein-
muindung und Lichtsignalanlage, Ostlage”

e Variante 2: ,getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Ein-
muindung und Lichtsignalanlage, Westlage*

e Variante 3: ,2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2 Byp&ssen sowie einer
Halbdirektrampe B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal®
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3.2.2. Variante 1: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293,
Variante mit Einmindung und Lichtsignalanlage, Ostlage

Die B 293 neu wird aus nérdlicher Richtung kommend (von Heilbronn/Eppingen) moglichst
lange auf der vorhandenen B 293 gefiuihrt. Dadurch wird erreicht, dass in die Kleingartenanlage
westlich der B 293 nicht eingegriffen wird. Die B 293 wird in einer Rechtskurve (R = 500 m) in
Richtung B 35 gefuhrt. Der Verknipfungspunkt B 35/B 293 liegt dadurch ca. 250 m weiter
westlich, als im heutigen Bestand. Die Langsheigung der B 293 betragt maximal 4%, die ma-
ximale Einschnittstiefe liegt bei 6 m. Die Lange der Verlegung der B 293 betréagt ca. 475 m.
Die B 35 bleibt in ihrer heutigen Trasse erhalten, die zuséatzlich erforderlichen Fahrstreifen im
Knotenpunktbereich (zwei Linksabbiegestreifen in Richtung B 293 Heilbronn) werden auf der
Nordseite der B 35 angefiigt. Dadurch kann die Bdschungssituation und die Schallschutzwand
auf der Stidseite der B 35 beibehalten werden. Die Umbaulénge der B 35 betragt ca. 300 m.
Die Entwurfsparameter der B 293 und der B 35 erfiillen die Anforderungen, die an eine Uber-
regionale Stral3e (EKL Il) gestellt werden.

Die B 294 wird auf der Trasse der B 293 verlangert und bindet Uber eine Linkskurve an die
B 293 neu bei km 0+460 (B 293 neu) an. Die Umbaulénge der B 294 betragt ca. 205 m.

Der Anlieger ,Im Feller 1“ Flurstiick 877 kommt durch diese Konfiguration in einer Inselflache
zwischen den StralRen zu liegen.

Die B 294 wird als anbaufreie HauptverkehrsstraRe im Vorfeld bebauter Gebiete (VS Il) ein-
gestuft. Die hierfir erforderlichen Entwurfsparameter werden eingehalten.

Der gesamte Bereich liegt im Wasserschutzgebiet (WSG IlI).
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Abbildung 11: Variante 1: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Ein-
mundung und Lichtsignalanlage, Ostlage

Die drei Bundesstral3en werden Uber je zwei lichtsignalgeregelte Einmindungen miteinander
verkndpft.

Im Planungsgebiet liegen verschiedene Versorgungsleitungen, die bereits heute die bestehen-
den Bundesstral3en kreuzen. Diese Leitungstrassen werden voraussichtlich grof3teils beibe-
halten bzw. geringfligig verlegt. Umfangreiche gesonderte Trassen fir diese Versorgungslei-
tungen sind nicht erforderlich.

Altlasten sind im Planungsgebiet nicht bekannt. Eine schadliche Bodenverénderung gem. § 2,
Abs. 3 BBodSchG befindet sich auf FIst. 890/891 ,Firma Budowa“ (Lagerflache westlich B 293
und nordlich der Zufahrt zum Anwesen ,Im Feller 1%). Sie ist mit dem Handlungsbedarf ,Belas-
sen, Entsorgungsrelevanz® eingestuft.

Die Entwasserung des Knotenpunktes wird neu hergestellt und entsprechend den heutigen
technischen Regeln ausgebildet. Da im Planungsraum kein Vorfluter vorhanden ist, wurde von
der Stadt Bretten ein Anschluss der Entwasserung des Knotenpunktes an das stadtische Ent-
wasserungsnetz zugesagt. Es werden die Anforderungen der Richtlinien fir die Anlage von
Stral3en in Wassergewinnungsgebieten (RiStWag) eingehalten. Ingenieurbauwerke (Brucken,
Stitzwande) sind nicht erforderlich.
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Die Verkehrsqualitat der Teilknotenpunkte wurde nach dem Handbuch fir die Bemessung von
StralB3enverkehrsanlagen 2001 (HBS 2001) ermittelt.

Im Ergebnis zeigten sich folgende Qualitatsstufen:

o Knotenpunkt B 293/B 294 Stufe ,C*
o Knotenpunkt B 35/B 293 Stufe ,D"

Weitere Optimierungen koénnen durch eine zu einem spéateren Zeitpunkt durchzufiihrende
Lichtsignalprogrammberechnung (beispielsweise durch eine verkehrsabhéngige Steuerung)
erreicht werden.

Da die neuen BundesstraRen in den Anschlussbereichen an den Bestand auf den derzeitigen
Trassen zu liegen kommen, sind provisorische Fahrbahnen zur Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs unumganglich.

Folgende Hauptbauphasen ergeben sich:

e Bauphase 1: Verbreiterung B 35 und Herstellung provisorische Fahrbahnen B 293
nordlicher Anschlussbereich

e Bauphase 2: Herstellung B 293 und B 35 im Bereich best. Fahrbahn

e Bauphase 3: Herstellung B 294 Anschluss; provisorische Inbetriebnahme B 35 und
B 293. B 294 angeschlossen lUber bestehende Rampe zur B 35

e Bauphase 4: Inbetriebnahme umgebautes Golshauser Dreieck; Riickbau bestehende
Rampenverbindung B 35/B 294 und Restarbeiten

Die Bauzeit ergibt sich zu ca. 1,5 Jahren.

3.2.3. Variante 2: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293,
Variante mit Einmindung und Lichtsignalanlage, Westlage

Die B 293 neu wird aus nérdlicher Richtung kommend (von Heilbronn/Eppingen) friihzeitig von
der bestehenden Trasse abgeschwenkt. Dadurch wird erreicht, dass die Hohendifferenz zwi-
schen der vorhandenen B 293 und der zukilnftigen B 293 neu im Anschlussbereich Nord so
gering gehalten wird, dass auf umfangreiche provisorische Fahrbahnen wahrend der Bauzeit
verzichtet werden kann. Dies erfordert jedoch einen Eingriff in die Kleingartenanlage westlich
der B 293. Die B 293 wird in einer Rechtskurve (R = 800 m) in Richtung B 35 gefihrt. Der
Verknupfungspunkt B 35/B 293 liegt dadurch ca. 330 m weiter westlich als der heutige Be-
stand. Die Langsneigung der B 293 betragt maximal 4%, die maximale
Einschnittstiefe liegt bei 6 m. Die Lange der Verlegung der B 293 betréagt ca. 570 m.
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Die B 35 bleibt in ihrer heutigen Trasse erhalten, die zuséatzlich erforderlichen Fahrstreifen im
Knotenpunktbereich (zwei Linksabbiegestreifen in Richtung B 293 Heilbronn) werden auf der
Nordseite der B 35 angefiigt. Dadurch kann die Béschungssituation und die Schallschutzwand
auf der Studseite der B 35 beibehalten werden. Die Umbaulénge der B 35 betragt ca. 300 m.

Die Entwurfsparameter der B 293 und der B 35 erfiillen die Anforderungen, die an eine Uber-
regionale StralRe (EKL II) gestellt werden.

Die B 294 wird auf der alten Trasse der B 293 verldangert und bindet tber eine Linkskurve an
die B 293 neu bei km 0+460 (B 293 neu) an. Die Umbaulénge der B 294 betragt ca. 205 m.
Der Anlieger ,Im Feller 1“ Flurstick 877 kommt durch diese Konfiguration in einer Inselflache
zwischen den StraRen zu liegen, die jedoch keine wesentliche Anderung des heutigen Zustan-
des darstellt.

Die B 294 wird als anbaufreie HauptverkehrsstraRe im Vorfeld bebauter Gebiete (VS Il) ein-
gestuft. Die hierfur erforderlichen Entwurfsparameter werden eingehalten.

Der gesamte Bereich liegt im Wasserschutzgebiet (WSG llII).
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Abbildung 12: Variante 2: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Ein-
mindung und Lichtsignalanlage, Westlage

Die drei Bundesstral3en werden Uber je zwei lichtsignalgeregelte Einmindungen miteinander
verkndpft.

Im Planungsgebiet liegen verschiedene Versorgungsleitungen, die bereits heute die bestehen-
den Bundesstral3en kreuzen. Diese Leitungstrassen werden voraussichtlich grof3teils beibe-
halten bzw. geringflgig verlegt. Umfangreiche gesonderte Trassen flr diese Versorgungslei-
tungen sind nicht erforderlich.

Altlasten sind im Planungsgebiet nicht bekannt. Eine schadliche Bodenveréanderung gem. § 2,
Abs. 3 BBodSchG befindet sich auf Fist. 890/891 ,Firma Budowa*“ (Lagerflache westlich B 293
und ndrdlich der Zufahrt zum Anwesen ,Im Feller 1%); sie ist mit dem Handlungsbedarf ,Belas-
sen, Entsorgungsrelevanz* eingestuft.

Die Entwasserung des Knotenpunktes wird neu hergestellt und entsprechend den heutigen
technischen Regeln ausgebildet. Da im Planungsraum kein Vorfluter vorhanden ist, wurde von
der Stadt Bretten ein Anschluss der Entwasserung des Knotenpunktes an das stadtische Ent-
wasserungsnetz zugesagt. Es werden die Anforderungen der Richtlinien fir die Anlage von
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Stral3en in Wassergewinnungsgebieten (RiStWag) eingehalten. Ingenieurbauwerke (Bricken,
Stltzwénde) sind nicht erforderlich.

Hinsichtlich der erreichbaren Verkehrsqualitat wird auf das Handbuch fur die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen 2001 (2005) (HBS) zuriickgegriffen. Die Berechnung wurde auf Ba-
sis eines vereinfachten, tberschléagigen Festzeitprogramms durchgefihrt.

Im Ergebnis zeigen sich folgende Qualitatsstufen:

o Knotenpunkt B 293/B 294 Stufe ,C*
o Knotenpunkt B 35/B 293 Stufe ,D”

Weitere Optimierungen koénnen durch eine zu einem spéateren Zeitpunkt durchzufiihrende
Lichtsignalprogrammberechnung (beispielsweise durch eine verkehrsabhéngige Steuerung)
erreicht werden.

Da die neuen BundesstrafRen in den Anschlussbereichen an den Bestand auf den derzeitigen
Trassen zu liegen kommen, sind provisorische Fahrbahnen zur Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs unumgéanglich. Hierzu werden im Bereich der B 293 provisorische Fahrbahnen zur Auf-
rechterhaltung des Verkehrs neben der B 293 angeordnet. Der Umfang ist jedoch geringer als
bei der Variante 1, da die auftretenden Héhendifferenzen geringer sind als bei der Variante 1.

Folgende Hauptbauphasen ergeben sich:

e Bauphase 1: Verbreiterung B 35 und Herstellung provisorische Fahrbahnen B 293
nordlicher Anschlussbereich

e Bauphase 2: Herstellung B 293 und B 35 im Bereich best. Fahrbahn

e Bauphase 3: Herstellung B 294 Anschluss; provisorische Inbetriebnahme B 35 und
B 293, B 294 angeschlossen lUber bestehende Rampe zur B 35

e Bauphase 4: Inbetriebnahme umgebautes Goélshauser Dreieck; Riickbau bestehende
Rampenverbindung B 35/B 294 und Restarbeiten

Die Bauzeit ergibt sich zu ca. 1,5 Jahren.
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3.2.4. Variante 3: 2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2 By-
passen sowie einer Halbdirektrampe B 35 Knittlingen — B 35
Bruchsal

Dieser Knotenpunkttyp erfordert eine komplette Anpassung samtlicher Straf3en. Der Kreisver-
kehr liegt dabei in der unbebauten Inselflache zwischen B 293, B 35 und der Verbindungs-
rampe. Die Lage wurde so gewahlt, dass eine weitgehende Herstellung dieses Bereiches au-
Rerhalb des flielRenden Verkehrs maoglich ist.

Die B 293 neu wird dabei aus nérdlicher Richtung kommend (von Heilbronn/Eppingen) von
der bestehenden Trasse nach Stiden abgeschwenkt. Die B 35 wird auf den Kreisverkehr hin
angepasst und dabei nach Norden verschwenkt. Die B 294 wird Gber eine Nordverschwenkung
an den Kreisverkehr angeschlossen. Um dem Verkehrsaufkommen gerecht zu werden, wer-
den zwei Bypasse sowie eine Halbdirektrampe (Knittlingen — Bruchsal), die den Kreisverkehr
unterquert, angeordnet. Durch diese Malinahme wird der zweistreifige Kreisverkehrsplatz ent-
sprechend leistungsfahig.

Die Langsneigung der B 293 betragt maximal 4%, die maximale Einschnittstiefe liegt bei 3 m.
Die grof3te Einschnittstiefe an der Halbdirektrampe betragt ca. 9 m, die maximale Langsnei-
gung betragt hier 5,4%.

Die Grenzwerte der Entwurfsrichtlinien RAL 2012 und RASt 06 werden nicht Gberschritten.
Der Anlieger ,Im Feller 1* Flurstiick 877 kommt durch diese Konfiguration in keine Insellage.

Der gesamte Bereich liegt im Wasserschutzgebiet (WSG IlI).
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Abbildung 13: Variante 3: 2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2 Bypassen sowie einer
Halbdirektrampe B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal

Im Planungsgebiet liegen verschiedene Versorgungsleitungen, die bereits heute die bestehen-
den Bundesstralien kreuzen. Diese Leitungstrassen werden voraussichtlich grof3teils beibe-
halten bzw. geringfligig verlegt. Umfangreiche gesonderte Trassen fiir diese Versorgungslei-
tungen sind nicht erforderlich.

Altlasten sind im Planungsgebiet nicht bekannt. Eine schadliche Bodenverénderung gem. § 2,
Abs. 3 BBodSchG befindet sich auf FIst. 890/891 ,Firma Budowa“ (Lagerflache westlich B 293
und nérdlich der Zufahrt zum Anwesen ,Im Feller 1%). Sie ist mit dem Handlungsbedarf ,Belas-
sen, Entsorgungsrelevanz® eingestuft.

Die Entwasserung des Knotenpunktes wird neu hergestellt und entsprechend den heutigen
technischen Regeln ausgebildet. Da im Planungsraum kein Vorfluter vorhanden ist, wurde von
der Stadt Bretten ein Anschluss der Entwasserung des Knotenpunktes an das stadtische Ent-
wasserungsnetz zugesagt. Es werden die Anforderungen der ,Richtlinien fir die Anlage von
Stral3en in Wassergewinnungsgebieten (RiStWag)“ eingehalten.

Die Unterquerung des Kreisverkehrsplatzes durch die Halbdirektrampe Knittlingen — Bruchsal
fuhrt zu 4 Ingenieurbauwerken.
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Bauwerk Nr. 1

Unterfuhrung der Rampe B 35 unter KVP
Lange = 22,00m

Lichte Weite = 8,50 m

Bauwerk Nr. 2

Stiitzwand
Lange = 25,00m
Hohe = 6,00m

Bauwerk Nr. 3

Unterfuhrung der Rampe B 35 unter KVP
Lange = 11,00 m

Lichte Weite 8,50 m

Bauwerk Nr. 4

Stitzwand
Lange = 5500m
Hohe = 200m

Hinsichtlich der erreichbaren Verkehrsqualitat wird auf das Handbuch fiir die Bemessung von
StralB3enverkehrsanlagen 2001 (2005) (HBS) zurtickgegriffen.

Im Ergebnis zeigen sich folgende Qualitatsstufen:

e Knotenpunkt B 35/B 293/B 294 Stufe ,B*

Da die Neubaustrecken in den Anschlussbereichen an den Bestand auf der derzeitigen Trasse
zu liegen kommen, sind provisorische Fahrbahnen zur Aufrechterhaltung des Verkehrs unum-
ganglich. Hierzu werden im Bereich der B 293, B 294 und B 35 provisorische Fahrbahnen zur
Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 293 angeordnet. Der Flachenbedarf fiir provisori-
sche Fahrbahnen ist bei Variante 3 am grof3ten.

Folgende Hauptbauphasen ergeben sich:

e Bauphase 1: provisorische Fahrbahnen herstellen

e Bauphase 2: Herstellung Kreisverkehr und Halbdirektrampe

o Bauphase 3: Herstellung Anschlisse der Straf3en an den Kreisverkehr

e Bauphase 4: Inbetriebnahme Kreisverkehr, Rickbau bestehende restliche Straf3en
und Restarbeiten

Die Bauzeit ergibt sich zu ca. 2 Jahren.
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3.3. Variantenvergleich

Die Beurteilung der Varianten wird anhand von Oberkriterien und zugehérigen Unterkriterien
vorgenommen.

Es werden alle drei Varianten tber die Unterkriterien anhand deren Ziel- und Einflussgréf3en
hinsichtlich ihrer Wirkungen beurteilt. Dabei wird ein Beurteilungsschema angewandt, das flr
eine sehr gute Erfullung der Ziele ,2 Bewertungspunkte®, fur eine gute Erfullung der Ziele ,1
Bewertungspunkt” und fir eine weniger gute Erflllung der Ziele ,0 Bewertungspunkte vorsieht.
Nachdem alle Varianten in dieser Form bewertet wurden, werden die Bewertungspunkte in die
Bewertungsmatrix Gbertragen und eine abschlieRende Gesamtbewertungspunktzahl ermittelt.
Die Variante mit der hdchsten Punktzahl ergibt die Vorzugsvariante.

3.3.1. Raumstrukturelle Wirkungen

Da es sich um einen Knotenpunktumbau handelt, sind flr das Oberkriterium ,raumstrukturelle
Wirkungen® keine wesentlichen unterschiedlichen Auswirkungen der drei Varianten zu erwar-
ten. Folgende Unterkriterien sind dabei betrachtet worden:

¢ RaumerschlielBung/Verbindungsfunktion

¢ Kommunale/stadtebauliche Entwicklungsziele

o R&umliche Lage, Lage zur Bebauung

e Lage und Organisation der Verknipfungspunkte

e Schutzfunktion vor L&rm-, Luftschadstoffen und visuellen Beeintréachtigungen
e Zerschneidungswirkung

e Flacheninanspruchnahme

Bei allen drei Varianten wirken die Ziel- und Einflussgrof3en des jeweiligen Unterkriteriums
gleich. Die beiden letzten Unterkriterien (kursiv) sind im Rahmen der Betrachtung der Umwelt-
belange bewertet worden und dort mit eingeflossen.

Fazit

Im Ergebnis zeigt sich, dass zwischen den einzelnen Varianten keine Unterschiede bestehen,
so dass dieses Kriterium auf die Gesamtbewertung keinen Einfluss hat und somit nicht weiter
betrachtet werden muss.

3.3.2.  Verkehrliche Beurteilung

Alle drei Varianten haben zum Ziel, den Knotenpunkt leistungsfahiger und sicherer zu machen.
Folgende verkehrliche Wirkungen werden dabei beriicksichtigt:
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e Verkehrsqualitat nach HBS
e Netzstrukturelle Wirkungen (Erreichbarkeiten)

Verkehrsqualitét

Bei der Verkehrsqualitatseinstufung wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt beurteilt. Dabei
wird die Einstufung nach dem Handbuch zur Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
2001/2005 (HBS) nach Qualitatsstufen und der Wartezeit vorgenommen.

Variante 1: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmiindung
und Lichtsignalanlage, Ostlage

Der Betriebsablauf tiber die Lichtsignalanlage mit einer maximalen Wartezeit von 58 Sekunden
(Stufe ,D“ nach HBS) erflillt die Zielvorgaben. In Fahrtrichtung Eppingen sind im Aufstellbe-
reich an den Lichtsignalanlagen Uberholmdglichkeiten gegeben. Die Ausbildung des Knoten-
punktes mit Lichtsignalanlage entspricht dem vorhandenen Standard der benachbarten Kno-
tenpunkte auf der B 35/B 293.

Variante 2: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmindung
und Lichtsignalanlage, Westlage
Bewertung wie Variante 1, siehe oben.

Variante 3: 2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2 Bypassen sowie einer Halbdirekt-
rampe B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal

Der Betriebsablauf Uber den 2-streifigen Kreisverkehr mit einer maximalen Wartezeit von 15
Sekunden (Stufe ,B* nach HBS) erfillt die Zielvorgaben und ist damit besser zu beurteilen als
die Varianten 1 und 2.

Fazit
e Variante 1 gute Erfillung der Zielvorgaben 1 Bewertungspunkt
e Variante 2 gute Erfillung der Zielvorgaben 1 Bewertungspunkt
e Variante 3  sehr gute Erfullung der Zielvorgaben 2 Bewertungspunkte

Netzstrukturelle Wirkungen (Erreichbarkeiten)
Bei der netzstrukturellen Wirkung werden die Auswirkungen auf das StralRennetz (Verbesse-
rungen) und damit beim Knotenpunktumbau die Erreichbarkeiten beurteilt.

Variante 1: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmindung
und Lichtsignalanlage, Ostlage

Verkirzung der Fahrbeziehung Eppingen — Bruchsal (8.050 Kfz) um 280 m sowie Verlange-
rung der Fahrbeziehung von Khnittlingen nach Gdlshausen/Bretten (1.520 Kfz) um 600 m ge-
genuber Variante 3.
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Variante 2: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmindung
und Lichtsignalanlage, Westlage

Verkirzung der Fahrbeziehung Eppingen — Bruchsal (8.050 Kfz) um 340 m sowie Verlange-
rung der Fahrbeziehung von Khnittlingen nach Gdlshausen/Bretten (1.520 Kfz) um 900 m ge-
genuber Variante 3.

Variante 3: 2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2 Byp&ssen sowie einer Halbdirekt-
rampe B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal

Durch die zentrale Anordnung eines Kreisverkehrsplatzes missen alle Verkehrsbeziehungen
Uber diesen Punkt abgewickelt werden. Insgesamt sind flr die starksten Verkehrsbeziehungen
die Wege auf der B 35 und B 293 langer als bei den Varianten 1 und 2.

Fazit
e Variante 1 gute Erfullung der Zielvorgaben 1 Bewertungspunkt
e Variante 2 gute Erfullung der Zielvorgaben 1 Bewertungspunkt

e Variante 3  weniger gute Erfillung der Zielvorgaben 0 Bewertungspunkte

3.3.3.  Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Alle drei Varianten haben zum Ziel, den Knotenpunkt leistungsfahiger und sicherer zu machen.
Folgende verkehrliche Wirkungen werden dabei beriicksichtigt:

¢ Entwurfstechnische Beurteilung (Trassierung)
¢ Erdmassenbewegung

e Bauablauf/Baudurchfiihrung

e Verkehrssicherheit Endzustand

Entwurfstechnische Beurteilung (Trassierung)
Bei der entwurfstechnischen Beurteilung werden die Grundrisselemente, die Langsneigungen,
die Befahrbarkeit und die Knotenpunktausbildung beurteilt.

Variante 1: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmindung
und Lichtsignalanlage, Ostlage
Die maximale Einschnittstiefe betragt 6,0 m, die maximale Langsneigung liegt bei 4%. Hin-

sichtlich der Grundrisselemente sind die beiden BundesstralRen B 35 und B 294 entsprechend
ihrer Entwurfsklasse trassiert. Die Knotenpunktausbildung entspricht dem Standard, der im
Bestand auf den beiden Bundesstral3en vorhanden ist.
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Variante 2: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmindung
und Lichtsignalanlage, Westlage
Bewertung wie Variante 1, siehe oben.

Variante 3: 2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2 Byp&ssen sowie einer Halbdirekt-
rampe B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal

Die maximale Einschnittstiefe betragt 8,5 m, die maximale Langsneigung liegt bei 5,5%. Die
Knotenpunktausbildung entspricht nicht dem Standard, der im Bestand auf den beiden Bun-
desstral3en vorhanden ist.

Der Kreisverkehr liegt héher als die bisherige Trasse. Dadurch kann es eventuell zu einer
Larmzunahme im angrenzenden Wohngebiet kommen.

Fazit
e Variante 1 gute Erfullung der Zielvorgaben 1 Bewertungspunkt
e Variante 2 gute Erfullung der Zielvorgaben 1 Bewertungspunkt

e Variante 3  weniger gute Erfillung der Zielvorgaben 0 Bewertungspunkte

Erdmassenbewegung
Bei der Beurteilung der Erdmassenbewegung (Massenbilanz) werden die erforderlichen Erd-
bewegungen beurteilt.

Variante 1: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmindung
und Lichtsignalanlage, Ostlage
Erdmassenbewegung 70.000 m3

Variante 2: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmindung
und Lichtsignalanlage, Westlage
Erdmassenbewegung 77.000 m3

Variante 3: 2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2 Bypdssen sowie einer Halbdirekt-
rampe B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal
Erdmassenbewegung 70.000 m3

Fazit
e Variante 1 gute Erfullung der Zielvorgaben 1 Bewertungspunkt

e Variante 2  weniger gute Erfullung der Zielvorgaben 0 Bewertungspunkte
o Variante 3 gute Erfullung der Zielvorgaben 1 Bewertungspunkt
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Bauablauf/Baudurchfiihrung
Bei der Beurteilung des Bauablaufs/der Baudurchfiihrung werden der Bauablauf, die Logistik,
die Verkehrsfiihrung, die Sperrungen und die Bauzeit beurteilt.

Variante 1: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmiindung
und Lichtsignalanlage, Ostlage
Die Baudurchfiihrung gelingt weitgehend ohne Eingriffe in die Bestandsstrecken. Dabei sind

mit dem Baufortschritt Moglichkeiten zur Umfahrung von Baubereichen gegeben (z. B. B 294
kann tber B 35 und B 293 neu umfahren werden).
Die Bauzeit betragt ca. 1,5 Jahre.

Variante 2: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmindung
und Lichtsignalanlage, Westlage
Bewertung wie Variante 1, siehe oben.

Variante 3: 2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2 Bypéssen sowie einer Halbdirekt-
rampe B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal

Die Baudurchfiihrung gelingt nicht ohne gré3ere Eingriffe in die Bestandsstrecken. Dabei sind
mehr provisorische Fahrbahnen anzulegen als bei den beiden anderen Varianten.

Die Bauzeit betragt ca. 2 Jahre.

Fazit
e Variante 1 gute Erflllung der Zielvorgaben 1 Bewertungspunkt
e Variante 2 gute Erfullung der Zielvorgaben 1 Bewertungspunkt

e Variante 3  weniger gute Erfullung der Zielvorgaben 0 Bewertungspunkte

Verkehrssicherheit
Bei der Verkehrssicherheit werden sichere Fahrverlaufe und die Beschilderung beurteilt.

Variante 1: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmindung
und Lichtsignalanlage, Ostlage

Durch Lichtsignalanlagen sind sichere Fahrablaufe an den Knotenpunkten gewahrleistet; die
Beschilderung ist begreifbar anzuordnen.

Variante 2: getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmindung
und Lichtsignalanlage, Westlage
Bewertung wie Variante 1, siehe oben.
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Variante 3: 2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2 Byp&ssen sowie einer Halbdirekt-
rampe B 35 Knittlingen — B 35 Bruchsal

Durch die teilplanfreie Lésung und den Kreisverkehr sind sichere Fahrablaufe am Knotenpunkt
gewabhrleistet; die Beschilderung ist begreifbar anzuordnen.

Fazit
e Variante 1 sehr gute Erfullung der Zielvorgaben 2 Bewertungspunkte
e Variante 2 sehr gute Erfullung der Zielvorgaben 2 Bewertungspunkte
e Variante 3  sehr gute Erflllung der Zielvorgaben 2 Bewertungspunkte

3.3.4. Umweltvertraglichkeit

3.3.4.1. Darstellung der Umweltauswirkungen

Im Rahmen der erarbeiteten umweltfachlichen Variantenprifung wurden die Umweltauswir-
kungen schutzgutbezogen ermittelt und dargelegt. Ziel der Variantenprifung ist vorrangig die
Auswahl der aus Sicht der Umweltvertraglichkeit glinstigsten Variante. Dazu wurden die vari-
antenspezifischen Auswirkungen zunéchst fir jedes Schutzgut separat und darauf aufbauend
vergleichend dargestellt und bewertet.

Die Beeintrachtigungen der Schutzgtter durch die drei Varianten werden beschrieben, quan-
tifizierbare Eingriffe werden bilanziert. Bei der Bilanz wurde die gesamte Flacheninanspruch-
nahme einschlieB3lich Baufeld ermittelt (Tab. 16).

Boden

Die Flacheninanspruchnahme ist bei Variante 3 mit 5,78 ha zwar am gr63ten, hier entfallen
jedoch 1,68 ha auf bestehende Bdschungen und 1,43 ha auf vorhandene Straf3en.

Der Verlust natirlicher Boden ist bei Variante 2 mit 2,86 ha am groé3ten, bei Variante 3 werden
auf 2,67 ha natirliche Bdden uberplant. Variante 1 verursacht den geringsten Eingriff
(2,48 ha). Boéden hoher und sehr hoher Bedeutung sind jedoch bei Variante 3 (2,2 ha) in gro-
Rerem Umfang betroffen als bei Varianten 1 und 2 (1,5 ha).
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Var. 1 Var. 2 Var. 3

Flache Flache Flache

[m?] [m2] [m?]

Wertstufe 1 (gering) 1.933 2.315 1.373
Wertstufe 2 (mittel) 7.311 11.021 3.330
Wertstufe 3 (hoch) 14.106 14.603 21.999
Wertstufe 4 (sehr hoch) 1.499 681 0
Bdschung Bestand 9.815 9.242 16.753
StralRe Bestand 11.303 9.810 14.321
Summe Eingriffsflache 45.967 47.672 57.776

Tabelle 4:  Bilanz des Verlustes nach Wertstufen (nattrliche Bodenfruchtbarkeit)

Fazit Boden
Fur den Boden ist Variante 2 am unginstigsten, gefolgt von Variante 3. Variante 1 verursacht
die geringsten Eingriffe in natlrliche Bdden.

Wasser

Alle Varianten liegen im Wasserschutzgebiet Zone IlIA. Beeintrachtigungen des Grundwas-
sers sind durch MaRnahmen zum Schutz vor Schadstoffeintrag vermeidbar.

Die drei Varianten unterschieden sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Grundwasser
nicht erheblich. Oberflachengewdasser gibt es nicht.

Klima, Luft

Die drei Varianten unterscheiden sich hinsichtlich der Auswirkungen auf Klima und Luft nicht
erheblich. Durch keine der drei Varianten entstehen Bauwerke, die den Kaltluftabfluss nach
Bretten beeintrachtigen.

Pflanzen und Tiere/Artenschutz

Pflanzen/Biotope

Die Flacheninanspruchnahme ist insgesamt bei Variante 3 am gréf3ten, davon entfallen jedoch
ca. 2 ha auf stral3enbegleitende Vegetation, vor allem Hecken (1,23 ha). Eine Wiederherstel-
lung ist auf den neuen Bdschungen mdglich.

Variante 1 und 2 verursachen einen gré3eren Eingriff in Biotope hoher Bedeutung (Magerwie-
sen/-brachen, Obstwiesen): 0,76 bis 0,81 ha. Bei Variante 3 wird auf 0,3 ha in Biotope hoher
Bedeutung eingegriffen. Der Verlust von Obstgérten betragt zwischen 0,35 ha bei Variante 3
und 0,45 ha bei Variante 1. Die Wiederherstellung von magerem Griinland ist nur auf mageren
Standorten maglich. Der Verlust alter Obstbaume ist nicht zeitnah kompensierbar.

Durch die Varianten 1 und 2 wird auf ca. 0,08 ha in eine § 32 geschutzte Hecke eingegriffen,
bei Variante 3 betragt der Verlust ca. 0,03 ha.
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Vogel

Die Varianten 1 bis 3 zerschneiden die Flachen westlich des Golshauser Dreiecks. Variante 3
verursacht aufgrund der Nahe zur vorhandenen Stral3e den geringsten Zerschneidungseffekt,
bei Variante 2 ist er am grof3ten. Den gré3ten Eingriff in Obstwiesen und Obstgéarten westlich
des Weges/B 293, die Bruthabitat von Wendehals und Griinspecht sind, verursacht Variante
2. Eine Kompensation erscheint schwierig bzw. wéare sehr umfangreich; mit erheblichen arten-
schutzrechtlichen Konflikten ist zu rechnen. Variante 1 und 3 sind in ihrer Eingriffsintensitéat fur
Vdgel vergleichbar. Fur Variante 1 wird eine Verschiebung nach Osten empfohlen, um die
Hecke und Baumreihen am Weg erhalten zu kénnen. Artenschutzrechtliche Konflikte kénnen
voraussichtlich durch (z. T. vorgezogene) Malinahmen vermieden werden.

Flederméause

Keine der Varianten fuhrt zu klaren artenschutzrechtlichen Verbotstatbestédnden. Der Verlust
von Jagdhabitat westlich der B 293 (Obstwiesen) ist bei Variante 1 am geringsten. Variante 2
verursacht einen gréf3eren Verlust von Obstwiesen (Nachweis der Bartfledermaus) und zer-
schneidet die Flachen so stark, dass sie als Jagdgebiet fur Fledermause funktionslos werden
darften.

Variante 3 greift randlich in Obstwiesen auf beiden Seiten der B 293 ein. Bei einer entspre-
chenden Bepflanzung zum Schutz vor Lichtimmissionen verursacht diese Variante die gerings-
ten Eingriffe flr Fledermause.

Zauneidechse

Keine der Varianten fuhrt zu unvermeidbaren artenschutzrechtlichen Verbotstatbestéanden.
Variante 1 beeintrachtigt den Grof3teil der Fundstellen der Zauneidechse von 2011. Variante
2 zerstort ebenfalls einen Teil der Fundstellen von 2011 und es werden die sudlichen Bereiche
von einer moglichen Wiederbesiedlung entlang der B 293 abgeschnitten. Artenschutzrechtli-
che Konflikte kbnnen durch vorgezogene MalBhahmen bei Variante 1 und 2 vermieden werden.
Variante 3 greift am wenigsten in die bisherigen Fundbereiche ein; hier sind keine (oder nur
sehr geringfugige) MaRnahmen erforderlich.

Tagfalter
Variante 2 zerst6rt den Vorkommensbereich des Magerrasen-Perimutterfalters. Variante 3 ver-
ursacht die geringsten Eingriffe in Tagfalterlebensraume, gefolgt von Variante 1.

Holzkéfer
Streng geschiitzte Holzkafer-Arten fehlen im Gebiet, keine der Varianten flhrt zu artenschutz-
rechtlichen Verbotstatbestanden. Die Varianten unterscheiden sich fur diese Artengruppe nicht
erheblich.
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Fazit Pflanzen und Tiere
Variante 2 ist insgesamt die unguinstigste Variante, Variante 3 ist etwas gunstiger als Variante
1 einzustufen. Variante 1 kénnte durch eine Verschiebung nach Osten optimiert werden.

Landschaft und Erholung

Durch die drei Varianten wird in unterschiedlichem Umfang in landschaftspragende Geholze
eingegriffen (vgl. Pflanzen). Hinsichtlich der Auswirkungen auf die Erholungsnutzung unter-
scheiden sich die drei Varianten nicht erheblich. Wegeverbindungen bleiben erhalten bzw.
werden wiederhergestellt. Eine Ruhebank am Weg westlich B 293 ist bei Variante 2 betroffen,
das Flurdenkmal kann versetzt werden.

Schutzgut Var. 1 Var. 2 Var. 3 Vermeidung/Kompensation
Boden
Verlust nattrlicher Béden 2,48 2,86 2,67 Kompensation durch Entsiegelung,

ggof. Ersatzzahlung

Uberplanung von StraRenbdschun- 0,98 0,92 1,68

gen

Pflanzen

Verlust stralBenbegleitender Hecken 0,59 0,38 1,23 Kompensation durch Gehdlzpflan-
zung auf den neuen Bdschungen

Verlust von Hecken, § 32 Biotop 0,08 0,08 0,03 Kompensation durch Neuanlage

Verlust von mageren Wiesen/ Kompensation durch Neuanlage ar-

Obstwiesen/Magerwiesenbrachen 0,76 0,51 0,20 tenreicher Wiesen nur auf geeigne-
ten Standorten mdglich, Zeitbedarf
fur die Wiederherstellung alter Obst-

Verlust von Obstwiesen/Fettwiesen 0 0,30 0,10 bestande

Verlust von Obstgérten 0,45 0,39 0,35

Verlust von Biotopen mittlerer Bedeu- Kompensation durch Entwicklung

tung (Ruderalvegetation, Garten, 106 164 15 von artenreichem Griinland auf den

Acker, Fettwiese) StralRenbdschungen, Pflanzung von

Einzelbaumen/Obstbaumen

Tiere

Bruthabitat Vogel, streng geschiitzte m h m Optimierung von Variante 1, Kom-

Arten: Obstwiesen westlich B 293, pensation durch vorgezogene Neu-

Verlust und Zerschneidung anlage von Obstwiesen, Anbringen
von Nisthilfen

Jagdhabitat Flederméuse: Zerschnei- | m h g Verminderung der Lichtimmissionen

dung und Lichtimmissionen durch Bepflanzung, Kompensation

durch vorgezogene Neuanlage von
Obstwiesen, Anbringen von Fleder-
mauskasten
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Schutzgut Var. 1 Var. 2 Var. 3 Vermeidung/Kompensation
Habitat der Zauneidechse westlich h m g Kompensation durch vorgezogene
B 293 MafRnahmen fir die Zauneidechse

nicht quantifizierbare Eingriffe (Vergleich zwischen den Varianten):
h: relative Eingriffsintensitat hoch

m: relative Eingriffsintensitat mittel

g: relative Eingriffsintensitat gering

Tabelle 5:  Zusammenfassende Eingriffsbilanz der Varianten

Untersuchungen bzgl. Verkehrslarm und Luftschadstoffen wurden bisher nicht detailliert durch-
gefuhrt. Es sind keine Verschlechterungen gegentber dem derzeitigen Bestand zu erwarten.

3.3.4.2. Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

Vermeidungs- und SchutzmaBRnahmen in der Bauphase

Schutz des Bodens und Wassers: Der Boden ist in der Bauphase vor Schadstoffeintrag und
Verdichtung zu schitzen.

Archaologische Fundstellen: Bei Zufallsfunden in der Bauphase ist die zustéandige Behdrde zu
unterrichten. Das geplante Vorhaben liegt in Wasserschutzzone lll. In der Bauphase sind be-
sondere SchutzmalRnahmen fir das Grundwasser erforderlich.

Schutz von Tieren, Pflanzen, Landschaft: Die Rodung von Gehdlzen ist im Winterhalbjahr au-
Rerhalb der Brutzeit von Vdgeln durchzufiihren; eine 6kologische Baubegleitung ist vorzuse-
hen. Auf den voriibergehend beanspruchten Flachen im Baufeld werden die betroffenen Bio-
topstrukturen wiederhergestellt. An das geplante Vorhaben angrenzende Geholze/artenreiche
Wiesen sind vor Beeintrachtigungen zu schitzen. Im geplanten Baufeld werden zur Eingriffs-
verminderung Tabuflachen abgegrenzt.

Die verbleibenden Eingriffe insbesondere durch die Versiegelung und Umlagerung von Boden
und den Verlust von Biotopen und Tierlebensrdumen sowie die landschaftliche Beeintrachti-
gung sind durch Ausgleichs- oder Ersatzmaflinahmen zu kompensieren. Eine detaillierte Ein-
griffs-Ausgleichsbilanz wird derzeit fiir den Landschaftspflegerischen Begleitplan erstellt.

MaBnahmen zum Ausgleich/Ersatz

Der Eingriff in den Boden durch Versiegelung wird teilweise durch Entsiegelung/Riickbau nicht
mehr bendgtigter Verkehrsflachen ausgeglichen. Die Versiegelung von Bdden und die Beein-
trachtigung durch Bodenumlagerung im Bereich von Béschungen oder Mulden sind nicht voll-
standig ausgleichbar, sie sind durch Ersatzmaflinahmen zu kompensieren. Der Verlust arten-
reicher Wiesen wird durch die Umwandlung von Acker in artenreiches Grinland und durch
Wiederherstellung im Baufeld kompensiert. Der Verlust von Obstwiesen wird durch Neuanlage
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von Obstwiesen und Anbringen von Nistkasten/Fledermausquartieren kompensiert. Durch Ge-
staltungsmafRnahmen (Ansaat der Boschungen, Gehdlzpflanzungen) wird die Trasse in die
Landschaft eingebunden und Habitate fUr die streng geschitzte Zauneidechse wiederherge-
stellt.

Artenschutzrechtliche Konflikte sind bei Variante 1 und 3 durch die beschriebenen Maf3nah-
men voraussichtlich vermeidbar, die Ma3nahmen sind z. T. vorgezogen durchzufihren. Bei
Variante 2 ist mit erheblichen artenschutzrechtlichen Konflikten zu rechnen, eine Kompensa-
tion erscheint schwierig bzw. ware sehr umfangreich.

3.3.5.  Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1. Investitionskosten

Fur alle drei Varianten wurden Kostenschéatzungen auf der Basis aktueller Baupreise (Stand:
08/2011) durchgefihrt.

Der Vergleich wird zur besseren Ubersicht in tabellarischer Form vorgenommen.

Kostentell Variante 1 Variante 2 Variante 3 Bemerkung
Baukosten in Mio. € | Baukosten in Mio. € | Baukosten in Mio. €
(brutto) (brutto) (brutto)

Summe in Mio. € 4,3 4,7 6,0

Tabelle 6:  Vergleich Baukosten

Fazit

Die Variante 1, getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmun-
dung und Lichtsignalanlage, Ostlage ist mit ca. 4,3 Mio. € die guinstigste Variante. Danach folgt
die Variante 2, getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Einmindung
und Lichtsignalanlage, Westlage mit 4,7 Mio. € und die teuerste Variante stellt die Variante 3,
2-streifiger KVP mit 2-streifigen Zufahrten und 2 Bypassen sowie einer Halbdirektrampe B 35
Knittlingen — B 35 Bruchsal mit ca. 6,0 Mio. € dar. Die beiden Einmindungsvarianten (Variante
1 und 2) weisen im Bereich der Investitionskosten Vorteile gegentber der Variante mit einem
Kreisverkehr auf.

e Variante 1 sehr gute Erfullung der Zielvorgaben 2 Bewertungspunkte

e Variante 2 gute Erfullung der Zielvorgaben 1 Bewertungspunkt
e Variante 3  weniger gute Erfullung der Zielvorgaben 0 Bewertungspunkte
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3.3.5.2. Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die Wirtschaftlichkeit einer Malinahme wird durch das Nutzen/Kosten-Verhaltnis ausgedruckt.
Auf der Nutzenseite wird als Hauptfaktor Uberwiegend die Einsparung der Unfallkosten erwar-
tet, die bei allen 3 Varianten in etwa gleich sind. Das Nutzen/Kosten-Verhdltnis wird somit
durch die Investitionskosten bestimmt. Das flhrt zur gleichen Bewertungsreihung wie bei den
Investitionskosten.

3.4. Gewahlte Linie

Bei der tabellarischen Bewertung werden die im vorigen Kapitel ausgefuihrten Ziele der Pla-
nung tabellarisch zusammengefasst und abschlieRend bewertet.

Einen Uberblick tiber die Gesamtbewertung gibt nachfolgende Tabelle.
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Kriterium

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Raumstruktur

Verkehrsqualitat
HBS

Betriebsablauf Uber Lichtsignalanlage mit maxi-
maler Wartezeit von 58 Sekunden. (LOS D). In
Fahrtrichtung Eppingen sind im Aufstellbereich
an den Lichtsignalanlagen Uberholméglichkeiten
gegeben. Fortfihrung der vorhandenen Knoten-
punktlésungen mit Lichtsignalanlagen im Zuge
der B 35/B 293.

Betriebsablauf tUber Lichtsignalanlage mit maxi-
maler Wartezeit von 58 Sekunden. (LOS D). In
Fahrtrichtung Eppingen sind im Aufstellbereich
an den Lichtsignalanlagen Uberholmdglichkeiten
gegeben. Fortfuhrung der vorhandenen Knoten-
punktldsungen mit Lichtsignalanlagen im Zuge
der B 35/B 293.

Betriebsablauf Gber 2-streifigen Kreisverkehr mit
maximaler Wartezeit von 15 Sekunden (LOS B).
Knoten teilweise planfrei.

Netzstruktur (Er-

Verkirzung der Fahrbeziehung Eppingen -

Verkurzung der Fahrbeziehung Eppingen -

reichbarkeit) Bruchsal (8.050 Kfz) um 280 m sowie Verlange- Bruchsal (8.050 Kfz) um 340 m sowie Verlange-
rung der Fahrbeziehung von Knittlingen nach rung der Fahrbeziehung von Knittlingen nach
Golshausen/Bretten (1.520 Kfz) um 600 m ge- Golshausen/Bretten (1520 Kfz) um 900 m gegen-
genuber Variante 3 Uber Variante 3

Entwurf/

Sicherheit

Trassierung

Tiefster Einschnitt: 6.0 m
GroRte Langsneigung: 4%

Tiefster Einschnitt; 6.0 m
Grof3te Langsneigung: 4%

Tiefster Einschnitt: 8,5 m

Grofite Langsneigung: 5,5%

Kreisverkehr liegt héher als bisherige Trasse.
Dadurch eventuell Larmzunahme im angrenzen-
den Wohngebiet.

Massenbewe- 70.000 m3 77.000 m3 70.000 m3
gung
Bauablauf Bauablauf vermutlich schwieriger als bei Variante

1 und 2, da mehr bestehende StralRenflache be-
ansprucht wird.

Verkehrssicher-
heit

Durch Lichtsignalanlagen sind sichere Fahr-
ablaufe an den Knotenpunkten gewahrleistet.

Durch Lichtsignalanlagen sind sichere Fahr-
ablaufe an den Knotenpunkten gewahrleistet.

Durch die teilplanfreie Losung und den Kreisver-
kehr sind sichere Fahrablaufe am Knotenpunkt
gewahrleistet.

Umweltver-
traglichkeit

Boden

Variante 1 verursacht die geringsten Eingriffe in
natirliche Boden.

Fur den Boden ist Variante 2 am ungunstigsten.

Variante 3 verursacht in groRerem Umfang Ein-
griffe in natlrliche Bdden als Variante 1

Wasser, Klima
Luft

Alle Varianten liegen im Wasserschutzgebiet
Zone lllA. Die drei Varianten unterschieden sich
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Kriterium Variante 1 B Variante 2 Variante 3
Raumstruktur
hinsichtlich der Auswirkungen auf das Grundwas-
ser sowie Klima/Luft nicht erheblich.
Pflanzen/ Land- | Variante 1 verursacht einen gré3eren Eingriff in 0 | Variante 2 verursacht einen gréRBeren Eingriff in Die Flacheninanspruchnahme ist insgesamt bei
schaft Biotope hoher Bedeutung als Variante 3. Biotope hoher Bedeutung als Variante 3. Variante 3 am gréf3ten, davon entfallen jedoch
ca. 2 ha auf straRenbegleitende Vegetation.
Tiere Variante 1 verursacht eine etwas grof3ere Zer- 1 | Der Zerschneidungseffekt und der Verlust von Variante 3 verursacht aufgrund der Néhe zur vor-
schneidung als Variante 3. Obstwiesen ist bei Variante 2 am grof3ten (Brut- handenen Stral3e den geringsten Zerschnei-
habitat von 2 streng geschiitzten Vogelarten, dungseffekt/Habitatverlust fir Tiere.
Jagdhabitat Flederméuse).
Wirtschaftlich-
keit
Baukosten 4,3 Mio. Euro 2 | 4,7 Mio. Euro 6,0 Mio. Euro Ingenieurbauwerke erforderlich.
Summe 11

B = Bewertung: 0 = weniger gut, 1 = gut, 2 = sehr gut

Tabelle 7:

Bewertungstabelle Varianten
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Fazit der Bewertung

Wie aus der Tabelle erkennbar, schneidet die Variante 1 mit 11 Bewertungspunkten besser
ab als die Variante 2 und 3 mit jeweils 7 Bewertungspunkten.

Die Variante 3 verursacht aufgrund der Nahe zu vorhandenen Stral3en den geringsten Zer-
schneidungseffekt/Habitatverlust fur Tiere. Die Flacheninanspruchnahme ist jedoch insgesamt
am grof3ten, wobei aber 2 ha auf stralRenbegleitende Vegetation entfallen. Variante 1 verur-
sacht den geringsten Eingriff in natlirliche Boden, hat daflr aber eine groRere Zerschneidungs-
wirkung als Variante 3 — jedoch deutlich geringer als Variante 2. Fir sie spricht au3erdem
die bessere Trassierung mit geringeren Geldndeeinschnitten und der geringeren maximalen
Langsneigung. Die eindeutig erkennbare und begreifbare Linienfihrung und Knotenpunktge-
staltung ist glinstig zu bewerten. Durch die Lichtsignalanlagen sind sichere Fahrabléaufe ge-
wabhrleistet. Ergdnzend sprechen die geringen Baukosten flr die Variante 1.

Gegen die Variante 2 sprechen der héhere Bedarf an natirlichen Béden, der Eingriff in Biotope
hoher Bedeutung (Bruthabitat von 2 streng geschitzten Vogelarten, Jagdhabitat Fledermause)
sowie die gegeniber der Variante 1 héheren Baukosten.

Gegen die Variante 3 sprechen die hohen Baukosten, die insgesamt gré3ere Verkehrsflache
sowie die weniger eindeutig begreifbare Knotenpunktlésung.

Die Variante 1 ,,getrennte Knotenpunkte B 293/B 294 und B 35/B 293, Variante mit Ein-
mundung und Lichtsignalanlage, Ostlage“ stellt mit in der Summe 11 Bewertungspunkten
die beste Losung dar. Sie erfillt die Kriterien (Ziele) am besten und ist somit die Vorzugsva-
riante.
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4. Technische Gestaltung der Baumalinahme
4.1. Ausbaustandard

4.1.1. Entwurfs-und Betriebsmerkmale

Entwurfsklasse

Die Planung der B 35 und der B 293 wird auf der Basis der hierfur gultigen ,Richtlinien fur die
Anlage Landstral3en® (RAL), Ausgabe 2012 vorgenommen. Die ,Richtlinien zur integrierten
Netzgestaltung® (RIN) geben die StraRenkategorie vor, die dann den in der RAL entsprechen-
den Entwurfsklassen (EKL) zugeordnet werden. Ziel dabei ist es, die Einheitlichkeit von Land-
stralRen vergleichbarer Netzfunktion und Verkehrsbedeutung zu gewahrleisten.

Fur die ehemalige B 294, zuklnftig Nordanschluss Bretten, die zur Stadtstral3e umgewidmet
wurde, findet die hierflr gultige ,Richtlinie fir die Anlage von Stadtstralen“ (RASt), Ausgabe
2006 (2008) Anwendung.

B 35
Die B 35 entspricht der Verbindungsfunktionsstufe LS 1l und ist somit der Entwurfsklasse EKL
2 zuzuordnen.

Betriebsform
Aus der Entwurfsklasse EKL 2 ergeben sich folgende Betriebsmerkmale:

Planungsgeschwindigkeit 100 km/h

Betriebsform allgemeiner Verkehr

Querschnitt RQ 11,5+

gesicherte Uberholsichtweite = 20%

Fuhrung des Radverkehrs straRenunabhangig oder fahrbahnbegleitend
Linienfihrung gestreckt

empf. Radienbereich R =400 m — 900 m

Hoéchstlangsneigung max s = 5,5%

empf. Kuppenhalbmesser Hg = 6.000 m

Regelform des Knotenpunktes Ein-/Abbiegen/Kreuzen mit Lichtsignalanlage

YV V VYV VY V VYV VYV

Regelguerschnitt

Regelquerschnitt RQ 11,5+

Fur den Bereich des Knotenpunktes ist der Regelquerschnitt entsprechend dem Bild 6 bl)
nach RAL 2012 zu wéhlen.
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Abbildung 14: RQ 11,5+ ,Querschnitt ohne Uberholfahrstreifen mit Fahrstreifenbegrenzung* (Auszug
aus RAL 2012, Bild 6)

B 293

Die B 293 ist der Verbindungsfunktionsstufe LS Il zuzuordnen. Dies fihrt zur Entwurfsklasse
EKL 2. Der vorhandene Streckenzug der B 293 ist jedoch in der Qualitat und einem Querschnitt
ausgebaut, der der Entwurfsklasse EKL 3 entspricht. Die Planung der B 293 wurde daher ent-
sprechend den Vorgaben der EKL 3 durchgefiihrt, insbesondere auch wegen der kurzen Stre-
ckenlange.

Betriebsform
Aus der Entwurfsklasse EKL 3 ergeben sich folgende Betriebsmerkmale:

Planungsgeschwindigkeit 90 km/h

Betriebsform allgemeiner Verkehr

Querschnitt RQ 11

Fuhrung des Radverkehrs stralRenunabhangig oder fahrbahnbegleitend
Linienfihrung angepasst

empf. Radienbereich R =300 m — 600 m

Hochstlangsneigung max. s = 6,5%

empf. Kuppenhalbmesser Hx = 5.000 m

Regelform des Knotenpunktes Ein-/Abbiegen/Kreuzen mit/ohne Lichtsignalanlage

YV VV VYV YV Y VYV

Regelquerschnitt
Regelquerschnitt RQ 11
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Bild 7: Regelquerschnitt RQ 11

Abbildung 15: RQ 11 (Auszug aus RAL 2012)

Nordanschluss Bretten

Der Nordanschluss Bretten ist eine anbaufreie Hauptverkehrsstra3e und entspricht der Ver-
bindungsfunktionsstufe VS IIl.

Betriebsform
Aus der Verbindungsfunktionsstufe VS Il ergeben sich folgende Betriebsmerkmale:

>
>
>
>
>
>
>

zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h

Betriebsform allgemeiner Verkehr

Querschnitt entsprechend Bild 39, 12.5 (RASt 2006) 2 x 3,50 m + 2 x 0,50 m = 8,00 m
Fuhrung des Radverkehrs stralRenunabhangig

min R =190 m

Hochstlangsneigung max. s = 6,0% (8,0% Ausnahmewert)

empf. Kuppenhalbmesser Hx 2 2.200 m

Regelguerschnitt

Regelquerschnitt RQ 11 (s. Abbildung 15)

Knotenpunktgestaltung

Die B 293 wird als plangleiche Einmindung mit Lichtsignalanlage an die B 35 angeschlossen.
Der Anschluss der GemeindestralRe ,Nordanschluss Bretten“ erfolgt ebenfalls als plangleiche
Einmindung mit Lichtsignalanlage an die B 293.
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Unterhaltungsfreundliches Entwerfen

Bei der Planung des Streckenabschnittes wurden fur sdmtliche Anlagenteile (BundesstralRen,
kreuzende Strallen und Wege, Streckenentwadsserung und Stral3enoberflachenwasserbe-
handlungsanlagen) die Grundséatze des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens
unter Berucksichtigung des Betriebsdienstes beachtet.

4.1.2. Vorgesehene Verkehrsqualitat

Hinsichtlich der erreichbaren Verkehrsqualitat wurden Berechnungen auf Basis des Hand-
buchs fir die Bemessung von Strafl3enverkehrsanlagen 2001 (2005) (HBS) durchgefihrt. Zwi-
schenzeitlich wurde das neue HBS 2015 eingefuihrt. Auf eine erneute Berechnung nach HBS
2015 wurde verzichtet, da im Rahmen der Ausfihrungsplanung eine detaillierte signaltechni-
sche Berechnung mit einer verkehrsabhangigen Steuerung durchgefihrt wird.

Bei Neu-, Um- und Ausbau von Bundesstral3en wird die Qualitdtsstufe D angestrebt (ARS
10/2002 bzw. 14/2015).

Das HBS 2001, Kapitel 6.3.2 [HBS 2001] teilt die Verkehrsqualitat in 6 Stufen ein:

LZur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten fiir die einzelnen
Verkehrsarten und Verkehrsmittel die Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach Tabelle 6-2.“

Zuléssige mittlere Wartezeit w (s) Prozentsatz der
Durchfahrten
ohne Halt (%)
Qsv StraBen gebun- | Fahrradverkehr | FulRgangerver- Kraftfahrzeug- Kraftfahrzeug-
dener OPNV kehr Y verkehr (nicht verkehr (koordi-
koordinierte Zu- nierte Zufahr-
fahrten) ten)
A <5 <15 <15 <20 295
B <15 <25 <20 <35 285
C <25 <35 <25 <50 =275
D <40 <45 <30 <70 265
E <60 <60 <35 <100 > 50*
F > 60 > 60 > 35 > 100 < 50*

1) Zuschlag von 5 s bei Uberquerung von mehreren Furten

* Koordinierung unwirksam

Tabelle 8: Grenzwerte fir die Qualitatsstufen der verschiedenen Verkehrsteilnehmergruppe und

Verkehrsarten
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,Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt pas-
sieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind
kurz.

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten
sind spurbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am
Ende der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fur
alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraft-
fahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten
sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge miuissen bis zu ihrer
Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind
extrem lang. Die Anlage ist liberlastet.”

Im Ergebnis zeigen sich folgende Qualitatsstufen:

e Knotenpunkt B 293/Nordanschluss Bretten Stufe ,C*
o Knotenpunkt B 35/B 293 Stufe ,D*

Das landwirtschaftliche Wegenetz, das auch von Fuf3gdngern und Radfahrern genutzt wird,
wird im Wesentlichen unverandert beibehalten.
Anderungen am OPNV werden durch die Planung nicht erforderlich.

4.1.3.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den Ausbau des Knotenpunktes werden angemessene Wartezeiten erreicht. Uberhol-
vorgange von LKW werden an den 2-streifigen Fahrstreifen im Knotenpunkt ermdglicht. Dies
ist umso wichtiger, da die B 35 und die B 293 in den weiterfihrenden Streckenbereichen nur
wenige Uberholmdglichkeiten bieten. Dies bewirkt eine Verbesserung der Sicherheit gegen-
Uber dem heutigen Zustand. Durch die Anordnung von entsprechenden passiven Schutzein-
richtungen nach dem aktuellen Regelwerk erhéht sich die Sicherheit fur die Verkehrsteilneh-

mer.

Infolge der Entzerrung der Knotenpunkte wird die Ubersichtlichkeit der einzelnen Knoten-
punkte erhoht und durch die Anlage von richtliniengerechten Abbiegestreifen eine ausrei-
chende Kapazitat der Knotenpunkte geschaffen.
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Ein Sicherheitsaudit wurde erstmals fur den Vorentwurf durchgefihrt.

Ein Konzept zur Beriicksichtigung und Verkniipfung des offentlichen nichtmotorisierten Ver-
kehrs sei nicht erkennbar

Zwischen Bretten und Bretten-Bichig verlauft ein Radweg entlang der K 3505 bzw. B 293
und unterquert die B 35 ca. 260 m westlich der geplanten Einmiindung B 35/ B 293 bei der
,Gartenstraf3e“. Strallenbegleitende Radwege sind im Planungsbereich nicht vorhanden,
der Radverkehr nutzt das landwirtschaftliche Wegenetz mit. Durch die Baumaflinahme ver-
drangte Wirtschaftswege werden entsprechend dem Bestand wiederhergestellt, so dass die
Netzfunktion gewéhrleistet bleibt. Wahrend der Bauzeit kann der Radverkehr Giber den Bet-
telpfad (nérdlich der BaumalRnahme) und einen weiteren Wirtschaftsweg mit Unterfihrung
bei der Hirschstral3e, ca. 300 m westlich der Unterfiihrung bei der Gartenstral3e, abgewi-
ckelt werden oder den Weg durch Bretten-Golshausen wahlen.

Die Lage der Steuergerate fir die Lichtsignalanlagen werden im Zuge der weiteren Planung
im Detail festgelegt. Wartungsaufstellflachen wurden im Lageplan erganzt.

Im Zuge der B 35 ist. gegenuber dem Linksabbiegestreifen eine Grinflache statt einer as-
phaltierten Gegensperrflache vorgesehen, obwohl keine Querungsstelle geplant ist. Der
Verzicht auf die Mittelinsel sollte geprift werden, zumindest sollte sie gut erkennbar und frei
von nicht umfahrbaren Hindernissen sein.

Gegensperrflachen werden in der Regel nur markiert. Dies ist u.a. durch die Salzbelastung
im Winter bedingt, die der Bepflanzung auf schmalen Inseln zusetzt. In diesem Fall werden
aus Grunden der Leistungsfahigkeit 2 Linksabbiegestreifen erforderlich, wodurch sich auch
die Gegensperrflache verbreitert. Diese Variante ist in den RAL nicht dargestellt. Um grole,
nicht zu befahrende Asphaltflachen zu vermeiden und den Eingriff in Natur und Landschaft
zu minimieren, wurde eine begriinte Verkehrsinsel mit einem Bewuchs aus schwach wach-
senden Grasern vorgesehen.

Die Fahrstreifeneinziehung im Bereich der B 293 wurde entsprechend den RAL 2012 um-
geplant.

Das Erfordernis von passiven Schutzeinrichtungen entlang des Wirtschaftsweges oberhalb
der Einmindung B 35 / B 293 sollten gepruft werden.

Passive Schutzeinrichtungen an Wirtschaftswegen sind aufgrund der geringen Geschwin-
digkeit in der Regel nicht erforderlich.

Eine Beleuchtung der Treppenanlage am Baubeginn Nordanschluss Bretten sollte gepriift
und ein Gelander ergénzt werden.

Das Gelander ist bei der Ausfihrungsplanung zu berticksichtigen. Eine Beleuchtung von
FuRwegen aul3erhalb der Ortslage ist gewdhnlich nicht erforderlich.
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4.2. Bisherige/zuklnftige Stral3ennetzgestaltung

Im direkt vom Umbau betroffenen Bereich sind keine kreuzenden Straf3en und Wege vorhan-
den.

Entlang des Knotenpunktes verlaufen Wirtschaftswege und Zuwegungen zu Anliegern. Diese
werden an den Knotenpunktausbau angepasst. Durch die Baumalnahme verdrangte Wirt-
schaftswege werden entsprechend dem Bestand wiederhergestellt, so dass die Netzfunktion
gewabhrleistet bleibt.

Die Zufahrt zum Anwesen ,Feller 1“ wird um ca. 80 m nach Osten verschoben und an die
Gemeindestralte ,Nordanschluss Bretten“ angebunden. Dies ist aufgrund der Einschnittslage
der B 293 und somit der Gemeindestral’e sowie zur Gewahrleistung der Einfahr- und Halte-
sicht erforderlich.

Die fur Fulligénger vorhandene Verbindung vom Anwesen ,Feller 1“ zur Brettener Innenstadt,
die bisher tber den in westlicher Richtung verlaufenden Weg Flst.-Nr. 888 erfolgte, wird durch
die verlegte B 293 unterbrochen. Als Ersatz wird der in 6stlicher Richtung verlaufende Weg
Flst.-Nr. 874/2 fast bis zur Heilbronner Stral3e verlangert, bevor ein kurzes Stiick Gehweg an-
schliel3t, der Gber eine Treppenanlage an den dort vorhanden Geh- und Radweg angeschlos-
sen wird.

Im Zuge des Knotenpunktumbaus wird die B 293 neu auf eine Lange von ca. 541 m in die
Baulast des Bundes gewidmet und die B 293 alt auf eine Lange von ca. 190 m zur Gemein-
destralRe abgestuft. Nicht mehr bendtigte StralRenflachen werden eingezogen. Das Konzept
zur ,Widmung / Umstufung / Einziehung® ist als Unterlage 12 beigeflgt.

4.3. Linienfihrung

4.3.1. Beschreibung des Trassenverlaufs

Die B 35 wird in ihrer vorhandenen Linienfiihrung beibehalten. Dabei wird der stidliche Fahr-
bahnrand beibehalten und die erforderlichen Aufweitungen fir die Einmindung der B 293 nach
Norden ausgefuhrt.

Die B 293 schwenkt von Norden kommend ab ca. Bau-km 0+250 (B 293) aus der heutigen
Achslage nach Westen ab und trifft bei Bau-km 0+400 (B 35) auf die B 35. Die B 293 verlauft
dabei weitgehend im bis zu ca. 7 m tiefen Einschnitt.

Der Nordanschluss Bretten wird weitgehend unter der Mal3gabe, die vorhandene ndrdliche
Bdschung mdglichst beizubehalten, in der heutigen Linienfihrung erstellt. Ab ca. Bau-km
0+326 (Nordanschluss Bretten) schwenkt die Trasse nach Stden ab, um bei Bau-km 0+465
(B 293) auf die B 293 zu treffen. Dabei tieft sich die Gemeindestral3e bis zu 7 m ein.
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4.3.2.

Folgende Zwangspunkte wurden bei der Trassenfindung bericksichtigt:

Zwangspunkte

e Anschluss an die vorhandene B 35, B 293 und Nordanschluss Bretten

¢ Angrenzende Boschung und Schallschutzeinrichtungen auf der Sudseite der B 35
o Kleingartenanlage westlich der B 293

¢ Anwesen ,Im Feller 1%, Flurstlick 877

e Berlcksichtigung der vorhandenen Bebauung und Flachennutzung
e parallele Wirtschaftswege

e Herstellung unter Verkehr

4.3.3.

Linienfihrung im Lageplan

Die Trassierung der B 35 wurde unverandert tbernommen, da auf dem kurzen Abschnitt, auf
dem die B 35 verbreitert wird, keine Anpassungen in der Trassierung vorgenommen werden

kdénnen.

Eine Ubersicht (iber die Trassierungsparameter und deren Grenzwerte nach RAL 2012 zeigt

nachfolgende Tabelle:

B 35
Trassierungsmerkmal Grenzwert Element erflllt
EKL 2
Lageplan
Hoéchstlange der Geraden 1.500 m - ja
Kurvenmindestradius 400 m 950 m ja
Mindestlange Kreisbogen 60 m > 116,216 m ja
Radienrelation brauchbarer, bes- | 950 m/ ja
ser guter Bereich | 1.039,216 m

nach Bild 12 RAL
2012

Verhaltnis A/R R/3<A<R keine vorgesehen | nein, aufgrund
der Bestandtras-
sierung

Wendelinie A= Aund - ja

A1 < 1,5"A;
Tabelle 9:  Ubersicht Trassierungsparameter Lageplan B 35

67



B 35 Golshauser Dreieck

Knotenpunktumbau, Vorentwurf

B 293
Trassierungsmerkmal Grenzwert EKL 3 | Element erfallt
Lageplan
Hoéchstlange der Geraden 1.500 m - ja
Kurvenmindestradius 300 m 500 m ja
Mindestlange Kreisbogen 50 m 211,587 m ja
Radienrelation brauchbarer, bes- | 5.404,00 m/ ja
ser guter Bereich | 500,00 m
nach Bild 12 RAL
2012
Verhéltnis A/R R/3<A<R 500 m/3 = ja
166,67 m
vorh. A=170m
Wendelinie A1 = Aund - Ja
A1 <1,5%A;
Tabelle 10: Ubersicht Trassierungsparameter Lageplan B 293
Nordanschluss Bretten
Trassierungsmerkmal Grenzwert nach | Element erfallt
RASt 06 fur
v =70 km/h
Lageplan
Kurvenmindestradius 190 m 200 m ja
min A 90 m 100 m (60 mim ja
Knotenpunktbereich)

Tabelle 11: Ubersicht Trassierungsparameter Lageplan Nordanschluss Bretten

4.3.4.

Linienfihrung im Hohenplan

Die Trassierung der B 35 wurde unverandert tibernommen, da auf dem kurzen Abschnitt, auf
dem die B 35 verbreitert wird, keine Anpassungen in der Trassierung vorgenommen werden

koénnen.

Eine Ubersicht tiber die Trassierungsparameter und deren Grenzwerte nach RAL 2012 zeigt

nachfolgende Tabelle:
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B 35
Trassierungsmerkmal Grenzwert EKL 2 | Element erfallt
Hohenplan
Hoéchstlangsneigung 5,5% 2,24% ja
Kuppenmindesthalbmesser | 6.000 m 8.000 m ja
Wannenmindesthalbmesser | 3.500 m 16.000 m ja
Mindesttangentenlangen 85m 107,337 m ja
Tabelle 12: Ubersicht Trassierungsparameter Héhenplan B 35
B 293
Trassierungsmerkmal Grenzwert EKL 3 | Element erfallt
Hohenplan
Hochstlangsneigung 6,5% 4,00% ja
Kuppenmindesthalbmesser | 5.000 m 6.000 m ja
Wannenmindesthalbmesser | 3.000 m 3.500 m ja
Mindesttangentenlangen 70 m 105,844 m ja
Tabelle 13: Ubersicht Trassierungsparameter Héhenplan B 293
Nordanschluss Bretten
Trassierungsmerkmal Grenzwert nach | Element erflllt
RASt 06 fur
v =70 km/h
Hohenplan
Hochstlangsneigung 6,0% (8,0%) 6,796% ja, da 6% nur auf
sehr kurzer Stre-
cke Uberschritten
ist
Kuppenmindesthalbmesser | 2.200 m 2.200m ja
Wannenmindesthalbmesser | 1.200 m 1.200 m ja

(Klammerwerte = Ausnahmewerte)

Tabelle 14: Ubersicht Trassierungsparameter Héhenplan Nordanschluss Bretten
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4.3.5. Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die erforderlichen Haltesichtweiten wurden nach RAL 2012 ermittelt und den vorhandenen
Haltesichtweiten, die sich aus der Berechnung ergeben, gegentibergestellt. Diese wurden in
Sichtweitenbander in den Hohenplanen eingetragen. Im Sichtweitenband ist zu erkennen,
dass die vorhandene Sichtweite immer groR3er als die erforderliche Sichtweite ist und somit die
Anforderungen der RAL 2012 bzw. RASt 2006 eingehalten sind.

Fazit
Die raumliche Linienfihrung weist keine Defizite auf; die Haltesichtweiten sind gegeben.

4.4. Querschnittsgestaltung

4.4.1. Querschnittselemente

B 35

Die B 35 erhalt einen RQ 11,5+ nach RAL 2012.

Der einbahnige Querschnitt weist eine Fahrbahnbreite von 8,50 m auf, der sich aus 2 Fahr-
streifen (B = 3,50m), einer verkehrsrechtlichen Trennung der beiden Fahrstreifen durch zwei
Fahrstreifenbegrenzungen (B = 0,50 m) sowie 2 Randstreifen (B = 0,50 m) zusammensetzt.
Dieser Querschnitt wird im Knotenpunktbereich infolge der Abbiegestreifen aufgeweitet.

Die grundsatzliche Querschnittsausbildung der B 35 im Bereich der Einmiindung der B 293
zeigt die Unterlage 14.2 Blatt 1

Die Bankette werden standfest mit einer Schotterbefestigung ausgebildet. Die Mulden erhalten
eine Breite von 1,50 m.

Die Fahrbahn weist im Planungsbereich eine Querneigung von 2,5 % zum sudlichen Fahr-
bahnrand auf.

Das Fahrbahnoberflachenwasser wird in der Mulde stdlich der B 35 gefasst und Uber eine
Sammelleitung dem Regenriickhaltebecken zugefihrt.

Am suldlichen Fahrbahnrand der B 35 sind im Planungsbereich Larmschutzbauwerke ange-
ordnet, die abschnittsweise Hohen bis zu 4,60 m Uber Fahrbahnrand aufweisen. Die Larm-
schutzbauwerke weisen im Bereich des Brettener Friedhofs eine Liicke von rund 125 Meter
auf (ca. km 0+380 — 0+505).

Da die bestehenden Larmschutzwande 2,50 m vom Fahrbahnrand der B 35 entfernt stehen
und planerisch bewusst auf einen Randstein zur Fassung der StraRenoberflachenwasser ver-
zichtet wurde, ergibt sich hinter dem Bankett (1,00 m Breite) eine Mulde von 1,50 m Breite.
Die Larmschutzwénde sind mit passiven Schutzeinrichtungen nach RPS 2009 zu schiitzen.
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Aufgrund des Gutachtens des Ingenieurbiros hydrag wird unter dem Bankett bzw. der Mulde
eine Abdichtung gemaR RiStWag 2016 vorgesehen. Die Uberlappung Fahrbahn / Abdichtung
betragt 1,0 m. Im Einschnittsbereich reicht die Abdichtung entsprechend RiStWag Bild 5a bis
in eine Hohe von 1,0 m Uber Fahrbahnrand. Sidlich der B 35 endet die Abdichtung an der
vorhandenen Larmschutzwand.

B 293

Die B 293 erhélt einen Querschnitt RQ 11 nach RAL 2012. Der einbahnige Querschnitt weist
eine Fahrbahnbreite von 8,00 m auf, der sich aus 2 Fahrstreifen (B = 3,50m) sowie 2 Rand-
streifen (B = 0,50 m) zusammensetzt.

Dieser Querschnitt wird im Knotenpunktbereich infolge der Abbiegestreifen aufgeweitet.

Er ist in der Unterlage 14.2 Blatt 2 dargestellt.

Die Bankette (B = 1,50 m) werden standfest mit einer Schotterbefestigung ausgebildet. Die
Mulden erhalten ebenfalls eine Breite von 1,50 m.

Unter dem Bankett bzw. der Mulde wird eine Abdichtung gemafR RiStWag 2016 vorgesehen.
Die Uberlappung Fahrbahn / Abdichtung betragt 1,0 m. Im Einschnittsbereich reicht die Ab-
dichtung bis in eine H6he von 1,0 m Uber Fahrbahnrand.

Die Fahrbahn erhélt eine Querneigung von 2,5%. Im Verwindungsbereich bei ca. Bau-km
0+300 ist eine ausreichende L&angsneigung (ca. 3,2 %) vorhanden.

Das Fahrbahnoberflachenwasser wird in den Mulden gefasst und Gber Sammelleitungen dem
Regenrickhaltebecken zugefiihrt.

Nordanschluss Bretten

Der Nordanschluss Bretten erhalt einen Fahrbahnquerschnitt nach RASt 06 mit einer Fahr-
bahnbreite von 8,0 m und beidseitigen Banketten von 1,0 m und Mulden von 1,50 m. Einzel-
heiten sind in der Unterlage 14.2 Blatt 3 dargestellt.

Die Bankette werden standfest mit einer Schotterbefestigung ausgebildet.

Die Fahrbahn erhalt eine Querneigung von 2,5% - 5 %. Samtliche Verwindungsbereiche am
Nordanschluss Bretten liegen in Bereichen mit grof3er Langsneigung, so dass die Differenz
zwischen Langsneigung und Anrampungsneigung immer 2 0,2% ist. Die Schragneigung ist in
diesen Bereichen ebenfalls gréRer gleich 0,5%.
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Unter dem Bankett bzw. der Mulde wird eine Abdichtung gemaf RiStWag 2016 vorgesehen.
Die Uberlappung Fahrbahn / Abdichtung betragt 1,0 m. Im Einschnittsbereich reicht die Ab-
dichtung bis in eine H6he von 1,0 m Uber Fahrbahnrand.

Das Fahrbahnoberflachenwasser wird in den Mulden gefasst und ber Sammelleitungen ab-
gefuhrt.

Wirtschaftswege
Die Wirtschaftswege erhalten eine Breite von 3,00m und eine Kronenbreite von 4,00 m.
Der Querschnitt ist in Unterlage 14.2 Blatt 4 dargestellt.

Gehweq und Treppenanlage
Gehweg und Treppenanlage bei der Heilbronner StralRe erhalten eine Breite von 1,50 m.
Der Querschnitt des Gehweges ist in Unterlage 14.2 Blatt 4 dargestellit.

4.4.2. Fahrbahnbefestigung

Die Festlegung des geplanten Fahrbahnaufbaus erfolgt nach den ,Richtlinien fur die Standar-
disierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 2012)“.Die Ermittlung der Fahrbahnbe-
festigung und des frostsicheren Aufbaus sind als Unterlage 14.1 beigefigt!

Eine Zusammenfassung der Ergebnisse zeigt die nachfolgende Ubersicht tiber den Fahrbahn-
aufbau

StraRen Belastungsklasse nach RSt012 Mindestdicke Oberbau (Tabelle 6, 7) Fahrbahnaufbau (Tafel 1, Zeile 1)
0
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B 35 4.530 (2020 -2049| 30 [ Bk100 F3 65 0 5 0 5 0 75 4 8 22 41 75
B 293 2.590 [2020-2049| 30 Bk32 F3 65 0 ) 0 5 0 75 4 8 18 45 75
Nordanschluss Bretten 320 2020 -2049| 30 | Bk3,2 F3 60 0 5 0 5 0 70 4 6 12 48 70
Landliche Wege
Tragdeckschicht Schotter
] DWA 904, Bild 8.3.a,
Wirschaftswege F3 8 25 33 | zeile 3, hoch, EV,=45
Asphalt Jm?
MN/m
Split-Sand-Gemisch Schotter
] DWA 904, Bild 8.3.a,
Wmschaftswege F3 5 35 40 Zeile 2, hoch, EV,=45
schotterbefestigt MN/mZ
m

Tabelle 15: Ubersicht Oberbau
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Fur die B 35 wird nach RStO ein Fahrbahnaufbau entsprechend der Belastungsklasse Bk 100
Tafel 1, Zeile 1 mit einem frostsicheren Aufbau von 75 cm festgelegt:
4 cm Asphaltdeckschicht
8 cm Asphaltbinderschicht
22 cm Asphalttragschicht
41 cm Frostschutzschicht

75 cm Gesamtaufbau

Fur die B 293 wird entsprechend den RStO ein Fahrbahnaufbau gemal der Belastungsklasse
Bk 32 Tafel 1, Zeile 1 mit einem frostsicheren Aufbau von 75 cm vorgesehen:
4 cm Asphaltdeckschicht
8 cm Asphaltbinderschicht
18 cm Asphalttragschicht

45 cm Frostschutzschicht

75 cm Gesamtaufbau

Die GemeindestralRe erhalt entsprechend den RStO einen Fahrbahnaufbau geméar der Belas-
tungsklasse Bk 3,2 Tafel 1, Zeile 1 mit einem frostsicheren Aufbau von 70 cm:
4 cm Asphaltdeckschicht
6 cm Asphaltbinderschicht
12 cm Asphalttragschicht

48 cm Frostschutzschicht

75 cm Gesamtaufbau

Als Fahrbahndeckschicht wird jeweils ein larmmindernder Splittmastixasphalt 0/5 (ohne Ab-
splittung) vorgesehen. Als Korrekturwert Dsyo Wird - 2 DB (A) angesetzt.

Die Wirtschaftswege erhalten einen Aufbau gemaR DWA-A 904 ,Richtlinien fir den landlichen
Wegebau®, 2005, Bild 8.3a, Spalte 1. Sie werden als Schotterweg (mit Deckschicht ohne Bin-
demittel) bzw. mit Asphaltdecke hergestellt.

5 cm Splittsandgemisch 8 cm bit. Tragdeckschicht
35 cm Schottertragschicht 25 cm Schottertragschicht
40 cm Gesamtaufbau 33 cm Gesamtaufbau

Der Gehweg erhalt einen Aufbau gemafd RStO 2012 Tafel 6, Spalte 1, Zeile 2
10 cm bit. Tragdeckschicht

20 cm Schottertragschicht

30 cm Gesamtaufbau
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Es ist vorgesehen, die vorhandenen Ausbaustoffe der StraRen zu recyceln. Genaue Aussagen
hierzu kénnen erst nach Vorliegen eines Schadstoff- und Recyclinggutachtens getroffen wer-
den, das im Zuge der Bauausfuihrungsplanung erstellt wird.

4.4.3. BoOschungsgestaltung

Fur das gesamte Projekt ist eine Bdschungsausbildung nach RAL 2012 mit einer Neigung von
1:1,5 vorgesehen.

Die Boschungen werden mit Rasen begrint und erhalten eine Bepflanzung entsprechend der
Landschaftspflegerischen Begleitplanung.

Vorgesehen ist eine biologische Bdschungssicherung. Um die Béschungen bis zum ausrei-
chenden, stabilisierenden Bewuchs zu sicheren, sind entsprechende temporére Sicherungs-
maflnahmen vorgesehen (Jutematten, Anspritzbegriinung, Faschinen, etc.).

4.4.4. Hindernisse in Seitenraumen

Da der Knotenpunkt die Ubliche Ausstattung erhélt (Wegweisung, StVO-Beschilderung), ist mit
keinen auBBergewdhnlichen Hindernissen zu rechnen. Die bestehenden Larmschutzwande
entlang der B 35 werden durch passive Schutzeinrichtungen gesichert.

4.5. Knotenpunkte, Weganschlisse und Zufahrten

45.1. Anordnung von Knotenpunkten

Die beiden Einmindungen B 35/B 293 und B 293/Nordanschluss Bretten sind die nhach RAL
2012, Tabelle 22 vorgesehenen Regelknotenpunktarten (s. Kapitel 1.2).

Die beiden Einmindungen werden mit verkehrsabhangigen Lichtsignalanlagen ausgestattet
und entsprechen somit den davorliegenden und nachfolgenden bestehenden Kontenpunkten
der B 35, die als Einmindungen (Kreuzungen) signalisiert und nicht signalisiert ausgebaut
sind. Die Planung flgt sich somit in das bestehende Netz ein.

Durch die gestreckte Trassierung der B 35 und der B 293 sind die Einmiindungen sehr gut

erkennbar. Die Einmiindung des Nordanschlusses Bretten in die B 293 ist fur Verkehrsteilneh-
mer aufgrund des grol3ziigig bemessenen Kuppenhalbmessers ebenfalls gut erkennbar.
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4.5.2. Gestaltung und Bemessung von Knotenpunkten

Knotenpunkt B 35/B 293

Zufahrt B 35

Linksabbiegertyp LAl

Der Linksabbiegetyp LA1 kommt regelméRig an Straen der EKL 2 bei Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlagen zur Anwendung. Er besteht aus einem Linksabbiegestreifen, der sich zu-
sammensetzt aus Aufstellstrecke |, Verzogerungsstrecke v und Verziehungsstrecke Iz,

Abbildung 16: RAL, Tabelle 27, Linksabbiegetyp LA1

Aufstellstrecke La = 70 m (2-streifiges Linksabbiegen)

Verzégerungsstrecke Lv=40m

Verziehungsstrecke L, =110 m (70 m nach RAL 2012 fir ei-
nen Linksabbiegestreifen), einseitige Ver-
Ziehung

Breite Linksabbiegestreifen b=325m

Rechtsabbiegetyp RA1

Der Rechtsabbiegetyp RA1 wird regelmafiig an Stralen der EKL 2 angewandt. Der RA1 be-
steht aus einem zur Ubergeordneten Fahrbahn parallel gefiihrten Rechtsabbiegestreifen, einer
Dreiecksinsel und einem groBen Tropfen. Der Rechtsabbiegestreifen setzt sich zusammen
aus Aufstellstrecke |, Verzogerungsstrecke lv und Verziehungsstrecke Iz.

Aufstellstrecke La=90m
Verzégerungsstrecke Ly=40m
Verziehungsstrecke L,=30m

Zufahrt B 293

Dem RA1 wird in der untergeordneten Zufahrt der Zufahrtstyp fur Kreuzen und Einbiegen KE1
bzw. KE 2 zugeordnet. Da ein Fahrstreifen in der untergeordneten Zufahrt nicht leistungsfahig
ist, wird der Zufahrtstyp KE1 mit gesonderten Fahrstreifen fir den Links- bzw. Rechtseinbieger
gewabhilt.

Zufahrtstyp KE1

Aufstellstrecke La=105m
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Breite Rechtseinbiegestreifen b = 3,50 m (aufgrund des hohen LKW-
Anteils)

Breite Linkseinbiegestreifen b=325m

Hauptbogenradius Rechtseinbieger Ru=12m

Die B 35 hat im Knotenpunktbereich eine Langsneigung von 2,2%. Die B 293 ist tangential mit
einer Langsneigung von 2,5% an die B 35 angeschlossen. Die Querneigung der B 293 von
2,5% verlauft in der gleichen Richtung wie die Langsneigung der B 35. Es sind daher keine
abflussschwachen Zonen im Knotenpunktbereich zu erwarten.

Die Haltesichtweite fir von Westen kommende Fahrzeuge betragt am Knotenpunkt 200 m und
die erforderliche Sichtweite 154 m. In der Gegenrichtung betragt die vorhandene Sichtweite
ebenfalls 200 m und die erforderliche Sichtweite 166 m. Die erforderliche Sichtweite ist damit
gewabhrleistet.

Die vorhandene Sichtweite auf der B 293 betragt 200 m. Da durch den davorliegenden Kno-
tenpunkt B 293/Nordanschluss Bretten die Geschwindigkeit bereits auf 70 km/h beschrankt
ist, wird nur eine Haltesichtweite von ca. 96 m erforderlich. Die erforderliche Anfahrsichtweite
von 110 m ist bei der vorhandenen Sichtweite von 200 m ebenfalls gewahrleistet.

Knotenpunkt B 293/Nordanschluss Bretten
Zufahrt B 293

Linksabbiegetyp LA1

Aufstellstrecke La=85m

Verzégerungsstrecke Ly=40m

Verziehungsstrecke L,=70m

Breite Linksabbiegestreifen b=325m

Rechtsabbiegertyp RA1

Aufstellstrecke La=65m

Verzdgerungsstrecke Ly = 0 m (Verzicht auf Ly, = 20 m kurze
Knotenpunktabstande und Steigung von
s = 4%)

Verziehungsstrecke :=30m

Zufahrt Nordanschluss Bretten

Zufahrtstyp KE1
Aufstellstrecke LA=50m
Verziehungsstrecke L:=70m
Breite Rechtseinbiegestreifen b=350m
Breite Linkseinbiegestreifen b=325m
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Hauptbogenradius Rechtseinbieger Ru=12m

Die B 293 hat im Knotenpunktbereich eine Langsneigung von 4,0%. Der Nordanschluss Bret-
ten ist tangential mit einer Langsneigung von 2,5% an die B 293 angeschlossen. Die Quernei-
gung des Nordanschlusses Bretten betragt 4,0% und verlauft in der gleichen Richtung wie die
Langsneigung der B 293. Abflussschwache Zonen sind daher nicht vorhanden.

Die Haltesichtweite auf der B 293 betragt flr von Norden kommende Fahrzeuge am Knoten-
punkt 200 m und die erforderliche Sichtweite 145 m. Die erforderliche Sichtweite ist damit ge-
wabhrleistet. In der Gegenrichtung betragt die vorhandene Sichtweite 140 m. Infolge des Ab-
biegevorgangs von der B 35 ist das Geschwindigkeitsniveau sehr gering, so dass die erforder-
liche Sichtweite in groliem MalRRe gegeben ist. Die Haltesichtweite auf dem Nordanschluss
Bretten betragt ca. 130 m und ist damit gro3er als die erforderliche Sichtweite von 81 m. Die
Anfahrsicht in Richtung Norden betragt 200 m und in Richtung Stden 130 m. Sie ist damit
groler als die erforderliche Sichtweite von 110 m.

Die Befahrbarkeit aller ab- und einbiegenden Verkehrsstrome wurde mit den standardisierten
Schleppkurven nach ,Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahr-
barkeit von Verkehrsflachen, FGSV Ausgabe 2001“ Gberprift und sind eingehalten.

Die Anzahl und Dimensionierung der Fahrstreifen und die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes
ergeben sich aus der Berechnung nach HBS 2001 (2005).

4.5.3. Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Que-
rungsstellen, Zufahrten

Die durch die neuen Knotenpunkte betroffenen landwirtschaftlichen Wege werden kleinrdumig
angepasst.

Der Ful3ganger- und Radfahrerverkehr erfolgt tiber das landwirtschaftliche Wegenetz. Que-
rungen fur FulRgéanger und Radfahrer im Bereich der Knotenpunkte sind nicht vorgesehen.

Die Zufahrt von der GemeindestralRe zum Wohngebaude Im Feller 1 wird um ca. 80 m nach
Osten verlegt. Die Zufahrt von der B 35 zu Flurstiick 931/1 wird geschlossen, die ErschlieBung
erfolgt kinftig tUber einen Wirtschaftsweg parallel zur Gemeindestrali3e.

4.6. Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind nicht vorhanden.

4.7. Ingenieurbauwerke
Die Planung enthalt keine Ingenieurbauwerke.
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4.8. Larmschutzanlagen

Die Planung bewirkt keine zusatzlichen Larmschutzanlagen.
Die vorhandenen Larmschutzwande an der B 35 bleiben erhalten.

4.9. Offentliche Verkehrsanlagen

Die Buslinie 141 verbindet Bretten mit Blichig und Gondelsheim und nutzt hierzu die B 293
und die ehemalige B 294 bzw. ,Heilbronner Stra3e“ (zukinftiger Nordanschluss Bretten). Hal-
testellen sind von der MaRnahme nicht betroffen.

4.10. Leitungen

Eine Ubersicht tiber die vorhandenen Leitungen im Planungsabschnitt gibt nachfolgende Ta-

belle.

Lfd. Bau-km Leitungsart Versorgungsunterneh- | MalBnahmen

Nr. von ...bis ... men

01 0+370 Stromfreilei- Stadtwerke Bretten keine
(B 35) tung

02 0+405 2 Wasserlei- Stadtwerke Bretten Verlegung
(B 35) tungen DN

200 bzw. 250

03 0+406 Steuerkabel Stadtwerke Bretten Verlegung
(B 35)

04 0+505 Fernmeldelei- | Telekom und Unitymedia | Verlegung
(B 35) tung

05 0+380 2 Wasserlei- Stadtwerke Bretten Verlegung
(B 293) tungen DN Dieselbe Leitung wie Ifd. Nr. 02

200 bzw. 250

06 0+385 Steuerkabel Stadtwerke Bretten Verlegung
(B 293)

07 0+405 Wasserleitung | Stadtwerke Bretten Entfallt
(B 293) DN 63 (aul3er Betrieb)

08 0+525 Wasserleitung | Stadtwerke Bretten Verlegung
(B 293) DN 63

09 0+302 (Nordan- | Wasserleitung | Stadtwerke Bretten Entfallt
schluss Bretten) | DN 63 Dieselbe Leitung wie Ifd. Nr. 07 | (aul3er Betrieb)

Tabelle 16: Ubersicht vorhandene Leitungen
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Die beiden vorhandenen Wasserleitungen DN 200 und DN 250 der Stadtwerke Bretten kreu-
zen die B 35 bei Bau-km 0+405 und die geplante B 293 im Bereich der Einmiindung in die B
35 (ca. B293-km 0+425). Ein weiterer Kreuzungspunkt mit der geplanten B 293 befindet sich
bei Bau-km 0+380 (B 293). Aufgrund der Tiefenlage der B 293 sind die Leitungen zu verlegen.

Diese beiden Wasserleitungen (einschl. Steuerkabel) werden durch den Neubau einer Was-
serleitung DN 400 (einschl. Steuerkabel) ersetzt. Diese beginnt am Bauanfang der B 35 bei
der GartenstralRe (Bau-km 0+130) und verlauft dann parallel zur B 35 auf der Nordseite und
westlich der geplanten B 293 bis sie die B 293 bei Bau-km 0+065 (B 293) unterquert. Die
Wasserleitung verlauft 6stlich der B 293 zum Hochbehalter.

Eine Wasserleitung DN 63 kreuzt die B 293 bei ca. Bau-km 0+405 und verlauft entlang der
B 293 alt bzw. der Gemeindestralle ,Nordanschluss Bretten® bis ca. km 0+295, bevor sie zum
Gebaude Im Feller 1 fuhrt. Die Wasserleitung wurde laut Leitungsauskunft am 27.10.2004 au-
Rer Betrieb genommen. Die Wasserleitung entfallt.

Eine weitere Wasserleitung DN 63 kreuzt die B 293 bei Bau-km 0+525. Die Wasserleitung ist
héhenmafig an die Planung der B 293 anzupassen. Die Leitung wird an die oben aufgefihrte,
neu zu verlegende Wasserleitung DN 400 angeschlossen.

Bei Bau-km 0+505 kreuzt eine Telekommunikationsleitung die B 35.Die Anlage wird, soweit
erforderlich, gesichert bzw. angepasst.

Im Bereich Bau-km 0+750 — 0+825 ndrdlich der B 35 verlaufende Fernmeldeleitung von Tele-
kom und Unitymedia, die zu einem friher vorhandenen Gebaude fuhrt, wird kann entfallen.

Die Kostentragung der Leitungsanderungen richtet sich nach den bestehenden Vertragen bzw.
nach den gesetzlichen Bestimmungen.

4.11. Baugrund/Erdarbeiten

Der Baugrund wurde ab April 2014 durch die Baustoff- und Bodenprifstelle des RP Karlsruhe
mit drei Kernbohrungen bis in Tiefen zwischen 11 m und 20 m erkundet. Fir die Beurteilung
der Boschungen wurde ein Geotechnisches Gutachten von der Ingenieurgesellschaft Kéarcher
(Weingarten) angefertigt.

Nachfolgend einige Auszlge hiervon.

L,Unter oberflachennaher, nichtbindiger Auffillung im Bereich der Wege (BK 3) bzw. Oberbo-
den folgen zunéchst schluffige Tone bzw. tonige Schluffe. Teilweise handelt es sich um Loss-
lehm, teils auch um Verwitterungstone. Diese Schicht reicht bis in 2 m Tiefe, kann aber auch
fehlen (BK 3). Die Konsistenz der bindigen Boden ist i.a. steif, teils auch halbfest.
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Darunter folgen teilweise stark zersetzte Tonsteine (Mergelsteine), die Uberwiegend bereits
Lockergesteinscharakter besitzen. Die urspringliche Schichtung ist allerdings noch vorhan-
den, ebenso eine blattrige Struktur. Die Konsistenz plastifizierter Bereiche ist steif bis halbfest.
Dieses Material reicht bis in Tiefen zwischen 5 m in BK 1 und B m in BK 3. In BK 3 steht
unterhalb davon bis 9 m Tiefe ein nur wenig verwitterter Tonstein an.

Das Liegende der Tonsteine bilden Dolomit- und Kalksteine, die zumeist nicht oder nur
schwach verwittert sind. Dabei handelt es sich vermutlich bereits um den Muschelkalk. Ledig-
lich an der Oberkante dieses Schichtpakets, in dem alle Bohrungen beendet wurden, treten
dlinne Entfestigungszonen auf.”

Nach DIN 4149 gilt fir das Baugelande folgende Einstufung:
Erdbebenzone 0

Untergrundklasse R

Baugrundklasse B

Zusammenfassung

Der Baugrund besteht aus einer bis zu 4 m méachtigen bindigen Deckschicht Gber mehr oder
weniger stark zersetztem Tonstein und Kalkstein.

Grundwasser wurde nicht angetroffen. Schichtwésser kénnen nach Niederschlagen o6rtlich auf-
treten.

Die Bdschungen kénnen unter 1:1,5 angelegt werden. Sie sind durch Begriinung oder ggf.
auch Schutznetze gegen Abrutschen zu sichern.

Unter dem StraRenoberbau ist lediglich in den Bereichen mit bindigem Erdplanum von einem
zusatzlichen Bodenaustausch von 30 cm auszugehen. Dies betrifft vor allem die Anschluss-

bereiche an die bestehende Trasse.

Fur die Verfullung der aufgegebenen Zufahrt kann der Aushub verwendet werden. Am Nord-
bzw. Stdrand der verfillten Zufahrt muss hoch scherfestes Material verwendet werden, damit
auch dort eine Boschung unter 1:1,5 realisiert werden kann.

Hydrogeologie
Fur die Beurteilung der Hydrologie wurde ein Gutachten vom Biro hydrag (Karlsruhe) ange-

fertigt. Dieses Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass fur die Strallen Malinahmen zum
Schutz des Grundwassers nach RiStWag (2002) der ,Stufe 3“ (Technik/Boden) erforderlich
werden. (s. Kapitel 4.12 Entwasserung)

Straf3enoberbau
Fur den geplanten Umbau des Knotenpunktes wurden von der Prifstelle fir StraRenbau und
Geotechnik 9 Kernbohrungen bis zu einer Tiefe von 1,23 m abgeteuft. Die Dicke des Asphalt-

aufbaus liegt zwischen 16,5 und 32 cm.
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Lediglich bei einer Bohrung im Bereich des Nordanschluss Bretten (ca. km 0+200) wurden in
einer Tiefe von ca. 20 - 32 cm erhebliche PAK-belastungen > 25 mg/kg angetroffen, so dass
eine Einstufung in die Kategorie B nach RuVA-StB 01 erfolgte. Die restlichen Proben waren
unauffallig und konnten der Kategorie A zugeordnet werden.

Der Ober- und Unterbau wurden nach der VwV Dilmann und der vwV Boden untersucht. Die
Einstufung erfolgte hierbei von Z 0 bis >Z2.

Altlasten

Eine schadliche Bodenveranderung gem. 8§ 2, Abs. 3 BBodSchG befindet sich auf FIst. Nr.
890/891 ,Lagerflache der Fa. Budowa“ (ca. Bau-km 0+500 der B 293). Sie ist mit dem Hand-
lungsbedarf ,Belassen, Entsorgungsrelevanz® eingestuft. Wie aus der Uberpriifung der Lager-
flache durch das Chemische Labor Dr. Vogt vom 02.August 1994 hervorgeht, wurden in meh-
reren Bereichen Mineral6lbelastungen festgestellt. Das durch Aushubarbeiten anfallende Erd-
reich wird mit ca. 80 — 90 m3 angegeben, davon sind ca. 12 m3 stark verunreinigt.

4.12. Entwasserung

Wasserschutzgebiete
Alle StralRen im Planungsbereich liegen im Wasserschutzgebiet ,Bretten, Bauschlotter Platte®
(WSG-Nr. 215205) in der Wasserschutzzone IlIA.

Zur Beurteilung der Geohydrologie wurde vom Buro hydrag, Karlsruhe, ein Gutachten mit Da-
tum 05.08.2014 angefertigt. Das Gutachten kommt zusammenfassend zu folgendem Ergeb-
nis:

Das Bauvorhaben ,Golshauser Dreieck” liegt in Zone IlIA des Wasserschutzgebiets
,Bauschlotter Platte®. Die Wassergewinnung erfolgt Giber Tieforunnen aus den Schichten des
Oberen Muschelkalks. Der Trinkwasserbrunnen TB Wasserwerk Gondelsheim liegt im direk-
ten Abstrom der Baumalinahme ca. 4 km entfernt, der Trinkwasserbrunnen TB WYV Bretten,
Diedelsheim ca.2,5 km und der Betriebsbrunnen Frankh&Kathrein, Bretten ca. 1,6 km im sud-
lichen Nebenstrom. Die weiteren Brunnen des Wasserschutzgebiets liegen aul3erhalb des
Grundwasserabstroms.

Der Grundwasserflurabstand betragt im geplanten Baugebiet rd. 50 m.

Der tiefere Untergrund des Baugelandes wurde mit 3 Bohrungen bis in den anstehenden Mu-
schelkalk-Fels zwischen 11,2 und 20,4 m tief aufgeschlossen. Da bei den Bohrarbeiten kein
Wasser angetroffen wurde, erfolgte kein Ausbau zu Grundwassermessstellen. Die Bohrergeb-
nisse wurden unter Berilicksichtigung der Schutzgebietsverordnung ,Bauschlotter Platte“ und
der HGE Sudlicher Kraichgau in Bezug auf die Schutzwirkung der Grundwasseriberdeckung
nach RiStWag (2002) und insbesondere nach HOLTING et al (1995) bewertet.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass der Untergrund nach der Herstellung des notwendigen Ge-
landeeinschnitts bis > 5 m Tiefe nur noch eine geringe bis sehr geringe Schutzwirkung nach
HOLTING besitzt und die Richtlinien der RiStwWag fir die Weitere Zone IllIA daher erweitert
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bzw. erganzt werden sollten. Dies betrifft insbesondere die Entwasserungsmafnahmen und
die VorsorgemafRnahmen wahrend des Baubetriebs:
e Ableitung des Oberflachenwassers nach Stufe 3 der RiStWag und Abdichtung der an
die beidseits der Fahrbahn angrenzenden Bankette und Mulden.
e Standige Bereitstellung eines Erdbewegers/Baggers mit geschultem Personal zur So-
fort-Sanierung im Havariefall (Sanierung durch Bodenaushub)"

Die Untere Wasserbehotrde (LRA Karlsruhe, Umweltamt) sowie die Stadtwerke Bretten - Was-
serversorgung sind Uber den Fortgang der Bauarbeiten sowie Uber mdglicherweise wasserge-
fahrdende Ereignisse zeitnah zu informieren.

Das Gelande fallt nach Siuden in Richtung Bretten ab.

Von der Ausbauplanung sind keine Quellen betroffen.

Jahresniederschlag
Der mittlere Jahresniederschlag (in Bretten) betragt ca. N = 830 mm/a.

Im Untersuchungsraum befinden sich keine Flie3gewasser:

Bestehendes Entwasserungssystem

Die bestehende Entwasserung der B 293 verlauft von Eppingen kommend in Richtung Bretten
und schliel3t an das stadtische Kanalnetz der Stadt Bretten an. Im Zuge des Baus der Umge-
hung Goélshausen wurde zur Drosselung des Abflusses in die stadtische Kanalisation ein Re-
genrtuckhaltekanal (DN 2200, L=120 m) im Bereich der zuklnftigen Einmindung B 293/Nord-
anschluss Bretten hergestellt.

Fazit

Das Entwasserungssystem muss dem Ausbau entsprechend neu hergestellt werden.

Es sind besondere SchutzmafRnahmen fur das Grundwasser vorzusehen. Im Zuge des Um-
baus des Knotenpunktes Goélshauser Dreieck wird das Entwasserungssystem auf den heuti-
gen Stand der Technik gebracht.

Geplantes Entwasserungssystem
Aufbauend auf den Erkenntnissen aus dem bestehenden Entwasserungssystem wurde die

neue Entwasserungskonzeption entwickelt.

Ziele des Entwasserungssystems
Der anstehende Baugrund ist fiir die zentrale Versickerung, z. B. Versickerungsbecken nicht

geeignet. Deshalb wird grundsétzlich angestrebt, die Entwasserung der Fahrbahnflachen
breitflachig Uber das Bankett und die Boschung in das angrenzende Gelande vorzunehmen
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(dezentrale Versickerung). In den Bereichen, in denen dies aus geologischen, bodenkundli-
chen, hydrologischen und 6kologischen Grinden nicht méglich ist (z. B. WSG, Einschnitte,
etc.), wird Uber das Bankett in eine Mulde entwassert. Diese erhalt in entsprechenden Abstéan-
den einem Muldeneinlaufschacht. An dieser Stelle wird das Stral3enoberflachenwasser der
Sammelleitung der Entwasserung zugefiihrt. Sollte dies nicht mdglich sein (z. B. an Mittelstrei-
fen), so wird die Entwéasserung uber eine Rinne (Bordrinne) und StraRenablaufe, die an die
Sammelleitung anschliel3en, realisiert.

Die Entwasserung uber die Mulden hat gegenuber der Entwasserung mit Rinnen und Ablaufen
den Vorteil, dass einerseits das System ,Mulde“ eine Retentionswirkung gegeniiber dem Sys-
tem ,Rinne*“ aufweist. D. h. die Wéasser werden wesentlich spater in den Sammelkanal geleitet
und durch die Speicherwirkung in der Mulde wird die Abflussspitze im Sammelkanal verringert.
Das System wird deshalb weniger anfallig gegeniiber Uberlastungen bzw. das System kann
mehr Abfluss leisten. Die Ableitung Uber Mulden hat auch positive Auswirkungen auf die qua-
litative Zusammensetzung des Strallenoberflachenwassers. Wie in den ,Technischen Regeln
zur Ableitung und Behandlung von StralRenoberflachenwasser®, Stand 01.01.2008 unter Kapi-
tel 3.4 beschrieben, findet ein Stoffriickhalt (Verschmutzungen) bereits in der Rasenmulde
statt. Schmutzstoffe setzen sich in der Rasenmulde ab und werden dort bereits teilweise ab-
gebaut. Der Abfluss, der in die Sammelleitung gelangt, ist somit mit weniger Schadstoffen
belastet, als bei einer Sammlung Uber Stral3enablaufe oder Rinnen.

Bei Unfallen mit Gefahrenstoffen kann Uber einen Schieber am Auslauf des Riickhaltebeckens
.Bretten® der Inhalt der Becken bis zur weiteren Entsorgung im Becken gespeichert werden.

Die Sickerleitungen im Bereich der StralRen (Planumsentwasserung) werden an die Strecken-
entwasserung angeschlossen. Dies bedeutet, dass auch Abfluss in den Entwasserungsleitun-
gen entstehen kann, wenn kein Regenereignis stattfindet. Die geplanten Regenwasserbe-
handlungsanlagen mussen fiir einen solchen Zufluss durch die Drainageleitungen ebenfalls
konstruktiv ausgelegt sein.

Die AuRengebiete entwassern tber die Boschung und die Mulde mit in die StralRenentwasse-
rung. Aufgrund der Topographie weisen die AuRengebiete jedoch nur eine geringe Vorflut in
Richtung der Planung auf.

Weiterhin soll die Anzahl der StralRenoberflachenwasserbehandlungsanlagen méglichst klein
gehalten werden, um die Investitions- als auch die Betriebs- und Wartungskosten gering zu
halten. Daraus ergibt sich ein Entwasserungssystem bestehend aus 2 Entwé&sserungsab-
schnitten.

Entwasserungsabschnitte

Der Entwasserungsabschnitt 1 entwéassert die B 35, B 293 und Teile des Nordanschlusses
Bretten von der Einmindung in die B 293 bis zum Hochpunkt der Gradiente bei km 0+292 in
das RRB ,Bretten” bei km 0+200 (B 35). Dieses Becken ist fir eine Regenhaufigkeit von 100
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Jahren ausgelegt und weist einen Staurauminhalt von 1.680 m3 auf. Der Drosselabfluss be-
tragt 40 I/s. Die Auslaufleitung des RRB's schliel3t im Bereich der Gartenstral3e an das stadti-
sche Entwasserungssystem an.

Der Entwéasserungsabschnitt 2 entwéassert Teile des Nordanschlusses Bretten vom Hochpunkt
der Gradiente bei km 0+292 bis zum Baubeginn. Bei ca. km 0+040 schliel3t die Entwasserung
an das stadtische Entwasserungssystem an.

Weitergehende Angaben zum Entwasserungssystem ist der Unterlage 18 —Wassertechnische
Untersuchungen zu entnehmen.

4.13. Stral3enausstattung

Der Knotenpunkt erhalt die tbliche Stra3enausstattung mit Wegweisung, Markierung, STVO-
Beschilderung und passiven Schutzeinrichtungen.

Im Bereich der Einmindungen werden Lichtsignalanlagen erforderlich. Eine Signalprogramm-
berechnung wird im Zuge der Ausfiihrungsplanung vorgenommen.

Die Bepflanzung erfolgt nach dem Landschaftspflegerischen Begleitplan.

Im Wasserschutzgebieten der Zone Il sind in der Regel Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufe
H1 anzuordnen. Bei niedrigen Dammen (H < 2 m) oder bei Einschnitten kann nach RiStWag
auf passive Schutzeinrichtungen verzichtet werden, wenn keine Hindernisse im Seitenraum
vorhanden und nach RPS keine Schutzeinrichtungen aus anderen Griinden erforderlich sind.
Im Bereich der Larmschutzwande an der B 35 werden somit passive Schutzeinrichtungen der
Aufhaltestufe H1 erforderlich.

Im Anschluss an Briicken sind bei einer zulassigen Geschwindigkeit v,u < 100 km/h und einem

Schwerverkehrsaufkommen DTV syy > 500 Kfz/24h Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufe H2
mit einer Mindestlange L, = 100 m erforderlich (RPS Tabelle 4 und 5 bzw. Bild 19).
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5.  Angaben zu den Umweltauswirkungen

Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne des BNatSchG sind Veranderungen der Gestalt
oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in
Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts oder das Landschaftsbild beeintrachtigen kbnnen (8§ 14 BNatSchG).

Der Gesetzgeber verpflichtet den Trager eines StralRenbauvorhabens als Verursacher eines
Eingriffes ,vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen sowie
unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MalRnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege auszugleichen (Ausgleichsmallinahmen) oder zu ersetzen® (ErsatzmalRnahmen,
§ 15, Abs. 1, 2 BNatSchG).

Die MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung sind in Kap. 5.1 beschrieben. Uber das
Verbot von vermeidbaren erheblichen Eingriffen hinaus besteht das Verminderungsgebot, das
die teilweise Vermeidung von Eingriffen in Natur und Landschaft beinhaltet. Die nicht vermeid-
baren erheblichen Eingriffe werden in Kap. 5.2 beschrieben, sie missen durch Ausgleichs-
oder ErsatzmalRnahmen kompensiert werden (Kap. 6).

5.1. Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

An zwei Wohngebauden werden die Grenzwerte der 16. BImSchV um 1 bis 3 dB(A) tberschrit-
ten. Aktive SchallschutzmalRnahmen kdénnen den Larmpegel nicht ausreichend reduzieren.
Daher ist passiver Schallschutz vorgesehen. An nahezu allen anderen Gebauden werden im
Planfall Pegelminderungen auftreten.® Grund ist die Verlagerung der B 293 zusammen mit
neuer Ampelanlage und larmmindernder Fahrbahndecke.

In der Bauphase werden vortbergehend erholungsrelevante Wegebeziehungen beeintrach-
tigt. Eine Wiederherstellung ist vorgesehen. Querungen fir FulRganger/Radfahrer im Bereich
der Knotenpunkte sind —wie im Bestand — nicht geplant. Anlagebedingt wird in Kleingérten mit
Relevanz fir die Erholungsnutzung eingegriffen (4.654 m?). Betriebsbedingt verringert sich die
Verlarmung erholungsrelevanter Freiraume noérdlich der B 35 und 6stlich der B 293/B 294

5.2. Naturhaushalt

In der Konfliktanalyse werden die nicht vermeidbaren Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft im Sinne von § 14 (1) BNatSchG durch das geplante Vorhaben ermittelt und es wird
deren Erheblichkeit geprift. Erhebliche Beeintrachtigungen sind als Eingriffe einzustufen, die
- soweit sie nicht vermeidbar oder minimierbar sind - durch Ausgleich- oder ErsatzmalRnahmen
kompensiert werden mussen (8 15, Abs. 1, 2 BNatSchG).

Es wird unterschieden zwischen bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen.

9 Ing.-Biro Zimmermann, Schalltechnische Untersuchung KNP B35/B293 in Bretten, Kap. 3.2.2
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Die voraussichtlichen Auswirkungen des Vorhabens auf Natur und Landschaft werden be-
schrieben (Unterlage 19.1), in einem Bestands- und Konfliktplan dargestellt (Unterlage 19.3,
Blatt 1 und 2) und tabellarisch gegenubergestellt (Eingriffs-Ausgleichsbilanz, Unterlage 9.3).
Im UVP-Bericht (Unterlage 9.4) werden zusétzlich die Auswirkungen auf die Schutzguter
Mensch, kulturelles Erbe und Sachguter beschrieben.

Beeintrachtigung des Bodens

Baubedingt kdnnen Verdichtungen im Baufeld die Bodenfunktionen beeintrachtigen. Verdich-
teter Boden im Baufeld wird nach Abschluss der BaumaRnahme gelockert (V1), es verbleibt
jedoch eine Beeintrachtigung, da auf ca. 1,9 ha verdichtungsempfindliche Lehmbdden betrof-
fen sind. Es wird von einem Verlust der Leistungsfahigkeit von 10% ausgegangen.t®
Schadstoffeintrage in der Bauphase werden durch Schutzmaf3nahmen vermieden (V1).

Anlagebedingt werden Bdden durch Versiegelung und durch Bodenumlagerung beeintrachtigt.
Durch Versiegelung wird der Verlust aller Bodenfunktionen auf insgesamt 1,3 ha verursacht.
Davon sind 0,65 ha Bdden mittlerer bis hoher Bedeutung als Filter/Puffer und Standort fiir
Kulturpflanzen, die Bedeutung als Ausgleichskdrper im Wasserkreislauf ist gering bis mittel.
Weitere 0,66 ha sind bestehende Béschungen an Stral3en, die eine mittlere Bedeutung haben.
Fur die Anlage von Schotterwegen werden Bdden auf 0,24 ha beeintrachtigt.

Zusatzlich werden Bdden auf 0,95 ha vor allem durch Abtrag (iberwiegend Einschnittslage,
RRB) beeintrachtigt. Im Gegensatz zur Versiegelung ist dadurch nicht von einem vollstandigen
Verlust aller Bodenfunktionen auszugehen. Béden hoher Bedeutung als Standort fir naturliche
Vegetation sind auf 0,11 ha betroffen.

Auf der Ubrigen Eingriffsflache befinden sich im Bestand Béschungen oder Einschnitte, es wird
kein zusatzlicher Eingriff verursacht.

Standortanderungen durch Anderung des Bodenwasserhaushaltes sind durch die Einschnitts-
lage der Stral3e nicht zu erwarten, es sind keine Feuchtbiotope ausgebildet.

Bodendenkmale oder Geotope sind im Untersuchungsgebiet nicht bekannt. Sollten bei der
Durchfiihrung von Erdarbeiten bisher unbekannte arch&ologische Funde und Befunde ent-
deckt werden, sind diese dem Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 21 “Raumordnung,
Baurecht, Denkmalschutz“ umgehend zu melden. Die Fundstelle ist bis zu 4 Werktage nach
der Fundanzeige unberihrt zu lassen, wenn nicht eine Verklirzung der Frist mit Referat 21
vereinbart wird.!!

10 Ministerium fir Umwelt Ba.-Wu., Heft 10: Erhaltung fruchtbaren und kulturfahigem Bodens bei
Flacheninanspruchnahmen, S. 6: Sande: gering empfindlich, lehmige Sande: mittel empfindlich,
Schluffe, Lehme: hoch empfindlich, tonige Lehme, Tone: sehr hoch empfindlich

11 Auskunft RP Karlsruhe, Ref. 26 Denkmalpflege, Herr Keller vom 21.09.2011; (Ref. 26 ist 2014
entfallen)
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Betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Bodens entstehen im Vergleich zur heutigen Situa-
tion nicht, die Stral3e verlauft ebenso wie im Bestand Uberwiegend im Einschnitt. Die Emissi-
onen werden verlagert.

Beeintrdchtigung des Wassers

Baubedingte Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrag in das Grundwasser werden durch
SchutzmalRhahmen in der Bauphase vermieden.

Ebenso wie im Bestand wird die B 35/Gdlshauser Dreieck Uberwiegend in Einschnittslage ver-
laufen. Die Querspange B 293/B 35 verlauft zusatzlich auf einer Lange von 220 m in Ein-
schnittslage. Durch den Abtrag von Deckschichten kann das Grundwasser — das gesamte
Vorhaben liegt im Wasserschutzgebiet Zone IlIA — durch Schadstoffeintrag gefahrdet werden.

In der Betriebsphase ist mit Ausnahme von Unféllen nicht von erheblichen Beeintrachtigungen
auszugehen. Die Béschungen werden mit humosem Oberboden angedeckt, das Oberflachen-
wasser wird Uber Mulden gesammelt und in ein Regenriickhaltebecken eingeleitet.

Anlagebedingt werden Flachen fir die Grundwasserneubildung versiegelt oder durch Schot-
terwege beeintrachtigt (0,82 ha sowie 0,73 bestehende Bdschungen) und durch die Anlage
von Boschungen auf 0,95 ha beeintrachtigt.

Oberflachengewasser im naheren Umfeld gibt es nicht.

Beeintrachtigung von Klima/Luft

Anlagebedingt werden durch den Bau der Querspange Acker und Wiesen mit einer Funktion
fur die Kaltluftbildung versiegelt (0,41 ha). Es werden stral3enbegleitende Gehdélze mit einer
Funktion fur die Frischluftbildung in Anspruch genommen (1,07 ha).

Der Kaltluftabfluss wird durch die in Einschnittslage verlaufende B 293 nicht beeintrachtigt. In
die lokalklimatisch besonders wertvollen Bereiche westlich der B 293 wird ebenfalls nicht ein-

gegriffen.

Baubedingt entstehen voriibergehend erhdohte Emissionen. Zwischen den Bundesstral3en
B 35/B 293/ Gemeindestralle ,Nordanschluss Bretten“ befindet sich ein Wohnhaus, das bau-
und betriebsbedingt héheren Immissionsbelastungen ausgesetzt wird. Die Siedlungsflachen
sidlich der B 35 werden durch das geplante Vorhaben und die Verlagerung von Belastungen
nicht erheblich beeintrachtigt.

Betriebsbedingte zusatzliche Beeintrachtigungen von Bretten oder Gélshausen sind nicht zu
erwarten, die Emissionen werden auf die neue Querspange nach Westen verlagert.

An einem Wohnhaus, das in Zukunft zwischen B 293, B 35 und neuer Querspange stehen
wird, ist eine Zunahme der Schadstoffbelastung anzunehmen.
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Beeintrdchtigung von Pflanzen/Biotopen

Baubedingt werden zusatzliche Flachen in Anspruch genommen. Die Biotope im Baufeld wer-
den nach Abschluss der BaumalRhahme wiederhergestellt. Bau- und anlagebedingt wird in
Biotopkomplexe aus Wiesen, Obstwiesen und Géarten mit altem Obstbestand durch den Bau
der Querspange eingegriffen (9.000 m2). Davon sind 4.975 m2 maRig artenreiches und/oder
mageres z. T. verbrachtes Grinland. Auf 3.065 m2 wird in Obstwiesen und auf 960 m2 in Gar-
ten mit altem Obst-/Nussbaumen eingegriffen.

Uberwiegend auf den StraBenbdschungen werden Feldhecken (4.515 m2?) und Gehdlze mit
naturraum-/standortuntypischer Artenzusammensetzung (7.031 m2) gerodet. Durch die Uber-
planung bestehender Stralenbdschungen wird auf 6.437 m2 in artenreiche Ruderalvegetation
eingegriffen.

Betriebsbedingt verursacht die Querspange/Ausbau keine Beeintrachtigungen von Biotopen/
Pflanzen. Durch die Einschnittslage und die geplante Gehdlzpflanzung auf den Béschungen
ist nicht von zuséatzlichem erheblichen Schadstoff- oder Nahrstoffeintrag in maRig artenreiches
Grinland zu rechnen.

Biotope nach 8§ 30 BNatSchG i. V. m. 8 33 NatSchG

Durch das geplante Vorhaben werden gesetzlich besonders geschiitzte Biotope nach § 30
BNatSchG i. V. m. § 33 NatSchG uberplant. Dabei handelt es sich Giberwiegend um stral3en-
begleitende Gehdlze (4.097 m?2), auf Flurstiick 419 wird in eine Feldhecke an einem Weg ein-
gegriffen (Biotop-Nr. 0365).

Biotop-Nr. Biotopname Flache

[m?]
169182150365  Hecken im Gewann ,Ober dem Hagdorn“ nérdlich Bretten 419
169182152524  Feldhecken an der B 293 nordlich Bretten 1.098
169182152967  Feldhecke ,Hinter dem Feller an der B 293 nérdlich Bretten 806
169182152968 Feldhecke ,Auf dem Bergel“ norddstlich Bretten 2.193
Summe: 4516

Biotopverbund

Die geplante Trasse verlauft durch eine Kernflache und einen Kernraum fiir den Biotop-ver-
bund mittlerer Standorte. Ein Teil dieser Flache sind bestehende Stral3en/Strallennebenfla-
chen, es verbleibt ein Eingriff von 0,7 ha Kernflache und zusétzlich 1 ha Kernraum.

Okokonto der Stadt Bretten

Durch das geplante Vorhaben wird im Umfang von 540 m2 in eine geplante Okokontoflache
der Stadt Bretten eingegriffen.

88



B 35 Golshauser Dreieck
Knotenpunktumbau, Vorentwurf

5.3. Landschaftsbild

Beeintrachtigung von Landschaft/Erholung

Bau- und anlagebedingt wird in Geholze mit Eingrinungsfunktion eingegriffen (10.700 m?2,
junge Baumreihe an B 293), Obstwiesen werden auf 3.065 mz2 tberplant. In Garten werden
einzelne landschaftspragende Nussbaume gerodet.

Die Uberformung der Landschaft durch Bauwerke ist wegen dem Verlauf in Einschnittslage
gering. Es werden keine Blickbeziehungen unterbrochen. In Kleingarten mit Relevanz fur die
Erholungsnutzung wird auf 4.654 m?2 eingegriffen.

Vorubergehend werden Wegebeziehungen in der Bauphase beeintrachtigt.

Betriebsbedingt wird die Verlarmung der Landschaft nach Westen verlagert.
Die denkmalgeschuitzte Ruhbank und der danebenstehende Nuf3baum bleiben erhalten, wah-
rend der Bauzeit sind Schutzmaflinahmen vorgesehen.

5.4. Kulturgtter und sonstige Sachguter

Beeintrachtigung von Kulturellem Erbe und sonstigen Sachgutern

Bodendenkmale sind im Gebiet nicht bekannt. Sollten bei der Durchfiihrung von Erdarbeiten
bisher unbekannte archéologische Funde und Befunde entdeckt werden, sind diese der zu-
standigen Denkmalbehérde umgehend zu melden. Die Fundstelle ist bis zu 4 Werktage nach
der Fundanzeige unberuhrt zu lassen, wenn nicht eine Verkirzung der Frist mit der Denkmal-
behoérde vereinbart wird.

Die denkmalgeschiitzte Ruhbank (Flur-/Kleindenkmal) und der danebenstehende Nuf3baum
bleiben erhalten, wahrend der Bauzeit sind SchutzmalRnahmen vorgesehen.

Die vorhandenen landwirtschaftlichen Wege werden angepasst, das vorhandene Wegenetz
wird erhalten bzw. wiederhergestellt.

Die Zufahrt zu einem Wohnhaus im AuRenbereich (Im Feller) wird wiederhergestellt.

Wasserleitungen der Stadtwerke Bretten sowie Leitungen der Telekom bzw. Unitymedia wer-
den verlegt.
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5.5. Artenschutz

Beeintrachtigung von Tieren/Artenschutzrechtliche Priifung®?

Vogel

§ 44, Abs.1 Ziff.1 BNatSchG (,Tétungsverbot®)

Im Zuge der Eingriffe fir den StraBenneubau und den Baustellenbetrieb bzw. flr das Baufeld
(baubedingte Wirkungen) sind Fortpflanzungs- und Ruhestétten - von Dorngrasmiicke, Feld-
sperling, Goldammer, Grauschnépper, Klappergrasmuicke, Star und Sumpfrohrsanger als Ar-
ten der Vorwarnliste sowie weiterer verbreiteter Vogelarten - betroffen, so dass Individuen und
Entwicklungsformen der besonders geschiitzten Vogelarten getétet werden und Verbotstatbe-
stande nach Ziff. 1 eintreten kénnen.

Da hiervon insbesondere wenig bis nichtmobile Jungtiere betroffen sind, sollen baulich unver-
meidbare Eingriffe in vorhandene Obstbaum- und andere Gehdlz- oder Vegetationsbestéande
auRRerhalb der Brutzeit auf einen Zeitraum ab 1. Oktober bis Ende Februar vorgenommen wer-
den. Die baubedingte Zerstérung von Brutstatten und Quartieren und eine damit verbundene
Totung potenziell anwesender Jungtiere kann so vermieden werden. Eine Gefahr fir Alttiere
besteht nicht, da diese problemlos ausweichen kdénnen.

Verbotstatbestdnde der Tétung sind zudem anlage- und betriebsbedingt mdglich, etwa wenn
Tiere durch Aufprall auf Fahrzeuge (Vogelschlag) zu Tode kommen. Z. T. Iasst sich dies weder
technisch bzw. durch Vermeidungsmafinahmen oder durch zu rechtfertigenden Aufwand ab-
wenden, noch besteht diesbeziglich ein aus dem Artenschutzrecht ableitbarer dringender
Handlungsbedarf, da durch den StralBenumbau und die Auflassung an anderer Stelle kein ver-
mehrter Verkehr zu erwarten ist.

Licht-, Schadstoff-, LArmemissionen bzw. -immissionen oder Bewegungen von Menschen und
Maschinen sind kaum in der Lage, Individuen oder ihre Entwicklungsformen zu téten oder zu
zerstoren (betriebsbedingte Wirkungen).

§ 44, Abs.1, Ziff.3 BNatSchG (,Verbot der Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten®)
Bei der Baufeldvorbereitung im Rahmen des geplanten Bauvorhabens werden durch die Ro-
dung von Obstbaumen, Gehdélzen und Hecken und die Eingriffe in andere Vegetationsbe-
stande Fortpflanzungs- und Ruhestatten flr die im Gebiet nachgewiesenen Héhlen- und
Zweigbriter sowie die am Boden oder in Bodennéhe britenden Vogelarten zerstort.

Soweit es sich um haufige freibritende Vogelarten handelt, die in jeder Brutsaison ihr Nest
neu bauen und verbreitete Héhlenbrter, flr die angenommen werden kann, dass die 6kolo-
gische Funktion der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im raumlichen Zusammen-
hang durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt wird, tritt der Verbotstatbestand trotz der Zer-
stbrung von Brutplatzen nicht ein, wenn die baubedingten Eingriffe zu einem naturvertragli-
chen Zeitpunkt erfolgen, d. h. wenn die Eingriffe zwischen 1. Oktober und Ende Februar durch-
gefuhrt werden.

12 Die Artenschutzrechtliche Prufung wurde auf Grundlage der Erhebungen von 2011 erstellt, die Daten
wurden 2017 Uberprift: Es gab keine Hinweise auf erhebliche Anderungen im Planungsgebiet oder das
Vorkommen weiterer geschiitzter Arten.
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Dies betrifft die meisten der vorkommenden hdéhlenbritenden Arten - Buntspecht, Garten-
baumléaufer, Kleiber und zwei Meisenarten, wahrend fir die Arten der Vorwarnliste - Feld-sper-
ling, Gartenrotschwanz, Grauschnépper und Star - als vorgezogene AusgleichsmalRhahmen
insgesamt mindestens 20 Nistkasten (je 5 mit unterschiedlichen Einflugoffnungen: 26 mm, 32
mm, oval und 45 mm) an Obstbaumen im AuRRenbereich aufzuhangen sind. Griinspecht und
Wendehals als streng geschutzte hohlenbritende Arten sind dagegen nicht betroffen.

§ 44, Abs.1, Ziff.2 BNatSchG (,Verbot erheblicher Stérungen®)

Fir die im Plangebiet und den angrenzenden Lebensrdumen nachgewiesenen Brutvogel er-
geben sich sowohl wahrend der Baumalinahme als auch nach Fertigstellung der Trassen dau-
erhafte Stérungen durch Larm, optische Effekte (z. B. Kulissenwirkung, Fahrzeugverkehr), die
den Reproduktionserfolg mindern bzw. eine Vergramung auslésen kénnen.

Far die im Untersuchungsgebiet vorkommenden haufigen, nicht gefahrdeten Arten, die regel-
mafig auch Siedlungsbereiche als Brutlebensraum nutzen, ist von einer relativ groRen Tole-
ranz gegenuber derartigen Stdérungen auszugehen, die demnach keine erheblichen Beein-
trachtigungen fir die lokalen Besténde, also keine Verschlechterung der Erhaltungszustande
dieser Arten ausldsen konnen.

Dies betrifft die Mehrheit der Hohlenbrter - Meisenarten, Buntspecht, Gartenbaumlaufer und
Kleiber, der Zweigbruter - Amsel, Buchfink, Grunfink, Stieglitz, Heckenbraunelle, Garten- und
Monchsgrasmiicke, Ringeltaube und die Rabenvogelarten - sowie die am Boden oder in Bo-
denndhe britenden Arten - Rotkehlchen, Zaunkdnig und Zilpzalp, die in Baden-Wirttemberg
weit verbreitet, nicht gefahrdet und lokal in teilweise individuenreichen Populationen vorkom-
men.

Das Plangebiet ist bereits jetzt in unmittelbarer Umgebung durch Larm, Licht, Unruhe, Anwe-
senheit von Menschen und Verkehr vorbelastet, so dass durch die geplanten Baumafinahmen
nicht mit zusatzlichen erheblichen Stérungen und Auswirkungen auf diese dort vorkommenden
Vogelarten mit (zumeist guinstigem) Erhaltungszustand zu rechnen ist. Nach Fertigstellung der
Bebauung und Neuanpflanzung werden die meisten der Vogelarten sich neu ansiedeln kon-
nen.

Durch Eingriffe in den Obstbaum- und Vegetationsbestand werden jedoch auch Habitate frei-
und hohlenbritender Vogelarten zerstort oder tangiert, deren Bestéande negative Trends auf-
weisen und die sich auf der Vorwarnliste befinden - Dorngrasmiicke, Girlitz, Goldammer, Klap-
pergrasmiicke, Sumpfrohrsanger und Wacholderdrossel als freibritende Vogelarten sowie
Feldsperling, Gartenrotschwanz, Grauschndpper, Star und Wendehals (stark geféhrdet) als
hohlenbritende Vogelarten und fiir die moglicherweise eine erhebliche Beeintréachtigung durch
Stérung ausgeltst werden kann.

Von den nachgewiesenen Arten der Roten Liste, zumeist der Vorwarnliste, sind einige Arten -
Dorngrasmiucke, Klappergrasmiicke und Sumpfrohrsanger - mit ihnrem einzigen festgestellten
Brutvorkommen im Untersuchungsgebiet von den Eingriffen tangiert.

Fur diese Arten, fir die moéglicherweise eine erhebliche Beeintrachtigung eintritt, werden im
Rahmen der Ausgleichsmal3inahmen heimische standortgerechte Gehélze und Einzelbdume
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angepflanzt, versiegelte Flachen zurlckgebaut und rekultiviert, artenreiche magere Wiesen
bzw. Obstwiesen auf Ackerstandorten entwickelt und zukiinftig extensiv gepflegt.

Fur die Feldbriter - die Wiesenschafstelze und die gefahrdete Feldlerche, die als Brutvdgel in
grolerer Entfernung vorkommen - wird durch den StralRenneubau kein Stérungstatbestand
ausgelost.

Wahrend der Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten von Vogelarten sind ebenfalls
keine erheblichen Stérungen zu erwarten, da dem Gebiet diesbezlglich keine relevante Be-
deutung zukommt.

Durch die Inanspruchnahme von etwa 2 ha Flache als potentielles Jagdgebiet kann sich das
Nahrungsangebot fir Mausebussard und Turmfalke sowie Mauersegler geringflgig ver-
schlechtern. Wegen des noch ausreichend grof3en Landschaftsraumes im Umfeld des Bau-
gebiets sowie aufgrund von Neupflanzungen und geplanten Extensivierungsmaflnahmen,
durch die funktional eine Verbesserung der Nahrungsverfugbarkeit herbeigefiihrt werden
kann, ist jedoch nicht mit erheblich nachteiligen Auswirkungen aufgrund von Nahrungsmangel
zu rechnen und nicht von einer erheblichen Stérung auszugehen. Dies trifft auch fiir die beiden
in den Obstwiesen vorkommenden streng geschiitzten Arten Wendehals und Griinspecht zu.
Eine mdgliche erhebliche Beeintrachtigung der nahrungsjagenden Greifvogelarten Mausebus-
sard und Turmfalke durch betriebsbedingte Gefahrdungen durch den StraBenverkehr ist eben-
falls nicht zu erwarten, da bereits eine Vorbelastung besteht und kein vermehrter Verkehr ein-
treten wird.

Flederméause

Das Gebiet ist sehr arm an Fledermausen. Insgesamt wurden 5 Fledermausarten registriert, 4
davon allerdings nur einmal als Einzelindividuen. Wahrscheinlich hat keine der 5 Arten im Ge-
biet Quartiere. Essentielle Flugkorridore oder essentielle Bestandteile von Jagdhabitaten feh-
len dem Gebiet ganz. Beziiglich der Fledermause ergeben sich daher keine artenschutz-recht-
lichen Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG.

Reptilien

Mit der jetzt fir die Realisierung vorgesehenen Variante geht ein Grof3teil der Fundstellen der
Zauneidechse von 2011/2017 verloren (westlich B 293), der sowieso schon schlechte Erhal-
tungszustand der lokalen Population verschlechtert sich weiter — eine lokale Ausrottung er-
scheint moglich. Insofern ergeben sich hier artenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde nach 8
44, Abs. 1, Ziff. 1 und 3 BNatSchG:

§ 44, Abs.1, Ziff. 1 BNatSchG (,Tétungsverbot®)

Bei Arbeiten im Winter oder bei schlechtem Wetter ist davon auszugehen, dass der grofte Teil
der hier ruhenden Tiere getotet wird. AuRerhalb der Bauphase ist nicht mit einem erh6hten
Risiko fur Tiere der Art zu rechnen — sie befinden sich auch jetzt schon am Stral3enrand. Zur
Vermeidung sind folgende Mal3hahmen erforderlich: Beginn der Erdverschiebungen nicht im
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Winter, da die im Boden ruhenden Tiere sonst zwangslaufig verletzt oder getdtet werden. Erd-
verschiebungen nur nach vorherigem Wegfangen der Tiere. Es ist davon auszugehen, dass
niemals alle Tiere gefunden werden kénnen, ein Restrisiko also verbleibt.

§ 44, Abs. 1, Ziff. 3 BNatSchG (,Verbot der Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten®)
Durch das geplante Vorhaben werden Habitate der Zauneidechse an der B 293 zerstort. CEF-
Malnahmen sind daher nétig und auch leicht moglich: Sie bestehen in erster Linie in der Ent-
wicklung artenreicher magerer Wiesen aus Acker mit anschlieRender extensiver Pflege im
nordwarts unmittelbar angrenzenden Bereich am Westrand der B 293. Wichtig ist, dass dieser
magere Wiesenbereich nicht homogen ist, sondern von der Gelandemorphologie her vielge-
staltig, mit flacheren und steileren Bereichen; auch die Bewirtschaftung darf nicht zu einheitlich
sein; aulBerdem ware es gut, hier gleich Sonnwarten einzubringen, etwa einen Haufen mit
toten Stammen und Reisig als Versteck und Sonnplatz.

Falter

Das Gebiet ist insgesamt eher arm an Tagfaltern, die Individuendichten der Arten auf den
Wiesen sind meist niedrig (Erhebung: 2011, Uberprifung: 2017). Als Art der Vorwarnliste ist
der Kurzschwénzige Blauling durch die Planung betroffen (Verlust magerer Wiesen). Der Ver-
breitungsschwerpunkt dieser Art liegt jedoch aul3erhalb des Eingriffsbereichs 6stlich der
B 293.

FFH-Anhang IV-Arten fehlen. Besonders geschitzte Arten wurden im Eingriffsbereich nicht
nachgewiesen. Artenschutzrechtlich ergeben sich keine Verbotstatbestande.

Holzkafer

Streng geschitzte Arten wurden nicht nachgewiesen. Der besonders geschiitzte und geféahr-
dete GroRRe Kirschbaum-Prachtkafer wird durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt. Arten-
schutzrechtlich ergeben sich bei den Holzkafern keine erkennbaren Verbotstatbesténde.
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6. Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1. LarmschutzmalRnahmen

Die Larmsituation im Planungsbereich wurde im Rahmen einer Schalltechnischen Untersu-
chung beurteilt, die vom Ingenieurbiiro Zimmermann, Hal3mersheim, durchgefuhrt wurde (Un-
terlage 17.1). Ziel der Untersuchung war es, zu prifen, ob der geplante Umbau des Knoten-
punkts B 35/B 293 in Bretten (,G6lshauser Dreieck*) schalltechnisch eine ,wesentliche Ande-
rung“ der Larmsituation nach den Vorschriften der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
SchV) verursacht.

Durch den Vergleich der Beurteilungspegel der einzelnen Verkehrswege ohne (,NULL-Fall®)
und mit (,PLAN-Fall“) Umbau des Knotenpunkts konnte festgestellt werden, dass lediglich die
Verlegung der B 293 eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV darstellen wird.

Die durch die B 293 verursachten Beurteilungspegel werden an zwei Gebauden die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschreiten. An dem am nachsten zur Trasse der verlegten
B 293 gelegenen Gebadude ,Im Feller 1“ werden im PLAN-Fall an der Westfassade bei Nacht
Larmpegel von 55 dB(A) erreicht werden. Dieser Wert liegt 1 dB(A) Uber dem Immissions-
grenzwert fir Wohngebaude im Aulenbereich. An dem Gebaude ,Am Hagdorn 51, das am
nachsten zum kinftigen Anschluss der B 293 an die B 35 liegt, wird der Immissionsgrenzwert
fur Allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) an der Nord- und Ostfassade des Gebaudes bei
Nacht ab dem 3. Obergeschoss iiberschritten werden. Die Uberschreitungen betragen bis zu
3 dB(A). Zum Schutz dieser Gebaude sind Larmschutzmalinahmen erforderlich.

Ein Anspruch auf Schallschutz kann nach gultiger Rechtsprechung auch dann gegeben sein,
wenn der Summenpegel samtlicher Verkehrswege die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) bei Nacht Uberschreitet. Es wurde deshalb zusatzlich gepruft, ob im PLAN-Fall
an den Immissionsorten die 0.g. Schwellenwerte Uberschritten werden, wenn man den Sum-
menpegel aller drei Verkehrswege bildet.

Mit 66 dB(A) am Tag und 61 dB(A) bei Nacht werden die hochsten Larmbelastungen im obers-
ten Geschoss des Mehrfamilienhauses ,Am Hagdorn 51 auftreten. Somit werden die durch
die Schallemissionen aller drei Verkehrswege verursachten Beurteilungspegel an diesem Im-
missionsort (,Am Hagdorn 51“) die Schwellenwerte Uberschreiten.

Eine Schlie3ung der rd. 125 m langen Liicke zwischen den beiden vorhandenen Larmschutz-
wanden auf der Sudseite der B 35 (Variante ,Lickenschluss®) wirde an den betroffenen Ge-
bauden nur marginale Pegelminderungen bewirken. Da ein Vollschutz wegen der Hohe des
Gebaudes ,Am Hagdorn 51“ ohnehin nicht mdglich sein wird, schlagt der Gutachter passive
Schallschutzmaf3nahmen an den Geb&uden vor.
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6.2. Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Die Luftschadstoffsituation im Planungsbereich wurde durch die Miller-BBM GmbH Karlsruhe
untersucht (Unterlage 17.2).

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass die Feinstaubbelastungen (PMio und PM,;5) die
Grenzwerte nach der 39. BImSchV deutlich unterschreiten. Die NO,-Jahresmittelwerte stellen
in Bezug zum Grenzwert die hchsten Immissionsbelastungen dar, d.h. die ermittelten Immis-
sionskenngréRen der anderen Schadstoffkomponenten schépfen den jeweiligen Grenzwert
weniger aus.

Die NO2-Immissionen zeigen die erwarteten hohen Belastungen am Verkehrsknotenpunkt. An
der nachstgelegenen Bebauung gibt es jedoch keine Uberschreitungen des Grenzwertes.
Die zu erwartende Schadstoffbelastung im Umfeld erreichen keine unzuléassigen hohen Werte.
Vorbehalte gegen die Mallhahme bestehen nicht.

6.3. MalRnahmen zum Gewasserschutz

Die Mallnahmen zum Gewasserschutz sind im Zusammenhang mit den Entwésserungsmald-
nahmen beschrieben (Kapitel 4.12).

Aufgrund des Gutachtens des Ingenieurbiros hydrag wird auf eine zentrale Versickerungsan-
lage verzichtet und unter dem Bankett bzw. der Mulde eine Abdichtung gemaf RiStWag 2016
vorgesehen. Die Uberlappung Fahrbahn / Abdichtung betragt 1,0 m. Im Einschnittsbereich
reicht die Abdichtung bis in eine H6he von 1,0 m Uber Fahrbahnrand. Sidlich der B 35 endet
die Abdichtung an der vorhandenen Larmschutzwand.

Entsprechend der ,Richtlinie 2000/60/EG des Européischen Parlamentes vom 23.10.2000 zur
Schaffung eines Ordnungsrahmens fir MaBnahmen der Gemeinschaft im Bereich der Was-
serpolitik” (EG-Wasserrahmenrichtlinie — EG-WRRL) ist eine Verschlechterung des Zustandes
aller Oberflachen- und Grundwasserkérper zu verhindern (Verschlechterungsverbot) sowie
eine Beeintrachtigung der Bewirtschaftungsziele zu vermeiden. Fir die Beurteilung, ob eine
Verschlechterung vorliegt, sind insbesondere die 88 27, 31, 44 und 47 der WHG sowie die
Vorschriften der Oberflachengewasserverordnung (OGewV) und der Grundwasserverordnung
(GrwV) relevant.

Da das StraRBenoberflachenwasser weder ins Grundwasser noch in FlieRgewéasser, sondern
in die Kanalisation der Stadt Bretten eingeleitet wird, kann auf einen Fachbeitrag zur Wasser-
rahmenrichtlinie verzichtet werden.
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6.4. Landschaftspflegerische MaRnahmen

Fur das geplante Vorhaben bestehen grundséatzlich folgende Mdéglichkeiten der Eingriffsver-
meidung oder -minimierung:

» Optimierung der Planung
» Vermeidungs- und Schutzmaf3nahmen in der Bauphase

Optimierung der Planung

Im Vorfeld wurden drei Varianten geprift (Kapitel 1): Der geplante Knotenpunktausbau wurde
aus Variante 1 entwickelt, die geringere artenschutzrechtliche Konflikte verursacht als Variante
2. Variante 3 mit Kreisverkehr schied wegen zu hoher Verkehrsbelastung aus.

Vermeidungs- und SchutzmafRnahmen in der Bauphase

Schutz des Bodens

» V1. Der Boden ist in der Bauphase vor Schadstoffeintrag und Verdichtung zu schiitzen;
ein Befahren soll nur bei trockenen Verhéltnissen erfolgen. Im Baufeld ist der Boden nach
Abschluss der Baumalinahme tiefgriindig zu lockern und zu rekultivieren (MaRnahmen-
plan), der Oberboden ist abzuschieben und in begrinten Mieten zwischenzulagern (aus
stralRennahen Bereichen nicht auf Ackerflachen). Der Ausbau darf nur bei trockenen Ver-
haltnissen erfolgen, der Boden darf nicht auf Flachen hoher Bedeutung (Wiesen, Obstwie-
sen, Gehdlze) gelagert werden. Nach Abschluss der BaumalRnahme ist der Boden wieder
einzubauen, auf neuen Béschungen oder soweit geeignet auf Ackerflachen. Sollte im Zuge
der BaumalRnahme kontaminiertes Bodenmaterial angetroffen werden, sind die zustandi-
gen Behorden zu informieren und die weitere Vorgehensweise ist mit ihnen abzustimmen.

» V2: Archéologische Fundstellen: bei Zufallsfunden in der Bauphase ist die zusténdige Be-
horde (RP Karlsruhe, Ref. 26, Denkmalpflege) zu unterrichten.

Schutz des Wassers

» V3: Das geplante Vorhaben liegt in der Wasserschutzzone IllA. In der Bauphase sind be-
sondere Schutzmalnahmen fur das Grundwasser erforderlich: Baustellenabwasser sind
aufzufangen und zu entsorgen, das Warten und Betanken der Baustellenfahrzeuge muss
auf hierfiir geeigneten Flachen erfolgen, es diirfen keine grundwassergefahrdenden Stoffe
gelagert werden.

Schutz von Tieren, Pflanzen, Landschaft

» V4: Die Rodung von Gehdlzen ist im Winterhalbjahr au3erhalb der Brutzeit von Vogeln im
Zeitraum von 1. Oktober bis 28. Februar durchzufiihren, eine 6kologische Baubegleitung
ist vorzusehen. Vor der Rodung sind die Baume auf Quartiere von Fledermausen zu tber-
prufen.
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» S1: An das geplante Vorhaben angrenzende Geholze/maRig artenreiche Wiesen sind vor
Beeintrachtigungen zu schitzen (DIN 18920, RAS-LP4).

» S2: Denkmalschutz: Erhaltung und Schutz der denkmalgeschiitzten ,Ruhbank® in der Bau-
phase.

» S3: Schutz der Zauneidechse: im Baufeld westlich der B 293 (Bau-km 0+350 — 0+500)
durfen wahrend der Winterruhe keine Erdarbeiten durchgefiihrt werden. Vor Baubeginn ist
eine Kontrolle erforderlich, ggf. angetroffene Zauneidechsen sind vor Baubeginn abzusam-
meln oder zu vergramen.

MalRnahmen zur Gestaltung

Die MalRnahmen zur Gestaltung G1 bis G4 dienen der Einbindung der Trasse in die Land-
schaft, MaBnahme G2-G4 haben zusatzlich eine Ausgleichsfunktion. Durch Mal3nahme G2 -
Ansaat der Boschungen - werden stralenbegleitende z. T. artenreiche Griunflachen wieder-
hergestellt.

Durch die MaRnahmen G3/G4 - Anpflanzung von Gehdlzen auf den Béschungen - wird der
Verlust straRenbegleitender Geholze mit klimatischer Funktion kompensiert. Die Eingrinung
der Trasse orientiert sich am heutigen Bestand (Unterlage 19.3 und 9.1, Blatt 1, 2); es wird
eine weitgehende Wiederherstellung der Geholze und damit dichte Eingriinung angestrebt.
Durch MalRBnahme G3 wird der Eingriff in nach § 33 geschutzte straRenbegleitende Geholze
kompensiert.

Gl 3.475 m2 | Ansaat der Mulden und Verkehrsinseln mit Gras-Krautermischung,
gebietseigenes Saatgut

G2 13.914 m2 | Ansaat der Boschungen mit artenreicher Wiesenmischung, gebiets-
eigenes Saatgut

G3 13.460 m2 | Anpflanzen von gebietseigenen Geholzen auf den Béschungen

G4 21 St. | Pflanzung von gebietseigenen Einzelbdumen

e Malnahmen zum Ausgleich/Ersatz

Der Eingriff in den Boden durch Versiegelung wird teilweise durch Entsiegelung/Rickbau nicht
mehr bendtigter Verkehrsflachen ausgeglichen: Rickbau einzelner Wegabschnitte und Zu-
fahrten (Al: 348 m?). Durch Aufbrechen des Asphalts, Auskoffern des Schotterunterbaus, Bo-
denlockerung und Auftrag von Oberboden werden die Bodenfunktionen wieder vollstandig her-
gestellt.

Auf weiteren 4.742 m2 werden ebenfalls Boden entsiegelt (Rickbau der heutigen Querspange
zwischen B 293 und B 35 und Riickbau der B 293-Trasse von Bau-km 0+350 - 0+500). Hier
sind jedoch neue Bdschungen geplant, so dass die Bodenfunktionen nur teilweise wiederhe-
gestellt werden (A2).
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Beeintrachtigungen des Bodens im Baufeld durch Verdichtung werden durch Tiefenlockerung
kompensiert (A3: 18.743 m?). Da es sich um verdichtungsempfindliche Lehmbdden handelt,
verbleibt ein Leistungsverlust von 10%, der durch Ersatzmalinahmen zu kompensieren ist.
Eine bestehende Lagerflache, die teilweise als BE-Flache genutzt wird, wird durch Rekultivie-
rung aufgewertet, die Bodenfunktionen werden vollstandig wiederhergestellt (A4: 1.307 m2).
Durch die Auffullung der heutigen Querspange zwischen B 293 und B 35 und Oberbodenauf-
trag werden die urspringliche Gelandeform und die Bodenfunktionen wiederhergestellt (A5:
2.337 m?).

Durch Oberbodenauftrag auf einem Acker mittlerer Bedeutung als Standort fiir Kulturpflanzen
werden die Bodenfunktionen aufgewertet (A6: 3.462 m?).

Die Versiegelung von Béden und die Beeintrdchtigung durch Bodenumlagerung im Bereich
von Béschungen oder Mulden sind nicht vollstandig ausgleichbar. Es verbleibt ein Ausgleichs-
defizit fir den Boden, das durch Ersatzmal3nahmen zu kompensieren ist.

Der Verlust von Biotopen, Tierlebensrdumen und landschaftsprdgenden Elementen wird durch
die MaRnahmen A7 bis A11 kompensiert:

Der Verlust mafiig artenreicher Wiesen wird durch die Umwandlung von Acker in artenreiches
Griunland kompensiert (Malnahme A7: 4.550 m?). Der Verlust von Obstwiesen wird durch die
Neuanlage von Obstwiesen auf Ackerflachen kompensiert (Mal3nahme A8: 6.621 m?). Hierbei
ist der raumliche Zusammenhang zum Lebensraum der Arten von Bedeutung, die durch den
Ausbau beeintrachtigt werden (Wendehals, Griinspecht sowie besonders geschiitzte Vogelar-
ten). Ein Teil der geplanten Obstwiesen liegt in einem Abstand > 100 m zur Trasse und dient
der Kompensation von Stérungen der Vogellebensraume westlich der B 35. MalRhahme A8
wird au3erhalb des Baufeldes flir den Artenschutz vorgezogen umgesetzt. Durch die Mafl3nah-
men A7 und A8 wird der Verlust von Kernraum/Kernflache fir den Biotopverbund mittlerer
Standorte kompensiert.

MalRnahme A9 - Anbringen von 20 Nistkasten - ist ebenfalls eine vorgezogene MalRnahme flr
den Artenschutz und kompensiert zusatzlich den Verlust von alten Obstbaumen mit Héhlen.
Dauerhafte Zauneidechsenhabitate werden nach Abschluss der BaumafRnahme Im Bereich
von Bau-km 0+350 bis 0+500 entwickelt (Malinahme A10: 1.554 m?). Auf einer Teilflache des
Flurstiickes 10164 werden temporar und vorgezogen Zauneidechsenhabitate angelegt durch
Einbringen von Totholz, Steinen, grabfahigem Substrat (A11: 1.260 m2).

Durch die Wiederherstellung der Biotope auf den StralRennebenflachen und die Ausgleichs-
maflnahmen A7 und A8 entsteht insgesamt ein Ausgleichsiiberschuss fur das Schutzgut Bio-
tope; dadurch kann das Ausgleichsdefizit des Schutzgutes Boden kompensiert werden. Die
Ausgleichsmalinahmen A7 und A8 haben eine Funktion als ErsatzmalRhahme fiir den Boden:
Durch die Umwandlung von Ackerflachen in extensive Wiesen/Obstwiesen werden die Boden-
funktionen ,Standort flr natirliche Vegetation®, ,Lebensraum flir Bodenorganismen® sowie
.Retention“ aufgewertet. Gleichzeitig wird der Eintrag von Nahrstoffen und Pestiziden in das
Grundwasser (WSG, Zone IlIA) reduziert.
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Nr. GroRRe |Beschreibung der MalBhahmen
(m?)
Al 348 | Entsiegelung und Rekultivierung
A2 4.742 | Entsiegelung im Bereich geplanter Boéschungen/Gelandeauffillung
A3 18.743 | Tiefenlockerung und Rekultivierung im Baufeld
A4 1.307 |Tiefenlockerung und Rekultivierung einer Lagerflache
A5 2.337 | Tiefenlockerung, Gelandeauffullung und Rekultivierung
A6 3.462 | Oberbodenauftrag auf Acker
A7 4550 |Umwandlung von Acker in extensives Grinland/Weide
A8 cer 6.621 | Anpflanzung von Hochstamm-Obstbaumen, regionale Sorten (CEF)
A9 cer 20 St. | Anbringen von Nistkasten (CEF)
A10 1.554 | Anlage von dauerhaften Habitaten fir die Zauneidechse
All cer 1.260 |temporare Habitate fir die Zauneidechse (CEF)

¢ Nicht kompensierbare Beeintrachtigungen, Ersatzzahlung

Die betroffenen Biotopstrukturen sind Uberwiegend innerhalb von 30 Jahren wiederherstellbar.
Ein Teil der zu rodenden Obstbaume Uberschreitet das Bestandsalter von 25 bis 30 Jahren.
Fur diesen Eingriff ist nach § 15, Abs. 6 BNatSchG zusatzlich eine Ersatzzahlung festzusetzen.
Die Ersatzzahlung berechnet sich aus der Anlage des Biotoptypes, dem Grunderwerb und der
Pflege.
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1. Kosten

Die Baukosten betragen ca. 5,925 Mio €
Auf die Hauptgruppe 1 Grunderwerb entfallen ca. 0,228 Mio. €
Die Gesamtkosten der MalRnahme belaufen sich auf ca. 6,153 Mio. €

Kostenteilung
Gemal § 12, Abs. 3a BundesfernstraBengesetz (FStrG) in Verbindung mit § 12, Abs. 2 wer-

den bei Anderung einer héhengleichen Kreuzung die dadurch entstehenden Kosten im Ver-
haltnis der Fahrbahnbreiten der an der Kreuzung beteiligten StralRenaste durch die jeweiligen
Baulasttrager getragen.

Beteiligter Fahrbahnbreite

Bund, B 35 (2 Aste) 8,5m+85m

Bund, B 293 (1 Ast) 8,0m

Stadt Bretten, Nordanschluss Bretten (1 Ast) 8,0m

Summe 33,0m
Kostenanteil Bund: 85m+85m+8,0m/33m = 0,758 = 4,664 Mio. €
Kostenanteil Stadt Bretten: 8,0m/33m = 0,242 = 1,489 Mio. €

8. Verfahren

GemaR BundesfernstraRengesetz (FStrG) § 12, Abs. 4 wird iiber die wesentliche Anderung
einer bestehenden Kreuzung zwischen Bundesfernstrafien und anderen offentlichen StralRen
durch Planfeststellung entschieden. Diese soll zugleich die Aufteilung der Kosten regeln. Es
ist deshalb vorgesehen, ein Planfeststellungsverfahren nach FStrG 8 17 in Verbindung mit §
72 ff Verwaltungsverfahrensgesetz (VwV{G) durchzufihren.
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9.  Durchfihrung der Baumalinahme

Verkehrsfiihrung

Bauphasel
Grundsatzlich ist vorgesehen, die B 35 nach Norden zu verbreitern. Weiterhin wird bereits ein

Teilabschnitt der B 293 von der Einmiindung in die B 35 bis ca. km 0+400 (B 293) im Endzu-
stand hergestellt. Uber eine provisorische Fahrbahn auf der Westseite der B 293 bis zum Bau-
beginn der B 293 wird die Baufreiheit fur den restlichen Abschnitt der B 293 (Baubeginn — ca.
km 0+400) geschaffen.

Herstellung des Regenrickhaltebeckens ,Bretten®

Bauphase 2
Herstellung der B 293 von Baubeginn — ca. km 0+400.

Herstellung des Nordanschlusses Bretten von der Einmindung der heutigen Verbindungsfahr-
bahn B 35/B 293 bis zur neuen B 293. Das restliche Teilstlick des Nordanschlusses kann unter
Vollsperrung hergestellt werden. Die Ziel- und Quellverkehre werden fir diesen Zeitraum Uber
andere Verbindungen gefuhrt.

Als Bauzeit wird mit ca. 1,5 Jahren gerechnet.
Die Baustelle wird Giber das vorhandene Stral3en- und Wegenetz erschlossen.

Umleitungen von langerer Dauer sind nicht vorgesehen.

Ausgenommen hiervon ist der landwirtschaftliche sowie der nichtmotorisierte Verkehr, da die
vorhandenen Wege innerhalb der Baufeldgrenze wahrend der Bauzeit nicht bzw. nur bedingt
befahrbar sind.

Die Zufahrt zu den Garten bzw. landwirtschaftlichen Flachen ist kann baubedingt nicht zu je-
dem Zeitpunkt zu gewahrleisten gewahrleistet werden. Die betroffenen Grundstiickeigentiimer
werden im Vorfeld Uber die Dauer und Umfang der Sperrung unterrichtet.”

Die gesamte MalRnahme liegt in dem Wasserschutzgebiet Il1A.

Fur die Baudurchfihrung sind die Vorgaben aus der Hydrogeologischen Untersuchung zu be-
achten:

,Baustelleneinrichtungen und Baudurchflihrung haben so zu erfolgen, dass das Gefahrdungs-
potential fir Grundwasser so niedrig wie moglich gehalten wird. Es ist sicherzustellen, dass
Erosionen und Abschwemmungen in oberirdische Gewasser und Grundwassergefahrdungen
moglichst vermieden werden.

Der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen, z.B. Kraftstoffen, Olen, Schmiermitteln, ist in
der Anlagenverordnung (VAwS) geregelt. Beim Transport wassergeféahrdender Stoffe ist das
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Gefahrgutrecht zu beachten. Fir brennbare Flussigkeiten sind hinsichtlich der Lagerung, Ab-
fullung und Beforderung zusétzlich die gewerberechtlichen Vorschriften zu beachten. Baustof-
flager, von denen eine Grundwassergefahrdung ausgehen kann, sind in der Regel nicht trag-
bar. Beim Betanken von Baumaschinen sind Olbindemittel vorzuhalten. Die Bodenflachen von
Eigenverbrauchstankstellen, Werkstéatten und Waschplatzen sind wasserundurchlassig zu be-
festigen. Das Abwasser ist Uber Leichtflissigkeitsabscheider zu leiten und in eine 6ffentliche
Kanalisation einzuleiten oder — falls diese Mdglichkeit nicht besteht — zu sammeln und geord-
net zu entsorgen. Da der Baustellenbetrieb meist liber ,ungeschliitztem Untergrund” stattfindet,
wird fur die Bauzeit empfohlen, einen Erdbeweger/ Bagger mit geschultem Personal zum kurz-
fristigen Einsatz als ,Sanierungsfahrzeug” bereitzustellen.”

Eine schédliche Bodenveranderung gem. § 2, Abs. 3 BBodSchG befindet sich auf Flst. Nr.
890/891 Lagerflache der Fa. Budowa (Bau-km 0+500 der B 293). Sie ist mit dem Handlungs-
bedarf ,Belassen, Entsorgungsrelevanz” eingestuft.

Mit Schreiben vom 27.01.2014 teilte der Kampfmittelbeseitigungsdienst mit, dass die Luftbild-
auswertung keine Anhaltspunkte fur das Vorhandensein von Bombenblindgéngern innerhalb
des Untersuchungsgebiets ergeben hat.

Die MalRnahme befindet sich weitgehend innerhalb des Flurbereinigungsgebietes ,Bretten-
Golshausen (B 293)¢, Landkreis Karlsruhe (Aktenzeichen 2745).

Die untere Flurbereinigungsbehorde des Landkreises Karlsruhe hat am 16.07.2019 die vorzei-
tige Ausfihrungsanordnung nach § 63 Abs. 1 des Flurbereinigungsgesetzes (FlurbG) in der
Fassung vom 13.03.1976 (BGBI. | S. 546) erlassen. Der neue Rechtszustand ist mit Wirkung
vom 15.07.2019 eingetreten. Von diesem Zeitpunkt an kénnen rechtswirksame Verfugungen
nur Uber die neuen Grundstiicke getroffen werden. Daher werden im Flurbereinigungsgebiet
nur die Flurstiicke entsprechend der Neuordnungskarte Karte 1 dargestellt.

Das Verfahren ist schon so weit fortgeschritten, dass ein Erwerb innerhalb des Verfahrens
nicht mehr maoglich ist. Der Grunderwerb muss freih&ndig erfolgen.
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