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1  Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Die Eisenbahnuberfihrung Uber die Mittelbruchstral3e im Stadtgebiet Karlsruhe wird erneuert.
Uberfiinrt werden die Strecken 4000 Bruchsal - Karlsruhe, 4020 Graben Neudorf - Karlsruhe
und 4200 Karlsruhe - Muhlacker ostlich des Hauptbahnhofs Karlsruhe.

Veranderungen am Spurplan (Gleise und Weichen) sind nicht vorgesehen. Baulasttrager der
kreuzenden Stral3e ist die Stadt Karlsruhe. Ein Aufweitungsverlangen seitens der Stadt besteht
nicht. Eine Absenkung der Straf3e wird erforderlich.

Das neue Bauwerk wird als zweiteiliger Stahlbetonhalbrahmen mit einer Tiefgriindung auf
Bohrpfahlen hergestellt.

Die Eisenbahnuberfuhrung ist gemal Streckenverlauf der Strecken 4000, 4020 und 4200 in
Ost-West-Richtung ausgerichtet.

Im Bauwerksbereich befinden sich Anlagen der Oberleitung, der Leit- und Sicherungstechnik
sowie der 50-Hz-Technik. Im Stra3enbereich sind Kabel und Leitungen Dritter vorhanden.
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Abbildung 1: Strecken- Liniennetzkarte DB Netz AG, Baden-Wirttemberg

2 Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Das Bauwerk wurde bei der letzten Begutachtung im Méarz 2014 vom Fachbeauftragten fir Bri-
cken in die Zustandskategorie 04 / 04 / 04 eingestuft. Gemald Nachrechnung und Beurteilung
des Bauwerkszustandes der Eisenbahnuberfuhrung tber die Mittelbruchstrale ist eine Erneue-
rung des Bauwerks erforderlich.

Um Einschrankungen in der Infrastruktur, wie z.B. Geschwindigkeitsreduzierungen auf den
Bahnstrecken, Reduzierung der zulassigen Achslasten, dauerhafte Straliensperrungen usw. zu
vermeiden und eine dauerhafte Verfugbarkeit der Strecken zu gewahrleisten, muss der Bestand
durch einen Neubau ersetzt werden.

Wegen der Bedeutung der Eisenbahntberfihrung fir den Bahnverkehr aber auch fir die Stadt
Karlsruhe als Verbindungsader in Nord-Sudrichtung, liegt die Erneuerung im tberwiegenden 06f-
fentlichen Interesse und ist sinnvollerweise geboten.
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3 Varianten und Variantenvergleich

Im Rahmen der Vorplanung wurden vier bautechnische Varianten untersucht. Alternativ wurde
gepruft, ob der Erhalt der EU durch Sanierungs- und Instandhaltungsmaf3nahmen maglich ist.
Aus betrieblichen und wirtschaftlichen Griinden ist dies nicht sinnvoll und wurde nicht weiter be-
trachtet.

Folgende Angaben und Randbedingungen bilden die Grundlage der Planung:

1. Zahl der Gleise auf der EU: 9

2. Berucksichtigung von Sendungen mit Lademaliberschreitungen:
P/C 80, P/C 410, G2-Profil

3 Anordnung von Dienstwegen wie im Bestand

4 Erforderliche Streckenklasse: D4

5 Lastmodell: LM 71 und SW/0

6. Klassifizierungsfaktor: a=1,21

7 Maximale Zuglasten 2000t

8 Maximale Zuglangen im Ganzzugverkehr: 740 m

9 Erdbebenzone: 1

10. Untergrundklasse: S

11. Baugrundklasse: C

12. Trassierung: Die durchgehenden Hauptgleise
liegen in der Geraden ohne Uberho-
hung.

13. Kreuzungskilometer (bezogen auf Str. 4000): 72,135

14. Kreuzungswinkel (bezogen auf Str. 4000): 96,86 gon
Aufgrund der Randbedingungen fiir die Erneuerung der EU ergab sich eine weitgehend defi-
nierte Bauwerksgeometrie. Folgende bautechnische Varianten wurden untersucht:

e Variante A - Schwellenersatztragerverfahren: Nicht ausfuhrbar.

e Variante B - Gleisweiser Neubau mit WIB-Uberbauten und Widerlager auf Bohrpfahlen:
Nur mit groRen Einschrankungen fir den Bahnbetrieb durchfiihrbar.

e Variante C - Bau unter Hilfsbriicken: Wegen der zahlreichen Weichen auf dem Bauwerk
nicht geeignet.

e Variante D - Stahlbeton Rahmenbauwerke:

- Einteiliger Stahlbetonrahmen: Wegen der erforderlichen Totalsperrung ausgeschlos-
sen

- Dreiteiliger Stahlbetonrahmen: Mittelteil musste Uber ein Randteil geschoben wer-
den. Daraus ergeben sich viele grof3e Sperrpausen.

- Zweiteiliger Stahlbetonrahmen: Diese Variante vereinte die meisten Vorteile mit den
wenigsten Nachteilen.

Mit der gewahlten Losung eines Halbrahmens aus Stahlbeton wurde eine in diesem Spannwei-
tenbereich wirtschaftliche Loésung gewahlt. Zudem eignet sich diese Konstruktion fiir einen Ver-
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schub nach einer seitlichen Herstellung. Mit dieser Bauweise werden die Betroffenheiten der
Nachbarschaft auf ein unvermeidbares Mindestmalf reduziert.

Der zweiteilige Stahlbetonrahmen ermdglicht es, wahrend der Erneuerung des Bauwerks, im-
mer eine Seite fur den Zugverkehr aufrecht zu erhalten. Das abgestimmten Konzept sieht je-
weils eine halbseitige Sperrung fir maximal 3 Wochen vor.

Die Betrachtung der anderen Bauwerksvarianten die z.B. die Variante B, Herstellung mit ge-
trennten WIB-Uberbauten, fiihrt zu keiner Reduzierung der Baustelleneinrichtungsflachen. Auch
hier muss der Bestand an Ort und Stelle abgebrochen und die Uberbauten seitlich hergestellt
werden.

Auch bei einer weiteren Teilung der Rahmenteile, Variante D, z.B. drei anstatt zwei Teile, ware
nicht mit einer Reduzierung der Baustelleneinrichtungsflache zu rechnen. Die Rahmenteile
mussten nahezu zeitgleich hergestellt werden damit ein Einschub wahrend einer Sperrpausen-
serie maglich ware.

Unabhéangig von der Wahl der Varianten sind Baustelleneinrichtungsflachen direkt am Bauwerk
fur die Produktions-, Transport-, Lager- und sonstige Einrichtungen erforderlich. Die gewahlte
Vorzugsvariante D mit zwei Rahmenteilen hat keine Auswirkungen auf die Gréf3e und Lage der
erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen.

Mit der Wahl der BE-Flachen 6stlich der Mittelbruchstral3e muss in genutzte Kleingartenanlagen
eingegriffen werden. Dieser Eingriff ist nicht vermeidbar, da westlich der Mittelbruchstralle
hochwertige Nutzungen vorhanden sind. Im Nordwesten wurde ein Wohn- und Geschéaftsge-
baude errichtet. Im Stidwesten liegen Betriebs- und Birogeb&ude des Vorhabentragers, die zur
Aufrechterhaltung des Betriebs unabdingbar sind.

4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4.1 Eisenbahnuberfuhrung

Gegenstand des Antrags ist die Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung tber die Mittelbruch-
straRe, km 72,135 Strecke 4000. Uberfiihrt werden die Strecken 4000 Bruchsal - Karlsruhe,
4020 Graben Neudorf - Karlsruhe und 4200 Karlsruhe — Muhlacker, 6stlich des Hauptbahnhofs
Karlsruhe. Im Bauwerksbereich befinden sich insgesamt 9 Gleise einschlie3lich Weichen.

Die zustandige Betriebsstelle ist der Hbf Karlsruhe. Benachbarte Betriebsstellen sind Karlsruhe-
Durlach, Karlsruhe-Hagsfeld und der Giterbahnhof Karlsruhe.

Die Eisenbahnuberfihrung befindet sich in Dammlage innerhalb des Stadtgebiets Karlsruhe
und ist von Wohn- und Gewerbeflachen umgeben. Nordwestlich der EU befindet sich das Tivoli,
ein soziales Mehrzweckgebaude. Im Tivoli befinden sich zahlreiche Wohnungen, eine Kinderta-
gesstatte sowie ein Einkaufsmarkt. Der vom Notausgang in der Larmschutzwand ausgehende
Fluchtweg der DB ist in das neue Gebaude integriert. Ein Ausgang der Tiefgarage des Tivoli
endet auf dem Fluchtweg der Bahn. Dieser Ausgang wird bauzeitlich geschlossen.

Die bestehende Eisenbahniberfiihrung tGber die Mittelbruchstral3e setzt sich aus zwei Teilbau-
werken zusammen. Der erste Teil stammt aus dem Jahr 1913. Das dreifeldrige Bauwerk be-
steht aus massiven Widerlagern aus Mauerwerk mit flachgegriindetem Streifenfundament und
zwei Stahlstiitzenreihnen mit flachgegriindeten Einzelfundamenten. Die Uberbauten bestehen
aus Walztragern in Beton (WIB) mit massiver Fahrbahnplatte, die auf einer Lagerleiste gelagert
sind. An der Unterseite der Uberbauten, zwischen den als Durchlauftrager ausgebildeten Stahl-
trager befinden sich Kassetten. Auf den Uberbauten ist eine Abdichtung mit Schutzbeton aus-
gefuhrt.
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Im Jahr 1959 wurde die Eisenbahniberfiihrung durch weitere Widerlager, Stiitzen und Uber-
bauten erweitert. Die Widerlager sind aus Stahlbeton hergestellt und ebenfalls flachgegrundet.
Die Uberbauten bestehen aus Walztragern in Beton (WIB) und lagern auf einer Lagerleiste. Bei
den Stahltragern handelt es sich um Durchlauftrager. An der Unterseite der Uberbauten befin-
den sich Kassetten. Auf den Uberbauten ist eine Abdichtung mit Schutzbeton ausgefiihrt.

1976 wurden InstandsetzungsmafRnahme an den Kassetten an den Unterseiten der Uberbauten
der Eisenbahniuberfihrung durchgefihrt. Dabei wurden 86 Kassetten im Gehwegs-Bereich und
20 Kassetten im Fahrbahnbereich mit Beton verpresst. Als verlorene Schalung wurden hier As-
bestzementplatten mit einer Starke von 2 cm verbaut. Im Jahr 1998 wurden zusatzlich massive
Anprallschutzwande jeweils vor und zwischen den einzelnen Stahlstiitzen aus Stahlbeton er-
stellt. Im Laufe der Zeit wurde, aufgrund von Betonausbriichen, an der Unterseite der Uberbau-
ten eine Holzverkleidung tber die gesamte Briickenflache angebracht.

Bauart:

WIB-Uberbauten als Durchlauftrager

Streckenstandard:

Streckenklasse / Lastbild:

D4 /LM 71 und SW/0 a=1,21

Einzelstiitzenweiten:

6,40 m in den Randfeldern
7,80 m im Mittelfeld

Gesamtlange zwischen den Endauflagern:

20,60 m

lichte Weite zwischen den Widerlagern:

5,50-7,00-5,50m

kleinste lichte Hohe:

24,50 m

Bauwerksbreite:

ca. 46 m

Kreuzungswinkel in gon:

96,86 gon zur Mittelbruchstral3e

Tabelle 1: Bauwerksdaten Bestand

Im Bereich des Bauwerks ist ein Schotteroberbau vorhanden. In nachfolgender Tabelle sind die
Schienen- & Schwellenarten aufgefuhrt:

Strecke Schienenform Schwellenart

4000 S54 Beton;

4200 im Bereich der EU Holz
Beton;

4020 UIC 60 im Bereich der EU Holz

Nebengleise S49,S54 Beton, Holz

Tabelle 2: Ubersicht Schienen- und Schwellenarten

4.2 Larmschutzwand

Im Zuge der ,Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes* wurde an der Nordseite der Ei-
senbahniberfihrung eine Larmschutzwand angebracht. Diese erstreckt sich auf der Strecke
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4020 von km 59,539 bis 60,246 (707m) und hat eine Hohe von 3,0 m Uber Schienenoberkante.
Im Kreuzungsbereich mit der Mittelbruchstral3e wird die Schallschutzwand auf einem rechtecki-
gen Stahlquerschnitt (Torsionsbalken) tberfuhrt. Dieser dreifeldrige Stahltrager lagert hinter den
Flilgelwanden und auf den Anprallschutzwanden der StraBe auf. Unmittelbar westlich der EU
befindet sich in der Schallschutzwand eine Fluchttir fur einen Notausgang. Von dort fuhrt eine
Treppe auf das Niveau des angrenzenden Geh- und Radwegs. Die Treppe ist mittlerweile in die
baulichen Anlagen des Tivoli Gebaudes integriert.

4.3 StralRen und Wege

Die Mittelbruchstralie ist eine innerstadtische Strafle im Karlsruher Stadtteil Sudstadt. Die Mit-
telbruchstralRe verbindet die nordlich gelegene Rippurrer Stral3e und Stuttgarter Strafl3e tber
den Tivoliplatz mit der sudlichen Kurze Stral3e und Fautenbruchstralie.

Die Mittelbruchstral3e und die abgesetzten Geh- und Radwege verlaufen rechtwinklig zur Bahn-
strecke. Im Bereich des Bauwerkes betragt die Fahrbahnbreite ca. 6,00 m. Der Geh- und Rad-
weg auf der Westseite weist eine Breite von 5,60 m auf, der Geh- und Radweg auf der Ostseite
eine Breite von 5,50 m.

4.4 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen)

Im Bereich der Eisenbahniberfihrung befinden sich zahlreiche Kabeltrassen mit Kabeln der
Leit- und Sicherungstechnik, die aus dem Baufeld entfernt werden mussen. Es sind im Vorfeld
der BriickenbaumalRnahme entsprechende Kabelneu- und Kabelumverlegungen erforderlich.

Ferner befinden sich im Baufeld der EU weitere Elemente der Leit- und Sicherungstechnik, die
temporar aus- und wieder eingebaut werden.

4.5 Elektronische Anlagen fur Bahnstrom

Die Oberleitung im Hauptbahnhof Karlsruhe, einschlieRlich dem Bereich der EU Mittelbruch-
stral3e, ist in der Oberleitungsbauart Re 75/100 ausgefuhrt.

Fahrdrahte und Tragseile im Bereich der EU sind sowohl beweglich-beweglich als auch beweg-
lich-fest-nachgespannt. In manchen Kettenwerken wird ein Fahrdrahtersatz aus Seil mitgefuhrt.

Die Kettenwerke sind an Stutzpunkten in Quertragwerken aufgehangt, die an Stahlgittermasten
montiert sind. Als Griindung sind herkdbmmliche Block- oder Stufenfundamente vorhanden. Die
Fahrdrahthéhe im Bereich der Eisenbahniberfiihrung betragt 5,65 m mit einer Systemhéhe von
2m.

Links und rechts der EU (parallel zur Bauwerksachse) sind zwei Querfelder zwischen den
Mastpaaren 72-3/72-4 und 72-5/72-6 vorhanden. Zwischen der Bauwerksachse und dem Quer-
feld des Mastpaares 72-5/ 72-6 befinden sich zwei Abspannmaste 72-4a und 72-4b.

Bahnrechts und bahnlinks verlaufen jeweils 3 Speiseleitungen (Muhlacker, Wiesental und
Bruchsal).

Im nordlichen Bereich der EU befinden sich drei Kabel der Ortssteuereinrichtung. Sudlich der
EU verlauft ein Steuerkabel fiir die Weichenheizanlage.
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4.6 Elektrotechnische Anlagen fur Licht- und Kraftstrom

In einem Betonschalthaus E, das in km 59,871 steht, ist ein DB Energieverteiler, ein DB Netz-
verteiler mit integriertem Beleuchtungsverteiler und eine Niederspannungsverteilung fur die
EWHA 5 untergebracht.

Der DB Energieverteiler wird aus der Niederspannungshauptverteilung mit elektrischer Energie
versorgt. Diese befindet sich im Instandhaltungsgebdude Netz.

Der DB Netzverteiler versorgt diverse Anlagen, wie ein Betonschalthaus LST, ein Betonschalt-
haus TK, eine Zungenvorheizung, den Niederspannungsverteiler der EWHA 5 und einen Be-
leuchtungsverteiler mit elektrischen Strom. Vom Beleuchtungsverteiler aus werden diverse
Gleisfeldbeleuchtungsstromkreise versorgt und gesteuert. Die Gleisfeldleuchten sind grof3ten-
teils an den bestehenden Oberleitungsmasten angebracht.

Bei der Weichenheizungsanlage EWHA 5 handelt es sich um eine aus der Oberleitung gespeis-
te 16,7 Hz Anlage. Die Steuerung der Weichenheizungsanlage erfolgt vom Fahrdienstleiter aus,
der im Stellwerk Kf sitzt. Die Weichenheizungsanlage ist temperaturgesteuert. Die fur die Steue-
rung erforderliche 50 Hz Versorgungsspannung kommt aus dem DB Netz-Verteiler.

4.7 Anlagen der Telekommunikation (Fernmeldeanlagen)

Im Baufeld sind Kabelanlagen Dritter (Bundesautobahn, AVG, NetCom BW GmbH/EnBW AG,
Vodafone GmbH) beidseits der bestehenden EU anzutreffen. Diese Kabel befinden sich verteilt
in Betonkandlen, Rohrziigen und auch in erdverlegter Lage.

o Fernmeldekabel der Bundesautobahnverwaltung
F 4546 32" Karlsruhe — Kabelhaus BAB A5

Das Kabel ist aufer Betrieb.

¢ LWL-Fernmeldekabel der AVG
F 7079 60 Worth/Rhein — Karlsruhe-Durlach

¢ Fernmeldekabel der EnBW AG NetCom BW/EnBW AG

- Kupferkabel 30 Ostring — Weiherfeld bahnrechts der Strecke 4020 mit Trassenaus-
stieg EU Ettlinger StraRe

- LWL Kabel 144‘ Ostring — Weiherfeld Trasseneinstieg Strecke 4020 Hohe Ostring
mit Trassenausstieg auf der Strecke 4000 Hohe Albtalbahnhof

- LWL Kabel Ostring - Weiherfeld bahnrechts der Strecke 4020 mit Trassenausstieg
EU Ettlinger StralRe

o LWL-Fernmeldekabel der Vodafone GmbH
- F 770345 60 Karlsruhe —Durlach
- F 770344 24 Karlsruhe —Durlach
- F7011 144' Karlsruhe — Abzweig Saalbach
- F7012 24 Karlsruhe — Abzweig Saalbach

Die Leitungen sind in dem Bestandsleitungsplan in Unterlage 11 dargestellt.
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4.8 Kabel und Leitungen in der Mittelbruchstral3e
Im Baufeld sind folgende Versorgungsleitungen bekannt:
e Stadtwerke Karlsruhe:
- Gasleitung DN 300
- Leitungen im Schutzblock
0 LWL Kabel
o Stromleitungen (400 V / 20kv)
0 Telekommunikation
- Wasserleitung DN 500
- Stillgelegte Gas- und Wasserleitungen
e Stadt Karlsruhe, Tiefbauamt:
- Mischwasserkanal DN 500
e Deutsche Telekom AG:
- Telekommunikationsleitungen (25x DN100)
e DB Telekommunikation
- DB Fernmeldekabel Mittelbruchstral3e kreuzend (DB FM F 4000; F 4018)
Die Leitungen sind in dem Bestandsleitungsplan in Unterlage 11 dargestellt.

5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Eisenbahnuberfihrung

Wie oben beschrieben, plant die DB Netz AG die Erneuerung der Eisenbahniberfihrung tber
die Mittelbruchstral3e um die Verfugbarkeit der Strecken 4000, 4020 und 4200 mit dem bestell-
ten Betriebsprogramm zu gewébhrleisten.

Eine Anderung der verkehrlichen Situation und des Betriebszustandes ist durch die Er-
neuerung der Anlage nicht vorgesehen.

Das neue Bauwerk soll aus 2 Halbrahmen bestehen. Es ist eine seitliche Herstellung mit Ein-
schub von Siden und Norden geplant. Die Rahmenelemente sind durch eine Raumfuge ge-
trennt. Durch die Rahmenkonstruktionen entfallen die Stitzen, die im Bestand die Ful3ganger-
und Radwege optisch von der Stral3e trennen.

Gleise auf dem ndrdlichen Rahmenteil:
Richtungsgleis Strecke 4020
Gegenrichtungsgleis Strecke 4020
Richtungsgleis Strecke 4000
Gegenrichtungsgleis Strecke 4000
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Gleise auf dem stidlichen Rahmenteil:
Richtungsgleis Strecke 4200

Gleis 11
Gleis 459
Gleis 463

Einzelstitzenweiten: 17,50 m
Gesamtlédnge zwischen den Endauflagern: |185m

lichte Weite zwischen den Widerlagern: 16,50 m

kleinste lichte Hohe: 2450m

Breite zwischen den Gelédndern: 47,54 m
Bauwerksbreite: 48,20 m
Brickenflache: 891,70 m2
Kreuzungswinkel in gon: 96,86 gon zur Mittelbruchstral3e
Kreuzungskilometer: 72,1+35 Strecke 4000

Tabelle 3: Bauwerksdaten Erneuerung

Die Verschubbahn besteht aus einer tiefgegriindeten Pfahlkopfplatte, die auch als Grindungs-
ebene fir das Rahmenbauwerk dient. Das Bauwerk wird auf ca. 13,1 m langen, z.T. geneigten
Bohrpfahlen mit 0,6 m Durchmesser gegriindet. Aufgrund der unterschiedlichen Belastungen in
der Herstell- und Endlage werden unterschiedliche Pfahlabstdnde gewahlt. Aul3erhalb des
Bauwerks verbleibt die Verschubbahn nach der Fertigstellung der BaumalRnahme im Boden.
Die mit der Stadt Karlsruhe abgestimmten freizuhaltenden 1,50 m unterhalb der Gelandeober-
kante werden eingehalten.

Fir die Abdichtung der Rahmenriegel ist, aufgrund der fir eine Regelabdichtung nicht zur Ver-
fugung stehenden Hohe, eine Abdichtung aus Flussigkunststoff vorgesehen. Zum Schutz der
Abdichtung werden Unterschottermatten angeordnet.

Die Hinterkanten der beiden Rahmenwéande werden abgedichtet und im oberen Bereich mit ei-
ner Lage Sickersteinen einschlielich Grundrohr versehen. Die Grundrohe verlaufen jeweils im
Gefélle Richtung Suden. Der Anschluss an die Stra3enentwasserung erfolgt tber einen
Schacht am Damm-Ful3 hinter den Fligelwanden auf der Stid-Ost- und Sud-West-Seite.

Beidseitig der EU sind Randkappen in Anlehnung an das Regelwerk der Deutschen Bahn aus-
gefuhrt. Die Kappe Sud hat eine Breite von ca. 1,45 m. Auf ihr wird ein Fillstabgeléander geman
Regelwerk der Deutschen Bahn mit einer Hohe von 1,0 m angebracht. In der Kappe ist ein ver-
senkter Kabelkanal GréRe IV vorgesehen. Die Kappe Nord hat eine Breite von ca. 1,60 m. Auf
der Kappe Nord wird eine Larmschutzwand mit integriertem Handlauf verankert. In der Kappe
ist ein Kabelkanal Gré3e 1V eingeplant.

Zur Verlangerung des Randwegs werden Parallelfligel zur Bahn an der Nord- und Sudseite an-
geordnet.

An den Portalen der EU sind Fligelwénde mit einer Lange von ca. 7 m parallel zur Mittelbruch-
stral3e vorgesehen. Diese sind als Winkelstitzwande, getrennt von den Rahmen, geplant. Die
Grundung der Flugelwande erfolgt auf der tiefgegriindeten Verschubbahn. Die Fliigelwande
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werden nach dem Einschub der Rahmen, vor den verbleibenden Bestandsfliigelwanden, an Ort
und Stelle hergestellt.

Die sichtbaren Betonoberflachen im StralRenbereich sind in der Sichtbetonklasse 4 vorgesehen.

Im betrachteten Bereich der EU-Erneuerung, Strecke 4000, km 72,100 — km 72,208, wird es er-
forderlich den Bahnkdorper fir den Abbruch des alten bzw. den Einschub des neuen Bauwerks
bauzeitlich rickzubauen. Der Ruckbau erfolgt gemafd den Bauphasen Sud und Nord zweige-
teilt. Nach dem Einschub des jeweiligen Bauwerkteils erfolgt die Wiederherstellung des Hinter-
fullbereichs.

Im oberen Bereich des Bauwerks wird die Hinterfillung gemafld Regelwerk der Deutschen Bahn
ausgefuhrt. Dabei wird die wasserundurchlassige Schicht tber das bestehende, z.T. abgebro-
chene Widerlager gefiuihrt. Das Grundrohr entwassert seitlich Richtung Siden und wird tber ei-
nen Schacht an die StralBenentwésserung angeschlossen.

Die Oberflache des Hinterfiillbereiches wird nahezu waagerecht ausgebildet. Eine Anderung
der Streckenentwasserung ist nicht vorgesehen. Das anfallende Oberflachenwasser wird wei-
terhin Gber das Planum in Richtung des Bauwerks gefihrt. Am Bauwerk wird das Wasser Uber
Filtersteine und Grundrohr abgeleitet.

Im gesamten Umbaubereich erfolgt der Einbau eines durchgehenden Schotterbetts. Um die be-
stehende Soll-Lage der Gleise beibehalten zu kénnen, wird es erforderlich, die Bettungsdicke
unter den Schwellen der Gleise 463, 459 bzw. der Weiche 208 auf 25 cm zu reduzieren. Unter
den restlichen Schienenauflagern wird die Bettungsdicke gemal3 Regelwerk der Deutschen
Bahn mit mindestens 30 cm ausgebildet. Des Weiteren erfolgt auch ein Austausch der beste-
henden Holzschwellen wie auch der bestehenden B90-Schwellen der Streckengleise 4020. Die
Schienen werden ebenso im gesamten Umbaubereich durch neue Schienen ersetzt. Bis auf
Weiche 202 werden alle Weichen erneuert.

Neben den &uf3eren Gleisen sind Randwege herzustellen.

Die Zuganglichkeit zu Wartungszwecken, auf das endgultige Bauwerk, ist von Norden Uber den
Rettungsweg und von Studen uber die Boschung der Wasserwerkbruicke sichergestellt. Auf die
Anordnung von Bdschungstreppen wird, um o6ffentlichen Missbrauch zu verhindern, bewusst
verzichtet.

5.2 Larmschutzwand

Die Elemente der Larmschutzwand werden demontiert und wahrend der Bauzeit seitlich gela-
gert. Der Torsionsbalken wird zuriickgebaut. Auf der Briicke (ndrdliche Kappe) werden neue
Stahlpfosten im Abstand von 2,50 m montiert. Die vorhandenen Larmschutzwandelemente
werden wieder eingebaut. Die Hohe Uber Schienenoberkante wird beibehalten. Der Abstand
zum Gleis reduziert sich geringfiigig, was sich positiv auf die Wirkung der Larmschutzwand
auswirkt.

Ostlich und westlich der EU wird die Larmschutzwand an den Bestand angeschlossen. Dafiir
werden neue Wandelemente und Stahlstiitzen inkl. Griindung notwendig.

5.3 StralRen und Wege

Die MittelbruchstralRe ist unter der Eisenbahniuberfiihrung mit einer lichten Weite von 11,0 m
geplant. Die neue Fahrbahnbreite betragt 6,50 m, die neuen Geh- und Radwege, die mittels
Hochbordstein vom Fahrbahnbereich getrennt sind, weisen auf der Ostseite eine Breite von
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4,90 m, auf der Westseite eine Breite von 5,10 m auf. Die geplanten Geh- und Radwege schlie-
3en sowohl im Norden als auch im Suden an die bestehenden Geh- und Radverkehrsanlagen
an.

Die Gradiente der Stral3e wird unter dem neuen Bauwerk, fir die Einhaltung der lichten Héhe
von 4,50 m, um ca. 0,30 m abgesenkt.

Die verkehrliche Belastung der Stral3e wurde vom Tiefbauamt der Stadt Karlsruhe ermittelt und
die entsprechende Belastungsklasse Bk3,2 (Industriestral3en, Gewerbestrall3en, Einfahrtsstra-
Ren) fir den Oberbau gewahlt.

Die Entwéasserung der Mittelbruchstral3e erfolgt Gber eine Quer- und Langsneigung der Fahr-
bahn zu den StralR3enablaufen am Anfang und Ende des Briickenbauwerks hin, die auf beiden
Seiten der Fahrbahn, in den Tiefpunkten der StraRengradiente eingebaut werden. Um ein Uber-
flutungsrisiko der Stral3e durch Verstopfung der Stral3enabldufe zu vermindern werden bei je-
dem Tiefpunkt zwei Stral3enablaufe nebeneinander eingebaut.

In Abstimmung mit der Stadt Karlsruhe wird die im Bauwerksbereich zu erneuernde Beleuch-
tung durch die Stadt installiert und angeschlossen. In den Wéanden werden Leerrohre flr den
Stromanschluss der Lampen vorgesehen.

5.4 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen)

Die Innenanlage des Stellwerks (Stelltisch, Stromversorgung, etc.) ist nicht anzupassen und
entspricht vor und nach der Mal3hahme dem Bestand. Daher entsprechen die Fahrmdglichkei-
ten nach Abschluss der MaRnahme ,Erneuerung EU MittelbruchstraRe” dem jetzigen Bestand.

Im Rahmen der ,Erneuerung EU MittelbruchstraRe* werden vom Stellwerk Karlsruhe Hbf drei
neue Stammkabel tUber teilweise neu zu errichtende Kabeltroge sudlich der bestehenden Gleis-
anlagen verlegt. Im Bereich der EU werden diese Kabel firr die Bauzeit liber provisorische Ka-
belhilfsbriicken im Bereich des sudlichen und ndrdlichen Brickenrandwegs gefuihrt. Die Stich-
verkabelung zu den sicherungstechnischen Auf3enelementen ist ebenfalls mit vorschriftenkon-
formen Kabeln anzupassen.

Wahrend der Brickenbaumalinahme missen die einzelnen, sich im Baufeld befindlichen siche-
rungstechnischen Auf3enelementen einschlief3lich deren Stichkabel, temporar aus- und wieder
eingebaut werden.

Im Anschluss an die Brickenbaumafinahme missen die neuen Kabel, welche tber die proviso-
rischen Kabelhilfsbriicken verlegt wurden, in die dann neu erstellten Kabeltrége im Bricken-
randweg umgelegt werden.

5.5 Elektronische Anlagen fir Bahnstrom

Um fir den Bauzustand die Oberleitung streckenweise ausschalten zu kénnen, werden Stre-
ckentrenner mit Trennerbriicken, Isolatoren und Stromverbinder in das Kettenwerk eingebaut.
Die Oberleitungsanlage bleibt bei der Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung bestehen.

Wegen der geringen Absténde der Stahlgittermaste 72-3, 72-4 und 72-4a zu den abzubrechen-
den Widerlagern der EU MittelbruchstraRe, miissen die Maste nach statischen und konstrukti-
ven Erfordernissen gesichert werden.
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Die Streckentrenner, Isolatoren und Stromverbinder werden nach Abschluss der Baumalnah-
me ausgebaut und das Kettenwerk gestol3en. Es ist ein Fahrdrahttausch Gber mehrere Langs-
spannweiten vorgesehen.

Die Eisenbahnuberfiihrung wird entsprechend der Regelwerke der Deutschen Bahn geerdet.

Im Bereich der EU befindet sich ein 20 kV Kabel der DB Energie, welches bauzeitlich gesichert
wird.

5.6 Elektrotechnische Anlagen fur Licht- und Kraftstrom

Der DB Energieverteiler wird in einem separaten Auf3enstandverteiler neu errichtet. In dem be-
stehendem Betonschalthaus ist eine neue DB Netz Z&hler- und Beleuchtungsverteilung aufzu-
bauen. Des Weiteren wird eine neue Weichenheizungsanlage 15kV/16,7 Hz in Form einer Fer-
tigbetonstation errichtet.

5.7 Anlagen der Telekommunikation (Fernmeldeanlagen)

Fur die Baufeldfreimachung werden samtliche betroffene Kabelanlagen aus den Trassensyste-
men entnommen und mittels Baustellenkabeln und temporaren Muffen aus dem Baufeld ent-
fernt. Wo technisch méglich sollen Mehrlangen vorhandener Kabelanlagen aufgeltst werden,
um die Kabel durch Beiziehen dieser Mehrlangen und barrierefreies Einlegen in die Hilfstras-
sensysteme aus dem Baufeld zu entfernen.

Zur sicheren Ablage von temporaren Mehrlangen und temporaren Muffen werden geeignete
Bausétze errichtet. Temporare Muffen werden in vorhandenen Muffenbausétzen mit abgelegt.

Nach Abschluss der BaumalRnahme werden die Baustellenkabel durch die original Kabeltypen
zwischen zwei Bestandsmuffen, bzw. einer Endeinfihrung und einer Bestandsmuffe komplett
ersetzt, um die urspriingliche Giite der Kabel wieder herzustellen. Hierbei sind zusatzliche Muf-
fen in LWL Kabeln, unter Betrachtung des Dampfungsbudgets, grundsétzlich auszuschlieRen.

Die Verlegung neuer Kabel erfolgt ausschliel3lich in Kabeltrégen und Rohrziigen.

Fur LWL Kabelmuffen in unmittelbarer Néhe zum Baufeld miissen geeignete Muffen- und Mehr-
langenbausatze (Stuttgarter Bauart) hergestellt werden. Muffen in gestanderter Bauweise wer-
den auch zur Erh6hung der Sabotagesicherheit nach Herstellung der Kabelendlage in Muffen-
bausétzen abgelegt.

Das sich aul3er Betrieb befindende Fernmeldekabel der Bundesautobahnverwaltung wird im
Bereich der Eisenbahniberfiihrung ersatzlos zurtickgebaut.

5.8 Kabel und Leitungen in der Mittelbruchstralle

Die Stral3e wird wahrend der Bauzeit zurlickgebaut. Die Kabel und Leitungen, die in der Stral3e
verlaufen, werden in einer Vorabmalinahme zum Projekt so verlegt, dass sie fir die Erneuerung
des Bauwerks nicht im Weg liegen. Es sind Kabel- und Leitungen der Stadtwerke Karlsruhe, der
Stadt Karlsruhe Tiefbauamt, der Deutsche Telekom AG und der DB Kommunikationstechnik be-
troffen.
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Stadtwerke Karlsruhe:

Im Geh- und Radwegbereich des westlichen Widerlagers liegt eine Gasleitung VG N200. Diese
wird, nach Abstimmung mit den Stadtwerken, mit einer Mindestiiberdeckung von 0,8 — 1,2 m in
den Bereich der westlichen Fahrspur verlegt.

In der MittelbruchstralRe liegen drei Trinkwasserleitungen. Zwei davon sind bereits stillgelegt.
Nach Abstimmungen mit den Stadtwerken Karlsruhe werden die stillgelegten Leitungen ersatz-
los zurtuckgebaut. Die neue Leitung wird, im Vergleich zur bestehenden Leitung, Richtung Stra-
Renmitte abgertickt um einen ausreichenden Sicherheitsabstand von mindestens 0,8 m zu der
neu verlegten Gasleitung einzuhalten.

Der auf der westlichen Widerlager Seite im Bereich des Geh- und Radwegs liegende Leitungs-
schutzblock beinhaltet ein LWL-Kabel und Stromleitungen. Mit den Stadtwerken wurde abge-
stimmt, dass dieser Block weiterhin im Gehwegbereich liegen muss. Der neue Leitungsblock
wird vor dem Stitzenfundament angeordnet.

Stadt Karlsruhe, Tiefbauamt:

Im ostlichen Gehwegbereich der EU MittelbruchstraBe liegt ein Mischwasserkanal der Stadt
Karlsruhe. Dieser muss nach Ricksprache mit der Stadt in gleichbleibender Tiefenlage in den
Bereich der dstlichen Fahrspur verlegt werden. Es ist ein Mindestabstand von 75 cm zum
nachsten Fundament einzuhalten. Die Entwasserung der Stral3e und des Brickenbauwerks
werden an den Mischwasserkanal angeschlossen.

Deutsche Telekom AG:

Auf der 6stlichen Widerlager Seite liegt ein Kabelpaket der Deutschen Telekom mit 25xDN100.
Die Leitungen der Telekom werden im Bereich des 6stlichen Geh- und Radwegs auf die 6stli-
che Seite der bestehend alten Stitzenfundamente gelegt. Zudem kann das Kabelpaket, nach
Absprache mit dem Leitungsbetreiber, auf 10 Kabel reduziert werden.

DB Kommunikationstechnik:

Am nordlichen und sudlichen Portal kreuzen DB Fernmeldekabel die StralRe. Diese werden
riickgebaut und nach der Erneuerung der EU in die Kabelkanéle im Gleisbereich verlegt.

6  Tangierende Planungen

Die MaRRnahme steht in keinem Zusammenhang mit Gbergreifenden Ausbauplanen der DB Netz
AG.

MafRnahmen Dritter sind nicht bekannt.

7 Temporéar zu errichtende Anlagen

7.1 Baustelleneinrichtungsflache

Zur Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung sind Baustelleneinrichtungsflachen im direkten Um-
feld fiur Produktions-, Transport-, Lager- und sonstige Einrichtungen erforderlich.

Der Ruckbau der alten Eisenbahntberfiihrung erfolgt direkt an Ort und Stelle. Das Bauwerk
muss zerlegt und die Rickbaustoffe zwischengelagert werden. Die neue Eisenbahniberfiihrung
wird in zwei Teilen, die spéater dann eingeschoben werden, nordlich und sidlich des alten Bau-
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werks auf den Baustelleneinrichtungsflachen hergestellt. Fir die Herstellung sind Flachen fir
Geréate, Container, die Lagerung von Baustoffen und Verkehrsflachen notwendig.

Die Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung ohne direkt anschlieende Baustelleneinrichtungs-
flachen ist nicht maglich.

Unbebaute Flachen, die direkt anschlieRen, sind norddstlich und stdlich der Eisenbahniiberfiih-
rung vorhanden. Die sich auf der Nordseite befindenden Kleingarten werden von der Stadt
Karlsruhe seit Anfang 2019 zuriickgebaut und zum Baubeginn nicht mehr vorhanden sein. Die
sudlichen Baustelleneinrichtungsflachen sind auf unbedingt erforderlichen Flachen reduziert.
Zur Trennung der Rickbaustoffe und der Zwischenlagerung von Baustoffen ist eine ca. 200 m
in stiddstlicher Richtung entfernte Freiflache im Giterbahnhof angedacht.

Die Lage der Baustelleneinrichtungsflachen sind in Unterlage 10 dargestellt. Folgende Flachen
sind zur Nutzung als Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen:

e BE-Flache 1
Die BE-Flache 1 hat eine Grof3e von 3060 m? und befindet sich nordlich der zu erneu-
ernden Eisenbahniiberfihrung auf der Seite des Tivoligebdudes. Sie wird fur die Her-
stellung des ndrdlichen Bauwerks, zur Lagerung von Baustoffen, Oberbaumaterialien
sowie fiir den Abtransport des alten Uberbaus benoétigt.

e BE-Flache 2
Die BE-Flache 2 hat eine Grof3e von 1570 m? und befindet sich sidlich der zu er-
neuernden Eisenbahniiberfihrung. Sie wird fur die Herstellung des stidlichen Bauwerks,
zur Lagerung von Baustoffen, Oberbaumaterialien sowie fiir den Abtransport des alten
Uberbaus benétigt. Auf der BE-Flache wird eine Rampe zum Gleisbereich aufgeschiittet.

e BE-Flache 3
Die BE-Flache 3 hat eine Grof3e von 3800 m? und befindet sich stdostlich der Eisen-
bahnuberfiihrung im Guterbahnhof. Sie wird als Zwischenlagerflache und fir die Tren-
nung des Abbruchmaterials benétigt.

7.2 Schutzgeruste

Mit Beginn der Bauphase 1 muss der Geh- und Radweg im Bauwerksbereich eingehaust wer-
den. Fur die Abbrucharbeiten wird die Einhausung riickgebaut und die Querung gesperrt.

7.3 Kabelhilfsbricken

Nach den Verbauarbeiten werden nérdlich und siidlich der EU Kabelhilfsbriicken errichtet, auf
die die Kabel (Leit- und Sicherungstechnik, Telekommunikation, Bahnstrom, Steuerkabel und
Licht- und Kraftstrom) fiir den Bauzustand umgelegt werden.

Nach Fertigstellung der EU werden die Kabel wieder von den Kabelhilfsbriicken in die Kabelka-
nale in den Kappen des neuen Bauwerks gelegt. Die Speiseleitung wird in Ursprungslage ge-
bracht.

7.4 Rettungsweg

Der im Bestand vorhandene Rettungsweg von der Eisenbahniiberfihrung auf die Mittelbruch-
straf3e in km 72,150 wird im Bauzustand durch ein Provisorium in km 72,095 der Strecke 4000
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ersetzt. Der Durchgang durch die Larmschutzwand wird durch eine Tur erméglicht. Die proviso-
rische Treppe schlie3t an einen Rettungsweg, der bis zur Kreuzung Tivoli fuhrt, an. Der Ret-
tungsweg hat eine Breite von 1,60 m. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird der Rettungsweg
wieder in die urspriingliche Lage zuriickgelegt.

8 Baudurchftihrung

8.1 Bauzeit

Es ist eine Bauzeit fur die Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung von ca. 36 Monaten vorgese-
hen.

Die beiden Querverschube erfolgen in zwei Sperrpausen in den Sommerferien.

8.2 Bauablauf

Es ist der folgende Bauablauf geplant:

Bauphase 0: Bauvorbereitungen
- Verlegung der Kabel und Leitungen im Straf3enbereich
- Kabeltiefbauarbeiten im Gleisbereich

Bauphase 1: Baubeginn
- BE-Flachen einrichten
- Provisorien herstellen
- Ruckverankerungen der Widerlager, einbauen incl. Abbruchgeriist und Sicherung
der Stitzenfundamente
- Verschubbahn herstellen
- LSW demontieren
- Mastsicherungen und Kabelhilfsbriicken einbauen
- Rahmen auf Suid- und Nordseite herstellen

Bauphase 2: Vorbereitung Oberbau in Wochenendsperrpause
- Ausbau EKW 6
- Uberbau schneiden an Abbruchfuge
- Schotterhalterung und Gleislangsverbau einbringen
- Geraden Schienenstrang einbauen

Bauphase 3: Abbruch Sid
- Oberbau Gleisbereich rickbauen
- Mastsicherung 72-4a
- Baugrube Gleisbereich fur Abbruch herstellen
- Uberbau riickbauen
- Uberbauteile ausfahren / ausheben / abfahren/ lagern
- Stlitzen abbrechen

Bauphase 4: Einschub Sud
- Bauwerk Sid einschieben und Zwischenraum ausbetonieren
- Hinterflllung Widerlager
- Oberbau inkl. Schotterhalterung einbauen

Bauphase 5: Abbruch Nord
- Oberbau Gleisbereich riickbauen
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- Baugrube Gleisbereich fur Abbruch herstellen

- Uberbau riickbauen

- Uberbauteile ausfahren / ausheben / abfahren / lagern
- Stlitzen abbrechen

Bauphase 6: Einschub Nord
Bauwerk Nord einschieben und Zwischenraum ausbetonieren
- Fertigstellung Fuge
- Hinterflllung Widerlager
- Oberbau einbauen
- Provisorien riickbauen
- Larmschutzwand montieren

Bauphase 7: Restarbeiten / Stral3enbauarbeiten
- Ruckbau restliche Stutzenfundament
- Ruckbau Verbauten
- Herstellung StraRenbau inkl. Tieferlegung
- Ruckbau BE-Flachen und Wiederherstellung Ursprungszustand
- Baustelle raumen

Bauphase 8: Renaturierung

8.3 Verkehrsfuhrung und Zufahrt

Die MittelbruchstrafRe wird aufgrund der gegenseitigen Sicherheitsgefahrdung und Beeintrachti-
gungen von Stral3enverkehr und Bautatigkeit fur den Kfz-Verkehr wéhrend der Bauzeit ca. 15
Monate gesperrt. Dies wurde mit der Stadt Karlsruhe vorabgestimmt. Naheliegende Umlei-
tungsmaoglichkeiten tber die Unterfihrung der Ettlinger StralRe sind aus Sicht der Stadt zumut-
bar.

Im Bestand sind Geh- und Radwege auf beiden StraRenseiten vorhanden. Wahrend der Bau-
mafl3nahme ist vorgesehen, die Unterfiihrung fir FulRganger und Radfahrer aufrecht zu erhal-
ten. Dieser Verkehrsweg soll seitlich der Baustraf3e gefuhrt werden und wird aus Sicherheits-
grinden eingehaust. Anderungen der Geh- und Radwegfiihrung sind, in Abhangigkeit zu den
Bauablaufen, vorgesehen. Im Zeitraum des Rickbaus des Bestandsbauwerks und dem Ein-
schub der Rahmenhélften ist der Durchgang fur auch fir Ful3gédnger und Fahrradfahrer nicht
maglich.

Der Zugang zur Wasserwerkbriicke bleibt fir Ful3gédnger und Radfahrer wahrend der ganzen
Bauzeit bestehen.

Die Zufahrt zu der Baustelle ist von Norden uber die Ruppurer Stral3e moglich. Die Zufahrt von
Siden erfolgt Uber die Fautenbruchstral3e. Der Materialtransport von der ndrdlichen BE-Flache
1, zur sudlichen Zwischenlagerflache, BE-Flache 3, kann entweder tber die RUppurer StralRe —
Ettlinger StraRe — Fautenbruchstral3e oder die Stuttgarter Stral3e - Wolfahrtsweierer Stral3e er-
folgen.
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rkehrsmuseum @
Karlsruhe:

Abbildung 2: Transportrouten

9  Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

9.1 Vermeidungs- und Verminderungsmalflinahmen

- Einweisung der Baufirma durch die umweltfachliche Bauuberwachung im Hinblick auf
die nutzbaren und in den Planen dargestellten BE-Flachen und Arbeitsrdume

- Schutz vor Beschadigung angrenzender Gehdlze und Einzelbdume durch Schutzzéaune

- VorsorgemalRnahmen beim Umgang mit umweltgefahrdenden Stoffen innerhalb der BE-
Flachen, BaustraRen und des Arbeitsraumes zum Schutz des Bodens und des Grund-
wassers

- Bodenverdichtungen infolge des Baubetriebs sind durch entsprechenden Gerateeinsatz
sowie umsichtige Baustellenorganisation auf das unvermeidliche Mal3 zu beschranken

- Geholzrickschnitt und Rodungsarbeiten nur in der Zeit vom 01.10. bis 28.02.

- Rulckbau der Gartenhauschen/Schuppen mit méglichen Fledermaus-Zwischenquartieren
nur in den Wintermonaten nach einer Frostperiode

- Gerichtete Baustellenbeleuchtung zur Vermeidung von Stérungen der Fledermause in
ihren Jagdgebieten

- Umhéangen von im Baustellenbereich vorhandenen Nistkasten vor Beginn der Brutperio-
de und der Baumafnahme

- Schonende Entwertung der Eidechsenlebensrdume und Vergramungsmaflnahmen (Fo-
lienabdeckung, Schutzzaune) vor Beginn der Bauarbeiten ab Mitte M&rz bis Ende April
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- Rekultivierung und Tiefenlockerung der beanspruchten Boden
- Naturliche Sukzession auf den Flachen mit Ruderalvegetation im Gleisrandbereich

- Falls erforderlich ist den Bewohnern des unmittelbar an der EU gelegenen Gebaudes
Tivoliplatz 1 fur die Dauer der larmintensivsten Baumafl3nahmen in der Nacht wahrend
der Bauphase 2 bis 6 Ersatzwohnraum anzubieten.

9.2 Ausgleichsmal3inahmen

- Ersatzpflanzungen fir beseitigte Feldhecken und Einzelbdume mit standortgerechten
gebietsheimischen Gehdlzarten

- Ansaat mit einer autochthonen und standortgerechten Gras-/Krautermischung auf Ra-
senflachen und in Bereichen mit Ruderal-/Saumvegetation am Straf3enrand

- Wiederherstellung von beanspruchten Gartenflachen durch Bepflanzung mit standortge-
rechten Gehdlzen bzw. Ansaat

9.3 CEF-MalRnahmen

- Anbringen von acht Nistkasten (Fluglochweite 32 mm) im Umfeld der Baustelle in den
Wintermonaten vor Baubeginn; ggf. Aufhangen einer spezifischen Bruthohle fir den
Grinspecht

- Aufwertung von Ersatzlebensrdumen mit einer Gesamtflache von 5.150 mz2 fir die Mau-
ereidechse im Umfeld der Baustelle durch Anlage von Steinriegeln, Sandlinsen und Tot-
holzhaufen sowie Auflichten von Gebulschen

Die vorhabenbedingten Eingriffe in Natur und Landschaft lassen sich durch die beschriebenen
Mafinahmen vollstandig kompensieren.

9.4 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

9.4.1 Schutzgut ,,Mensch*

Der Baustellenbereich befindet sich ca. 1 km sudlich des Zentrums von Karlsruhe. Nordlich des
Baufelds liegt die Sudstadt mit mehr oder weniger dichter Wohnbebauung. In sudlicher Rich-
tung befinden sich der Guterbahnhof sowie der sogenannte Oberwald mit dem darin gelegenen
Tierpark. In der unmittelbaren Umgebung des Bahndammes befinden sich Kleingarten.

Die Vorbelastungen sind aufgrund der vorhandenen Stral3en, Bahnanlagen und bebauten Fla-
chen erheblich. Die bestehende Schallschutzeinrichtung an der Nordseite der EU wird im Zuge
der geplanten Bauvorhabens wieder errichtet.

Mogliche Beeintrdchtigungen von Wohnfunktionen sind auf die Bauzeit beschrankt. Durch die
Bauarbeiten ergeben sich weiterhin zeitlich befristete Behinderungen bzw. Sperrungen im
Bahn- und StraRenverkehr (einschl. Radweg) im Hinblick auf die Nutzung der EU. Ein provisori-
scher Rad- und FulRweg wird angelegt, der nur wahrend des Abrisses und des Einschubes
zeitweise nicht genutzt werden kann.

Es ist davon auszugehen, dass wahrend der Bauzeit die Richtwerte der AVV Bauldrm zeitweise
Uberschritten werden, insbesondere bei Nachtarbeit. Ebenfalls sind bauzeitlich Erschitterungen

Stand: 15.03.2019 Seite 17 von 29



Vorhaben:
Erneuerung der Eisenbahniberfihrung Mittelbruchstral3e in Karlsruhe
Strecke 4000 Mannheim-Basel-Konstanz, km 72,135

zu erwarten, die im Nachtzeitraum zu erheblichen Stérungen fihren kdnnen (Anforderungen der
DIN 4150-2 werden nicht eingehalten). Daher missen MalRnahmen zur Verminderung der Be-
eintrachtigungen, die aus den baubedingten Larmemissionen und Erschitterungen resultieren,
ergriffen werden. (Vgl. Kap. 9.5 bzw. Unterlagen 14 und 15).

Die Bauarbeiten werden durch geeignete Wahl des Bauablaufs und entsprechenden Geréteein-
satz so ausgefuhrt, dass Belastigungen durch den Baubetrieb (L&rm, Staub, Schmutz) sowie
sonstige Umweltbeeintrachtigungen soweit wie maglich vermieden werden.

Daruberhinausgehende erhebliche vorhabenbezogene Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch durch eine Erh6hung der Risiken fir die menschliche Gesundheit, z.B. durch Verunrei-
nigung von Wasser oder Luft sind nicht zu erwarten.

9.4.2 Schutzgut ,,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Schutzgebiete oder gesetzlich geschutzte Biotope (830 BNatSchG) liegen nicht im Vorhabenbe-
reich und werden daher von der Baumafinahme nicht beeintrachtigt.

Baubedingt kommt es jedoch zu Auswirkungen auf die lokale Fauna und zu Beeintrachtigungen
der vorhandenen Biotoptypen.

Durch das Vorhaben entstehen bauzeitlich Eingriffe in die Lebensrdume der streng geschutzten
Mauereidechse wéhrend und aul3erhalb ihrer Aktivitatsphasen. Betroffen sind vermutlich Zu-
fluchtsbereiche, Versteckplatze, Winterquartiere und Fortpflanzungsstatten der Eidechsen im
Brickenbereich, den anliegenden Bahnbdschungen und den angrenzenden Kleingartenanla-
gen.

Durch die Baumal3nahme und den damit verbundenen Gehdlzentnahmen bzw. Geb&udeabris-
sen in den Kleingarten sowie auf den Bahnb&schungen verlieren gré3tenteils ubiquitare Vogel-
arten Brutplatze. Der Erhaltungszustand ihrer lokalen Populationen ist durch die BaumafRnahme
nicht gefahrdet.

Baubedingte Auswirkungen auf die vorkommenden Fledermausarten kénnen ebenfalls nicht
ausgeschlossen werden, da es zu einem Verlust potentieller Sommer- oder Zwischenquartiere
in Schuppen der Kleingartenanlagen kommt und Stérungen durch Larm und Licht wahrend
nachtlicher Bauarbeiten auftreten kénnen.

Fur die Baustelleneinrichtung und das Baufeld werden Vegetationsstrukturen mit unterschiedli-
cher Wertigkeit voribergehend beseitigt:

- Baubedingter Verlust von Biotopflachen/Nutzungen mit teilweise mittlerer bis hoher Bedeu-
tung (4.400 m2 Gartenflachen, 977 m2 Ruderalvegetation, 654 m? Feldhecken, 684 m2 We-
ge, 199 m? Trittrasen, 146 m2 Saumvegetation, 53 m? Kletterpflanzenbestand; 9 Einzel-
baume) durch die geplanten BE-Flachen und das erforderliche Baufeld

Die bauzeitlich beeintrachtigten Flachen werden nach Abschluss der Baumalinahme wieder in
ihren urspriinglichen Zustand zurtickgefthrt.

Im Seitenbereich der Baumafnahme befinden sich Gehdlzflachen und Einzelbdume. Aufgrund
der Nahe zur Baustelle besteht die Gefahr von Beeintrdchtigungen fir diese Vegetationsbe-
stande durch unsachgemafen Umgang mit Baumaschinen, Materialablagerung oder Befahren
der Flachen. Durch entsprechende Schutzmafinahmen (Einzelstammschutz, Schutzzaun) kon-
nen diese jedoch vermieden werden.

Die geplante EU wird mit gleicher Lage und &@hnlichen Abmessungen gebaut. Es ergeben sich
keine Anderungen der Gleisgeometrie und Streckenparameter. Es erfolgen weder zusatzliche
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Flachenversiegelungen noch zusatzliche Zerschneidungswirkungen. Anlagebedingte Beein-
trachtigungen kénnen somit ausgeschlossen werden.

9.4.3 Schutzgut ,,Flache*

Insgesamt ist durch die Baumaflinahme mit einer bauzeitlichen Flacheninanspruchnahme von
rund 1,8 ha zu rechnen. Die Flache setzt sich aus dem eigentlichen Arbeitsraum (6.686 m?),
drei BE-Flachen (8.301 m?), BaustraRen inkl. provisorischem Rad-/FuBweg (2.451 m2) und ei-
nem prov. Rettungsweg (493 m?2) zusammen.

Biotoptypen

BE 1, prov.
Rettungs-
weg [m?]

BE 2
[m?]

BE 3
[m?]

Baufeld/ Ar-
beitsraum
[m2]

BaustrafRen 1-3,
prov. Rad-/
FuRBweg [m?]

Gesamte
Flache [m?]

33.71
Trittrasen

199

199

35.11
Nitrophytische Saumve-
getation

146

146

35.61
Annuelle Ruderalvegeta-
tion

220

20

240

35.62 ausdauernde Ru-
deralvegetation tro-
ckenwarmer Standorte

99

99

35.64
Grasreiche ausdauernde
Ruderalvegetation

48

245

210

135

638

41.22
Feldhecke mittlerer
Standorte

20

42

547

45

654

43.50
Lianen- oder Kletter-
pflanzenbestand

53

53

60.10
Von Bauwerken bestan-
dene Flache

27

27

60.21
Véllig versiegelte Stralze
oder Platz

188

1.502

1.426

3.116

60.22
Gepflasterte StralRe oder
Platz

28

28

60.23

Platz mit wassergebun-
dener Decke, Kies oder
Schotter

3.246

3.246

60.24
Unbefestigter Weg oder
Platz

406

10

268

684

60.30
Gleisbereich

527

3.410

464

4.401

60.63
Mischtyp von Nutz- und
Ziergarten

2.909

1.064

334

93

4.400

45.30
Einzelbaum

4 Stick

5 Stiick

9 Stiick

Summe

3.383

1.539

3.872

6.686

2.451

17.931
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Die vorubergehende Inanspruchnahme von befestigten Platzen, Wegen und StraRen sowie
Gleisbereichen und Bauwerksteilen (ca. 10.818 m?) wird nicht als Eingriff beurteilt.

Relevante Eingriffe in Boden und Vegetation finden somit lediglich auf rund 7.113 m?2 statt.

Die beanspruchten Flachen werden nach Abschluss der BaumafRnahme wieder in ihren ur-
sprunglichen Zustand zurtickgefuhrt.

9.4.4 Schutzgut ,,Boden*

Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen und der Arbeitsraume im Umfeld des eigentlichen
Bauwerks erfolgen bauzeitlich befristete Flacheninanspruchnahmen, die zu Beeintréachtigungen
bzw. dem voribergehenden Verlust der natirlichen Bodenfunktionen fiihren.

Insgesamt werden fiir die BE-Flachen (inkl. Rettungsweg) ca. 8.794 m2 beansprucht. Hiervon
sind 3.961 m? (teil)versiegelt. Es sind demnach nur 4.833 m? fiir das Schutzgut Boden relevant.

Die Gesamtflache des Arbeitsraumes belduft sich auf ca. 6.686 m2. Hiervon entfallen jedoch ca.
3.410 m? auf die Schotterflachen der Gleistrasse und 1.557 m? auf versiegelte Flachen der
StralRen und Wege, so dass sich die fur das Schutzgut Boden relevanten Eingriffe auf eine Fla-
che von ca. 1.719 m? beschranken.

Im Bereich der BaustraRen und des provisorischen Fuliweges werden zudem 561 mz2 unversie-
gelte Flachen bauzeitlich beansprucht.

Nach Abschluss der Arbeiten sind die beanspruchten Geldnde- und Bahndammbé&schungen
wieder zu modellieren, eine Tiefenlockerung der Bdden vorzunehmen, der seitlich gelagerte
Mutterboden wieder aufzutragen und die vorher vorhandenen Vegetationsstrukturen wieder
herzustellen (Ansaat/Bepflanzung/Sukzession).

Die Eingriffe werden insgesamt als gering eingestuft, da sie sich auf eine bauzeitliche Bean-
spruchung von anthropogen uberformten Boden beschranken.

Wéhrend der Bauphase kdonnen durch Havarieren, unsachgemafRen Umgang mit Maschinen
und Geraten oder wahrend der Betankungsvorgdnge Schadstoffeintrdge in die vorhandenen
Bdden erfolgen.

Bei Einhaltung der einschlagigen Sicherheitsvorschriften kann das Risiko im Hinblick auf die
genannten Schadstoffeintrage weitestgehend minimiert werden, so dass nur im ungunstigsten
Fall mit Beeintrachtigungen fiir das Schutzgut Boden zu rechnen ist.

9.4.5 Schutzgut ,,Wasser*

Durch die vorgesehene Erneuerung der vorhandenen EU ist kein Oberflichengewasser betrof-
fen.

Im Rahmen der Bauarbeiten besteht die Gefahr (insbesondere unfallbedingt) der Schadstoffbe-
lastung des Grundwassers durch baubedingte Schadstoffe (auch tUber den Wirkpfad Boden).
Durch entsprechende Vorsorgemafinahmen kann dieser Eingriff jedoch vermieden werden.

Durch die Lage der Baustelle im Wasserschutzgebiet (Zone 1ll) sind spezifische Schutz- und
Vermeidungsmalnahmen gemald Schutzgebietsverordnung einzuhalten, um eine Verunreini-
gung des Trinkwassers auszuschlief3en.
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Durch die Ereuerung der EU ergeben sich keine anlagebedingten Beeintrachtigungen des
Schutzgutes Wasser, da keine zuséatzliche Flachenversiegelung, mit der eine Verringerung der
Grundwasserneubildung einhergehen kénnte, erfolgt.

Sowohl bau- als auch anlagebedingt (Bohrpfahlgrindung) kommt es zu einem Einbau in den
Grundwasserwechselbereich. Daher muss eine Erlaubnis nach § 48 WHG beantragt werden.

9.4.6 Schutzgut ,,Klima, Luft*

Die Erneuerung der EU hat nur einen sehr geringen Einfluss auf klimatisch oder lufthygienisch
bedeutende Flachen. Dauerhafte vorhabenbedingte Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Kili-
ma/Luft kdnnen ausgeschlossen werden, da nur kleinflachig Gehdlze beseitigt werden und die-
se mit Beendigung der Baumal3inahme wieder nachgepflanzt werden. Es erfolgen keine Neu-
versieglungen, so dass keine erheblichen Auswirkungen auf das Lokalklima zu erwarten sind.

9.4.7 Schutzgut ,,Landschaft*

Im Rahmen der geplanten Baumaflinahme erfolgen geringfiigig Eingriffe in den vorhandenen
Gehoélzbestand an der Bahnstrecke und in den Kleingérten. Die zu beseitigenden Geholze wer-
den nach Abschluss der Bauarbeiten durch Neupflanzungen ersetzt. Die Inanspruchnahme der
Kleingartenanlage beschrankt sich auf die Bauzeit. Die Flachen werden nach Abschluss der
Bauarbeiten wieder hergestellt und ihrer bisherigen Nutzung zugefihrt.

Es ist deshalb lediglich von geringen vorhabenbedingten Beeintrachtigungen fur das Land-
schafts- bzw. Ortsbild auszugehen.

9.4.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Das Schutzgut ,Kulturelles Erbe* ist von dem Vorhaben nicht betroffen, da keine entsprechen-
den Objekte im Wirkraum des Vorhabens bekannt sind.

Sonstige Sachguter sind durch das Vorhaben betroffene Kabel und Leitungen. Diese Kabel und
Leitungen werden in Absprache mit den Leitungstréagern verlegt. Alle im Baubereich vorhande-
nen Anlagen, Bauteile, Leitungen, usw., die nicht Teil der Baumal3nahme sind, verbleiben im
Bestand. Notwendige Sicherungs-, Anpassungs- und Verlegungsmal3nahmen werden sofern
erforderlich im Rahmen der Ausfuhrungsplanung mit den entsprechenden Stellen vereinbart.

Denkmalschutz: Nach §2 des Denkmalschutzgesetzes erfiillt die EU MittelbruchstralRe die Ei-
genschaft eines Kulturdenkmals. Im Zuge der Planung hat eine Vorabstimmung mit der unteren
und oberen Denkmalschutzbehérde stattgefunden. Aus dieser Abstimmung ging hervor, dass
denkmalschutzrechtliche Belange im Zuge des Planfeststellungsverfahrens final abgehandelt
werden.

9.4.9Wechselwirkungen zwischen den Schutzguttern

Aufgrund von vorhabenbedingten Beeintrachtigungen eines Schutzgutes kdnnen sich indirekte
Auswirkungen oder Wechselwirkungen im Hinblick auf weitere Schutzgtter ergeben.
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Da die Beeintrachtigungen der Schutzguter lediglich vorubergehend sind und die Baumafinah-
me im bereits vorbelasteten stadtischen Umfeld stattfindet, konnen erhebliche Wechselwirkun-
gen, die Uber die bereits erlauterten Beeintrachtigungen hinausgehen, ausgeschlossen werden.

9.5 Bau- und betriebsbedingte Immissionen

Betriebsbedingter Verkehrslarm

Die geplante Erneuerung der EU MittelbruchstraRe stellt einen erheblichen baulichen Eingriff
nach 16. BImSchV dar. Dieser filhrt dann zu einer wesentlichen Anderung, wenn gleichzeitig
eine erhebliche Verschlechterung der Schallsituation verursacht wird.

Bei der Erneuerung wird die lichte Weite geringfiigig verkleinert von aktuell 19,84 m bis 19,91 m
auf neu 16,50 m. Dazu kommt die Veranderung der Konstruktion. Im Bestand ist eine Bricke
Walztragern in Beton (WIB-Konstruktion) und Schwellengleis im Schotterbett vorhanden. Ge-
plant ist eine Bricke mit massiver Fahrbahnplatte und Schwellengleis im Schotterbett. Daraus
ergibt sich jeweils ein Korrekturwert von 3 dB(A). Im Ergebnis ist tendenziell eine Verbesserung
der Schallsituation zu erwarten.

Daher kann eine Verschlechterung und im Ergebnis eine wesentliche Anderung sowie Ansprii-
che auf Larmvorsorge ausgeschlossen werden.

Betriebsbedingte Erschiitterungen

Bei baulichen Malinahmen ist weiterhin zu prifen, ob sich durch eine Erhdhung der Erschiitte-
rungseinwirkungen Schutzanspriche ableiten lassen. Maf3stab hierfir ist einerseits die DIN
4150 Teil 2 und andrerseits die Erhéhung der Vorbelastung um mindestens 25%.

Die vorgesehenen Baumafnahmen haben keine Auswirkung auf Fahrzeuge, Zugzahlen oder
Geschwindigkeiten. Ebenso sind keine Anderung von Gleislage und -héhe vorgesehen. Inso-
fern kann eine deutliche Verstarkung der Erschitterungswirkungen ausgeschlossen werden.

In Summe kann daher auf eine detaillierte Untersuchung der verkehrsbedingten Immissionen
verzichtet werden.

Baubedingte Schallimmissionen (Bauldrm)

Die baubedingten Gerauschimmissionen wurden in einer ausfiihrlichen Untersuchung bewertet
(siehe Anlage 14). Dabei wurden s&mtliche Bauphasen betrachtet. Die Bauphase 2 gilt als vo-
raussichtlich larmintensivste Bauphase am Tag und die Bauphasen 3 / 5 als voraussichtlich
larmintensivste Bauphasen in der Nacht.

Wahrend der Bauphase 2 ist am Tag an 17 und in der Nacht an 58 der 74 reprasentativ unter-
suchten Immissionsorte mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte (unter Beriicksichtigung
der Vorbelastung) um bis zu 30 dB(A) zu rechnen. Entsprechend des Bauzeitenplans findet die
Bauphase 2 an 4 Tagen statt.

Wahrend der Bauphase 3 und 5 ist mit ahnlichen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
(unter Berticksichtigung der Vorbelastung) zu rechnen. Entsprechend des Bauablaufplans dau-
ert die Bauphase 3 und 5 jeweils 8 Tage.

In den brigen Bauphasen ist mit geringeren Immissionen zu rechnen. Uberschreitungen sind
hier, auf Grund der gegebenen Abstandsverhéltnisse jedoch weiterhin zu erwarten.

Insbesondere in den Bauphasen 4 und 6 kommt es ebenfalls zu Uberschreitungen in der Nacht.
In den Ubrigen Bauphasen sind nach derzeitigem Kenntnisstand keine nachtlichen Arbeiten
vorgesehen sind.
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Falls erforderlich ist den Bewohnern des unmittelbar an der EU gelegenen Gebéaudes Tivoliplatz
1 fur die Dauer der larmintensivsten Baumafnahmen in der Nacht wahrend der Bauphase 2 bis
6 Ersatzwohnraum anzubieten.

An den Gebauden Mittelbruchstrale 4 und MittelbruchstralRe 6 sind ebenfalls Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte und des Spitzenpegelkriteriums zu erwarten. Bei diesen Geb&uden
handelt es sich um Blrogebaude, die ausschliel3lich durch den Vorhabentrager genutzt werden.

Aktive Schallschutzmal3nahmen wurden gepruft. Im vorliegenden Fall verfehlen Schallschutz-
wande auf Grund der Lage der BaumalRnahmen das angestrebte Ziel der Larmminderung. So-
mit kommen aktive Schallschutzmal3nahen im konkreten Fall nicht in Betracht.

Nach dem gegenwartigen Stand der Technik besteht fur die geplanten Baumaf3nahmen nicht
die Moglichkeit, die nach AVV Bauldrm giltigen Immissionsrichtwerte einzuhalten. Dies ist der
ungunstigen Lage der Bauflachen und der Immissionsorte geschuldet.

Baubedingte Erschitterungsimmissionen

Im Zusammenhang mit den geplanten Umbaumafinahmen wurde ebenfalls gepruft, ob die aus
dem Baubetrieb resultierenden Erschitterungsimmissionen zu erheblichen Beldstigungen von
Menschen in Geb&auden im Sinne der DIN 4150-2 oder zu Schaden an baulichen Anlagen im
Sinne der DIN 4150-3 fuhren kdnnen.

Es wurden erschitterungsintensive BaumalRnahmen wie Bohrgriindungs- und Verbauarbeiten
und deren Auswirkungen auf den nachstgelegenen Immissionsort Tivoliplatzl, der sich in einem
allgemeinen Wohngebiet (WA) befindet, und auf den né&chstgelegenen Immissionsort (Mittel-
bruchstral3e 4) in einem Gewerbegebiet untersucht. Die Beurteilung der Erschitterungsimmis-
sionen erfolgte sowohl fiir den Tag- als auch fiir den Nachtzeitraum.

Schéden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes von Gebauden sind aufgrund der
Intensitéat der Erschitterungseinwirkungen durch die untersuchten Baumafnahmen nicht zu er-
warten.

Im Nachtzeitraum werden am Immissionsort Tivoliplatz 1 die Anforderungen der DIN 4150-2
nicht eingehalten. Dementsprechend wird zur Konfliktvermeidung empfohlen die erschitte-
rungsintensiven Baumalfinahmen in den Tagzeitraum zu verlegen. Sollte eine Verlegung in den
Tagzeitraum nicht moglich sein, so sollte aktiv mit dem Sachverhalt umgegangen werden und
rechtzeitig vor Beginn der Baumafnahmen auf den Eigentiimer zur Losung des Konflikts zuge-
gangen werden.

Fur den Immissionsort MittelbruchstralRe 4 kann davon ausgegangen werden, dass hier in der
Nacht keine schutzbedirftige Nutzung vorliegt.

Sowohl wahrend der Bohrgriindungsarbeiten als auch beim Einbringen des Verbaus im Tagzeit-
raum konnen erhebliche Belastigungen von Menschen in Gebauden bei den gegebenen Ab-
standsverhéltnissen unter Bericksichtigung der Mallnahmen a) bis e) der DIN 4150-2, Ziffer
6.5.4.3 ausgeschlossen werden.
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10 Weitere Rechte und Belange
10.1 Grunderwerb

10.1.1 Vorubergehende Inanspruchnahme

Fir die Durchfihrung der Baumal3nahme ist die voribergehende Inanspruchnahme von Fremd-
flachen der Stadt Karlsruhe und privater Dritter erforderlich. Die Flachen werden als temporére
Baustelleneinrichtungsflachen, fur die Herstellung des Bauwerks und fir die bauzeitliche Nut-
zung fur ArtenschutzmalBnahmen benétigt.

In unmittelbarem Umfeld sind Teile der Flachen 1, 2, 3, 6, 7, 9, 10 und 11, die sich im Eigentum
der Stadt Karlsruhe befinden und z.T. kleingartnerisch genutzt werden, eingeplant. Die Flachen
4, 5 und 8 sind in Privatbesitz und werden zur Herstellung der beiden Bauwerkshélften benétigt.

Flachen im Eigentum der Bahn, die kleingértnerisch genutzt werden, werden bauzeitlich eben-
falls als BE-Flache und Malinahmen des Artenschutzes in Anspruch genommen.

Alle Flachen sind in Unterlage 5 gekennzeichnet.

10.1.2 Dingliche Sicherung

Durch die neue Lage des Bauwerkes, vor den Widerlager und Fligelwanden der bestehenden
EU, werden Teile des Briickenbauwerks dauerhaft auf Fremdflachen errichtet. Betroffen sind
die Flachen 3, 6 und 10 (siehe Grunderwerbsplan Unterlage 5), die sich im Eigentum der Stadt
Karlsruhe befinden. Es ist fur den Bau der Fligelwénde, einschliel3lich Tiefgrindung, eine ding-
liche Sicherung notwendig.

Fur den Anschluss der Bauwerksentwésserung an das stadtische Kanalnetz ist eine dingliche
Sicherung auf den Flachen 6 und 10, die sich ebenfalls im Eigentum der Stadt Karlsruhe befin-
den, notwendig.

Fir die vorhandene, in das Gebaude Tivoliplatzl baulich integrierte Fluchttreppe, ist zur Siche-
rung der dauerhaften Nutzung eine dingliche Sicherung notwendig. Betroffen sind die Flachen 4
und 5, die sich im Eigentum Dritter befinden.

Alle Flachen sind in Unterlage 5 gekennzeichnet.

10.1.3 Grunderwerb
Fur die MalRnahme ist kein Erwerb von Flachen Dritter erforderlich.

Das Grunderwerbsverzeichnis ist in Unterlage 6 beigelegt.

10.2 Wasserrecht

Hydrogeologische Verhéltnisse:

Im April 2016 wurde ein Baugrundgutachten vom IBES Baugrundinstitut GmbH erstellt. Der ge-
schlossene Wasserspiegel wurde bei 110,53 mNN und 110,58 mNN angebohrt. Oberhalb des
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Grundwasserspiegels wurden auf 116,77 mNN und auf 113,8 mNN Schichtwasserhorizonte an-
getroffen.

Die nachstgelegene Grundwassermessstelle GWM 563 Karlsruhe befindet sich ca. 650 m sud-
Ostlich der Eisenbahniiberfiihrung MittelbruchstralRe. Diese weist folgende Messdaten auf:

- Maximaler Grundwasserstand: GWmax 112,69 mNN 25.03.2002
- Mittlerer Grundwasserstand: ~ GWmittel 110,31 mNN (Langzeit)

- Mittlerer Grundwasserstand:  GWmittel-2 111,11 mNN (seit 1982)
- Minimaler Grundwasserstand: GWmin 108,00 mNN 09.04.1973

Unter Beriicksichtigung des in nordwestliche Richtung abfallenden Grundwasserstandes sowie
eines Sicherheitszuschlages von 0,5m werden fir das Baufeld folgende Be-
messungswasserstande empfohlen:

- Bemessungswasserstand fir den Endzustand: BHWENd 112,8 mNN
- Bemessungswasserstand fir den Bauzustand: BHWBau 111,3 mNN

Nachfolgend werden die wasserrechtlich relevanten Arbeiten beschrieben.

Baulicher Eingriff:

Fir die Kabel- und Leitungsverlegungen sind sich gegenseitig aussteifende Kanalverbauten, die
nicht ins Grundwasser eingreifen, angedacht. In den Anschlussbereichen nordlich und stdlich
der Eisenbahniberfiihrung werden mit Tragerbohlverbauten gesicherte Baugruben notwendig.
Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass die Stahltrager der Tragerbohlverbauten bauzeit-
lich in das Grundwasser einbinden.

Die Bohrpfahlgrindung des Rahmens mit Pfahlkopfplatte / Verschubbahn aus Stahlbeton bin-
den dauerhaft in das Grundwasser ein. Bei einem mittleren Grundwasserstand von 110,31 mNN
ist mit einer sich im Grundwasser einzubindenden Lange von ca. 11,4 m pro Pfahl auszugehen.

Auch die Grundung des neuen Mischwasserkanals Uber Rammpfahle / Rammtrager greift
ebenso wie beim Bestand in das Grundwasser ein.

Durch die Bohr- bzw. Rammpfahle als Verbau und Tragkonstruktion entstehen keine geschlos-
senen Barrieren fur das Grundwasser, so dass dauerhafte Auswirkungen auf Flie3- und Stau-
verhalten nicht zu erwarten sind.

Bauwerksentwasserung:

Das auf dem Bauwerk mit Ubergangs- / Hinterfillbereich anfallenden Oberflachenwasser wird
Uber Filtersteine an den Rickwanden der Widerlager in Grundrohre eingeleitet. Die Grundrohre
leiten das Oberflachenwasser im Siden und Nordosten der Eisenbahniberfihrung in Revisi-
onsschéchte, die an die Stral3enentwdsserung angeschlossen sind, ein. Als Bemessungsgrund-
lage wird von einer Flache von 1.320 m2 ausgegangen. Damit ergibt sich bei Berechnung nach
dem Zeitwertverfahren eine maximal anfallende und einzuleitende Wassermenge von 27,12 I/s.

Wasserrechtliche Tatbestande:

Mit der Baumalinahme werden folgende wasserrechtliche Tatbestadnde ausgeldst, die mit Vor-
lage dieser Antragsunterlagen gewdrdigt werden:

Stand: 15.03.2019 Seite 25 von 29



Vorhaben:
Erneuerung der Eisenbahniberfihrung Mittelbruchstral3e in Karlsruhe
Strecke 4000 Mannheim-Basel-Konstanz, km 72,135

Fur die Herstellung der Eisenbahniiberfihrung sind Herstellbaugruben mit Tragerbohlverbauten
erforderlich. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass die Stahltrager der Tragerbohlverbau-
ten bauzeitlich in das Grundwasser einbinden. Es wird die Erlaubnis fur die bauzeitliche Siche-
rung der Baugruben fir ca. 1,5 Jahren mit eventuell teilweise verbleibenden Stahltrdgern bean-
tragt.

Sowohl die neue Eisenbahniberfihrung mit Verschubbahn als auch der Mischwasserkanal in
geanderter Lage werden auf Bohr- und Rammpféahlen aus Stahlbeton tief gegriindet. Diese
Tiefgrindungen binden dauerhaft punktuell in das Grundwasser ein. Es wird die Erlaubnis fir
das dauerhafte Einbringen von festen Stoffen in den Grundwasserwechselbereich nach § 48
WHG in Form von Grindungskorpern (Bohrpfahle und Rammpféahle / Rammtrager) aus Stahl-
beton beantragt. Durch die Bohr- bzw. Rammpféhle entstehen keine geschlossenen Barrieren
fur das Grundwasser, so dass dauerhafte Auswirkungen auf Flie3- und Stauverhalten nicht zu
erwarten sind.

10.3 Kabel und Leitungen

Die bestehende Stral3enbeleuchtung ist am Bauwerk befestigt. Bauzeitlich wird diese zurtick-
gebaut und durch eine provisorische Beleuchtung ersetzt. Die Lage im Endzustand wird durch
die Stadtwerke Karlsruhe festgelegt.

Stadtwerke Karlsruhe:

Die Verlegung der Gasleitung erfolgt als DN 200 in einem PE-Schutzrohr. Fir die neue Lage ist
ein Sicherheitsbereich von 0,50 m in alle Richtungen vorgesehen. Es wird eine Uberdeckung
von mindestens 0,80 m beriicksichtigt.

Fur den Querschnitt der Trinkwasserleitung ist eine DN 500 Leitung mit einer Deckung von
1,25 m vorgesehen.

Fiir den Schutzblock ist eine Uberdeckung von mindestens 0,60 m geplant.
Stadt Karlsruhe, Tiefbauamt:

Grundsatzlich wird der MW-Kanal im endgtiltigen Stral3enquerschnitt liegen und nicht mehr im
Geh-Radwegbereich. Es ist ein Kanal DN 500 als Stahlbetonrohr geplant.

Deutsche Telekom AG:

Die Deutsche Telekom AG reduziert die Anzahl der Leitungen in der Trasse von 25 DN 100 Lei-
tungen auf 10 DN 100 Leitungen. In der Trasse laufen Fernmelde- und Glasfaserkabel.

Die Kabel und Leitungen sind in Unterlage 10 dargestellt.

10.4 Straflen und Wege

Die Anpassung des Stral3enraums einschlie3lich der Absenkung der Mittelbruchstra’e um ca.
0,30 m ist mit dem StralRenbaulasttrager der MittelbruchstralRe, der Stadt Karlsruhe, im Vorfeld
abgestimmt.

Die Zuganglichkeit der Wasserwerkstraf3e wird durch die Baustelleneinrichtungsflache 2 stark
eingeschrankt. Mit der Stadt Karlsruhe wurde hier eine Zuganglichkeit ausschlie3lich fur Rad-
und Ful3géngerverkehr abgestimmt. Die Zuwegung zum Naherholungsgebiet kann der in Unter-
lage 10 aufgezeigten Wegfuhrung (Nr. 26) entnommen werden.
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10.5 Kampfmittel

Die Luftbildauswertung bzw. frihere Erhebungen ergaben Anhaltspunkte fir die Erfordernis der
Durchfiihrung weiterer Mafinahmen. Das Untersuchungsgebiet wurde mehrfach mit Spreng-
bomben bombardiert. Die Briicke selbst wurde nicht getroffen, jedoch muss damit gerechnet
werden, dass Kammern fur Sprengladungen in die bestehenden Widerlager eingebracht wur-
den. Mit Bombenblindgéngern muss innerhalb des bombardierten Bereichs gerechnet werden.

10.6 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Im Zusammenhang mit der Infrastrukturmafnahme fallen im Zuge der Bauausfiihrung Aushub-
materialien (Boden) sowie weitere Abfélle verschiedenster Art an.

Im Rahmen der Planung werden die Massen und Mengen ermittelt, die zuriickgebaut werden
missen. Hierzu gehéren im Wesentlichen der Bodenabtrag von Griindungsarbeiten, das anfal-
lende Material aus dem Rickbau der Bestandswiderlager und der Bestandstiberbauten.

Die Entsorgung der Abféalle erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschafts- und Ab-
fallgesetz (KrwG), insbesondere unter der Beachtung des Grundsatzes des Vorranges der
Verwertung vor der Beseitigung.

Altlastenverdachtsflachen sind im direkten Bereich der Baumaf3inahme nicht bekannt.

Unter Beachtung der DB Richtlinie 809 ,Infrastrukturmal3nahmen planen, durchfiihren, abneh-
men, dokumentieren und abschlieRen“ (Ril 809) wurde projektbegleitend ein Bodenverwer-
tungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) gemaR Handbuch BoVEK durch die DB Netz erarbei-
tet. Ziel ist es, alle im Zuge der BaumalRnahem anfallenden Abfalle nach Art und Menge zu er-
fassen sowie quantitativ und qualitativ zu bewerten und optimal zu entsorgen bzw. wieder zu
verwerten. Das entsprechende Konzept ist den Anlagen zu entnehmen.

Im Rahmen der Instandsetzungsarbeiten im Jahre 1976 wurden Asbestzementplatten in den
Kassetten der Uberbausegmente verbaut. Beim Umgang damit sind besondere technische, or-
ganisatorische und persdnliche Schutzmalinahmen vorgesehen, um einer Gefahrdung von Per-
sonen und der Umgebung vorzubeugen. Dartiber hinaus werden die Abfélle aus diesen Bau-
stoffen, die im Zuge des Rickbaus anfallen, als geféhrliche Abfalle behandelt und fachgerecht
entsorgt und beseitigt. Im Rahmen der Entwurfsplanung wird innerhalb des BoVEK-Konzepts
naher darauf eingegangen.

10.7 Brand und Katastrophenschutz

Nach der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzen an Planung, Bau
und Betrieb von Eisenbahnen des Bundes AEG" des EBA beschranken sich die Anforderungen
der Richtlinie auf den Bereich der wesentlichen Anderung. Zudem ist bei allen Vorhaben sicher
zu stellen, dass die Bestandssituation nicht verschlechtert wird und eine Realisierung eines
durchgehenden Rettungsweges nicht erschwert wird.

Bei der Erneuerung der bestehenden EU, wird die vorhandene Situation auRerhalb des Bau-
werks nicht verschlechtert. Im Bereich der EU selbst werden die Anforderungen erfiillt.

Auf dem Bauwerk selbst werden beidseitig Randwege aul3erhalb des Gefahrenbereichs ange-
ordnet, so dass der 80 cm breite Sicherheitsraum fur einen ebenflachigen Rettungsweg bei der
Planung bertcksichtigt ist. Das Gelander auf der Stdseite wird als Fullstabgelander zur Ab-
sturzsicherung ausgebildet. Die Larmschutzwand auf der Nordseite ist mit einem Handlauf ver-
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sehen. AulRerhalb des Bauwerks werden die Randwege an den vorhandenen Bestand ange-
schlossen. Die Anschlisse sind stufenfrei und mit Rampenneigungen kleiner als 6% versehen.
Dort ist aulRerhalb des Gefahrenbereichs der 80 cm breite Sicherheitsraum fur einen ebenfla-
chigen Rettungsweg vorhanden.

Fur die Erreichbarkeit des Bauwerks werden vorhandene Anlagen genutzt. Neue Zuwegungen
sind nicht erforderlich.

Im nordwestlichen Quadranten ist wenige Meter nach der Bricke eine Fluchttir in der Schall-
schutzwand mit einer Breite von 1,60 m vorhanden. Uber eine ebene Flache und anschlieRende
Treppe, welche ebenfalls eine Breite von 1,60 m aufweist, wird der Zugang zur Mittelbruchstra-
Be sichergestellt. Fir die vorhandene Zuwegung sollten bereits vertragliche Regelungen mit
dem Eigentimer des Nachbargrundstiicks bestehen. Fir den Fall, dass dies noch nicht erfolgt
ist, wird eine dingliche Sicherung fir die Rettungstreppe und den anschlielienden Rettungsweg
bis zur Fluchtttire erforderlich.

Im stdwestlichen Quadranten befindet sich im Abstand von ca. 90 m der Parkplatz des Produk-
tionsstandorts Karlsruhe der DB Netz AG, der ohne weitere Mal3hahmen vom Bahngeléande aus
erreicht werden kann. Die Zufahrt zu dieser Flache ist Uber die Mittelbuchstralle, die Fauten-
bruchstral3e und das Betriebsgelande der DB Netz AG mit Stral3enfahrzeugen maglich. Da sich
das anliegende Grundstiick im Eigentum des Vorhabentragers befindet, sind auch hier keine
Festlegungen zum Grunderwerb erforderlich.

Damit werden die Forderungen der Richtlinie umgesetzt.

Im Bauzustand ist durch die stufenweise Umsetzung der Malinahme zu jedem Zeitpunkt einsei-
tig ein Rettungsweg vorhanden.

Im nordwestlichen Quadranten steht die Tiir in der Schallschutzwand nicht zur Verfiigung. Uber
eine bauzeitliche Fluchttire in der Schallschutzwand, mit anschlieRender Ersatztreppe, wird im
nordéstlichen Quadranten ein Zugang zur Mittelbruchstral3e hergestellt. Die Zufahrt und das
Aufstellen der Rettungskréafte ist mittels einer Sperrung der StralRe moglich.

In den sidlichen Quadranten ist die Zuwegung analog des Endzustandes madglich.

Die graphische Darstellung der Verhéltnisse ist der Anlage 1 zur Unterlage 1 zu entnehmen
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11 Abkirzungen

AVG
Bf
BE
EU
EWHA
FFH
LB
LSG
LST
LSW
LWL
MNN
OLA
Ril
TSI
TEN
TK
UvP
WIB
SO
GOK
AEG
EKW
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Albtal-Verkehrs-Gesellschaft
Bahnhof
Baustelleneinrichtung
Eisenbahnuberfihrung
Elektronische Weichenheizungsanlage
Fauna Flora Habitatrichtlinie
Landschaftsbestandteil
Landschaftsschutzgebiet

Leit- und Sicherungstechnik
Larmschutzwand
Lichtwellenleiter

Meter Gber Normalnull
Oberleitungsanlage

Richtlinie

Technische Spezifikationen fur die Interoperabilitat
Transeuropdaische Netze
Telekommunikation
Umweltvertraglichkeitsprufung
Walztrager im Beton
Schienenoberkante
Gelandeoberkante
Allgemeines Eisenbahngesetz
Einfachkreuzungsweiche
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