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Umbau der Endhaltestelle Kirchheimer StraRe

1. Veranstaltung zur Burgerbeteiligung am 25.04.2017

Manuel Quinting
rnv, Bereich Infrastruktur, Abteilung Planung



Ausgangssituation

Gemeinderatsbeschluss 21.12.2015:
,Die Planung und Finanzierung einer barrierefreien Umgestaltung der Haltestelle am Rathaus und an der
Endhaltestelle mussen von der rnv weiter verfolgt werden.”

Ziel des Haltestellenausbaus ist es, einen barrierefreien Ein-, Aus- und Umstieg zu ermaoglichen
und den Fahrgastwechsel sicherer zu gestalten.

Ziel fur die Endhaltestelle ist daruber hinaus, eine vollstandig barrierefreie Umsteigemaoglichkeit zwischen
der Stral3enbahnlinie 22 und den Buslinien 713 und 732 herzustellen. Mit dem Ausbau ist erstmals der
Einsatz moderner Strallenbahnfahrzeuge in Eppelheim maoglich.

Eine Umsetzung wahrend der Sperrzeit der Brucke uber die A 5 wird angestrebt.

FUr die Endstelle wurden in den letzten Monaten gemeinsam durch rnv und Stadtverwaltung unter
Beteiligung des Projektbeirats verschiedene Planvarianten entwickelt, erortert und gepruft. Es wurden

«  vier bauliche Varianten (1-4) entwickelt und
« verschiedene Untervarianten zur Fuhrung der Buslinien diskutiert.

Gemeinderatsbeschluss 20.03.2017:
,[ES wurde] beschlossen [...] Planvariante 1 weiter zu verfolgen.*



Planerische Randbedingungen

Nutzlange eines Bahnsteigs: mind. 40 m (erforderlich fur moderne Niederflurfahrzeuge)
Hohe eines Bahnsteigs: 30 cm Uber Schienenoberkante

Bahnsteigausstattung: Barrierefreier Zugang, taktiles Leitsystem, dynamische Fahrgastinformation mit
akustischer Ansage von Echtzeitdaten auf Anforderung

Mindestradius von Gleisbogen: mind. 25 m
Nutzlange eines Bussteigs: mind. acht Meter (Standardlinienbus)
Hohe des Bussteigs: 18-20 cm

Warteposition fur regelmafige Pausen von 15 Minuten fur Buslinie 713 zur Einhaltung der Lenk- und
Ruhezeiten

Pausenraum und WC-Anlage fur Fahrpersonal



Variante 1: Mittelbahnsteig und
Bushaltestelle im Haltestellenbereich

Verfugt Uber eine eigene Bushaltestelle und lasst auch + Variante ist die kostengunstigste Planungsalternative
zukUnftig die verschiedensten Varianten der

Buslinienfuhrung zu

Alle heutigen Funktionen (StralRenbahn-Endstelle, - Ein gegenseitiges Uberholen von mehreren Bussen ist
Bushaltestelle, Buswendeschleife, Bus-Warteposition, ausgeschlossen
Bike+Ride) bleiben im Haltestellenbereich erhalten



Variante 2: AuBRenbahnsteige,
Bushaltestellen im StraBenraum
(Schwetzinger Strale)

Busse mussen im Strallenraum anhalten, eine
strallenunabhangige Haltestelle und eine
Wendemoglichkeit sind nicht gegeben

Lediglich die Funktion einer Strallenbahn-Endstelle
sowie Bike+Ride bleiben im Haltestellenbereich
erhalten

Umsteiger zwischen Bus und Bahn mussen die
Schwetzinger Stralle queren



Variante 3: Mittelbahnsteig und zwei
Bushaltestellen im Haltestellenbereich
(nur durch Grunderwerb moglich)

Verfugt Uber zwei eigene Bushaltestellen und Iasst - Bike+Ride ist aus Platzgrunden nur in reduziertem
auch zukunftig die verschiedensten Varianten der Umfang madglich (ca. 10 Stellplatze weniger)
Buslinienfiihrung, einschlieRlich der Uberholung zweier

Busse, zu

Alle heutigen Funktionen bleiben im Haltestellenbereich  — Variante ist vom Grunderwerb abhangig, es gibt

erhalten jedoch offenbar keine Verkaufsbereitschaft



Variante 4: StraRenbahnhaltestelle in

Mittellage

Verfugt Uber zwei eigene Bushaltestellen und Iasst
auch die Uberholung zweier Busse zu

Alle heutigen Funktionen bleiben im Haltestellenbereich
erhalten

Bike+Ride ist aus Platzgrinden nur in reduziertem
Umfang mdglich (ca. 15 Stellplatze weniger)

Alle Fahrgaste mussen die Stral3e Uberqueren

Bus 732 kann nicht ausreichend ausholen, um in die
Kirchheimer Stral’e abzubiegen

Backerei in der Kirchheimer Stralle kann nicht mehr
beliefert werden, ohne Kfz-Verkehr aufzuhalten



Fazit

Variante 1 hat sich in der Gesamtabwagung als die beste Variante herausgestellt.

Der Gemeinderat Eppelheim hat in seiner Sitzung vom 20.03. die Fortsetzung der Planung auf
Grundlage dieser Variante beschlossen.

Zur weiteren Ausgestaltung der Planung freuen wir uns uber Anregungen und auf eine lebhafte
Diskussion mit lhnen!



Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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