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&& Barrierefreier Ausbau der Haltestellen Thomas-Mann-Stralke bis Nussbaumweg in
Karlsruhe-Daxlanden
Feststellung iber das Unterbleiben einer Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) ge-
mal § 5 des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)
Ihr Schreiben vom 12.03.2019

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die 0.g. Vorhaben wird festgestellt, dass keine Verpflichtung zur Durchfiihrung ei-
ner Umweltvertraglichkeitspriifung besteht.

Begriindung:

Die Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH (VBK) planen den barrierefreien Ausbau der
Haltestellen Thomas-Mann-Strae, Kari-Delisle-StralRe, Dornréschenweg und Nuss-
baumweg im Karlsruher Stadtteil Karlsruhe-Daxlanden/Rheinstrandsiedlung.

Im Wesentlichen sind folgende MaRnahmen geplant:

— Haltestelle Thomas-Mann-StraRe

Die Haltestelle Thomas-Mann-StraRRe verfiigt im Bestand tiber zwei gegen-
Uberliegende Bahnsteige. Der Bahnsteig in Fahrtrichtung Karlsruhe Innenstadt

wird in bestehender Lage barrierefrei ausgebaut, der gegeniiberliegende
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Bahnsteig wird nach Norden verlegt, so dass die Bahnsteige zukiinftig vor-
Kopf zu dem in Verlangerung der August-Dosenbach-StraRe geplanten Bahn-
Ubergang fur FuBgénger sowie Rad- und Kfz-Verkehr angeordnet sind. Der
Bahniibergang wird signaltechnisch gesichert. Die Bahnsteige werden mit ei-
ner Lange von 66 m, einer Breite von 3,00 m sowie einer Héhe von 34 cm tber
Schienenoberkante ausgebaut. Die Bahnsteigzugénge erhalten geneigte Zu-
gange mit einer Langsneigung von maximal 6 %.

Haltestelle Karl-Delisle-StraRe

Die Haltestelle besitzt im Bestand zwei gegeniiberliegende Bahnsteige, die in
bestehender Lage auf eine Lange von jeweils 66 m Lénge, eine Héhe von

34 cm iber Schienenoberkante und eine Breite von 2,50 m ausgebaut werden.
Die Bahnsteigzugénge erhalten geneigte Zugénge mit einer Léangsneigung von
maximal 6 %. Zusétzlich zu der nérdlich der Haltestelle befindlichen technisch
gesicherten Querung wird im Siiden der Haltestelle eine unsignalisierte
Z-Querung angeordnet.

Haltestelle Dornréschenweqg

Die Bahnsteige der Haltestelle sind im Bestand gegeniiberliegend angeordnet
und werden in bestehender Lage barrierefrei ausgebaut. Beide Bahnsteige er-
halten eine Lange von jeweils 66 m, eine H6he von 34 cm iiber Schienenober-
kante und eine Breite zwischen 2,50 m und 3,00 m. Die Bahnsteigzugénge er-
halten geneigte Zugédnge mit einer Ladngsneigung von maximal 6 %. Zur Er-
schlieBung der Haltestelle sind geringfiigige Anpassungen an den angrenzen-
den FuB- und Radwegen erforderlich. In Folge des Haltestellenausbaus wird
die Verlegung des vorhandenen Gleiswechsels erforderlich. Dieser muss zu-
rickgebaut werden und wird im Bereich der Wendeschleife Hammaécker siid-
lich der Haltestelle neu errichtet.

Haltestelle Nussbaumweg

Die Haltestelle Nussbaumweg verfiigt im Bestand iiber gegeniiberliegende

Bahnsteige. Die Haltestelle wird zuriickgebaut und um ca. 50 m nach Norden
verschoben. Die Bahnsteige werden auf eine Lédnge von 66 m, eine Héhe von
34 cm Uber Schienenoberkante und eine Breite zwischen 2,50 m und 3,00 m



ausgebaut. Die Bahnsteigzugdnge erhalten geneigte Zugédnge mit einer
Langsneigung von maximal 6 %. Die vorhandene signalisierte Querung im
Norden der Haltestelle soll als nicht technisch gesicherter Z-Ubergang ausge-
baut werden. Im Siiden der Haltestelle wird eine technisch gesicherte Querung
als Haltestellenzugang angeordnet. Zur ErschlieBung der Haltestelle sind ge-
ringfugige Anpassungen an den angrenzenden Fuf3- und Radwegen erforder-
lich.

—  Wendeschleife Hammaécker

Die sudiich der Haltestelle Dornréschenweg gelegene Wendeschleife Hamma-
cker wird im Zuge des Haltestellenumbaus in ihrer Trassierung angepasst. Da-
far werden das vorhandene Gleis der Wendeschleife mit Weichen, die Kreu-
zung mit dem-Streckengleis in Fahrtrichtung Rheinstetten, der Ausstiegsbahn-
steig im Bereich der Wendeschleife sowie die betriebliche Ausstattung zuriick-
gebaut. Die Gleistrasse der neuen Wendeschleife wird um maximal 5,00 m
verschoben und als erschitterungsarmer Oberbau auf Betonplatte mit begriin-
tem Gleis hergestellt. Der bestehende Ausstiegsbahnsteig entfallt zukiinftig er-
satzlos. Die Anpassung der Wendeschleife erfordert eine grundlegende An-
passung der Leit- und Sicherungstechnik zur Ein- und Ausfahrt der Wende-
schleife sowie fiir die durchfahrenden StraRenbahnen zwischen Rheinstetten
und Karlsruhe. Die Fahrleitungsanlage tiber der gesamten Wendeschleife wird
ebenfalls erneuert und der neuen Lage der Wendeschleife angepasst.

Aus den vorgelegten Unterlagen ergibt sich nach tiberschlagiger Priifung, dass von
dem Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Maf3geblich fiir diese Entscheidung sind im Wesentlichen folgende Gesichtspunkte:

— Haltestelle Thomas-Mann-StraRe

Das Vorhaben wird fast vollstandig auf bereits versiegelten Flachen in nahezu
bestehender Lage realisiert. Der Vorhabenbereich ist durch die Nutzung als
Verkehrsflaiche mit StraRenbahn- und Kfz-Verkehr geprégt und hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit von Natur und Landschaft bereits vorbelastet. Es handelt
sich um den Ausbau einer bestehenden Haltestelle, der im innerstadtischen
Bereich von Karlsruhe durchgefiihrt wird.



Anfallender Bodenaushub und Bauschutt werden recycelt bzw. ordnungsge-
mal entsorgt. Die Entwédsserung wird weitgehend wie im Bestand erfolgen, so
dass bei Einhaltung der entsprechenden Sicherheitsstandards keine Beein-
trachtigungen fir Wasser/Grundwasser zu erwarten sind.

Es ist nicht zu erwarten, dass durch den Haltestellenumbau artenschutzrechtli-
che Verbotstatbestande erfullt werden. Im Ubrigen werden auch keine beson-
deren Schutzgebiete tangiert, insbesondere keine Natura 2000-Gebiete, Natur-
und Landschaftsschutzgebiete, gesetzlich geschiitzte Biotope und Naturdenk-
maéler, Wasserschutz-, Heilquellenschutz- und Uberschwemmungsgebiete.

Mit erheblichen betriebsbedingten Immissionen durch das Vorhaben ist nicht
zu rechnen. Wéhrend der Bauzeit ist zwar mit verschiedenen Immissionen zu
rechnen. Sofern die nach AVV-Baularm giiltigen Immissionsrichtwerte nicht
einzuhalten sind, werden aktive Schutz und MinimierungsmaRnahmen ergrif-
fen, um Belastungen auf ein Minimum zu reduzieren bzw. zu vermeiden.

Summationswirkungen sind nicht zu erwarten.

Im Ergebnis sind daher keine Wirkungen zu erwarten, die eine Umweltvertrag-
lichkeitspriifung erfordern wiirden.

Haltestelle Karl-Delisle-StraRe

Die Haltestelle wird in bestehender Lage barrierefrei ausgebaut. Der Vorha-
benbereich ist durch die Nutzung als Verkehrsfladche mit StraBenbahn- und
Kfz-Verkehr gepragt und hinsichtlich der Leistungsfahigkeit von Natur und
Landschaft bereits vorbelastet. Es handelt sich um den Ausbau einer beste-
henden Haltestelle, der im innerstadtischen Bereich von Karlsruhe durchge-
fahrt wird.

Durch den Umbau der Haltestelle wird die Rodung eines Baumes nérdlich der
vorhandenen B+R-Anlage erforderlich. Der Baum ist bereits durch bestehende
Leitungen und Einbauten in seinem Lebensraum eingeschrankt und nach Ein-
schatzung des Gartenbauamtes der Stadt Karlsruhe nicht schiitzenswert. Die
Rodung des Baumes stellt allerdings einen Eingriff in Natur und Landschaft
dar. Der Begriff ,erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen® im Sinne des



UVPG ist allerdings nicht gleichbedeutend mit dem der ,erheblichen Beein-
trachtigung” im Sinne des naturschutzrechtlichen Eingriffsrechts. Angesichts
des durch die Nutzung als Verkehrsfliche gepréagten und hinsichtlich der Leis-
tungsfahigkeit von Natur und Landschaft bereits vorbelasteten Standorts wird
die Rodung eines Baumes nicht als erhebliche nachteilige Umweltauswirkung
bewertet. ’

Anfallender Bodenaushub und Bauschutt werden recycelt bzw. ordnungsge-
man entsorgt. Die Entwésserung wird weitgehend wie im Bestand erfolgen, so
dass bei Einhaltung der entsprechenden Sicherheitsstandards keine Beein-
trachtigungen fur Wasser/Grundwasser zu erwarten sind.

Es ist nicht zu erwarten, dass durch den Haltestellenumbau artenschutzrechtli-
che Verbotstatbestande erfiillt werden. Im Ubrigen werden auch keine beson-
deren Schutzgebiete tangiert, insbesondere keine Natura 2000-Gebiete, Natur-
und Landschaftsschutzgebiete, gesetzlich geschiitzte Biotope und Naturdenk-
maler, Wasserschutz-, Heilquellenschutz- und Uberschwemmungsgebiete.

Mit erheblichen betriebsbedingten Immissionen durch das Vorhaben ist nicht
zu rechnen. Wahrend der Bauzeit ist zwar mit verschiedenen Immissionen zu
rechnen. Sofern die nach AVV-Baularm giiltigen Immissionsrichtwerte nicht
einzuhalten sind, werden aktive Schutz und MinimierungsmaBnahmen ergrif-
fen, um Belastungen auf ein Minimum zu reduzieren bzw. zu vermeiden.

Summationswirkungen sind nicht zu erwarten.

Im Ergebnis sind daher keine Wirkungen zu erwarten, die eine Umweltvertrag-
lichkeitsprifung erfordern wirden.

Haltestelle Dornréschenweg

Die Haltestelle wird in bestehender Lage barrierefrei ausgebaut. Der Vorha-
benbereich ist durch die Nutzung als Verkehrsflaiche mit StraBenbahn- und
Kfz-Verkehr gepréagt und hinsichtlich der Leistungsfahigkeit von Natur und
Landschaft bereits vorbelastet. Es handelt sich um den Ausbau einer beste-
henden Haltestelle, der im innerstadtischen Bereich von Karlsruhe durchge-
fuhrt wird.



Anfallender Bodenaushub und Bauschutt werden recycelt bzw. ordnungsge-
mal entsorgt. Die Entwéasserung wird weitgehend wie im Bestand erfolgen, so
dass bei Einhaltung der entsprechenden Sicherheitsstandards keine Beein-
trachtigungen fiir Wasser/Grundwasser zu erwarten sind.

Es ist nicht zu erwarten, dass durch den Haltestellenumbau artenschutzrechtli-
che Verbotstatbestéande erfillt werden. Im Ubrigen werden auch keine beson-
deren Schutzgebiete tangiert, insbesondere keine Natura 2000-Gebiete, Natur-
und Landschaftsschutzgebiete, gesetzlich geschiitzte Biotope und Naturdenk-
maler, Wasserschutz-, Heilquellenschutz- und Uberschwemmungsgebiete.

Mit erheblichen betriebsbedingten Immissionen durch das Vorhaben ist nicht
zu rechnen. Wahrend der Bauzeit ist zwar mit verschiedenen Immissionen zu
rechnen. Sofern die nach AVV-Bauldarm giiltigen Immissionsrichtwerte nicht
einzuhalten sind, werden aktive Schutz und MinimierungsmaRnahmen ergrif-
fen, um Belastungen auf ein Minimum zu reduzieren bzw. zu vermeiden.

Summationswirkungen sind nicht zu erwarten.

Im Ergebnis sind daher keine Wirkungen zu erwarten, die eine Umweltvertrag-
lichkeitspriifung erfordern wiirden.

Haltestelle Nussbaumweqg

Fir die Verschiebung der Haltestelle werden zwar Griinflichen in Anspruch
genommen. Der Vorhabenbereich ist allerdings durch die Nutzung als Ver-

kehrsflache mit StraRenbahn- und Kfz-Verkehr gepragt und hinsichtlich der

Leistungsféhigkeit von Natur und Landschaft bereits vorbelastet. Es handelt
sich um den Ausbau einer bestehenden Haltestelle, der im innerstadtischen
Bereich von Karlsruhe durchgefiihrt wird.

Anfallender Bodenaushub und Bauschutt werden recycelt bzw. ordnungsge-
maR entsorgt. Die Entwédsserung wird weitgehend wie im Bestand erfolgen, so
dass bei Einhaltung der entsprechenden Sicherheitsstandards keine Beein-
trachtigungen fiir Wasser/Grundwasser zu erwarten sind.



Es ist nicht zu erwarten, dass durch den Haltestellenumbau artenschutzrechtli-
che Verbotstatbesténde erfiillt werden. Im Ubrigen werden auch keine beson-
deren Schutzgebiete tangiert, insbesondere keine Natura 2000-Gebiete, Natur-
und Landschaftsschutzgebiete, gesetzlich geschitzte Biotope und Naturdenk-
méler, Wasserschutz-, Heilquellenschutz- und Uberschwemmungsgebiete.

Mit erheblichen betriebsbedingten Immissionen durch das Vorhaben ist nicht
zu rechnen. Wahrend der Bauzeit ist zwar mit verschiedenen Immissionen zu
rechnen. Sofern die nach AVV-Baularm giltigen Immissionsrichtwerte nicht
einzuhalten sind, werden aktive Schutz und Minimierungsmafnahmenergriffen,
um Belastungen auf ein Minimum zu reduzieren bzw. zu vermeiden.

Summationswirkungen sind nicht zu erwarten.

Im Ergebnis sind daher keine Wirkungen zu erwarten, die eine Umweltvertrag-
lichkeitspriifung erfordern wiirden.

Wendeschleife Hammaéacker

Der Vorhabenbereich ist durch die Nutzung als Verkehrsflache mit Stralen-
bahn- und Kfz-Verkehr gepragt und hinsichtlich der Leistungsfahigkeit von Na-
tur und Landschaft bereits vorbelastet. Eine zuséatzliche Flacheninanspruch-
nahme wird nicht erforderlich, das Gleis der \Wendeschleife bleibt - wie im Be-
stand - begrint. '

Sollten beim Riickbau der Gleisanlage schadstoffbelastete Materialien auftre-
ten, werden diese sachgerecht behandelt und entsorgt. Die Entwésserung wird
weitgehend wie im Bestand erfolgen, so dass bei Einhaltung der entsprechen-
den Sicherheitsstandards keine Beeintrachtigungen fir Wasser/Grundwasser
zu erwarten sind.

Es ist nicht zu erwarten, dass durch den Umbau der Wendeschleife arten-
schutzrechtliche Verbotstatbestédnde erfillt werden. Im Ubrigen werden auch
keine besonderen Schutzgebiete tangiert, insbesondere keine Natura 2000-
Gebiete, Natur- und Landschaftsschutzgebiete, gesetzlich geschiitzte Biotope
und Naturdenkmaéler, Wasserschutz-, Heilquellenschutz- und Uberschwem-
mungsgebiete.



Mit erheblichen betriebsbedingten Immissionen durch das Vorhaben ist nicht
zu rechnen. Wahrend der Bauzeit ist zwar mit verschiedenen Immissionen zu
rechnen. Sofern die nach AVV-Baularm giiltigen Immissionsrichtwerte nicht
einzuhalten sind, werden aktive Schutz und MinimierungsmaRnahmenergriffen,
um Belastungen auf ein Minimum zu reduzieren bzw. zu vermeiden.

Summationswirkungen sind nicht zu erwarten.

Im Ergebnis sind daher keine Wirkungen zu erwarten, die eine Umweltvertrag-
lichkeitspriifung erfordern wiirden.

Die dieser Entscheidung zu Grunde liegenden Unterlagen kénnen im Regierungspra-
sidium Karlsruhe, Karl-Friedrich-StraBe 17 (Zimmer Nr. 315), 76133 Karlsruhe zu den
ublichen Dienstzeiten eingesehen werden.

Vorsorglich wird darauf hingewiesen, dass diese Feststellung gemaR § 5 Abs.3 Satz
1 UVPG nicht selbstandig anfechtbar ist.

Dieses Schreiben wird am &ffentlichen Aushang des Regierungsprasidiums Karlsruhe
sowie im Internet der Offentlichkeit zugénglich gemacht.

Mit freundlichen GriiRen

K. Godn

Kirsten Grob



