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Höhenplan M.: 1:500/50

Geh-Radweg - Achse 710 (überhöht)
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Höhenplan M.: 1:500/50

Wirtschaftsweg - Achse 720 (überhöht)
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Höhenplan M.: 1:500/50

Wirtschaftsweg - Achse 730 (überhöht)

R=44
L=2,437 m

R=40
L=10,671 m

R=∞
L=5,226 m

R=65
L=17,291 m

R=∞
L=4,873 m

0,000
2,437

13,108
18,334

35,625
40,498

Krümmung
Maßstab 50/R [cm]

Rechtskurve
Linkskurve

Δs = 0,598 % q = 2,5 % Δs = 0,575 %

Δs =
 0,855 % q = 2,5 % Δs = 0,068 %

2,437 10,000 30,000 35,625

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

Verziehung
a = 1,50 m

Verziehung

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts Verziehung

a = 1,50 m
Verziehung

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]
Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

Pl
ot

da
te

i:
G

P_
U

06
_P

4-
H

öh
en

pl
än

e-
Be

re
ic

h-
Q

ue
ru

ng
ss

te
lle

.P
LT

   
Pl

ot
ob

je
kt

: G
P_

U
06

_P
4-

H
öh

en
pl

än
e-

Be
re

ic
h-

Q
ue

ru
ng

ss
te

lle
   

Pl
ot

da
tu

m
: 3

0.
11

.2
2

Pr
oj

ek
t:

16
_5

02
3_

AL
L

Breite: 89,0 Höhe: 50,0 Fläche: 0,445cm cm m2

Höhenpläne Bereich Querungsstelle
Achsen 710 / 720 / 730

Datum Zeichen

bearbeitet :

gezeichnet :

geprüft  :

Unterlage

Plan
Nächster Ort:

Straße:

Straßenbauverwaltung Baden-Württemberg

Maßstab:

Regierungspräsidium
Karlsruhe

Nr. Art der Änderung Datum Name

PSP-Element-Nummer
Organisationseinh. ProjektStraße

Anfangsstation

von Netzknoten nach Netzknoten Station

Endstation

Lagesystem:

Höhensystem:

Stand Liegenschaftskataster:

Stand Bestandsvermessung:

GK UTM

NHNNN

Proj.-Nr.:

Unterlage

Datum Zeichen
bearbeitet

gezeichnet

geprüft

2016 5023
Plan

www.kuk.de

Ingenieure GmbH

T  0721 3508-0
Stephanienstr. 55

F  0721 3508-2000
76133 KarlsruheI

I

11/2022

11/2022 hil

tje

6

1:500/50

4

4

11/2022

11/2022

11/2022

tje

hil

brut

6

Karlsruhe, den 30.11.2022

11/2022 brut

FESTSTELLUNGSENTWURF

L 1135
Ausbau zwischen L 1177

und Wiernsheim

Wiernsheim

L 1135

7 1 1 9 0 4 9 9117 0 5 0 1 8 3 5

V

7 1 1 9 0 4 9 7 1 1 9 0 5 0 0 0 2 2

2 2 3 0 L 1 1 3 5 A 0 2 0 0 0 0 0

X

X 02.06.2016 / 12.09.2019

30.11.2022

X

X

-2,0%

H  =      20000 m
T   =  362,155 m
f    =      4,372 m
km     0+601,335
hTS =  415,868 m

1,821%

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m 789,22 m

links

rechts

mitte

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts Schacht mitte u. rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Längsneigung

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

Lärmschutzwand rechts

Lärmschutzwall rechts

Planung

Entwässerung

Zeichenerklärung

Lärmschutz

Aufgestellt:

Regierungspräsidium Karlsruhe
Abt. 4    Mobilität, Verkehr, Straßen
Ref. 44  Planung

Karlsruhe, 31.05.2023          gez. Knaust


