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1

Antragsgegenstand
Die DB Netz AG beabsichtigt den hdhengleichen Bahniibergang (BU) bei Bahn-km
15,248 auf der Strecke 4560 KilRlegg — Hergatz zu beseitigen.

Als Ersatz soll fur den bisher querenden Kraftfahrzeug-Verkehr ein bahnparalleler
Langsweg, der vom Herzmannser Weg bei ca. Strecken-km 14,790 abzweigt und
bis zum bisherigen Kreuzungspunkt auf der bahnrechten Seite in km 15,320 fihrt,
sowie fur FuRganger (Wanderer) in Bahn- km 15,310 eine Eisenbahnuberfuhrung,
durch die sie héhenfrei in das Naherholungsgebiet ,Kolbenmoos* queren kénnen,
neu errichtet werden. Ferner muss eine Verbindung von Wombrechtser Flur (Gem.

Hergatz) im Suden zum Friedhofsweg gebaut werden.

Bestandteil des vorliegenden Antragsgegenstands ist ebenfalls der Rickbau der
bau- und signaltechnischen Anlagen des Bahnubergangs und die mit dem Ruckbau
verbundenen Anpassung der bahnspezifischen Gewerke (u.a. Bahnkoérper, Fahr-
bahn, leit- und sicherungstechnische Anlagen, elektrotechnische Anlagen, fernmel-

detechnische Anlagen, etc.).

Lage im Netz der Bahn

| Strecke 4560

BU km 15,248

EU km 15,310
\ O i

o Strecke: 4560 Herbertingen — Isny, Abschnitt Kil3legg - Hergatz
e Hauptbahn, eingleisig, elektrifiziert

e Streckenklasse: C3 20t 7,2t/m

o zur Elektrifizierung vorgesehen

¢ Streckengeschwindigkeit: VzG = 160 km/h

¢ Zugfunk: die Strecke ist mir GSM-R ausgerustet

Stand: 19.02.2019 Seite 1
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¢ Streckenausristung: die Strecke ist mit PZB ausgeristet

¢ Transeuropaisches Netz: TEN konventionell

Lage im StraBennetz

¢ Bundesland: Baden-Wirttemberg

® Regierungsbezirk: Tlbingen

e Landkreis: Ravensburg

¢ Gemeinde: Stadt Wangen

o Strale: Gemeindestralie / Feldweg
e Widmung: offentlich gewidmet

e Lage: innerorts

2 Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)
Die Strecke 4560 KilRlegg — Hergatz ist Bestandteil des Transeuropaischen Ver-
kehrsnetzes TEN. Durch die ,Beseitigung BU km 15,248 Po 13 Wangen*, den Neu-
bau eines Langsweges von km 14,790 — km 15,320 sowie den Neubau einer Eisen-
bahniberfliihrung bei km 15,310 wird die Sicherheit und die Betriebsqualitat der
Strecke erhdht. Damit ist die erforderliche Planrechtfertigung gegeben.

Die Planrechtfertigung ist ein ungeschriebenes Erfordernis jeder Fachplanung und
eine Auspragung des Prinzips der VerhaltnismaRigkeit staatlichen Handelns, das
mit Eingriffen in private Rechte verbunden ist. Das Erfordernis ist erfiillt, wenn fiir
das beabsichtigte Vorhaben, gemessen an den Zielsetzungen des jeweiligen Fach-
planungsgesetzes, ein Bedarf besteht, die geplante MalRnahme unter diesem Blick-
winkel also erforderlich ist. Das ist nicht erst bei Unausweichlichkeit des Vorhabens
der Fall, sondern wenn es vernlnftigerweise geboten ist. (BVerwGE 56, 110
<118f.>; BVerwG, Urt. v. 05.12.1986, 4C 13/85, BVerwGE 75, 214 <232f.> und
BVerwG, Urt. V.08.07.1998,11 A53/97, BVerwGE 107,142 <145>, standige Recht-

sprechung).

Die Planrechtfertigung fiir das Vorhaben ergibt sich auch, wenn die Malinahme, ins-
besondere gemessen an den Zielen des § 1 AEG, vernunftigerweise geboten ist.
Nach § 1 Abs.1 AEG ist Zweck des Gesetzes insbesondere die Gewahrleistung ei-
nes sicheren Betriebs der Eisenbahn und eines attraktiven Verkehrsangebotes auf

der Schiene.

Stand: 19.02.2019 Seite 2
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3.1

Hierzu gehort u.a. die Erhéhung der Attraktivitat des Schienenverkehrs durch Ver-
besserung des Fahrkomforts und Verklrzung der Fahrzeiten, die Verbesserung be-
trieblicher Verhaltnisse, insbesondere die weitere Erhéhung der Sicherheit und die

Beseitigung von betrieblichen Engpassen wie etwa eines Bahniibergangs.

Gemessen an diesen Zielsetzungen ist das hier planfestzustellende Vorhaben er-
forderlich und damit gerechtfertigt zumal dies, konkretisiert auf die Ortlichkeit in
Wangen bei Strecken-km 15,248 bedeutet, dass durch die Mallhahme eine Erho-

hung der Sicherheit erreicht wird, indem

a) Wanderer zuklnftig die Bahnstrecke hdhenfrei Uberqueren kdnnen, um das
Naherholungsgebiet ,Kolbenmoos* zu erreichen;

b) Landwirtschaftliche Fahrzeuge die Flachen westlich der Bahn hdhenfrei errei-
chen kdénnen, um der naturschutzfachlich auferlegten Maad nachzukommen;

¢) durch die Authebung des Bahnibergangs und Rickbau von Signaltechnik, Sto-
rungen reduziert werden.

d) Aufhebung eines, gemessen am aktuellen Regelwerk der DB Netz, véllig unter-

dimensionierten Bahniibergangs (Anrufschranke/Schleppkurven).

Varianten und Variantenvergleich

Allgemeines

Vorliegend wurden folgende Varianten untersucht. A) Die Auflassung des Bahn-
Ubergangs ohne ErsatzmalRnahmen. B) Die Auflassung des Bahnubergangs mit Er-
satzmalinahmen. C) Die Erneuerung des Bahnubergangs. D) Beibehaltung des be-
stehenden Zustands. Eine ersatzlose Auflassung des BUs kommt vorliegend nicht
in Betracht, da der BU 15,248 Po 13 Wangen von landwirtschaftlichem Verkehr ge-
nutzt wird, der keine andere Moglichkeit hat die Felder (Flur-Nr. 657, Gemarkung
Wangen, Stadt Wangen und Flur-Nr. 565 Gemarkung Wohmbrechts, Gemeinde
Hergatz) westlich der Bahn zu erreichen. Daneben scheidet die Beibehaltung des
bestehenden Zustands aus oben genannten Sicherheitsgrinden aus. Die Sichtver-
haltnisse am BU sind aufgrund der nahe an der Kreuzung befindlichen Bebauung
des Anwesens Friedhofweg 56 im 2. und 3. Quadranten (Q II, Q Ill) fur Triebfahr-
zeugfuhrer und Stralenverkehrsteilnehmer sehr unibersichtlich. Die Situation lasst
sich aufgrund der Bebauung nicht verbessern. Die Erneuerung des BU’s wurde auch

aus diesen Griinden verworfen.
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3.2

Ebenso sind die oben genannten Planungsziele, insbesondere die Verbesserung
der Sicherheit nicht mit einer Erneuerung des BU’s erreichbar, sodass auch diese
Alternative ausscheidet. Gemessen an den Planungszielen sind daher keine ande-

ren Varianten als die Auflassung des BU’s mit Ersatzmafnahme ersichtlich.

Beseitigung des BUs durch Bau eines Lingsweges

Hinsichtlich des Langsweges wurde folgende Vorzugsvariante gewabhlt, fir die auch
die Zustimmung der Anlieger, die den BU queren, vorliegt: Anbindung vom Fried-
hofweg auf die ,Sudring“ genannte Ortsstralde unter der Bahn hindurch, westlich der
Bahn weiter Uber den Herzmannser Weg auf einen neu geplanten Langsweg bahn-

parallel am Ful’e des Bahndammes bis zum aufzulassenden Bahniibergang.

Fur einen Teil des Langswegs ist die Inanspruchnahme von Fremdgrund erforder-
lich. Allerdings ist diese Variante diejenige mit der geringsten Inanspruchnahme von
Fremdgrund. Ein Teil des Weges fihrt Gber 6ffentlichen Grund der Stadt Wangen.

Die Zustimmung der betroffenen Parteien (Private Grundeigentiimer und Stadt

Wangen) wurden erteilt.

Vorzugsvariante

In der Vorplanung wurden auch andere Wegebeziehungen (Varianten) betrachtet,
in welcher der Langsweg weiter stidlich vom Dammful® abschwenkt und einen zum
Teil bestehenden, mit Natursteinpflaster befestigten Weg nutzt. Diese Varianten
wurden aber verworfen, da Grunflachen zwischen der Gleistrasse und dem Herz-
mannser Weg ungunstig geteilt und somit der landwirtschaftlichen Bewirtschaftung
entzogen wirden. Auflerdem hatte der vorhandene Weg ebenfalls in Breite und Be-

schaffenheit umfangreich ausgebaut werden missen.
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Infolge der Auflassung des BU’s bildet, fiir die aus Siiden kommenden landwirt-
schaftlichen Fahrzeuge, das Anwesen Friedhofweg 56 und seine Anbauten eine
Barriere, denn zuvor sind Parteien vor dem Anwesen nach links zum BU abgebogen
und auf die Felder gefahren. Nach der Auflassung des BU miissten sie durch das
Anwesen fahren, um nun auf den Friedhofsweg zu gelangen. Eine Umfahrung des
Anwesens Uber einen neu zu bauenden Verbindungsweg war geboten. Die geplante
Vorzugsvariante verlauft 6stlich an der Scheune vorbei. Zur Realisierung der Maf3-
nahme mussen eine Garage, ein Huhnerstall und Zaunelemente ganz oder teilweise
zurtickgebaut werden. Zusatzlich werden Anpassungen an der Béschung des Flur-
stiickes 652 erforderlich. Diese Variante ergab die geringstmdglichen Eingriffe und

hat die Zustimmung der Beteiligten.

Andere Losungen hatten den Rickbau wesentlicher baulicher Anlagen des Anwe-
sens und damit erhebliche Eingriffe in das Eigentum des Anwohners zur Folge ge-
habt. Die VerhaltnismaRigkeit ware nicht gegeben gewesen. Mit der vorliegenden
Lésungsvariante (6stliche Umfahrung des Schuppens) ist ein weniger grof3er Ein-
griff in das Eigentum des Anwohners verbunden und es wurde unter Abwagung aller
Randbedingungen mit den betroffenen Anliegern Ubereinstimmung erzielt, zumal
damit keine wesentlich hdhere Flacheninanspruchnahme erforderlich ist, sodass

auch aus Umweltgesichtspunkten keine wesentlichen Griinde dagegensprechen.

Durch den Bau des neuen Langsweges zu den Feldern westlich der Bahnlinie sind
insbesondere zwei Anlieger betroffen, welche in verschiedenen Ortseilen der Ge-
meinde Hergatz ansassig sind. Die bisherige Anfahrt erfolgte jeweils von der B19
kommend Uber den Sudring mit Einmindung in die Strale Am Gehrenberg und
dann in den Friedhofsweg bis zum Bahnubergang. Die zuklnftige Route fuhrt eben-
falls jeweils von der B19 kommend tUber den Sidring und dann weiterfihrend in den
Herzmannser Weg mit Einmindung in den neuen Langsweg bis zum ehemaligen
Bahnubergang. Die alten Wegstrecken tber den Friedhofsweg bis zum Bahnuber-
gang betrugen 2,4 bzw. 4,1 km vom jeweiligen Wohnort der Anlieger. Die neuen
Wegstrecken Uber die Anbindung des Herzmannser Wegs und neuen Langswegs
betragen dann 2,8 bzw. 4,5 km vom jeweiligen Wohnort der Anlieger. Die Mehrlange
an Wegstrecke betragt damit jeweils ca. 400 m. Fur Fuldganger ergibt sich kein Um-
weg, da hierfiir eine EU als Ersatz fir den Bahniibergang gebaut wird, vgl. hierzu

auch Register 19.
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3.3

3.4

41

Beseitigung des BUs durch Bau einer EU fiir den FuBgingerverkehr
Der offizielle Wanderweg vom Atzenberger Wald nach Herzmanns bzw. zum NSG

Schwarzensee / Kolbenmoos fiihrt Gber den Stdring/Sportplatz.

Zum Erreichen des westlich der Bahn liegenden Areals nutzen viele FulRganger
auch den BU km 15,248 als Abkiirzung. Fiir die Wanderer wird eine héhenfreie Que-
rung der Bahngleise durch eine neue Eisenbahniiberfiihrung (EU) in Bahn-km
15,310 erreicht. Da sich das Gleis in Dammlage befindet, war als Kreuzungsmalf}-
nahme der Bau einer EU geboten, da der Bau einer FuRgangeriiberfiihrung, auch
unter Berlcksichtigung des barrierefreien Ausbaus und den daflr auszubildenden
Rampen, besonders viel Fremdgrund in Anspruch genommen hatte. So befindet

sich das Bauwerk rein auf DB Netz AG-Grund und berlhrt keine Belange Dritter.

Beseitigung des BUs durch Riickbau des Kreuzungsbereichs

Mit der Malnahme wird der bestehende BU mit Umlaufsperre einschlieBlich der si-
cherungstechnischen Anlagenteile und dem BU-Belag samt Asphalt zuriick gebaut.
Zusatzlich wird eine Absperrung zwischen Gleis und ehemaliger Zufahrt errichtet.

Die Zufahrt selbst wird nicht zuriick gebaut und bleibt bestehen.

Beschreibung des Zustandes vorhandener Anlagen

Bahniibergang

Verkehr

Der hohengleiche Bahniibergang (Bahn-km 15,248) in Verlangerung des Friedhof-
wegs in der Stadt Wangen wird im Wesentlichen von Grundstiickseigentimern, die
ostlich der Bahn wohnen und mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen ihre Felder west-
lich der Bahn bewirtschaften, befahren. Es handelt sich GUberwiegend um Grinland-
wirtschaft, insbesondere um Maharbeiten, die u.a. aus naturschutzfachlichen Grin-
den zur Erhaltung der Offenland-Wiesenflachen im NSG Schwarzensee notwendig

sind. Am BU herrscht schwacher Verkehr vor.

Der BU wird auch noch von den Bewohnern der Stadt Wangen und von Touristen
zum Queren der Bahnstrecke genutzt, um von der Stadt aus in das studwestlich der

Bahnlinie liegende Naherholungsgebiet ,Kolbenmoos* zu gelangen.

Stand: 19.02.2019 Seite 7
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4.2

4.3

Fahrbahnanlage (u.a. BU-Belag)

Als Bahnibergangsbelag ist ein Systembelag aus Vollgummiplatten der Marke
STRAIL zwischen den Schienen verlegt. Von auf3en ist der Strallenbelag gegen die

Schiene asphaltiert.

Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA)

Der vorhandene Bahnibergang ist durch Anrufschranken NFA/60 gesichert, deren
Bedienung durch den Fahrdienstleiter im Bahnhof Wangen erfolgt.

Bei dem BU handelt es sich um eine Anrufschranke mit Umlaufsperre fiir den FulR-
gangerverkehr. Ein Betonschalthaus mit der Steuerung der BU-Anlage ist im vierten

Quadranten untergebracht. Die Verkabelung der Anlagenteile ist erdverlegt.

Tiefbau
Der Streckenabschnitt im Bereich des BU's in km 15,248 befindet sich bis auf den

Bereich des Bahnubergangs selbst in Dammlage.

Kabelflihrungssysteme / Querungen

Vom Siidring bis zum BU-Schalthaus verlauft bahnrechts ein Kabelkanal.

Entwasserung

Die Bahnanlagen werden bahnlinks und bahnrechts in Richtung des naturlichen Ge-
falles Uber die Dammschulter in das umliegende, tiefere Gelande (Wiesen) entwas-
sert. Die Entwasserung des Friedhofswegs erfolgt Uiber die Strallenentwasserung.
Im nordwestlichen Quadranten des BUs (Ql) befindet sich im Bereich der Bebauung
am Bahniibergang ein Durchlass durch den Bahndamm. Damit wird linksseitig an-

fallendes Niederschlagwasser nach bahnrechts geflhrt.

StraBen und Wege

Der BU liegt zwischen dem Friedhofsweg 6stlich der Bahn und einem sich anschlie-
Renden Feldweg westlich der Bahn. Der Friedhofsweg ist asphaltiert. Der Bahniber-
gang ist befestigt. Der Feldweg ist unbefestigt. Durch die Dammlage fallt der Feld-
weg hinter dem BU zum Dammful® hin stark ab und 4uft weiter parallel zum Bahn-
damm bis dieser den Schwarzenbach quert. Hinter dem Schwarzenbach endet der

Feldweg in den Feldern vom Wohmbrechtser Flur in der Gemeinde Hergatz.

Stand: 19.02.2019 Seite 8



4560km015,248 Bes BUdLWUEU Po 13 Wangen

Strecke 4560 KiBlegg — Hergatz, Abschnitt km 14,790 — 15,320
Erlauterungsbericht zur Genehmigungsplanung

4.4 Ausrustungstechnik

4.4.1 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST)
AuRer der in 4.1. beschriebenen BUSA befindet sich im Planungsabschnitt km
14,790 — 15,320 noch das Einfahr-Vorsignal fir den Bahnhof Wangen (TWW) bei
km 15,160.

4.4.2 Elektrische Energieanlagen (EEA 50 Hz)
Die BUSA wird vom Stellwerk Wangen aus mit Strom versorgt. Am BU ist keine

Beleuchtung vorhanden.

4.4.3 Anlagen der Telekommunikation (TK)
An der AulRenseite des Betonschalthauses ist ein Fernsprecher angebracht.
Im Kabeltrog liegt das Streckenfernmeldekabel F 4177 und schwenkt in aufsteigen-
der Kilometrierung durch eine Gleisquerung auf die bahnlinke Seite.
Die gesamte Strecke ist mit Zugfunk GSM-R ausgertstet.

4.4.4 Oberleitungsanlagen
Die Strecke 4560 ist elektrifiziert.

4.5 Oberbau
Die Strecke 4560 ist eingleisig und im betrachteten Planungsabschnitt mit Beton-
schwellen (B70) und Schotteroberbau ausgestattet. Der BU liegt im Bogen mit Ra-

dius r = 1725 m und einer Uberhéhung u = 30 mm.

4.6 Ingenieurbau
Im Planungsabschnitt von km 14,790 — 15,320 sind keine Ingenieurbauwerke vor-

handen.

4.7 Hochbau

Im Planungsabschnitt von km 14,790 — 15,320 sind keine Hochbauten vorhanden.
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5

5.1

5.2

5.3

Beschreibung des geplanten Zustandes der Anlage

Bahniibergang

Verkehr

Durch die Auflassung des BU's, erfolgt die Anbindung des landwirtschaftlichen Ver-
kehrs Uber den neu zu errichtenden Langsweg. Der FuRgangerverkehr wird durch
die neu zu errichtende EU geleitet. Auf der Ostseite des BU‘s werden die Verkehrs-
beziehungen in ihrem Verlauf so angepasst, dass eine Verbindung zwischen dem
Friedhofsweg und dem von Stiden kommenden Feldweg, sowie eine Anbindung an

das Bauwerk gegeben ist.

Fahrbahnanlagen (BU-Belag)

Die Fahrbahnbeldge des BU’s werden innerhalb des Regellichtraumes aufgenom-
men und das Regelprofil des Eisenbahndammes hergestellt. Die ehemalige Zuwe-

gung zum BU erhélt als Fahrbahnabschluss einen Zaun.

Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA)

Alle Anlagenteile der NFA/60-Anlage werden zurickgebaut.

Tiefbauplanung

Im Zuge der MalRnahme wird der Regelquerschnitt des Bahndammes im Bereich
des ehemaligen BU’s in Bahn-km 15,248 hergestellt. Fiir den Neubau der EU in
Bahn-km 15,310 wird der Bahndamm abgetragen, das Wellstahlbauwerk eingebaut

und der Bahndamm danach wiederhergestellt.

Die Grundung des Bauwerks erfolgt flach. Es erfolgt ein Bodenaustausch bis in ca.

0,30m Tiefe unter die geplante Sohle des Wellstahlbauwerks.

StraBen und Wege

a) Langsweq:

Die Trassierung des Weges orientiert sich weitestgehend in Lage und Hoéhe an der
vorhandenen Topographie. Die Herstellung beginnt ca. in Bahn-km 15,320 als An-
schluss an den bestehenden Feldweg westlich der Bahn.
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Von dort verlauft der Langsweg ca. 450 m bahnparallel Richtung Norden und knickt
dort ab, dem vorhandenen Waldstluck des Flurstiickes 411/2 entlang folgend und

mundet in den ,Herzmannser Weg*.

Der Langsweg erhalt eine Ausbaubreite von 3,5 m mit je 1,0 m breitem Bankett. Die
Querneigung des Weges betragt 2,5 %. Als Anschluss an den Herzmannser Weg
wird der direkte Einmundungsbereich mit Radien ausgebildet, um das Ein- und Aus-
fahren zu erleichtern und somit die Verkehrssicherheit zu erhdhen.

Der Mutterboden im Bereich der Langswegtrasse wird soweit erforderlich abgescho-
ben, gesichert und soweit mdglich wieder eingebaut bzw. innerhalb der MaRnahme

weiterverwendet.

Fiar den Langsweg wird aufgrund der rein landwirtschaftlichen Nutzung die Bau-
klasse BKO3 gewahlt. Bezlglich des Aufbaus findet das DWA Arbeitsblatt-A904

»Richtlinien fir den Iandlichen Wegebau“ Anwendung.

In der Annahme einer geringen Belastung und dem als Giberwiegend sehr empfind-
lich eingestuften Baugrund (F3 nach ZTV E-StB) wurde dieser Aufbau im geologi-

schen Gutachten empfohlen (vgl. Unterlage 16).

Die Entwasserung des Langsweges erfolgt Uber das Quergefalle der Fahrbahn in
die Seitenbereiche Richtung bahndammabgewandter Seite. Das anfallende Wasser
vom Bahndamm wird weiterhin tiber die Dammentwésserung abgefiihrt. Uberschiis-
siges Wasser kann durch das wasserdurchlassige Material des Seitenweg-Unter-
baus sickern und wie bisher in die Felder ablaufen. Dieser Variante wurde gegen-
Uber anderen Empfehlungen in Abstimmung mit der Stadt Wangen der Vorzug ge-
geben. Siehe hierzu auch Stellungnahme Entwasserungssituation Ersatzweg Bahn-

Ubergang vom 19.02.2021 (Ersatzweg = Langsweg).

Nach dieser Stellungnahme zur Entwasserungssituation sind folgende geotechni-
sche Empfehlungen als gutachterliche Einschatzung zur Planung aufgefihrt welche

einzuhalten sind (siehe 3.5 der Gutachterlichen Einschatzung):

- Die Eignung der vorgesehenen Materialien ist im Vorfeld der Baumalihahme

entsprechend ZTV E-StB 17 nachzuweisen.

- Das Befahren des Planums sollte bis auf ein Minimum beschrankt werden, ein
Offenstehen eventuell bindiger Planien ist zu vermeiden. Offenstehende Planien
sind grundsatzlich mit Folien gegen Niederschlagswasser abzudecken.
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- Der Aushub darf hierbei eine Tagesleistung nicht Uiberschreiten. Bei ungtinstigen
Witterungsverhaltnissen ist der Aushub rlckschreitend (Arbeitsgerate und LKW

stehen auf Schotterplanum) vorzusehen.

- Bei Einbau von Geokunststoffen (Bewehrungselement mit zusatzlicher Trenn-
und Filterwirkung) ist ein direktes Befahren der Kunststoffe unzulassig; die er-
forderliche Mindestiberdeckung fur das Befahren betragt 0,20 m. Beim Einbau
und Verlegen der Kunststoffe sind die Geokunststoffe sind in Langsrichtung der
Fahrbahn mit méglichst voller Verlegebreite auf dem sauber abgeglichenen Erd-
planum mit einem Quergefélle von 5% zu verlegen. Beim Einbau der Schutz-
schicht sind die Geokunststoffbahnen gegen Windangriff zu sichern. Die Stol3e
von Vliesstoffen sind mindestens 30 cm zu Uberlappen, fur Sté3e von Verbund-
stoffen und Geogittern wird eine Uberlappung von wenigstens 50 cm fiir erfor-
derlich gehalten. Kraftschlissige Verbindungen (Nahte, Schweilungen) sind in
der Regel nicht erforderlich. Bei der Verlegung sind eventuelle spezielle Verle-
gehinweise des Herstellers oder Lieferers zu beachten. Auf eine faltenfrei und
straff auf dem Erdplanum aufliegende Verlegung ist zu achten. Die Einbaubreite
der Geokunststoffe ist so zu wahlen, dass mindestens der Bettungsquerschnitt
sowie beiderseits ein sich anschlieRender Streifen von 0,5 m Breite abgedeckt
wird. Hinsichtlich der Sicherstellung der Dranagefunktion soll er bis zur Stre-
ckenentwasserung bzw. bis zur Bdschung gefihrt werden. Erfahrungsgeman
kann als Bewehrungselement in Tragschichten das Geotextil "Secugrid 40/40

Q6" oder ein vergleichbares Produkt verwendet werden.

- Nach dem Freilegen der Oberflache Tragschicht bzw. des Planums bzw. Unter-
kante Bodenaustausch sind die Verhaltnisse vor Ort mit den Erkundungsergeb-

nissen zu vergleichen und die Bemessung ist ggf. ein Grobschlag einzubauen.

- Es ist darauf zu achten, dass bei Herstellung des Quergefélles auf den jeweili-
gen Planumsebenen dieses bis an den Rand heran hergestellt wird, um ein un-
gehindertes AbflieRen des Oberflachenwassers aus dem Fahrbahnkoérper zu er-

mdglichen.

- Fur alle Erdarbeiten sind die Qualitatsanforderungen an Tragfahigkeit und Ver-
dichtung des Planums nachzuweisen. Die Verdichtungsarbeiten sind so auszu-
fuhren, dass im Hinblick auf ein gleichmaRiges Tragverhalten eine mdglichst

hohe Homogenitat erzielt wird.
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b) Verbindungsweg

Fir den landwirtschaftlichen Verkehr aus Siiden wird eine neue Verbindung ge-
schaffen. Diese wird als Weiterflihrung des Friedhofweges im Bereich des Grund-
stlicks Haus Nr. 56 an der vorhandenen Bebauung vorbeigefiihrt und an den vor-
handenen Feldweg 6stlich der Bahn angebunden. Zur Realisierung der MalRnahme
mussen eine Garage, ein Hihnerstall und Zaunelemente ganz oder teilweise zu-
ruckgebaut werden. Zusatzlich werden Anpassungen an der Boschung des Flursti-
ckes 652 erforderlich. Diese Variante ergab die geringst moglichen Eingriffe und hat
die Zustimmung der Beteiligten. Die Zuwegung erhalt einen ungebundenen Schot-
teraufbau, welcher eine ortliche Versickerung des anfallenden Niederschlagswasser
zuldsst. Eine Veranderung in Bezug auf anfallendes Niederschlagswasser und der

Bebauung ergibt sich durch den Bau des Verbindungsweges nicht.

c) Anbindung zur neuen EU

Die Anbindung zur neu geplanten EU besteht aus einer wassergebundenen Decke
mit einer Querneigung von ca. 2,5 % auf einer 30 cm starken Frostschutzschicht. Im
Bereich der EU wird der Weg gleich ausgefiihrt. Anfallendes Niederschlagswasser

versickert seitlich.

Die beschriebenen Wege gehen in die Unterhaltungslast des StralRenbaulasttragers,

der Stadt Wangen, Uber.

5.4 Ausrustungstechnik

5.41

5.4.2

5.4.3

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST)
Es ergeben sich keine neuen Anlagenteile aus der MaRnahme. Alte Anlagenteile

zum BU werden zuriick gebaut.

Elektrische Energieanlagen (EEA 50 Hz)
Es ergeben sich keine neuen Anlagenteile aus der Ma3nahme.

Beim Riickbau der BUSA wird die alte Stromversorgung isoliert.

Anlagen der Telekommunikation (TK)
Der Fernsprecher am BU wird mitsamt des Betonschalthauses zurlickgebaut.

Der Stich im Streckenfernmeldekabel zum BSH wird ausgespleilt.
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5.4.4

5.5

5.6

Oberleitungsanlagen
Die Strecke 4560 ist elektrifiziert. Die Oberleitung befindet sich durchgehend gleis-
parallel in einem Abstand von 3,85 m zur Gleisachse (bahnrechts) auf dem Bahn-

damm. Es ergeben sich keine Abhangigkeiten.

Oberbau
Es ergeben sich keine Veranderungen oder Anpassungen aus der Malihahme ge-

genuber dem Bestand.

Ingenieurbau

Die neu zu errichtende EU wird als Wellstahlbauwerk mit einer rechtwinklig zur
Wegeachse gemessenen lichten Weite von 3,60 m geplant. Es wird ein Lichtraum-
profil fur den Fullgéngerverkehr (Wanderer) von 3,00 m Breite und 2,50 m Hohe
eingehalten. Die oberen dufReren Ecken des Lichtraumprofils sind aufgrund des run-
den Querschnitts des Wellstahlrahmens angevoutet. Dadurch ergibt sich ein Ein-
schnitt ins Lichtraumprofil von 50cm in Hohe und Breite je Seite. Die Forderfahigkeit
dieser Ausfuhrung wurde im Vorfeld durch die Stadt Wangen mit dem Regierungs-
prasidium Tubingen abgeklart. Es bestehen keine Einwande von dieser Seite gegen
diese Art der Ausfuhrung. Ebenfalls erfolgte eine DB Netz interne Abstimmung mit
den Anlagenverantwortlichen in Bezug auf die Ausfiihrung der EU in Wellstahl. Ge-
maf Ril 836 4503 bedarf es fiir die Verwendung von im Boden eingebetteten Rohren
aus vorgefertigten, profilierten Stahlelementen in Strecken des Vorrang- und Leis-
tungsnetzes der Unternehmensinternen Genehmigung (UiG) sowie der Zustimmung
durch das EBA (ZiE). Die UiG ist soweit erteilt. Die ZiE wurde beim EBA Referat 21
beantragt und liegt im Entwurf mit Datum vom 26.02.2021 vor.

Der Wanderweg auf der Ostlichen Seite des Bahndamms erhalt ein maximales

Langsgefalle von 6,0 %. Das Langsgefalle im Bereich der EU betragt 1,75%.

Oberflachenwasser soll 6rtlich versickern. Im Bereich der EU Portale werden jeweils
Rinnen DN275 angeordnet.

Die EU wird durch ein bahnparallel angeordnetes Fiillstabgelander als Absturzsi-
cherung mit einer Héhe von 1,00 m erganzt. Das Gelander wird auf einer Kappe aus

Stahlbeton angeordnet. Die Portale werden mit Natursteinen eingefasst.
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5.7

Die Grindung des Bauwerks erfolgt flach. Es erfolgt ein Bodenaustausch bis in ca.
0,30m Tiefe unter die geplante Sohle des Wellstahlbauwerks. Der anstehende Bau-
grund gilt als setzungsempfindlich. Die gewahlte Konstruktion verhalt sich duktil,
was sich insbesondere glinstig auf den Unterhaltungsaufwand beim Oberbau aus-

wirkt.

Hochbau

entfallt

Tangierende Planungen
Aus dem Projekt ABS 48 — Elektrifizierung der Strecke Minchen (Geltendorf) —
Lindau PFA 14.1 Strecke 4560 lag eine Entwurfsplanung fir den Bau einer Oberlei-
tungsanlage (OLA) vor. Die OLA ist inzwischen in Betrieb gegangen, hat aber keinen

baulichen Einfluss auf die Realisierung der in dieser Planung aufgefiihrten Anlagen.

Ebenso liegt ein Flucht- und Rettungswegekonzept der obigen MalRnahme als La-
geplan vor. Diese wurde im Rahmen der Planung beriicksichtigt. Siehe hierzu auch
Punkt 10.7.

Temporar zu errichtende Anlagen
Zur Errichtung der Wege und der EU werden zum Uberwiegenden Teil die Baufla-
chen selbst als BE-Flachen verwendet. Die Flachen sind Uber &ffentliche Stralen
erreichbar. Es soll mit der Herstellung des Langsweges begonnen werden, damit
dieser dann auch als sogenannte BaustralRe temporar fir die Herstellung der EU
genutzt werden kann. Nach Fertigstellung der EU wird der Langsweg dann final her-

gerichtet.

Baudurchfiihrung
Die MaRnahme soll nach jetzigem Stand in 09/2021 mit dem Bau des Langsweges

begonnen werden. Die Inbetriebnahme der EU ist im Jahr 2022 vorgesehen.

Der Baubeginn erfolgt nach Vorliegen des Planrechtes. Die Baustellen werden Gber

die offentlichen Verkehrswege und Uber Wege und Platze der DB AG angefahren.
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9.1

Folgende Stralten werden als Zufahrtsstralien genutzt:

e Langsweg Uber Herzmannser Weg

e Friedhofsweg und

e Verbindungsweg in Verlangerung des Friedhofsweges

Einschrankungen im StralRenverkehr werden nur in sehr geringem Ausmalf} erwar-
tet. Wie unter Pkt. 7 beschrieben, soll zunachst der Bau des Langswegs erfolgen,
Uber den dann die Baustelle der EU bedient werden kann. Der Friedhofsweg sowie
der Verbindungsweg in der Verlangerung soll nicht im grofieren Umfang fir die Bau-

malinahme beansprucht werden.

Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Ausschluss- und VerminderungsmafBnahmen
Zeitlicher Biotopschutz in der Zeit vom 01.03. bis 30.09 gem. § 39 (5) BNatSchG

Bezulglich der Zeiten fur Bauarbeiten und GehdlzschnittmalRnahmen sind grundsatz-
lich die Bestimmungen des § 39 Abs. 5 Nr. 2 und 3 BNatSchG einzuhalten. Auch
zur Vermeidung des Eintretens artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde nach §
44 Abs. 1 BNatSchG wahrend der Bauzeit in Bezug auf die europaischen Vogelarten
ist die Baustelleneinrichtung und Baufeldfreimachung auf3erhalb der Brutperiode
von Vogelarten durchzuflhren (Oktober bis Februar). Durch den anschlieRenden
Baubetrieb wird eine Ansiedlung von Brutvigeln im Baustellenbereich verhindert.
Dadurch kann eine baubedingte Tétung von Individuen und eine Zerstérung von
Brutstatten vermieden werden. Diese artenschutzrechtliche Vermeidungsmal3-
nahme gilt im gesamten Vorhabengebiet, insbesondere zur Vermeidung von Beein-
trachtigungen von Vogelarten, fir die Gehdlzstrukturen bedeutsame Lebensraum-

funktionen besitzen (Gehdlzbruter).

Flachenhafter Biotopschutz (nach RAS-LP4)

Die vorkommenden naturschutzfachlich schiitzenswerten Biotope in der Nahe der
Baumafinahme werden gegen Beschadigungen durch das Aufstellen eines Schutz-

zauns vor Baubeginn geschutzt.
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Der Wurzelbereich wird vor Befahren mit schwerem Gerat und Ablagerungen von
Baumaterialien gesichert. Bei der Anlage des flachenhaften Biotopschutzes werden
die DIN 18920 ,Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen
bei BaumafRnahmen®, die RAS-LP 4 ,Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden
und Tieren bei BaumafRnahmen® und die ,Empfehlungen fiir die landschaftspflege-
rische Ausfiihrung im StralRenbau® (ELA, 2013) beachtet. Die Flachen werden durch
einen stabilen und ausreichend dimensionierten Schutzzaun vor den Beeintrachti-
gungen des Baubetriebes gesichert. Der Schutzzaun wird ortsfest eingebaut und
eine Hoéhe von ca. 1,80 m aufweisen. Des Weiteren werden die am Bau beteiligten
Firmen Uber die naturschutzfachlich wertvollen Strukturen im Umfeld der Baumalf3-
nahme informiert, um Beeintrachtigungen dieser Bereiche wahrend der Bauzeit aus-
zuschlieBen. Insgesamt umfasst der flachenhafte Biotopschutz mit dem Aufbau von
Schutzzaunen eine Lange von 480 m. Unter Einhaltung des flachenhaften und des
zeitlichen Biotopschutzes werden keine arten-schutzrechtlichen Verbotstatbestande

ausgeldst. Die MaRnahmen sind in FINK hinterlegt.

Einzelbaumschutz

Bei Einzelbaumen in unmittelbarer Nahe zu neu anzulegenden Ersatzwege erfolgt
ein Stammschutz (Bretterverschalung mit Dranrohr, Hohe in Abhangigkeit vom
Stamm). Es gelten auch hier die Vorgaben der o. g. Richtlinien und Empfehlungen
(RAS-LP 4, ELA 2013, DIN 18920). Im Wurzelbereich von Baumen dirfen keine
Baumaschinen eingesetzt oder abgestellt werden. Ebenfalls ist eine Lagerung von
Baumaterialien untersagt. Der Wurzelbereich darf nicht durch Bodenanschattungen
Uberfullt oder abgegraben werden. Insgesamt sind 2 Baume mit einem Stamm-

schutz zu versehen.

Rekultivierung/Renaturierung

Im Rahmen der Planungen wurde darauf geachtet, die baubedingte Flacheninan-
spruchnahmen so gering wie moglich zu gestalten und die vorhandenen Schutzge-
biete nicht in Anspruch zu nehmen. Als Material- und Baustofftransportwege werden
grundsatzlich nur die vorhandenen Stralen und Wege genutzt. So erfolgt die Zufahrt
Uber den ,Friedhofsweg®, den ,Feldweg in Verlangerung des Friedhofsweges® bzw.
Uber den ,Herzmannser Weg“. Die im Verlauf der westlichen Ersatzwege vorgese-
hene Baustral3e ist breiter (ca. 2 m) eingeplant als der abschlielend fertiggestellte

westliche Ersatzzuweg.
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Ferner ist eine Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflache dstlich der EU im
Bereich des Wirtschaftsgrinlandes vorgesehen (ca. 1.900 m?). Eine Baustellenein-
richtungs- und Bereitstellungsflache fiur das Aushubmaterial (ca. 2.380 m?) befindet
sich auRerhalb von Schutzgebietsausweisungen im nérdlichen Vorhabengebiet. Die
auf der Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflache in Haufwerken angehauf-
ten Materialien werden unabhangig von ihrer Belastung so gesichert, dass keine
Beeintrachtigungen fir die Schutzgiter, insbesondere die lebende Umwelt sowie
Boden und Grundwasser, zu besorgen sind. Bei der Lagerung von Aushub- und
Abbruchmassen werden sowohl oberhalb als auch unterhalb der Haufwerke Folien
verwendet, die eine Auswaschung in den anstehenden Boden verhindern. Diese
Folien werden gegen Wind u.a.m. gesichert. Bei lickenloser UmschlieBung der

Haufwerke mit Folien kann somit keine Entwasserung in den Boden stattfinden.

Die Baustellenflachen im Bereich des Baustreifens, die Baustelleneinrichtungs- und
Bereitstellungsflache sowie die Bdschungen der Ersatzwege werden nach Ab-
schluss der Baumafinahme wieder Funktionen und Werte fir den Naturhaushalt und
das Landschaftsbild Gbernehmen. Zur Erreichung dieser Zielsetzung werden ca.
5.900 m? renaturiert bzw. rekultiviert. In erster Linie bedeutet dies die Wiederherstel-
lung des ehemaligen Bodengefliges und Bodenaufbaus, welches kurzfristig erreicht
werden kann. Nach Beendigung der Bauarbeiten werden samtliche Fremdmateria-
lien von den Bauflachen entfernt und ordnungsgemaf entsorgt. Der anstehende Bo-
den wird ggf. durch Aufreil3en tiefgriindig aufgelockert. Das vorhandene, zu Baube-
ginn abgeschobene, Oberbodenmaterial wird genutzt um die Seitenrander des Er-
satzweges (Béschungen) an den Bestand mit Oberboden anzudecken, so dass die
urspringlichen Standortfaktoren nahezu wiederhergestellt sind. Ca. 5.000 m? der
Grinlandflachen gehen nach Beendigung der Baumalinahmen wieder in die ur-
springliche landwirtschaftliche Nutzung Uber (Rekultivierung). Die renaturierten
Bahnbdschungsflachen (ca. 900 m?) werden anschlieRend durch die landschafts-
pflegerische Maflinahme ,Ansaat von standortgerechtem autochthonen Land-

schaftsrasen® Uberplant.
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9.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

9.21

Schutzgut ,,Mensch*
Fir das Projekt wurde eine Schalltechnische Untersuchung durch das Bliro Ober-

meyer Planen + Beraten GmbH durchgefihrt.

Die BaumalRnahme der neuen Eisenbahnuberfihrung stellt einen erheblichen Ein-
griff geman 16. BImSchV dar. Die Auswirkungen dieser BaumalRnahme wurden
schalltechnisch untersucht. Aus dem Riickbau des BU und dem Neubau der EU

resultiert kein Anspruch auf Larmvorsorge.

Die Herstellung des Langsweges (Vorzugsvariante) sowie des Verbindungsweges
(neue Zuwegung Friedhofweg an vorhandenen Feldweg im Bereich Wohngebaude
Friedhofweg Nr. 56 stellen gemaf 16. BImSchV einen Neubau dar. Die Auswirkun-
gen dieses Neubaus wurden schalltechnisch untersucht. Es resultiert kein Anspruch

auf Larmvorsorge.

Die Bauarbeiten zum Riickbau des BU's und des damit verbundenen Neubaus der
EU sowie der Neubau des (Wander-) Weges wurden anhand der AVV Baularm auf
ihre schalltechnische Auswirkung wahrend der Bauzeit hin untersucht. Eine Anhe-
bung der Richtwerte der AVV Baularm ist aufgrund der Vorbelastung aus dem Schie-

nenverkehrslarm fir den Tag- und Nachtzeitraum gerechtfertigt.

Die Untersuchung hat gezeigt, dass wiahrend der BaumaRnahmen am BU, der EU
und dem Neubau der StralRe am Wohngebaude Friedhofweg 56 zum Teil mit erheb-
lichen Uberschreitungen in allen Bauphasen zu rechnen ist. Die Uberschreitungen
treten sowohl in den Tageszeitraumen als auch in den Nachtzeitraumen auf. In der
Bauphase Riickbau Bahniibergang wird es an einem weiteren Gebaude zu Uber-
schreitungen der projektspezifischen Richtwerte am Tag und in der Nacht kommen.
Bei Nachtbauarbeiten wiirde es zusétzliche Uberschreitungen an 28 Gebauden ge-
ben. Beim Strallenneubau Uberschreiten neben dem Wohngebaude Friedhofweg 56
noch 18 andere Gebaude die projektspezifischen Richtwerte.
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9.2.2

Aktive MalRnahmen zur Pegelminderung erscheinen unverhaltnismalig. Es wird im
Gutachten empfohlen, die Betroffenen frihzeitig Uber die BaumalRnahmen zu infor-
mieren, gegebenenfalls Ersatzwohnrdume bereit zu stellen sowie etwaige larmin-
tensive Arbeiten im Nachtzeitraum zu vermeiden. Auflierdem soll darauf geachtet

werden, Verfahren und Gerate gemall dem Stand der Technik zu verwenden.

MaRnahmen: Der Riickbau des BU’s wird nicht langer als eine 10-Stunden-Schicht
in Anspruch nehmen (Antriebe mit Schlagbdumen und Fundamenten / Gleisplatten
/ Betonschalthaus), und erfolgt mit kleinem Gerat. Es wird dabei keine Arbeiten im
Nachtzeitraum geben. Fir die Herstellung der Wege werden die Richtwerte der AVV
Baularm eingehalten. Fur die Herstellung des Langsweges werden 6 Wochen Bau-
zeit veranschlagt. Der Langsweg bildet die Anbindung an das Baufeld der Eisen-
bahniberflihrung. Die Bauarbeiten erfolgen damit nacheinander. Der Neubau der
EU erfolgt aus vorgefertigten Stahlsegmentteilen, die vor Ort von Hand montiert wer-

den. Bis auf einen Kran bedarf es hier keines Grol3gerates.

Es besteht die Moglichkeit, eine Umweltfachliche Bautiberwachung (UBU) Immis-
sionsschutz fur die Ausfiihrungsphase einzubinden.

Schutzgut ,, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Die anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme umfasst die Anlage der neuen
Wege mit ihren seitlichen Banketten (westliche Ersatzwege, dstliche Zuwegung an
den Gebauden, 6stlicher FuRgangerweg, EU), die Neuanlage von Béschungen und
die Neuprofilierung bestehender Béschungen. Davon sind auf einer Flache von ins-
gesamt 5.900 m? vor allem Grinland, Gebulsche, Feldgehdlze und Ruderalfluren
betroffen. Diese Flacheninanspruchnahme mit quantitativen und qualitativen Verlus-
ten von Lebensraumen fir Pflanzen und Tiere ist als anlagenbedingte ausgleichs-
pflichtige Beeintrachtigung zu betrachten. Als AusgleichsmafRnahme erfolgt die ,An-
saat von standortgerechtem autochthonen Landschaftsrasen“ im Vorhabengebiet.
Dazu werden die Bankette der Ersatzwege und die mit Oberboden angedeckten
Wegebdschungen mit einer durchwurzelbaren Humusauflage von mind. 20 cm an-
gedeckt. Daflir wird der im Zuge der Ausfliihrung abgeschobene Oberboden verwen-
det. Die angedeckten Bankette der Ersatzwege und die Wegebdschungen erhalten
zur Sicherung einer ztigigen Begriinung sowie zur landschaftlichen Einbindung der
Anlage und zum Schutz der Flachen vor Bodenerosion eine Ansaat mit einer Krau-

ter-Graser-Mischung.
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Damit erfolgt auch eine landschaftsgerechte Einbindung der Ersatzwege entspre-
chend den ,Empfehlungen fir die landschaftspflegerische Ausfihrung im Stralen-
bau (ELA, 2013)“. Es wird autochthones Saatgut (,Grundmischung® It. FLL Re-
gioSaatMischung Regio) aus der Herkunftsregion Sudliches Alpenvorland (17) ver-
wendet. Ferner wird als Ausgleichsmalinahme die ,,Anlage von Gehdlzpflanzungen
und Hecken® mit heimischen und standortgerechten Arten vorgesehen. Die Bepflan-
zung erfolgt gemal den Vorgaben der Geschaftsbereichsrichtlinien der Deutschen
Bahn —RIL 882.0331 Begrinungen-Allgemeine Vorgaben und der RIL 882.0332-
Bepflanzungen-Spezielle Vorgaben fur Bahnstrecken- u.a. mit Hinweisen fur die
landschaftspflegerische Ausflihrungsplanung, Hinweisen zu Pflanz- und Saatgut
und Mindestpflanzabstéanden zu den Gleisanlagen. Als Ersatzmal3nahme wird die
.Erstellung eines Gehdlzsaums bestehend aus Feldgehodlzen und Feldhecken® mit
heimischen und standortgerechten Arten® in der Gemeinde Killegg vorgenommen.

Es erfolgen durch das Vorhaben bau- und anlagenbedingte Eingriffe in gesetzlich
geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 33 NatSchG. Eine Ausnahme
nach § 30 Abs. 3 BNatSchG und § 33 Abs. 3 NatSchG wird beantragt.

Méogliche artenschutzrechtlich relevante Betroffenheiten von Fledermausen, Amphi-
bien, Schmetterlingen, Libellen, Kafer und Weichtiere sind im Zusammenhang mit
der Baumallnahme mangels geeigneter Lebensraume im Wirkraum der Baumaf3-
nahme ausgeschlossen. Vorhabenbedingte Beeintrachtigungen betreffen eine
Reihe von Vogelarten. Insbesondere erforderliche Geholzriickschnitte im Zuge der
Bdschungsanpassungen betreffen Fortpflanzungsstatten diverser Vogelarten. Be-
troffen sind Uberwiegend haufige und weit verbreitete Arten. Sie sind hinsichtlich
ihrer Lebensraumauswahl wenig anspruchsvoll und finden aufRerhalb der Ersatz-

wege geeignete Ausweichhabitate.

Durch eine auf die Brut- und Aufzuchtzeiten abgestimmte Baufeldberdumung unter
Berlcksichtigung der VermeidungsmalRnahme “Zeitlicher Biotopschutz in der Zeit
vom 01.03. bis 30.09 gem. § 39 (5) BNatSchG*" wird die Gefahr einer damit verbun-
denen Verletzung bzw. Tétung von Tieren i.S. von § 44 Abs. 1. Nr. 1 BNatSchG und
der Stérung direkt genutzter Fortpflanzungsstatten i.S. von § 44 Abs. 1. Nr. 3
BNatSchG ausgeschlossen. Nicht ausgeschlossen sind im Einzelfall stérungsbe-
dingte Revieranpassungen. Erhebliche, d.h. populationsrelevante Auswirkungen

sind jedoch nicht zu erwarten.
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9.2.3

9.24

9.2.5

9.2.6

Im Zusammenhang mit den projektbedingten Fortpflanzungs- und Ruhestattenver-
lusten kann es zu einer Verletzung bzw. Tétung von Individuen sowie zu einer Be-
schadigung von Fortpflanzungsstadien der Zauneidechse gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG kommen. Eine Vermeidung dieser Schadigung (z.B. durch Umsiedlung,
Vergramung) ist aufgrund der relativen Haufigkeit und weiten Verbreitung der Zau-
neidechse entlang der Bahnstrecke nicht moglich. Durch die Baumaflinahme ist be-
zogen auf die Zauneidechse mit einem Verstol3 gegen das Schadigungsverbot des
§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG zu rechnen. Eine Ausnahme gem. § 45 Abs.7
BNatSchG wird beantragt.

Schutzgut ,,Flache*
Der Flachenbedarf betragt ca. 5.900 m?, davon dauerhaft anlagenbedingt ca. 4.320

m? und temporar baubedingt ca. 1.580 m2

Schutzgut ,,Boden“

Die anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme umfasst die Anlage der neuen
Wege mit ihren seitlichen Banketten (westlicher Ersatzweg, Ostliche Zuwegung an
den Gebauden, 6stlicher FuRgéangerweg, EU), die Neuanlage von Béschungen und
die Neuprofilierung bestehender Boschungen. Im Vorhabengebiet findet eine anla-
genbedingte Flachenneuversiegelung (Teilversiegelung) durch die Errichtung der
Ersatzwege auf anthropogen berpragten Béden mit geringer Bedeutung statt. Fer-
ner findet eine anlagenbedingte Beeintrachtigung der Bodenfunktionen durch erd-
bauliche MaRnahmen im Bereich der Wegeb&schungen und der neu profilierten B6-
schungen auf anthropogen Uberpragten Béden mit geringer Bedeutung statt. Diese
Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden werden ausgleichspflichtig kompen-

siert.

Schutzgut ,,Wasser*
In Bezug auf das Schutzgut ,Wasser“ sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu

erwarten.

Schutzgut ,,Klima, Luft*
In Bezug auf das Schutzgut ,Klima/Luft* sind keine erheblichen Beeintrachtigungen

Zu erwarten.
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9.2.7

9.2.8

9.2.9

9.3

Schutzgut ,Landschaft”
In Bezug auf das Schutzgut ,Landschaft® sind keine erheblichen Beeintrachtigungen

Zu erwarten.

Schutzgut ,,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter”
In Bezug auf das Schutzgut ,Kulturelles Erbe und Sachguter” sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen zu erwarten. Baudenkmaler sind im naheren Umfeld des Bau-

vorhabens nicht vorhanden.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern
Durch die Wechselwirkungen werden keine malfigeblich Uber die fur die einzelnen
Schutzguter genannten erheblichen Beeintrachtigungen hinausgehenden Auswir-

kungen ausgelost.

Bewertung der Umweltauswirkungen

Gemal §9 UVPG i.V.m. §7 UVPG wurde fir das Vorhaben eine allgemeine Vorpri-
fung des Einzelfalles zur Feststellung der Notwendigkeit einer Umweltvertraglich-
keitsprifung durchgeflihrt. Dabei kommt der umweltfachlich qualifizierte Mitarbeiter
zu der Empfehlung, dass das Vorhaben nicht UVP-pflichtig ist. Zur Abarbeitung der
Eingriffsregelung wurde ein Landschaftspflegerischer Begleitplan mit Bertcksichti-

gung artenschutzrechtlicher belange erstellt.

Im Zuge der Baumalinahme wird in Habitate der Zauneidechse eingegriffen. Dem
Lebensraumverlust stehen Erweiterungen der von der Art nutzbaren Biotopstruktu-
ren gegenuber, die mit der projektbedingten Anlage von Schotterflachen und der
Entstehung von Saumstrukturen einhergehen. Die Okologische Funktion der be-
troffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten bleibt somit insgesamt im raumlichen Zu-
sammenhang sichergestellt und ein Verstol} gegen die Bestimmungen des § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatScha tritt nicht auf. Unvermeidbar ist allerdings eine mit dem Le-
bensraumverlust verbundene Verletzung bzw. Tétung von Zauneidechsen. Das Vor-
haben verstof3t daher gegen das Schadigungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG und es wird eine Ausnahme gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG beantragt.
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Ferner erfolgen durch das Vorhaben bau- und anlagenbedingte Eingriffe in gesetz-
lich geschitzte Biotope nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 33 NatSchG. Die Eingriffe in
die gesetzlich geschitzten Biotope sind in diesem Vorhaben unvermeidbar und die
MinimierungsmafRnahmen ausgeschopft. Die Beeintrachtigungen werden ausgegli-
chen. Somit erfolgt Beantragung einer Erteilung einer Ausnahme nach § 30 Abs. 3
BNatSchG und § 33 Abs. 3 NatSchG.

Unter Bertcksichtigung der Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen ist das
Vorhaben mit anlagenbedingten erheblichen Beeintrachtigungen verbunden. Be-
triebsbedingte Beeintrachtigungen nicht zu erwarten und somit nicht erheblich. Bau-
bedingte Beeintrachtigungen werden vollstandig vermindert (Rekultivierung/Rena-
turierung). Der anlagenbedingte ausgleichspflichtige Konflikt “Anlagenbedingte Fla-
cheninanspruchnahme von Biotopen als Lebensraum der Pflanzen- und Tierwelt
(Flachenverlust)“ betragt 5.900 m?, der Konflikt ,Anlagenbedingte Flacheninan-
spruchnahme durch Flachenneuversiegelung® betrégt 4.320 m? und der Konflikt ,An-
lagenbedingte Beeintrachtigungen durch erdbauliche MalRnahmen® betragt 1.580
m?. Diese Konflikte werden mit den Ausgleichsmal3nahmen ,Ansaat von standort-
gerechtem autochthonen Landschaftsrasen® auf einer Flache von 2.250 m? im Vor-
habengebiet und der ,Anlage von Gehdlzpflanzungen und Hecken* auf einer Flache
von 1.100 m? im Vorhabengebiet sowie der ErsatzmalRnahme ,Erstellung eines Ge-
hdlzsaumes*® auf einer DB-internen Flache in der Gemeinde KilRlegg auf einer Fla-
che von 3.300 m? vollstdndig kompensiert. Somit liegt fur das Vorhaben eine aus-

geglichene Kompensationsbilanzierung vor.

Der westlich des Bahndamms gelegene Langsweg tangiert das SPA-Vogelschutz-
gebiet DE 8324-441 ,Schwarzensee und Kolbenmoos® auf einer Lange von 230 m
sowie das FFH-Gebiet DE 8324-342 ,Obere Argen und Seitentaler” auf einer Lange
von 250 m. Westlich der Strecke 4560 befindet sich das Vorhabengebiet innerhalb
des Landschaftsschutzgebietes ,Moor- und Higelland sudlich Wangen im Allgau®.
Gemal} § 5 Abs. 4 der LSG-VO wurde das Einvernehmen zur Erteilung der Aus-
nahme nach § 5 Abs. 2 der LSG-VO bei der Genehmigung zum Anlegen des Schot-

terweges (Ersatzweges) am 09.09.2016 durch das Landratsamt Ravensburg erteilt.

Néahere Angaben sind der Unterlage 15 zu entnehmen.
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10 Weiter Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb
Fir die Realisierung der MalRnahmen wird Grunderwerb bendétigt.
Hierbei handelt es sich sowohl um voriibergehende Inanspruchnahmen durch An-
passungen innerhalb der Flachen der Stadt Wangen (im Allgau), als auch Erwerb

von Dritten an den StralRenbaulasttrager.

Betroffen sind folgende Flurstiicke fiir die Realisierung des Ersatzweges:

Flurstlick 666/1 mit einer voribergehenden Inanspruchnahme von 8 m2.
Flurstiick 666 mit einer vorlibergehenden Inanspruchnahme von 256 m?2.
Flurstliick 665 mit einer voriibergehenden Inanspruchnahme von 588 m?2.
Flurstlick 664 mit einer voribergehenden Inanspruchnahme von 594 m2.
Flurstlick 411/2 mit einer voribergehenden Inanspruchnahme von 238 m?2.
Flurstlick 657 mit einer voriibergehenden Inanspruchnahme von 86 m>.
Flurstlick 658 mit einer voriibergehenden Inanspruchnahme von 89 m>.
Flurstliick 404 mit einer voriibergehenden Inanspruchnahme von 338 + 2.200 m2.
Flurstliick 667/2 mit einer voriibergehenden Inanspruchnahme von 192 m?2.
Flurstlick 667/3 mit einer voribergehenden Inanspruchnahme von 20 m?2.
Flurstick 657 mit einem Grunderwerb von 358 m?2.

Flurstiick 658 mit einem Grunderwerb von 915 m?.

Flurstick 404 mit einem Grunderwerb von 1.721 m2.

Flurstick 667/3 mit einem Grunderwerb von 155 m2

Flurstiick 666 mit einem Grunderwerb von 336 m?2.

Fir die Aufhebung des BU und die Umsetzung der Umwegung &stlich des BU sind

folgende Flurstiicke betroffen:

Flurstlick 654/3 mit einer voribergehenden Inanspruchnahme von 120 m?2.
Flurstick 385/3 mit einer voribergehenden Inanspruchnahme von 961 m?2.
Flurstliick 652 mit einer voriibergehenden Inanspruchnahme von 117 m2.
Flurstiick 654/3 mit einem Grunderwerb von 70 m2.

Flurstiick 652 mit einem Grunderwerb von 13 m2.

Von dem Flurstiick 658 erfolgen zwei Teilflachen mit einer VerauRerung von DB-

Eigentum an Dritte von 895 m? und 4.300 m? als Tauschflachen.
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10.2 Kabel und Leitungen
Leitungen Dritter werden im Zuge der BaumalRnahme durch Suchschachtungen in
ihrer Lage bestimmt und gegebenenfalls gesichert.
Bekannt ist eine Kommunikationsleitung der DB Netz AG, welche entlang der Kilo-
metrierung bahnrechts, oberhalb des Bahndammes verlauft und hinter dem BU, in
etwa km 51,271 die Gleise kreuzt und dann bahnlinks weiter verlauft.

10.3 Kampfmittel/Altlastenverdachtsflachen
Fir den Planungsbereich wurde eine Kampfmittelerkundung Uber sechs Bohran-
satzpunkte im Bereich der BaumalRnahme mittels Georadar untersucht. (siehe An-

lage 6 des beigefligten geotechnischen Berichtes in Unterlage 16)

Auszug aus dem Abschlussbericht:

».Nach Auswertung der Radargramme vor Ort wurden die Bohransatzpunkte in Ab-
sprache mit der gbm Gesellschaft fiir Baugeologie und Messtechnik mbH entweder
in geringem Umfang so verlegt, dass Kampfmittel am Ansatzpunkt ausgeschlossen
oder keine kampfmittelrelevanten Indikationen festgestellt werden konnten. Die

Kampfmittelfreigabe kann somit fiir alle gemessenen Punkte erteilt werden.“

Ein Altlastenverdacht liegt im Planungsabschnitt von km 14,790 — 15,310 nicht vor.

10.4 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterialien
BU-Anlage:

Der Riickbau und die Entsorgung von Anlagen der LST-Technik ist durch die Hand-
lungsanweisung zur Behandlung von LST-Wertstoffen bei der DB Netz AG geregelt.
Demnach werden alle alten sicherungstechnischen Einrichtungen der BUSA dem
Signalwerk Wuppertal gemeldet. Fir die Restbaustoffe gilt: Die notwendigen Be-
standsaufnahmen zur Festlegung der wiederverwendungsfahigen Anlagenteile duir-
fen, gemaf geltender Richtlinien, nicht alter als 6 Monate sein. Die Bewertung und
Festlegung wird daher erst zum Rickbau-Zeitpunkt im Detail durchgefuhrt.

Bei der Verschrottung wird die unterschiedliche Entsorgung der verschiedenen Ab-
fallarten bertcksichtigt.
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Wegebau:

Im Rahmen der BaumaRRnahme wird Aushub- und Abbruchmaterial anfallen. Die
Aushub- und Ruckbaumaterialien, welche nicht in die Abfallkategorie, wie Asphalt,
Schotter u.a., fallen, werden gemal den abfalltechnischen Vorschriften ordnungs-
gemal und gemal Kreislaufwirtschaftsgesetz verwertet oder entsorgt.

Die abzuschiebenden Oberbauschichten werden separat gelagert und werden nach
Fertigstellung der MaRnahme zum Andecken in gleicher Funktion ggf. auch an an-

derer Stelle wieder eingebaut.

In dem beigefiigten Geotechnischen Bericht der Firma Gesellschaft fiir Baugeologie
und Messtechnik mbH (gbm) wird darauf verwiesen, dass es sich bei belebten
Oberboden um ein schitzenswertes Gut nach § 202 BauGB handelt und daher be-
sonderen Bestimmungen zur Zwischenlagerung und zur weiteren Nutzung unter-

liegt.

Die darunterliegenden Schotterdeck- und Tragschichten sollen entsprechend der
ausgewerteten Umweltanalyse bei einer ggf. nétigen Entsorgung als Haufwerk ge-
lagert und mit entsprechendem Verfahren beprobt werden. Aus rein geotechnischer
Sicht ist das Material als Bodenaustausch- bzw. Fillmaterial geeignet, sofern der

Feinkornanteil unter 8 Gew.-% liegt.

Die sandigen und kiesigen Schluffe sowie die tonig-schluffigen und sandigen Kiese
kénnen in nicht setzungs- oder frostgefahrdeten Bereichen zur Gelandemodellie-

rung wiederverwendet werden.

10.5 Gewasser

Gewasser sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

10.6 Land- und Forstwirtschaft
Flachen der Land- und Forstwirtschaft sind von dem Vorhaben randlich betroffen

(vgl. Kapitel 10.1). Beschreibung der Umwege Beziehung vgl. Kapitel 3.2.
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10.7 Brand- und Katastrophenschutz
Die baulichen Anforderungen gemaf Ril ,Anforderungen des Brand- und Katastro-
phenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG' Pkt. 2

werden fiir die neu zu errichtende EU eingehalten.

Von der neu zu errichtenden EU in Bahn-km 15,310 ist ein ausreichender Rand-
weg bahnlinks vorhanden. Dieser wird als Fluchtweg in Richtung des riickzubau-
enden BU in Bahn-km 15,248 ausgewiesen. An dieser Stelle wird an das Flucht-
und Rettungswegekonzept des Projektes ABS 48 — Minchen — Lindau — Grenze
D/A angeschlossen und der Zugang zur anliegenden Aufstellflache genutzt. Um
den Zugang von und zur Aufstellflache zu gewahrleisten wird in das im Rahmen
der Bu Aufhebung zu errichtendem Gelander ein Tor mit einer Breite von 1,60m

eingebaut.
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11 Abkiirzungsverzeichnis

AG Aktiengesellschaft

BauBG Baugesetzbuch

BBP Baubetriebsplanung

BE Baustelleneinrichtungsflache

BK Belastungsklasse

BSH Betonschalthaus

BU Bahniibergang

BUSA Bahnibergangssicherungsanlage

DB Netz AG Deutsche Bahn Netz Aktiengesellschaft

DN Nenndurchmesser

DWA Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und
Abfall e. V.

EU Eisenbahniiberfiihrung

FFH Fauna-Flora-Habitat

Gew.-% Gewichtsprozent (Einheit)

GP Genehmigungsplanung

GSM-R digitaler Zugfunk (Global System for Mobile Communications
— Rail(way))

LST Leit- und Sicherungstechnik

mbH mit beschrankter Haftung

NSG Naturschutzgebiet

PSV Prifsachverstandiger

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

Q Quadrant

RAS Richtlinien fir die Anlage von Stralten

SPA Besonderes Schutzgebiet (Special Protection Area)

TE Tiefenentwasserung

TK Telekommunikation

VzG Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

ZTV E-StB Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtli-

nien fur Erdarbeiten im Stralenbau
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