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Anhang

Ergebnistabelle 1:
Ergebnistabelle 2:
Lageplanskizze 1:
Lageplanskizze 2:
Lageplanskizze 3:

Lageplanskizze 4:

Erheblicher baulicher Eingriff Schiene (16.BImSchV) EU Friedhofweg
auf3erhalb des baulichen Eingriffes

Erheblicher baulicher Eingriff StraRe (16.BImSchV) EU Friedhofweg
innerhalb des baulichen Eingriffes

Darstellung der Haus-ID, Berechnungspunkte und Flachennutzung,
Schiene

Darstellung der Haus-ID, Berechnungspunkte und Flachennutzung,
StralRe

Darstellung der Haus-ID, Berechnungspunkte und Flachennutzung, so-
wie die projektspezifischen Grenzwerte

Darstellung der Haus-ID, Berechnungspunkte und Flachennutzung, Bau-
larm Gebéaude 56, sowie projektspezifische Grenzwerte
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Abkirzungsverzeichnis

BE-Flache Baustelleneinrichtungsflache

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchVv Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
DB AG Deutsche Bahn AG

dB(A) Dezibel, A bewerteter Schallpegel

DIN Deutsches Institut fir Normung e. V.

Lwa Schallleistungspegel

PRW Projektspezifischer Richtwert
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1

Aufgabenstellung

Auf der Strecke 4560 von KiRlegg nach Hergatz soll bei Bahn-km 15,248 ein
hohengleicher Bahnlibergang entfernt und durch eine Eisenbahniberfihrung ersetzt
werden.

Durch die Beseitigung des Bahniibergangs fehlt ein sicherer Uberquerungsweg der
Bahngleise um das Naherholungsgebiet ,Kolbenmoor zu erreichen. Deshalb ist in
Bahn-km 15,310 ein Neubau einer Eisenbahniberfihrung geplant. Zukiinftig soll der
guerende Fufl3- und Fahrradverkehr durch einen neu gebauten bahnparallelen Weg
mit Anschluss an den Herzmannser Weg geleitet werden. Fir diesen Weg sollen
Uberwiegend landwirtschaftlich genutzte Flachen verwendet werden, des Weiteren
soll sich der Verbindungsweg an die vorhandene Topographie anpassen. Die Fahr-
bahn soll eine Breite von 3,5 m mit beidseitig angeordneten Banketten mit jeweils
1,0 m Breite haben.

Die Beseitigung des Bahnibergangs und der Bau der Eisenbahnuberfiihrung stellen
einen erheblichen baulichen Eingriff in die Bahnstrecke im Sinne der 16. BImSchV [2]
dar und sollen daher im Folgenden schalltechnisch beurteilt werden. Bei der Strafl3en-
baumalRnahme handelt es sich um einen Neubau, weshalb diese ebenfalls nach der
16. BImSchV [2] zu beurteilen ist. Zudem soll der durch die Umbaumafl3nahmen
entstehende Bauldrm prognostiziert und schalltechnisch nach AVV Baularm [3] beur-
teilt werden.
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2 Grundlagen der Untersuchung

Fir die schalltechnische Untersuchung wurden folgende Grundlagen verwendet:

Digitales Gelandemodell und Gebaudegrundrisse im Bereich der Gleise aus dem Pro-
jekt ,ABS 48, PFA 14.1%: Marz 2017

e Technische Planungen, DB Netz AG, Stand: 2018
e Technische Planung, Ingenieurbiiro Vogler, Stand: 2016
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3

Beschreibung des Untersuchungsgebietes und der Gebietsnutzungen

Die Bahntrasse von Ki3legg nach Hergatz und der Ersatzzuweg, befinden sich wie
die Gemeinde Wangen, im Bundesland Baden-Wirttemberg. Das Untersuchungs-
gebiet umfasst das nahere Umfeld der Gemeinde.

Das nachstgelegene Wohngebaude im Auf3enbereich (Friedhofweg 56), dessen
Schutzbedurftigkeit analog das eines Mischgebietes eingestuft wurde, liegt in unmit-
telbarerer Nahe des Bahniibergangs. Die Wohnbebauungen der Gemeinde Wangen,
die an der Bahntrasse liegen, wurden als allgemeines Wohngebiet beurteilt und be-
finden sich in ca. 260 m Entfernung zum Bahniibergang.

Der neugebaute Weg schlie3t an vorhandene Wege an und verlauft ca. 450 m paral-
lel auf der westlichen Seite der Bahntrasse entlang Richtung Norden und biegt dann
an den Herzmannser Weg ab. Der Neubau befindet sich auf tUberwiegend land-
wirtschaftlich genutzten oder naturbelassenen Feldern. Die Grundstiicke gehéren der
Stadt Wangen und privaten Dritten. Uberwiegend sind es landwirtschaftlich genutzte
oder naturbelassene Felder.

Die Festlegung der Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm [3] bezieht sich auf die
jeweilige Gebietsnutzung. Die Gebietskategorien entsprechen in etwa den folgenden
Gebieten der Baunutzungsverordnung:

e Gebiet, in dem vorwiegend Wohnungen untergebracht sind: allgemeines
Wohngebiet

e Gebiet, in dem weder vorwiegend Wohnungen, noch vorwiegend gewerbliche
Anlagen untergebracht sind: Mischgebiet



Institut fur Umweltschutz und Bauphysik I [ | OBERMEYER

Schalltechnische Untersuchung PLANEN + BERATEN GmbH
Beseitigung BU, Neubau EU - Strecke 4560, sowie Neubau einer StraRe
Projekt-Nr.: 21813 - Version 1 Seite 4 von 29

4 Beurteilung der Baumaflinahmen nach 16. BImSchV
4.1 Beurteilungskriterien — Neubau und wesentliche Anderung

Grundlage zur Beurteilung des Neubaus und der wesentlichen Anderung von Ver-
kehrswegen ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1]. Hiernach gilt
gemaR § 41 Abs.1: “... bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher
Stral3en sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und Stralenbahnen ist ...
sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerdusche hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind“. § 41 Abs.2 BImSchG bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kos-
ten fir SchutzmaRnahmen aulRer Verhaltnis zum Schutzzweck stehen wirden.

Aufgrund von 8§ 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung des 8§ 41 und des 8 42 bei
StraBen und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) [2] erlassen.

Eine wesentliche Anderung ist gemaR 16. BImSchV [2] wie folgt definiert:
Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens
60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

3. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens
70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff weiter erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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4.2

4.3

In nachstehender Tabelle 1 sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] fir
einen Neubau aufgefihrt:

Tag Nacht

6 bis 22 Uhr | 22 bis 6 Uhr
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenhei- | 57 dB(A) 47 dB(A)
men
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied- | 59 dB(A) 49 dB(A)
lungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte der 16.BImSchV [2]

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeulbt, so ist
der Immissionsgrenzwert nur fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Grundlagen der Schallimmissionen

Lastig empfundene Gerausche werden als Larm bezeichnet. Dabei handelt es sich
also nicht um einen rein physikalischen Begriff, sondern um einen Ausdruck fir ein
subjektives Empfinden. Dieses ist abhangig von verschiedenen Einflissen, wie z.B.
dem Informationsgehalt oder dem Spektrum (Frequenzzusammensetzung).

Zur zahlenméaRigen Beschreibung von zeitlich schwankenden Geréduschimmissionen
wie z.B. dem Stral3en- und Schienenverkehr wird der A-bewertete Mittelungspegel
herangezogen. In seine Hohe gehen Starke und Dauer jedes Schallereignisses
wahrend des Zeitraumes ein, Uber den gemittelt wird. Die A-Bewertung ist eine
Frequenzbewertung, die dem menschlichen Horempfinden néherungsweise ange-
passt ist. In zahlreichen Untersuchungen wurde eine gute Korrelation des Mittelungs-
pegels mit dem Lastigkeitsempfinden festgestellt. Diese Grdl3e dient daher, getrennt
fur die Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr), in
Deutschland generell als Bemessungsgrolie fir Schallimmissionen.

Berechnungsverfahren

Die mit den oben genannten Grenzwerten zu vergleichenden Beurteilungspegel wer-
den getrennt fir die Tagzeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis
6:00 Uhr), nach dem in der 16. BImSchV [2] festgelegten Verfahren berechnet.

Zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen wird die Strecke in
einzelne Gleisabschnitte mit gleicher Verkehrszusammensetzung, gleicher
Geschwindigkeit und gleicher Fahrbahnart unterteilt. Fir jeden so entstandenen Ab-
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4.4

schnitt werden fir jedes (Frequenz-) Oktavband langenbezogene Schallleistungspe-
gel in mehreren Hohenbereichen errechnet. Folgende Gréf3en werden bei der Be-
rechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel beriicksichtigt:

e Art, Menge und Geschwindigkeit der auf dem jeweiligen Streckenabschnitt
verkehrenden Fahrzeugeinheiten, ermittelt aus dem durchschnittlichen tagli-
chen Betriebsprogramm

e Rollgerausche, aerodynamische Gerdusche, Aggregatsgerausche und An-
triebsgerausche entsprechend der Art der Fahrzeugeinheit

e Pegelkorrekturen fir erhdhte Schienenabstrahlung oder Reflexionen an der
Fahrbahn entsprechend der Art der Fahrbahn

e Pegelkorrekturen fiir die  Schallemissionen des Brlckentberbaus
entsprechend der Art der Bricke

o Pegelkorrekturen fir ton-, impuls- oder informationshaltige Gerausche wie
beispielsweise Quietschgerausche bei engen Kurvenradien.

Fur die Berechnung der Schallimmissionen der StraRen werden in Ubereinstimmung
mit der 16. BImSchV [2] die mit den 0.g. Immissionsgrenzwerten zu vergleichenden
Beurteilungspegel fur den StraRenverkehr anhand der hierflr vorgegebenen Richtli-
nien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-90) [6] berechnet.

Ausgehend von jeder Emissionsquelle werden bei der Schallausbreitung die geo-
metrische Ausbreitung aufgrund von Abstand, Luftabsorption, Bodeneinflissen und
Abschirmungen durch Hindernisse sowie Reflektionen bis zur 3. Ordnung beriicksich-
tigt. Die Berechnungsverfahren beschreiben ausbreitungsbegunstigende Witterungs-
bedingungen wie sie bei leichtem Mitwind und/oder leichter Bodeninversion auftreten.
Neben den Einflissen auf dem Schallausbreitungsweg gehen auch Richtwirkung und
Abstrahlcharakteristik der Emissionsquelle in die Immissionsberechnungen mit ein.
Auf Grundlage der Immissionsberechnungen erfolgt die Bildung sogenannter
Beurteilungspegel fiir den Tages- und den Nachtzeitraum. Die Beurteilungspegel, die
energiedquivalenten Dauerschalldruckpegeln entsprechen, sind fiir die schalltechni-
sche Beurteilung maf3gebend.

Ablauf und Umfang der Untersuchung

Auf Grundlage der zur Verfligung stehenden Planunterlagen und der Verkehrszahlen
wurden folgende Arbeitsschritte durchgefiihrt:

e Berechnung der Beurteilungspegel aus der Strecke 4560 im Prognose-Nullfall,

d.h. ohne Berucksichtigung baulicher Eingriffe
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Berechnung der Beurteilungspegel aus der Strecke 4560 im geplanten End-
zustand mit dem Neubau der EU in Bahn-km 15,310 (Prognose-Planfall)
Beurteilung, ob sich hierbei eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV [2] ergibt

Berechnung der Beurteilungspegel aus dem aufkommenden Verkehr durch
den Neubau des Weges

Beurteilung, ob sich durch den Neubau des Weges Grenzwertiiberschreitun-
gen im Sinne der 16. BImSchV [2] ergeben

Berechnung der Beurteilungspegel des Baularms

Beurteilung, ob sich durch den Baularm Richtwertiiberschreitungen geman
AVV Baularm [3] ergeben
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5

5.1

52

Beurteilung der Schallimmissionen der Schiene

Der Bahnubergang bei Bahn-km 15,248 wird in Bahn-km 15,310 durch eine
Eisenbahniberfihrung ersetzt. Die Kreuzung verschiebt sich hierbei um ca. 60 m
nach Suden. Eine Verdnderung der Lage der Gleistrasse wird nicht vorgenommen.
Bei diesen Baumal3nahmen handelt es sich nach 16. BImSchV [2] um einen erhebli-
chen baulichen Eingriff in den Schienenweg. Daher werden die Beurteilungspegel
ohne und mit dem erheblichen baulichen Eingriff berechnet und gegenibergestellt, es
wird geprift ob sich eine wesentliche Anderung der Schallsituation aufgrund der
Baumafinahme an der nachstgelegenen Bebauung ergibt.

Emissionen

Die AusgangsgroRle fur die Berechnung der Beurteilungspegel ist der langenbezoge-
ne Schalleistungspegel L, der fur jeden Streckenabschnitt fir jede Oktave mit
Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz in unterschiedlichen Hohen fur Tages- und
Nachtzeitraum ermittelt wird. Die energetische Summation Uiber alle Oktaven und die
unterschiedlichen Héhen stellt ein Malf? fiir die von der Strecke ausgehende Schallab-
strahlung im Tages —bzw. Nachtzeitraum dar. Er wird wesentlich bestimmt durch die
Art, Menge und Geschwindigkeit der auf dem jeweiligen Streckenabschnitt
verkehrenden Fahrzeugeinheiten. Hinzu kommen Korrekturen fur Fahrbahnart, Bri-
cken sowie ton-, impuls- und informationshaltige Gerausche (wie etwa bei Kurven-
fahrgerauschen bei engen Radien).

Nach Schall 03 [10] ist die erhohte Emission im Bereich von Bahnibergangen im
Prognosenulifall mit entsprechenden Korrekturen bericksichtigt, welcher nach Reali-
sierung der MaRRnahme entféllt. Somit kann eine Erhéhung der Beurteilungspegel
durch den Abbau des Bahniibergangs ausgeschlossen werden. Allerdings muss ge-
pruft werden, ob der Bau der Eisenbahniberfiihrung zu einer wesentlichen Anderung
fuhrt. Den Schallemissionen von Briickentuberbauten wird durch Korrekturen, die
auch die Belastigung aufgrund tieffrequenter Gerduschanteile beriicksichtigten,
Rechnung getragen. In dem untersuchten Abschnitt der Strecke 4560 wird an Bahn-
km 15,310 eine Eisenbahnuberfiihrung als ,Stahlbriicke mit Schotterbett larmarm®
gebaut.

Immissionen

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte anhand der Richtlinie Schall 03 [10]
und wurde mit dem EDV-Programm Cadna/A der Firma Datakustik GmbH in der Ver-
sion Cadna/A 2018 MR1 durchgefihrt.
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5.3

54

Die in der schalltechnischen Untersuchung beurteilten Gebdude mit Angabe der je-
weiligen ID und der einzelnen Fassaden sind im Lageplanskizze 1 in Anhang darge-
stellt.

Gemall dem Umwelt-Leitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes [7] wird differenziert
zwischen Gebauden, welche sich innerhalb des Umbauabschnittes befinden, d.h. die
sich innerhalb eines Korridors befinden, welcher durch ein Lot auf die Schienenstre-
cke auf Hohe der jeweiligen Baugrenze begrenzt wird und den Gebauden aul3erhalb
des Umbauabschnittes. Fur die Geb&aude innerhalb des Umbauabschnittes werden
die Emissionen der gesamten Schienenstrecke beriicksichtigt, wahrend fir die Ge-
baude aufRerhalb des Umbauabschnittes nur die Emissionen aus dem Umbauab-
schnitt berlicksichtigt werden. In diesem Fall liegen alle betrachteten Gebaude au-
RBerhalb des Umbauabschnittes. Die Grenzen des Umbaubereiches sind in der Lage-
planskizze 1 im Anhang blau markiert.

Immissionen auRerhalb des Umbaubereiches

Die Ergebnisse der Berechnung sind in Ergebnistabelle 1 im Anhang aufgefihrt.

Unter Berlcksichtigung der entsprechenden Zuschlage fir Brickenbauwerke nach
Schall 03 [10] verringert sich die Schallemission um bis zu 5 dB(A) am Tag und bis zu
4 dB(A) in der Nacht am Gebaude Friedhofweg 56 (ID: 055). Auch an allen anderen
beurteilten Geb&uden wurde keine Pegelerhdhung festgestellt.

Beurteilung und Schallschutzmalinahmen

Eine wesentliche Anderung der Bahnstrecke im Sinne der 16. BImSchV [2] ist auszu-
schlieBen, da keine Erhéhung des Beurteilungspegels um 3 dB(A) entsteht und die
Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht,
durch den veranderten Verkehrsweg nicht zusatzlich erhéht werden. Es besteht somit
kein Anspruch auf Larmvorsorge.
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6

6.1

6.2

6.3

Beurteilung der Schallimmissionen der StralRe

Der geplante hauptsachlich bahnparallel verlaufende Weg passt sich weitestgehend
an die Lage und Hoéhe der vorhandenen Topographie an und verlauft Richtung Nor-
den. Der Neubau des Weges stellt eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV [2] dar, weshalb gepruft werden soll ob an den nachstgelegenen
Gebauden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] eingehalten werden.

Emissionen

Als ,Worst Case® wird angenommen, dass die Verkehrsstarke (DTV) bei
48 Fahrzeugen pro Tag (24h), mit einem Schwerverkehrsanteil von 100% liegt. Die
stiindliche Verkehrsstéarke liegt am Tag bei zwei Fahrzeugen. In der Nacht wird eine
stiindliche Verkehrsstarke von einem Fahrzeug angenommen. Die zulassige Hoéchst-
geschwindigkeit betragt 30 km/h, da es sich hauptséchlich um einen landwirtschaft-
lich genutzten Weg handelt.

Immissionen

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte anhand der Richtlinie RLS-90 [6] und
wurde mit dem EDV-Programm Cadna/A der Firma Datakustik GmbH in der Version
Cadna/A 2018 MR1 durchgeflhrt.

Die in der Schalltechnischen Untersuchung beurteilten Gebaude mit Angabe der je-
weiligen ID der Geb&ude, der einzelnen Fassaden und die Grenzen des Umbaube-
reiches sind in Lageplanskizze 2 im Anhang dargestellt.

An allen Gebauden auRRerhalb des Umbaubereiches werden die Immissionsgrenzwer-
te der 16. BImSchV [2] eingehalten. Daher besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge.

Immissionswerte innerhalb des Umbaubereiches

Bei den betrachteten Gebauden innerhalb des Umbauabschnittes, werden die Emis-
sionen der gesamten Stral3enstrecke berilicksichtigt.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnung sind der Ergebnistabelle 2 im An-
hang zu entnehmen. Diese zeigt, dass sich durch den Neubau hdchstens Beurtei-
lungspegel von 47 dB(A) tags bzw. 44 dB(A) nachts am nachstgelegenen Gebaude
Friedhofweg 56 (ID: 055) errechnen. Somit werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [2] eingehalten. Daher entsteht kein Anspruch auf La&rmvorsorge.
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6.4 Beurteilung und SchallschutzmalRhahmen

Die Berechnungen zeigen, dass sich aus dem Neubau der Stralle an keinem der
Gebaude eine Grenzwertliberschreitung gemafR 16. BImSchV [2] ergibt. Daher be-
steht kein Anspruch auf Larmvorsorge.
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7

7.1

Grundlagen der Baularmuntersuchung

Die Beurteilung von Baularm ist in mehreren Gesetzen und Verordnungen geregelt.
Hierzu zahlt vor allem die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm (AVV Baularm)® [3] in der die anzuwendenden Richtwerte, Vorschriften zur Mes-
sung von Bauléarm und Vorgaben zur Beurteilung der Ergebnisse festgesetzt sind. In
der ,Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV)* [5] ist festgelegt,
welche Baumaschinen in Betrieb genommen werden dirfen und welche Anforderun-
gen diese erfullen miussen. Nachfolgend sind diese Regelungen detaillierter be-
schrieben.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm (AVV Bauldrm)

Grundlage fur die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die
»2Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm-Gerduschimmissionen
(AVV Baularm)“ [3]. Diese Vorschrift gilt fir Baustellen und geht grundsatzlich von
Messungen aus. Daher ist darin kein Prognoseverfahren vorgeschrieben. In
Punkt 3.1.1 dieser Vorschrift sind folgende in Tabelle 2 dargestellte Immissionsricht-
werte festgelegt:

Immissionsrichtwerte
in dB(A)
Tag |  Nacht

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen
und Wohnungen fir Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fiir 70
Aufsichts- und Bereitschaftspersonal untergebracht sind

Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen unterge-
. 65 50
bracht sind
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen
weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend 60 45
Wohnungen untergebracht sind
Gebiete in denen vorwiegend Wohnungen
. 55 40
untergebracht sind
Gebiete in denen ausschlie3lich Wohnungen
: 50 35
untergebracht sind
Kurgebiete, Krankenh&auser und Pflegeanstalten 45 35

Tabelle 2:  Immissionsrichtwerte der AVV Baularm [3]
Als Nachtzeitraum gilt der Zeitraum von 20 Uhr bis 7 Uhr.

Fur die Nachtzeit gilt der Immissionsrichtwert auch als tUberschritten, wenn ein Mess-
wert oder mehrere Messwerte den Immissionsrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten.
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Die Zuordnung der Gebiete ist entsprechend den Festsetzungen in Bebauungsplanen
zu entnehmen. Weicht die tatsachliche Nutzung erheblich von den Festsetzungen im
Bebauungsplan ab oder ist kein Bebauungsplan vorhanden, so ist von der tatsachli-
chen Nutzung auszugehen.

GemaR § 4 der AVV Baularm [3] sollen bei einer Uberschreitung der Immissions-
richtwerte um mehr als 5 dB(A) MaRhahmen zur Minderung der Gerdusche angeord-
net werden. Folgende MaRhahmen kommen in Betracht:

e Maflinahmen bei der Einrichtung der Baustelle

e Abschirmung der Baustelle

e Malinahmen an Baumaschinen

¢ Verwendung gerduscharmer Baumaschinen

¢ Anwendung gerauscharmer Bauverfahren

e Beschrankung der Betriebszeit ausgewahlter Baumaschinen

Entsprechend der AVV Baularm [3] ist der Wirkpegel des Baularms nach dem Takt -
Maximalpegelverfahren (Larrms) mit einer Taktzeit von 5 Sekunden zu bilden. Zur Bil-
dung des Beurteilungspegels sieht die AVV Baularm [3] unter Bertcksichtigung der
durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der Baumaschinen folgende, in Tabelle 3
dargestellten, Zeitkorrekturen vor:

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in der Zeit von .
) ) Zeitkorrektur
7 Uhr bis 20 Uhr 20 Uhr bis 7 Uhr
bis 22 h bis 2 h 10 dB(A)
Uber 2% h bis 8 h Uber 2 h bis6 h 5 dB(A)
Uber 8 h Uber 6 h 0 dB(A)

7.2

Tabelle 3:  Zeitkorrekturen der AVV Baularm [3]

Die jeweilige Zeitkorrektur ist vom Wirkpegel abzuziehen.

32. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Die 32. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes - Immissionsschutzgesetzes
(Geréte- und Maschinenlarmschutzverordnung — 32. BiImSchV) [5] gilt fur Geréate und
Maschinen, die nach Artikel 2 der Richtlinie 2000/14/EG des Européaischen Parla-
ments und des Rates [4] zur Verwendung im Freien vorgesehen sind. In Abschnitt 3
der Verordnung wird in 8§ 7 der Betrieb in Wohngebieten geregelt. Demnach dirfen
bestimmte Gerate und Maschinen in reinen, allgemeinen und besonderen Wohnge-
bieten, Kleinsiedlungsgebieten, Sondergebieten (Erholungs-, Kur- und Klinikgebieten,
Gebieten fur die Fremdenbeherbergung) sowie auf dem Gelande von Krankenh&au-
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sern und Pflegeanstalten an Sonn- und Feiertagen ganztagig sowie an Werktagen in
der Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr nicht betrieben werden. Fir Ruhezeiten im Zeitraum
zwischen 7 Uhr und 20 Uhr gelten zusatzliche Betriebsbeschréankungen fir bestimmte
Gerate und Maschinen, welche jedoch fir den Baubetrieb nicht relevant sind.

Gemall 87 Abs. 1 der Verordnung gelten die Einschrankungen der Betriebszeiten
nicht fir BundesfernstraRen und Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes. Die
betroffenen Maschinen sind im Anhang der Verordnung aufgefiihrt. Bei diesen han-
delt es sich Uberwiegend um Baumaschinen. In 8 7 Abs. 2 der 32. BImSchV [5] ist ge-
regelt, dass die nach dem Landesrecht zustandige Behdrde im Einzelfall Ausnahmen
von den Einschrankungen zulassen kann, wenn dies im offentlichen Interesse erfor-
derlich ist. Nach § 7 Abs. 3 und § 8 der 32. BImSchV [5] kénnen weitergehende Re-
gelungen der Lander zum Schutz von larmempfindlicher Nutzung erfolgen.
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8

Vorbelastung

Die Berechnung der Vorbelastung zeigt, dass im Untersuchungsgebiet entlang der
Bahnstrecke eine Vorbelastung durch Schienenverkehrslarm vorliegt. Unter Bertick-
sichtigung dieser Vorbelastung ist es zulassig, die Richtwerte der AVV Baularm [3]
malfvoll anzuheben, wenn bereits die aus der Vorbelastung resultierenden Beurtei-
lungspegel tber den Immissionsgrenzwerten liegen. Diese Annahme entspricht der
Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes.

Aus dem Betriebslarm der Bahn ergeben sich im Untersuchungsgebiet ,Am Gehren-
berg“ und ,Gehrenbergweg“ flr den Tageszeitraum maximale Beurteilungspegel bis
64 dB(A). Die Beurteilungspegel in der Nacht liegen an den gleichen Geb&uden bei
bis zu 66 dB(A).

Die Vorbelastung fur das Gebaude Friedhofweg 56 (ID: 055) zeigt, dass die Beurtei-
lungspegel an dem Gebaude im Tag- sowie Nachtzeitraum bis zu 70 bzw. 71 dB(A)
betragen. Dies liegt noch mindestens um 5 dB(A) Uber dem Wert 60 dB(A) in der
Nacht, bei dem nach der derzeit geltenden Rechtsprechung eine potentielle Gesund-
heitsgefahrdung nicht mehr ausgeschlossen werden kann.

Eine Erhthung der projektspezifischen Richtwerte im Tages- und Nachtzeitraum
scheint angemessen. Durch die unterschiedliche Vorbelastung in dem betrachteten
Gebiet, ergeben sich unterschiedliche projektspezifische Richtwerte. Die Richtwerte
am Tag wurden auf bis zu 60 dB(A) angehoben. Das Gebiet wird in der Lage-
planskizze 3 als blaues Gebiet dargestellt. Die Richtwerte in der Nacht, wurden auf
55 dB(A), blaues Gebiet, auf 50 dB(A), rotes Gebiet, und auf 45 dB(A), im violetten
Gebiet angehoben. Die projektspezifischen Richtwerte im auf3en Mischgebiet wurden
auf 65 dB(A) am Tag und auf 55 dB(A) in der Nacht angehoben. Bei den Gebauden
Herzmannser Weg 52 (ID: 057), Herzmannser Weg 56 (ID: 053), Herzmannser
Weg 58 (ID: 054) wurde auf eine Anhebung der Richtwerte gemaf AVV Bauldrm [3]
verzichtet.

Die projektspezifischen Richtwerte kdnnen der Lageplanskizze 3, 4 und 5 im Anhang

entnommen werden.
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9

9.1

Schallimmissionen wahrend der Bauzeit

Bei der Durchfihrung von Baumafinahmen ist eine Gerauscherzeugung durch Bau-
maschinen nicht vermeidbar. Gemal dem Stand der Technik sind aber in jedem Fall
Verfahren oder Gerate anzuwenden, die eine Minimierung der Larmbelastung fir die
betroffene Nachbarschaft gewéhrleisten. Die Verwendung dieser Bauverfahren und
-maschinen bedeutet aber noch nicht, dass damit alle schalltechnischen Anforderun-
gen der AVV Baularm [3] eingehalten sind.

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung durchgefiihrten Berechnungen
dienen lediglich der Orientierung, da zum jetzigen Zeitpunkt die genauen zeitlichen
Ablaufe innerhalb der Bauphasen nicht feststehen. Die angegebenen Ergebnisse der
Immissionsberechnungen wurden ohne eventuell notwendige Minderungsmafnah-
men berechnet und zeigen die GréRenordnung auf, in welcher die Immissionen aus
der Bautatigkeit liegen kdnnen, sofern keine weiteren Minderungsmafinahmen ergrif-
fen werden.

Bei den Berechnungen wurde von nicht abgeschirmten Schallquellen ausgegangen,
von denen angenommen wird, dass sie Uber die gesamte Flache der Baustelle ver-
teilt sind. Im konkreten Einzelfall bestehen aber in der Regel Mdglichkeiten, z.B.
durch eine optimierte Organisation der Baustelle, die Immissionen zu verringern.

Berechnungsverfahren

Die AVV Baularm [3] enthalt keine Angabe bzgl. der Schallausbreitungsberechnung.
Analog zur TA Larm [9] wird das Berechnungsverfahren der DIN ISO 9613-2 [7] an-
gewendet. Hierzu wurde mit Hilfe der Software CadnaA der Firma DataKustik,
Version 2018 MR1, ein dreidimensionales Rechenmodell erstellt.

Das Programm berticksichtigt Linien- und Flachenquellen, die in Teilstlicke bzw. Teil-
flachen unterteilt werden, sodass kleine Ausdehnungen gegeniiber dem jeweiligen
Abstand zum Immissionsort entstehen und die daher als Punktschallquellen behan-
delt werden kdnnen.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch:

e Abstandsvergrof3erung und Luftabsorption,
¢ die Boden- und Meteorologiedampfung und
e Abschirmungen — z.B. durch Gebdude (dabei Einbeziehung auch der Beu-

gung seitlich um Hindernisse herum)

berucksichtigt.
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9.2

9.3

Die Pegelzunahme durch Reflexionen, z.B. an Gebauden, wird bis zur
3. Reflexionsordnung erfasst.

Die Ausbreitungsrechnung fiir Baustellengerdusche erfolgt entsprechend der Norm
DIN 1SO 9613-2 [7] unter folgenden Randbedingungen:

o Bodendampfung entsprechend Kap. 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 (,alternatives
Verfahren®)
e Schwerpunktfrequenz von 500 Hz.

Schallabstrahlung der Baumaschinen

Grundlage der Berechnungen sind Kennwerte flr die berlicksichtigten Baumaschinen
bzw. Bauverfahren. Die Ansatze zur Schallabstrahlung von Baumaschinen beruhen
auf Herstellerangaben oder Messergebnissen, die in der Regel als Schallleistungspe-
gel (Lwa) angegeben werden. Der Schallleistungspegel Lwa ist eine Kenngrélie, wel-
che die Schallabstrahlung von Schallquellen beschreibt und die Grundlage fir Immis-
sionsberechnungen bildet.

Die maximalen Schallleistungspegel fur Erd- und Stral3enbaumaschinen werden nach
der Richtlinie 2000/14/EG [4] fir ab dem 03. Januar 2002 zugelassene Maschinen
der Stufe 1 begrenzt. Mittlerweile stehen jedoch auch zahlreiche Maschinen und Ge-
rate mit geringerer Schallleistung zur Verfligung.

Schallleistungsbilanzen der Bauphasen

Fur typische bzw. schalltechnisch kritische Bauverfahren bzw. -tatigkeiten in den ein-
zelnen Bauphasen wurden Ansatze fur die wahrend der jeweiligen Bauphase von den
eingesetzten larmtechnisch relevanten Geraten zusammen erzeugte mittlere Schall-
leistung entwickelt, die den Immissionsberechnungen zu Grunde gelegt wird. Dabei
werden A-bewertete Schallleistungspegel der Baumaschinen entsprechend dem zeit-
lichen Anteil ihrer Einsatzzeiten an dem Gesamtgerdusch, das wahrend einer Bauta-
tigkeit erzeugt wird und entsprechend der Anzahl gleichartiger Maschinen, die zum
Einsatz kommen, berechnet. Sofern die Bautatigkeit innerhalb der Beurteilungszeit-
raume (Tag oder Nacht) auf eine kirzere Dauer begrenzt ist, werden ggf. die Zeitkor-
rekturen der AVV Baularm [3] (s. Tabelle 3) berticksichtigt.

Die Schallleistungspegel der einzelnen Baumaschinen/-tatigkeiten werden in Tabellen
angegeben und flr das Baufeld zu ,Schallleistungswirkpegeln® zusammengefasst.
Die so ermittelte Gesamtschallleistung wird als Flachenschallquelle in das Rechen-
programm eingesetzt. Das bedeutet, dass die Schallquellen nicht genau lokalisiert
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werden, sondern Uber die Flache verteilt angesetzt werden, was einer zeitlichen Mit-
telung Uber die Beurteilungszeit entspricht, wahrend der sich die Lage der Schallquel-
len &ndert. Anders verhélt es sich bei Punktschallquellen, wenn eine detaillierte In-
formation Uber den Standort einer bestimmten Schallquelle bekannt ist. Diese kann
im Modell der entsprechenden Position zugeordnet werden.
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10

Schalltechnische Betrachtung der Bauphasen

Die Bauarbeiten fur den Rickbau des Bahniibergangs und den Neubau der Eisen-
bahniberfiihrung wahrend einer langeren Sperrpause zur ABS 48 erstreckt sich von
Bahn-km 15,248 bis Bahn-km 15,310 in der Strecke 4560 KiRR3legg — Hergatz und wird
voraussichtlich 3 Tage dauern. Zum jetzigen Planungszeitpunkt kann Nachtarbeit
nicht ausgeschlossen werden, soll aber tendenziell vermieden werden. Die Bauarbei-
ten am BU und EU werden in einem Abstand von etwa acht Metern bis 260 Metern zu
den nachsten Wohnhausern Friedhofweg 56 (ID: 055) und Am Gehrenberg 37/1
(ID: 028) stattfinden. Im Folgenden werden die Bauphasen

¢ Rickbau Bahniibergang

o Erdarbeiten

o Einbauarbeiten und Hinterflllung
o Gleisbau

e Stral’enbau

betrachtet.

Der Neubau des bahnparallelen Weges mit Anschluss an den Herzmannser Weg,
sowie die Errichtung des Verbindungsweges wird zeitnah zu den tbrigen Bauarbeiten
stattfinden und voraussichtlich Uber vier Wochen andauern. Der Neubau der Wege
findet ausschlie3lich im Tageszeitraum statt. Die Arbeiten werden mindestens in ei-
nem Abstand von etwa 18 m zum Wohnhaus Friedhofweg 56 (ID: 055) und mindes-
tens 33 m zu den Gebauden ,Am Gehrenberg“ und im ,Herzmannser Weg* stattfin-
den.

Im Folgenden werden die Bauphasen Rickbau des Bahnibergangs, StralRenbau,
Einbau und Hinterflllung, Gleisbau und Erdarbeiten getrennt voneinander betrachtet.

Uber die gesamte Bauzeit wird eine BE-Flache genutzt. Die Baustelleneinrichtungs-
flache wird hauptsachlich zum Abstellen von Geraten bendtigt. Sie sollte sich in der
Néhe der neugebauten Eisenbahnuberfihrung befinden, mit méglichst groRem Ab-
stand zu den Gebauden ,Am Gehrenberg“ und ,Gehrenbergweg", um die Auswirkun-
gen gering zu halten. Als Emission der BE-Flachen im schalltechnischen Berech-
nungsmodell wird ein flichenbezogener Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? auf ei-
ner relativen Hohe von 2 m angesetzt.

Die in der Schalltechnischen Untersuchung beurteilten Gebaude mit Angabe der je-
weiligen ID und der einzelnen Fassaden, sowie der projektspezifischen Richtwerte
sind in Lageplanskizze 3, 4 und 5 dargestellt.
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10.1

10.1.1

10.1.2

Ruckbau des Bahniibergangs
Emissionen aus dem Riickbau des Bahniibergangs

Aus schalltechnischer Sicht besonders relevant ist voraussichtlich der Riickbau des
Bahniibergangs. Die hier pegelbestimmende Tatigkeit ist gem. dem vorliegenden
Bauablaufplan im Beurteilungszeitraum Tag vorgesehen, jedoch kann laut Aussage
der Planer nicht ausgeschlossen werden, dass sich diese Tatigkeit in die Nacht ver-
schiebt und wird daher im Folgenden betrachtet.

In Tabelle 4 ist nachfolgend die Schallleistungsbilanz inklusive Zeitkorrektur nach
AVV Baularm [3] aus dem Rickbau des Bahniibergangs dargestellt.

Anteilige Zeitkorrektur
Arbeitsgerat LwA [dB(A)] B?g”;ﬁi%ael;er ;;Jgrf\nv[\el.] G B! 1))
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht
Abbruchmeifel 122 8 2 -5 -10 117,0 112,0
Bagger 106 8 6 -5 -5 101,0 101,0
LKW-Fahrtbewegung 105 8 6 -5 -5 100,0 100,0
Bagger 106 8 6 -5 -5 101,0 101,0
Allgemeiner Baustellenlarm 100 13 6 0 -5 100,0 85,0
Summe Schallleistungswirkpegel: | 117,4 1129

Tabelle 4:  Schallleistungsbilanz aus dem Ruckbau des Bahnibergangs

In Tabelle 4 werden unter ,Allgemeiner Baustellenlarm® sonstige bauliche Tatigkeiten
wahrend der untersuchten BaumaBnahmen wie z.B. Bohrmaschinengerausche,
Hammerklopfen, Schaufelklappern o.a. mit 100 dB(A) abgedeckt.

Immissionen durch den Riickbau des Bahniibergangs

Wahrend dem Rickbau des Bahniibergangs errechnet sich an dem Geb&ude Fried-
hofweg 56 (ID: 055) ein Beurteilungspegel von maximal 86 dB(A) am Tag. In der
Nacht werden am selben Gebaude Beurteilungspegel bis zu 81 dB(A) erreicht. Der
projektspezifische Richtwert von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht werden
an diesem Gebaude weit Uberschritten.

Am Gebaude Am Gehrenberg 37 (ID: 027) errechnet sich ein maximaler Beurtei-
lungspegel von 56 dB(A) am Tag und 51 dB(A) in der Nacht, somit sind die projekt-
spezifischen Richtwerte von 55 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht jeweils um
1 dB(A) uberschritten.

An allen Ubrigen betrachteten Gebauden werden die projektspezifischen Richtwerte
am Tag eingehalten. Die projektspezifischen Richtwerte in der Nacht werden von ins-



Institut fur Umweltschutz und Bauphysik I [ | OBERM EYER
Schalltechnische Untersuchung PLANEN + BERATEN GmbH
Beseitigung BU, Neubau EU - Strecke 4560, sowie Neubau einer StraRe

Projekt-Nr.: 21813 - Version 1 Seite 21 von 29

gesamt 28 weiteren Gebauden (berschritten, die groRte Uberschreitung liegt bei
5dB(A) an den Gebauden Am Gehrenberg 21 (ID: 008) und Am Gehren-
berg 27 (ID: 016) und Gehrenbergweg 6 (ID: 051).

Die Uberschreitungen der projektspezifischen Richtwerte der einzelnen Gebé&ude
kénnen der nachfolgenden Tabelle 5 entnommen werden.

PRW Beurteilungspe- | Uberschreitung
D Immissionsort/ Gebiets- [dB(A)] gel [dB(A)] des PRW
Aalteese nutzung Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

003 Am Gehrenberg 15 vWo 55 40 48 43 - 3
004 Am Gehrenberg 17 vWo 55 40 49 44 - 4
006 Am Gehrenberg 19 vWo 55 40 48 44 - 4
007 Am Gehrenberg 20 vWo 55 45 52 48 - 3
008 Am Gehrenberg 21 vWo 55 40 50 45 - 5
009 Am Gehrenberg 23 vWo 55 45 51 47 - 2
010 Am Gehrenberg 23/1 | vWo 55 45 51 47 - 2
011 Am Gehrenberg 22 vWo 55 45 51 47 - 2
012 Am Gehrenberg 24 vWo 55 45 52 47 - 2
013 Am Gehrenberg 25 vWo 55 45 52 47 - 2
014 Am Gehrenberg 25/1 | vWo 55 45 52 47 - 2
015 Am Gehrenberg 26 vWo 55 45 53 49 - 3
016 Am Gehrenberg 27 vWo 55 45 54 50 - 5
019 Am Gehrenberg 29 vWo 55 45 53 48 - 3
021 Am Gehrenberg 31 vWo 55 45 53 49 - 4
025 Am Gehrenberg 35 vWo 55 50 55 51 - 1
027 Am Gehrenberg 37 vWo 55 50 56 51 1 1
038 Am Gehrenberg 50 vWo 55 45 51 46 - 1
040 Am Gehrenberg 52 vWo 55 45 50 46 - 1
044 Am Gehrenberg 13 vWo 55 40 46 41 - 1
045 Gehrenbergweg 1 vWo 55 45 51 46 - 1
047 Gehrenbergweg 2 vWo 55 45 51 46 - 1
048 Gehrenbergweg 3 vWo 55 45 51 46 - 1
049 Gehrenbergweg 4 vWo 55 45 51 47 - 2
050 Gehrenbergweg 5 vWo 55 45 51 46 - 1
051 Gehrenbergweg 6 vWo 55 45 54 50 - 5
052 Gehrenbergweg 8 vWo 55 45 52 48 - 3
053 Herzmannser Weg 56| AM 60 45 51 a7 - 2
054 Herzmannser Weg 58| AM 60 45 53 48 - 3
055 Friedhofweg 56 AM 65 55 86 81 21 26

Tabelle 5: Uberschreitung des PRW durch den Riickbau des Bahniibergangs
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10.2

10.2.1

10.2.2

Neubaus der Stral3e
Emissionen des Neubaus der StralRe

Eine weitere aus schalltechnischer Sicht relevante Bauphase wird voraussichtlich der
Neubau der StralRe sein. Die Bauarbeiten werden ausschlie3lich im Tageszeitraum
stattfinden und voraussichtlich vier Wochen andauern.

Die angenommenen Emissionsanséatze fur den Neubau der StrafRe sind in nachfol-
gender Tabelle 6 dargestellt:

_ : Anteilige Be- Zeitkorrektur Wirkpegel
Arbeitsgerat LwA [dB(A)] | triebsdauer in nach AVV [dB(A)]
Stunden Baularm [3]
Tag Tag

Bagger 106 8 -5 101,0
Vibrationswalze 112 8 -5 107,0
LKW-Fahrtbewegungen 105 13 -5 108,0
Allgemeiner Baustellenlarm 100 13 0 100,0
Summe Schallleistungswirkpegel: 111,3

Tabelle 6: Schallleistung aus dem Neubau der Stral3e

Immissionen des Neubaus der Stral3e

Wahrend dem Neubau der StraBe errechnet sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 74 dB(A) tags am nachstgelegenen Gebaude Friedhofweg 56 (ID: 055). An die-
sem Gebaude wird der projektspezifische Richtwert von 65 dB(A) am Tag um 9 dB(A)
Uberschritten.

An den betrachteten Gebauden ,Am Gehrenberg“ und ,,Gehrenbergweg® betragen die
maximalen Beurteilungspegel am Tag 64 dB(A) an den Gebauden Am Gehren-
berg 39 (ID: 030) und Am Gehrenberg 41 (ID: 032). An den anderen Gebauden lie-
gen geringere Beurteilungspegel vor. Die projektspezifischen Tagesrichtwerte werden
bei insgesamt 16 Gebauden Uberschritten, die groBte Uberschreitung liegt bei
5 dB(A) an den Gebauden Am Gehrenberg 30 (ID: 020) Am Gehrenberg 35 (ID: 025),
Am Gehrenberg 37 (ID: 027).

Des Weiteren wird es am Gebaude Herzmannser Weg 56 (ID: 053) zu Uberschrei-
tungen von maximal 7 dB(A) kommen.

Die Uberschreitungen der projektspezifischen Richtwerte der einzelnen Gebaude
kénnen der nachfolgenden Tabelle 7 entnommen werden.
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Immissionsort/ Gebiets.- PRW Beurteilungspegel| Uberschreitung des
o Adresse nutzung [aB(A] [dB(A] PRW
Tag Tag Tag
017 |Am Gehrenberg 28 vWo 55 56 1
018 |Am Gehrenberg 28/1 vWo 55 56 1
020 |Am Gehrenberg 30 vWo 55 60 5
022 |Am Gehrenberg 32 vWo 55 59 4
023 |Am Gehrenberg 33 vWo 55 57 2
024 |Am Gehrenberg 34 vWo 55 57 2
025 |Am Gehrenberg 35 vWo 55 60 5
027 |Am Gehrenberg 37 vWo 55 60 5
028 |Am Gehrenberg 37/1 vWo 60 63 3
030 |Am Gehrenberg 39 vWo 60 64 4
032 |Am Gehrenberg 41 vWo 60 64 4
034 |Am Gehrenberg 43 vWo 60 63 3
035 |Am Gehrenberg 45 vWo 60 61 1
036 |Am Gehrenberg 47 vWo 55 58 3
037 |Am Gehrenberg 49 vWo 55 56 1
051 |Gehrenbergweg 6 vWo 55 56 1
053 [Herzmannser Weg 56 AM 60 67 7
055 |Friedhofweg 56 AM 65 74 9

Tabelle 7: Uberschreitung des PRW durch den Neubau der StralRe
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10.3

10.3.1

10.3.2

10.4

Einbauarbeiten und Hinterfullung
Emissionen der Einbauarbeiten und der Hinterfullung

Die Einbauarbeiten und die Hinterfullung kénnen sowohl im Tages- als auch im
Nachtzeitraum stattfinden. Da zu diesem Zeitpunkt nicht genau bekannt ist, ob die
Abbrucharbeiten komplett in den Tageszeitraum verlegt werden kdnnen, wird als
,Worst Case“ angenommen, dass diese auch im Nachtzeitraum stattfinden kénnen.

Die angenommenen Emissionsanséatze fiur den Neubau der StrafRe sind in nachfol-
gender Tabelle 8 dargestellt:

Anteilige Be- | Zeitkorrektur
. . LwA triebsdauer in nach AVV | Wirkpegel [dB(A
Al [dB(A)] Stunden | Baulirm [3] PegetidB(®)
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht
Bagger 106 8 6 -5 -5 101,0 101,0
Mobilkran 109 8 6 -5 -5 104,0 | 104,0
LKW-Fahrtbewegungen 105 13 6 0 -5 108,0 103,0
Sonstige Tatigkeiten 100 13 6 0 -5 100,0 95,0
Summe Schallleistungswirkpegel: | 110,5 107,8

Tabelle 8: Schallleistung aus den Einbauarbeiten und der Hinterflllung

Immissionen der Einbauarbeiten und der Hinterfillung

Durch diese Bauphase errechnet sich ein maximaler Beurteilungspegel von 63 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts am nachstgelegenen Gebaude Friedhofweg 56 (ID: 055).
Der projektspezifische Richtwert von 65 dB(A) am Tag wird eingehalten. Der projekt-
spezifische Richtwert von 55 dB(A) in der Nacht wird durch die BaumaRRnahme um
bis zu 5 dB(A) Uberschritten.

An den Ubrigen Geb&uden ergeben sich in dieser Bauphase Beurteilungspegel von
maximal 47 dB(A) am Tag und 44 dB(A) in der Nacht. Die projektspezifischen Richt-
werte werden eingehalten.

Ubrige Bauphasen

Die Ubrigen Bauarbeiten zu denen der Gleisbau und die Erdbauarbeiten zahlen, sind
leiser als die untersuchten Bauphasen. Daher werden bei den Gebauden
,Am Gehrenberg“, ,Gehrenbergweg“ und ,Herzmannser Weg"“ keine Uberschreitun-
gen der projektspezifischen Richtwerte erwartet.

Wahrend der Gleisbauarbeiten werden am Gebaude Friedhofweg 56 (ID: 055) nachts
projektbezogene Richtwertiiberschreitungen von 7 dB(A) erwartet. Am Tag werden
keine Uberschreitungen der projektspezifischen Richtwerte erwartet.
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10.5

Wahrend der weniger larmintensiven Erdarbeiten werden die projektbezogenen
Grenzwerte von 65 dB(A) am Tag eingehalten. In der Nacht werden Uberschreitun-
gen der projektspezifischen Richtwerte von 2 dB(A) erwartet.

Beurteilung der SchallschutzmalBhahmen

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass die betrachteten Baumaf3nah-
men zu Uberschreitungen der projektspezifischen Richtwerte sowohl im Tages- als
auch im Nachtzeitraum fuhren kénnen.

Wahrend dem Riickbau des Bahniibergangs ist am Gebaude Friedhofweg 56
(ID: 055) mit erheblichen Uberschreitungen der projektbezogenen Richtwerte am Tag
und in der Nacht zu rechnen, an einem weiteren Geb&ude werden Grenzwertiber-
schreitungen am Tag und in der Nacht erwartet. Bei weiteren 28 Gebauden werden
Uberschreitungen des projektspezifischen Richtwertes bei Nachtbauarbeiten erwar-
tet.

Auch beim Neubau der StralRe werden an insgesamt 18 Gebauden Grenzwerttiber-
schreitungen am Tag erwartet. Die maximalen Uberschreitungen liegen bei 9 dB(A)
am Friedhofweg 56 (ID: 055).

Des Weiteren kommt es beim Gleisbau, dem Einbau und der Hinterfullung und den
Erdarbeiten am Gebaude Friedhofweg 56 (ID: 055) zu Uberschreitungen der projekt-
bezogenen Richtwerte in der Nacht um maximal 7 dB(A).

Aktive SchallschutzmalRnahmen in Form von temporaren Schallschutzwanden sind
wegen der Kirze der Bauphasen und Platzproblemen als unverhaltnismafig anzuse-
hen. Des Weiteren treten hohe Uberschreitungen der projektspezifischen Richtwerte
an nur einem Gebaude auf. Durch den Aufbau der Schallschutzwande kann es zu-
satzlich zu Verzdgerungen im Bauablauf kommen. Passive SchallschutzmalRnahmen
sind aufgrund der Kiirze der Bauarbeiten ebenso unverhaltnismafig.

Durch eine Optimierung des Bauablaufs kann eine Minderung der Beurteilungspegel
erreicht werden. Der Ruckbau des Bahniibergangs sollte nach Mdglichkeit im Tages-
zeitraum durchgefuhrt werden. Des Weiteren kdnnten Verkirzungen der Abbruchzeit
mit AbbruchmeiRel Uberschreitungen der jeweiligen projektspezifischen Richtwerte
reduzieren.

Bei der Durchfiihrung der BaumaRnahmen ist in jedem Fall darauf zu achten Verfah-
ren und Gerate gemal dem Stand der Technik zu verwenden, die eine Minimierung
der La&rmbelastung fur die betroffene Nachbarschaft gewahrleisten.
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Im Vorfeld bleibt die Moéglichkeit zu prifen, ob die Betroffenen sich im Zeitraum der
Bauarbeiten in den entsprechenden Geb&auden mit Uberschreitungen des projektspe-
zifischen Richtwertes aufhalten. Falls dies zutrifft sollte eine Bereitstellung von Er-
satzwohnrdumen in Betracht gezogen werden, vor allem wenn es durch Arbeiten
wahrend der Kernnacht (22:00 — 6:00 Uhr) zu erheblichen Uberschreitungen der pro-
jektspezifischen Richtwerte kommt. In jedem Falle jedoch, sollten die Betroffenen
rechtzeitig Uber die Bauarbeiten informiert werden, damit geeignete Vorsorgemal3-

nahmen getroffen werden kdénnen.
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Zusammenfassung

Auf der Strecke 4560 im Streckenabschnitt Kil3legg - Hergatz soll bei Bahn-
km 15,310 im Gebiet der Stadt Wangen eine neue Eisenbahniberfiihrung entstehen.
Sie dient dem FuR- und Radverkehr als sichere Uberquerungshilfe der Bahnstrecke
zum Naherholungsgebiet ,Kolbenmoor® und als Ersatz flr den aufzulassenden Bahn-
Ubergang bei Bahn-km 15,248. Die Baumal3nahmen stellen einen erheblichen Eingriff
gemal 16. BImSchV [2] dar. Die Auswirkungen dieser Baumalnahme wurden schall-
technisch untersucht. Aus dem Riickbau des BU und dem Neubau der EU resultiert
kein Anspruch auf Larmvorsorge.

Des Weiteren soll ein Neubau einer StraRe, die kurz nach dem BU bei Bahn-
km 15,248 beginnt, erfolgen. Ab dem Bahniibergang verlauft diese circa 450 m bahn-
parallel Richtung Norden und knickt dort, dem vorhandenen Waldstliick des Flur-
stiickes 411/2 entlang, Richtung ,Herzmannser Weg*“ ab. Des Weiteren wird ein Ver-
bindungsweg zur Eisenbahniberfiihrung gebaut. Die BaumaRhahmen stellen geman
16. BImSchV [2] einen Neubau dar. Die Auswirkungen dieses Neubaus wurden
schalltechnisch untersucht. Es resultiert keine Anspruch auf Larmvorsorge.

Die Bauarbeiten des Riickbaus des BU und des damit verbundenen Neubaus der EU
sowie der Neubau des Weges wurden anhand der AVV Baularm [3] auf ihre schall-
technische Auswirkung wahrend der Bauzeit hin untersucht. Eine Anhebung der
Richtwerte der AVV Baularm [3] ist aufgrund der Vorbelastung aus dem Schienenver-
kehrslarm fur den Tag- und Nachtzeitraum gerechtfertigt.

Die Untersuchung hat gezeigt, dass wahrend der BaumaRnahmen am BU, der EU
und dem Neubau der StraRe am Gebaude Friedhofweg 56 (ID: 055) zum Teil mit er-
heblichen Uberschreitungen in allen Bauphasen zu rechnen ist. Die Uberschreitungen
treten sowohl in den Tageszeitraumen als auch in den Nachtzeitrdumen auf. In der
Bauphase Riickbau Bahniibergang wird es an einem weiteren Gebaude zu Uber-
schreitungen der projektspezifischen Richtwerte am Tag und in der Nacht kommen.
Bei Nachtbauarbeiten wiirde es zuséatzlich Uberschreitungen an 28 Gebauden geben.
Beim StralRenneubau lberschreiten neben dem Gebaude Friedhofweg 56 (ID: 055)
noch 18 andere Gebaude die projektspezifischen Richtwerte.

Aktive MalRBnahmen zur Pegelminderung erscheinen unverhaltnismafiig. Es wird emp-
fohlen, die Betroffenen frithzeitig tGber die BaumalRnahmen zu informieren, gegebe-
nenfalls Ersatzwohnraumen bereit zu stellen, sowie etwaige larmintensive Arbeiten im
Nachtzeitraum zu vermeiden. Auf3erdem sollte darauf geachtet werden Verfahren und
Gerate gemald dem Stand der Technik zu verwenden.
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OBERMEYER Planen + Beraten

Institut fir Umweltschutz und Bauphysik

Minchen, den 24.09.2018

!(II Z// {/% : i J Hea ..
i.V. Dipl.-Ing. ] I, Sﬁz:;iger i.A, B.5c, 5. Heiler
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Ergebnistabelle 1

Ergebnistabelle 1: Erheblicher baulicher Eingriff Schiene (16.BImSchV) BU Wangen auRRerhalb des Neubaus

Grenzwert der 16. Beurteilungspegel Prognosenullifall auRerhalb des Umbaubereichs Beurteilungspegel Planfall Priifung auf
Berechnungspunkt g Anspruch auf
BImSchV ungerundet ungerundet wesentliche
tags nachts tags nachts X Schallschutz
ID Adresse Fassade | Geschoss | Nutzung tags Dacis tags nachts LElef Dacis Anderung
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) tags | nachts tags |nachts
a b c d e f q h i i k | m n 0 p | q r | s
a Immissionsort/Gebaudenummer
b Adresse
¢ Fassadennummer
d Etage / Geschoss
e Gebietsnutzung gemaf Bebauungsplan bzw. tatséchlicher Nutzung
f Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir tags (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
g Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
h Immissionspegel fur den Prognosenullifall am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
i Immissionspegel fur den Prognosenullfall in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
j Beurteilungspegel fur den Prognosenullfall am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
k Beurteilungspegel fir den Prognosenullfall in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
I Immissionspegel fur den Planfall am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
m Immissionspegel fir den Planfall in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
n Beurteilungspegel fur den Planfall am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
o Beurteilungspegel fur den Planfall in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
p Priifung auf wesentliche Anderung am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)
q Priifung auf wesentliche Anderung in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)
r Anspruchsberechtigung auf Schallschutz am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)
s Anspruchsberechtigung auf Schallschutz in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)
Berechnungspunkt Grenzwert der 16. Beurteilungspegel Prognosenullfall auBerhalb des Umbaubereichs Beurteilungspegel Planfall Prilfungl auf Anspruch auf
BImSchV ungerundet ungerundet wesentliche
tags nachts tags nachts = Schallschutz
D T Fassade | Geschoss | Nutzung tags nachts tags nachts tags nachts Anderung
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) tags nachts tags |nachts
28 Am Gehrenberg 37/1 1 EG w 59 49 30.3 325 31 33 28.4 30.5 29 31 -1.9 -2.0 nein_| nein
28 Am Gehrenberg 37/1 1 1.0G w 59 49 31.8 33.9 32 34 29.9 32.0 30 32 -1.9 -1.9 nein_| nein
28 Am Gehrenberg 37/1 2 EG w 59 49 29.9 32.0 30 32 27.9 30.0 28 30 -2.0 -2.0 nein_| nein
28 Am Gehrenberg 37/1 2 1.0G w 59 49 30.2 323 31 33 28.2 30.3 29 31 -2.0 -2.0 nein_| nein
28 Am Gehrenberg 37/1 3 EG w 59 49 325 34.6 33 35 30.6 327 31 33 -1.9 -1.9 nein_| nein
28 Am Gehrenberg 37/1 3 1.0G w 59 49 32.9 35.0 33 35 31.0 33.1 31 34 -1.9 -1.9 nein_| nein
28 Am Gehrenberg 37/1 4 EG w 59 49 324 345 33 35 30.5 32.6 31 33 -1.9 -1.9 nein_| nein
28 Am Gehrenberg 37/1 4 1.0G W 59 49 32.8 34.9 33 35 30.8 32.9 31 33 -2.0 -2.0 nein nein
55 Friedhofweg 56 1 EG AM 64 54 46.1 48.2 47 49 41.4 43.5 42 44 -4.7 -4.7 nein_| nein
55 Friedhofweg 56 1 1.0G AM 64 54 46.7 48.8 47 49 42.1 44.2 43 45 -4.6 -4.6 nein_| nein
55 Friedhofweg 56 2 EG AM 64 54 66.6 68.7 67 69 62.0 64.1 62 65 -4.6 -4.6 nein_| nein
55 Friedhofweg 56 2 1.0G AM 64 54 66.4 68.5 67 69 61.9 64.0 62 64 -4.5 -4.5 nein_| nein
55 Friedhofweg 56 3 EG AM 64 54 64.7 66.8 65 67 60.1 62.2 61 63 -4.6 -4.6 nein_| nein
55 Friedhofweg 56 3 1.0G AM 64 54 64.9 67.0 65 67 60.5 62.5 61 63 -4.4 -4.5 nein_| nein
55 Friedhofweg 56 4 EG AM 64 54 44.5 46.6 45 47 39.1 41.2 40 42 -5.4 -5.4 nein_| nein
55 Friedhofweg 56 4 1.0G AM 64 54 45.2 473 46 48 39.8 41.9 40 42 -5.4 -5.4 nein_| nein
55 Friedhofweg 56 5 EG AM 64 54 44.2 46.3 45 47 38.8 40.9 39 41 -5.4 -5.4 nein_| nein
55 Friedhofweg 56 5 1.0G AM 64 54 45.1 47.2 46 48 39.8 41.9 40 42 -5.3 -5.3 nein_| nein
55 Friedhofweg 56 6 EG AM 64 54 40.1 42.2 41 43 35.1 37.2 36 38 -5.0 -5.0 nein_| nein
55 Friedhofweg 56 6 1.0G AM 64 54 40.5 42.6 41 43 35.5 37.6 36 38 -5.0 -5.0 nein nein
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Ergebnistabelle 1

Ergebnistabelle 1: Erheblicher baulicher Eingriff Schiene (16.BImSchV) BU Wangen auRRerhalb des Neubaus

Grenzwert der 16.

Beurteilungspegel Prognosenullfall auBerhalb des Umbaubereichs

Beurteilungspegel Planfall

Priifung auf

SRR BImSchV ungerundet ungerundet wesentliche AR G
tags nachts tags nachts And Schallschutz
ID Adresse Fassade | Geschoss | Nutzung tags nachiY tags DAGHTS oS nachiY Anderung
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) tags | nachts tags |nachts
56 AWB Friedhofweg 56 AM 64 / 57.9 60.0 58 60 53.4 55.5 54 56 45 |  -45 nein | nein
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Ergebnistabelle 2

Ergebnistabelle 2: Neubau StraRe (16.BImSchV) BU Wangen innerhalb des Neubaus

Beurtell I P lanfall i halb des Umbaubereich -
Berechnungspunkt Grenzwert der eurteilungspegel Prognoseplanfall innerhalb des Umbaubereichs =T et et || A ant
16. BImSchVv ungerundet . :
tags nachts grenzwertliberschreitung | Schallschutz
ID Adresse Fassade [Geschosg Nutzun 8 M ity tags aCHt
9 dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) tags nachts tags [nachts
a b c d e f g h i i k p q r s

a Immissionsort/Gebaudenummer

b Adresse

¢ Fassadennummer

d Etage / Geschoss

e Gebietsnutzung gemaf Bebauungsplan bzw. tatsachlicher Nutzung

f Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir tags (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)

g Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV flr nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)

h Immissionspegel fir den Prognosenulifall am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
i Immissionspegel fiir den Prognosenulifall in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
j Beurteilungspegel fir den Prognosenullfall am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)

k Beurteilungspegel fir den Prognosenullfall in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
I Immissionspegel fiir den Planfall am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)

m Immissionspegel fir den Planfall in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)

n Beurteilungspegel fur den Planfall am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)

o Beurteilungspegel fir den Planfall in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)

p Priifung auf wesentliche Anderung am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)

q Priifung auf wesentliche Anderung in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

r Anspruchsberechtigung auf Schallschutz am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)

s Anspruchsberechtigung auf Schallschutz in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

Grenzwert der Beurteilungspegel Prognoseplanfall innerhalb des Umbaubereichs . o
Berechnungspunkt Prifung auf Immissions- | Anspruch auf
16. BImSchV ungerundet N .
tags nachts grenzwertiiberschreitung | Schallschutz
ID Adresse Fassade [Geschosq Nutzung E0E | [IEEiEs tags EXSIES
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) tags nachts tags |nachts
20 |Am Gehrenberg 30 1 EG W 59 49 15.1 12.1 16 13 -43.0 -36.0 nein nein
20 |Am Gehrenberg 30 1 1.0G W 59 49 17.4 14.4 18 15 -41.0 -34.0 nein nein
20 |Am Gehrenberg 30 1 2.0G W 59 49 22.3 19.3 23 20 -36.0 -29.0 nein nein
20 |Am Gehrenberg 30 2 EG W 59 49 16.0 12.9 16 13 -43.0 -36.0 nein nein
20 |Am Gehrenberg 30 2 1.0G W 59 49 18.4 15.4 19 16 -40.0 -33.0 nein nein
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Ergebnistabelle 2

Ergebnistabelle 2: Neubau StraRe (16.BImSchV) BU Wangen innerhalb des Neubaus

Berechnungspunkt Grenzwert der Beurteilungspegel Prognoseplanfall innerhalb des Umbaubereichs Priifung auf Immissions- | Anspruch auf
16. BImSchV ungerundet F ;
tags nachts grenzwertliberschreitung | Schallschutz
ID Adresse Fassade [Geschosq Nutzung o | MG tags G
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) tags nachts tags |nachts

20 [Am Gehrenberg 30 2 2.0G \W 59 49 23.0 20.0 23 20 -36.0 -29.0 nein nein
20 [Am Gehrenberg 30 3 EG \W 59 49 26.6 23.6 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
20 [Am Gehrenberg 30 3 1.0G \W 59 49 29.4 26.4 30 27 -29.0 -22.0 nein nein
20 [Am Gehrenberg 30 3 2.0G \W 59 49 32.2 29.2 33 30 -26.0 -19.0 nein nein
20 [Am Gehrenberg 30 4 EG \W 59 49 28.2 25.2 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
20 [Am Gehrenberg 30 4 1.0G \W 59 49 31.4 28.4 32 29 -27.0 -20.0 nein nein
20 [Am Gehrenberg 30 4 2.0G \W 59 49 33.1 30.1 34 31 -25.0 -18.0 nein nein
20 [Am Gehrenberg 30 5 EG \W 59 49 24.8 21.8 25 22 -34.0 -27.0 nein nein
20 [Am Gehrenberg 30 5 1.0G \W 59 49 27.5 24.5 28 25 -31.0 -24.0 nein nein
20 |[Am Gehrenberg 30 5 2.0G W 59 49 28.2 25.2 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 1 EG W 59 49 26.2 23.2 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 1 1.0G W 59 49 29.0 26.0 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 2 EG W 59 49 28.2 25.2 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 2 1.0G W 59 49 30.8 27.8 31 28 -28.0 -21.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 3 EG W 59 49 24.9 21.9 25 22 -34.0 -27.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 3 1.0G W 59 49 28.1 25.1 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 4 EG W 59 49 22.5 19.5 23 20 -36.0 -29.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 4 1.0G W 59 49 25.4 22.4 26 23 -33.0 -26.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 5 EG W 59 49 16.3 13.3 17 14 -42.0 -35.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 5 1.0G W 59 49 21.3 18.3 22 19 -37.0 -30.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 6 EG W 59 49 16.8 13.8 17 14 -42.0 -35.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 6 1.0G W 59 49 21.7 18.6 22 19 -37.0 -30.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 7 EG W 59 49 16.7 13.7 17 14 -42.0 -35.0 nein nein
22 |Am Gehrenberg 32 7 1.0G W 59 49 21.8 18.8 22 19 -37.0 -30.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 1 EG \W 59 49 22.8 19.8 23 20 -36.0 -29.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 1 1.0G \W 59 49 26.9 23.8 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 2 EG \W 59 49 26.4 23.4 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
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Ergebnistabelle 2

Ergebnistabelle 2: Neubau StraRe (16.BImSchV) BU Wangen innerhalb des Neubaus

Berechnungspunkt Grenzwert der Beurteilungspegel Prognoseplanfall innerhalb des Umbaubereichs Priifung auf Immissions- | Anspruch auf
16. BImSchV ungerundet F ;
tags nachts grenzwertliberschreitung | Schallschutz
ID Adresse Fassade [Geschosq Nutzung o | MG tags G
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) tags nachts tags |nachts

24 |Am Gehrenberg 34 2 1.0G \W 59 49 29.3 26.3 30 27 -29.0 -22.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 3 EG \W 59 49 26.7 23.7 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 3 1.0G \W 59 49 29.8 26.8 30 27 -29.0 -22.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 4 EG \W 59 49 26.5 23.5 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 4 1.0G \W 59 49 29.1 26.1 30 27 -29.0 -22.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 5 EG \W 59 49 23.4 20.4 24 21 -35.0 -28.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 5 1.0G \W 59 49 26.3 23.3 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 6 EG \W 59 49 15.7 12.7 16 13 -43.0 -36.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 6 1.0G \W 59 49 20.7 17.7 21 18 -38.0 -31.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 7 EG \W 59 49 16.2 13.2 17 14 -42.0 -35.0 nein nein
24 |Am Gehrenberg 34 7 1.0G \W 59 49 21.2 18.1 22 19 -37.0 -30.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 1 EG W 59 49 26.6 23.6 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 1 1.0G W 59 49 29.0 26.0 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 1 2.0G W 59 49 315 28.4 32 29 -27.0 -20.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 2 EG W 59 49 28.8 25.8 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 2 1.0G W 59 49 31.1 28.1 32 29 -27.0 -20.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 2 2.0G W 59 49 32.6 29.5 33 30 -26.0 -19.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 3 EG W 59 49 23.5 20.5 24 21 -35.0 -28.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 3 1.0G W 59 49 25.9 22.9 26 23 -33.0 -26.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 3 2.0G W 59 49 27.6 24.6 28 25 -31.0 -24.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 4 EG W 59 49 16.2 13.2 17 14 -42.0 -35.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 4 1.0G W 59 49 18.7 15.7 19 16 -40.0 -33.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 4 2.0G W 59 49 24.0 20.9 24 21 -35.0 -28.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 5 EG W 59 49 16.5 13.4 17 14 -42.0 -35.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 5 1.0G W 59 49 20.9 17.9 21 18 -38.0 -31.0 nein nein
25 |Am Gehrenberg 35 5 2.0G W 59 49 24.9 21.9 25 22 -34.0 -27.0 nein nein
26 |Am Gehrenberg 36 1 EG \W 59 49 25.6 22.5 26 23 -33.0 -26.0 nein nein
26  [Am Gehrenberg 36 1 1.0G \W 59 49 28.3 25.2 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
26  [Am Gehrenberg 36 2 EG \W 59 49 22.0 19.0 22 19 -37.0 -30.0 nein nein
26  [Am Gehrenberg 36 2 1.0G \W 59 49 24.9 21.9 25 22 -34.0 -27.0 nein nein
26  [Am Gehrenberg 36 3 EG \W 59 49 15.2 12.2 16 13 -43.0 -36.0 nein nein
26  [Am Gehrenberg 36 3 1.0G \W 59 49 20.1 17.1 21 18 -38.0 -31.0 nein nein
26  [Am Gehrenberg 36 4 EG \W 59 49 19.9 16.9 20 17 -39.0 -32.0 nein nein
26  [Am Gehrenberg 36 4 1.0G \W 59 49 25.3 22.2 26 23 -33.0 -26.0 nein nein
26  [Am Gehrenberg 36 5 EG \W 59 49 15.7 12.7 16 13 -43.0 -36.0 nein nein
26  [Am Gehrenberg 36 5 1.0G W 59 49 20.6 17.6 21 18 -38.0 -31.0 nein nein
26  [Am Gehrenberg 36 6 EG \W 59 49 24.8 21.8 25 22 -34.0 -27.0 nein nein
26 |Am Gehrenberg 36 6 1.0G \W 59 49 27.6 24.6 28 25 -31.0 -24.0 nein nein
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Ergebnistabelle 2

Ergebnistabelle 2: Neubau StraRe (16.BImSchV) BU Wangen innerhalb des Neubaus

Berechnungspunkt Grenzwert der Beurteilungspegel Prognoseplanfall innerhalb des Umbaubereichs Priifung auf Immissions- | Anspruch auf
16. BImSchV ungerundet - .
tags nachts grenzwertliberschreitung | Schallschutz
ID Adresse Fassade [Geschosq Nutzung o | MG tags G
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) tags nachts tags |nachts

27 |Am Gehrenberg 37 1 EG \W 59 49 29.1 26.1 30 27 -29.0 -22.0 nein nein
27 |Am Gehrenberg 37 1 1.0G \W 59 49 31.2 28.2 32 29 -27.0 -20.0 nein nein
27 |Am Gehrenberg 37 2 EG \W 59 49 29.8 26.8 30 27 -29.0 -22.0 nein nein
27 |Am Gehrenberg 37 2 1.0G \W 59 49 32.3 29.3 33 30 -26.0 -19.0 nein nein
27 |Am Gehrenberg 37 3 EG \W 59 49 26.1 23.1 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
27 |Am Gehrenberg 37 3 1.0G \W 59 49 28.8 25.8 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
27 |Am Gehrenberg 37 4 EG \W 59 49 25.8 22.8 26 23 -33.0 -26.0 nein nein
27 |Am Gehrenberg 37 4 1.0G \W 59 49 28.4 25.3 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
27 |Am Gehrenberg 37 5 EG \W 59 49 22.8 19.8 23 20 -36.0 -29.0 nein nein
27 |Am Gehrenberg 37 5 1.0G \W 59 49 25.1 22.1 26 23 -33.0 -26.0 nein nein
27 |Am Gehrenberg 37 6 EG \W 59 49 28.3 25.3 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
27 |Am Gehrenberg 37 6 1.0G \W 59 49 30.3 27.3 31 28 -28.0 -21.0 nein nein
28 |Am Gehrenberg 37/1 1 EG W 59 49 315 28.5 32 29 -27.0 -20.0 nein nein
28 |Am Gehrenberg 37/1 1 1.0G W 59 49 34.4 31.4 35 32 -24.0 -17.0 nein nein
28 |Am Gehrenberg 37/1 2 EG W 59 49 22.1 19.1 23 20 -36.0 -29.0 nein nein
28 |Am Gehrenberg 37/1 2 1.0G W 59 49 25.7 22.6 26 23 -33.0 -26.0 nein nein
28 |Am Gehrenberg 37/1 3 EG W 59 49 28.1 25.1 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
28 |Am Gehrenberg 37/1 3 1.0G W 59 49 30.4 27.4 31 28 -28.0 -21.0 nein nein
28 |Am Gehrenberg 37/1 4 EG W 59 49 33.6 30.6 34 31 -25.0 -18.0 nein nein
28 |Am Gehrenberg 37/1 4 1.0G W 59 49 36.4 33.4 37 34 -22.0 -15.0 nein nein
29 |Am Gehrenberg 38 1 EG \W 59 49 23.1 20.1 24 21 -35.0 -28.0 nein nein
29 [Am Gehrenberg 38 1 1.0G \W 59 49 26.3 23.3 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
29 [Am Gehrenberg 38 2 EG \W 59 49 24.7 21.6 25 22 -34.0 -27.0 nein nein
29 [Am Gehrenberg 38 2 1.0G \W 59 49 27.5 24.4 28 25 -31.0 -24.0 nein nein
29 [Am Gehrenberg 38 3 EG \W 59 49 22.2 19.2 23 20 -36.0 -29.0 nein nein
29 [Am Gehrenberg 38 3 1.0G \W 59 49 24.8 21.8 25 22 -34.0 -27.0 nein nein
29 [Am Gehrenberg 38 4 EG \W 59 49 14.6 11.6 15 12 -44.0 -37.0 nein nein
29 [Am Gehrenberg 38 4 1.0G \W 59 49 19.4 16.4 20 17 -39.0 -32.0 nein nein
30 |Am Gehrenberg 39 1 EG W 59 49 30.2 27.2 31 28 -28.0 -21.0 nein nein
30 |Am Gehrenberg 39 1 1.0G W 59 49 33.1 30.1 34 31 -25.0 -18.0 nein nein
30 |Am Gehrenberg 39 2 EG W 59 49 215 18.5 22 19 -37.0 -30.0 nein nein
30 |Am Gehrenberg 39 2 1.0G W 59 49 25.8 22.8 26 23 -33.0 -26.0 nein nein
30 |Am Gehrenberg 39 3 EG W 59 49 30.0 27.0 30 27 -29.0 -22.0 nein nein
30 |Am Gehrenberg 39 3 1.0G W 59 49 32.7 29.7 33 30 -26.0 -19.0 nein nein
30 |Am Gehrenberg 39 4 EG W 59 49 33.4 30.4 34 31 -25.0 -18.0 nein nein
30 |Am Gehrenberg 39 4 1.0G W 59 49 36.5 33.5 37 34 -22.0 -15.0 nein nein
31 |[Am Gehrenberg 40 1 EG \W 59 49 24.0 21.0 24 21 -35.0 -28.0 nein nein
31 [Am Gehrenberg 40 1 1.0G \W 59 49 26.5 23.5 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
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Ergebnistabelle 2

Ergebnistabelle 2: Neubau StraRe (16.BImSchV) BU Wangen innerhalb des Neubaus

Berechnungspunkt Grenzwert der Beurteilungspegel Prognoseplanfall innerhalb des Umbaubereichs Priifung auf Immissions- | Anspruch auf
16. BImSchV ungerundet F ;
tags nachts grenzwertliberschreitung | Schallschutz
ID Adresse Fassade [Geschosq Nutzung o | MG tags G
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) tags nachts tags |nachts

31 [Am Gehrenberg 40 2 EG \W 59 49 24.1 21.1 25 22 -34.0 -27.0 nein nein
31 [Am Gehrenberg 40 2 1.0G \W 59 49 26.8 23.8 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
31 [Am Gehrenberg 40 3 EG \W 59 49 17.3 14.3 18 15 -41.0 -34.0 nein nein
31 [Am Gehrenberg 40 3 1.0G \W 59 49 21.1 18.1 22 19 -37.0 -30.0 nein nein
31 [Am Gehrenberg 40 4 EG \W 59 49 13.8 10.7 14 11 -45.0 -38.0 nein nein
31 [Am Gehrenberg 40 4 1.0G \W 59 49 18.6 15.6 19 16 -40.0 -33.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 1 EG W 59 49 28.5 25.5 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 1 1.0G W 59 49 315 28.4 32 29 -27.0 -20.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 2 EG W 59 49 22.9 19.9 23 20 -36.0 -29.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 2 1.0G W 59 49 26.6 23.6 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 3 EG W 59 49 23.0 20.0 23 20 -36.0 -29.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 3 1.0G W 59 49 26.8 23.8 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 4 EG W 59 49 30.5 27.5 31 28 -28.0 -21.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 4 1.0G W 59 49 33.5 30.5 34 31 -25.0 -18.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 5 EG W 59 49 33.0 30.0 33 30 -26.0 -19.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 5 1.0G W 59 49 36.0 33.0 36 33 -23.0 -16.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 6 EG W 59 49 32.7 29.7 33 30 -26.0 -19.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 6 1.0G W 59 49 35.9 32.8 36 33 -23.0 -16.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 7 EG W 59 49 29.4 26.3 30 27 -29.0 -22.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 7 1.0G W 59 49 32.6 29.6 33 30 -26.0 -19.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 8 EG W 59 49 30.8 27.8 31 28 -28.0 -21.0 nein nein
32 |Am Gehrenberg 41 8 1.0G W 59 49 34.1 31.1 35 32 -24.0 -17.0 nein nein
34 |Am Gehrenberg 43 1 EG \W 59 49 27.7 24.7 28 25 -31.0 -24.0 nein nein
34 [Am Gehrenberg 43 1 1.0G \W 59 49 30.9 27.9 31 28 -28.0 -21.0 nein nein
34 [Am Gehrenberg 43 2 EG \W 59 49 23.2 20.1 24 21 -35.0 -28.0 nein nein
34 [Am Gehrenberg 43 2 1.0G \W 59 49 26.8 23.8 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
34 [Am Gehrenberg 43 3 EG \W 59 49 28.5 25.5 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
34 [Am Gehrenberg 43 3 1.0G \W 59 49 32.0 29.0 32 29 -27.0 -20.0 nein nein
34 [Am Gehrenberg 43 4 EG \W 59 49 30.9 27.9 31 28 -28.0 -21.0 nein nein
34 [Am Gehrenberg 43 4 1.0G \W 59 49 33.6 30.6 34 31 -25.0 -18.0 nein nein
34 [Am Gehrenberg 43 5 EG \W 59 49 31.9 28.9 32 29 -27.0 -20.0 nein nein
34 [Am Gehrenberg 43 5 1.0G \W 59 49 34.8 31.8 35 32 -24.0 -17.0 nein nein
34 [Am Gehrenberg 43 6 EG \W 59 49 27.4 24.4 28 25 -31.0 -24.0 nein nein
34 [Am Gehrenberg 43 6 1.0G \W 59 49 30.9 27.9 31 28 -28.0 -21.0 nein nein
34 [Am Gehrenberg 43 7 EG \W 59 49 28.8 25.8 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
34 |Am Gehrenberg 43 7 1.0G \W 59 49 32.3 29.3 33 30 -26.0 -19.0 nein nein
35 |Am Gehrenberg 45 1 EG W 59 49 26.5 23.5 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
35 |Am Gehrenberg 45 1 1.0G W 59 49 29.1 26.0 30 26 -29.0 -23.0 nein nein
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Ergebnistabelle 2: Neubau StraRe (16.BImSchV) BU Wangen innerhalb des Neubaus

Berechnungspunkt Grenzwert der Beurteilungspegel Prognoseplanfall innerhalb des Umbaubereichs Priifung auf Immissions- | Anspruch auf
16. BImSchV ungerundet - .
tags nachts grenzwertliberschreitung | Schallschutz
ID Adresse Fassade [Geschosq Nutzung o | MG tags G
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) tags nachts tags |nachts

35 [Am Gehrenberg 45 2 EG \W 59 49 23.0 20.0 23 20 -36.0 -29.0 nein nein
35 [Am Gehrenberg 45 2 1.0G \W 59 49 26.4 23.4 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
35 [Am Gehrenberg 45 3 EG \W 59 49 23.4 20.4 24 21 -35.0 -28.0 nein nein
35 [Am Gehrenberg 45 3 1.0G \W 59 49 26.6 23.6 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
35 [Am Gehrenberg 45 4 EG \W 59 49 28.4 25.4 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
35 [Am Gehrenberg 45 4 1.0G \W 59 49 31.5 28.5 32 29 -27.0 -20.0 nein nein
35 [Am Gehrenberg 45 5 EG \W 59 49 30.7 27.7 31 28 -28.0 -21.0 nein nein
35 [Am Gehrenberg 45 5 1.0G \W 59 49 33.2 30.2 34 31 -25.0 -18.0 nein nein
35 [Am Gehrenberg 45 6 EG \W 59 49 29.0 26.0 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
35 [Am Gehrenberg 45 6 1.0G W 59 49 32.0 29.0 32 29 -27.0 -20.0 nein nein
36 |Am Gehrenberg 47 1 EG W 59 49 25.8 22.8 26 23 -33.0 -26.0 nein nein
36 |Am Gehrenberg 47 1 1.0G W 59 49 28.2 25.2 29 26 -30.0 -23.0 nein nein
36 |Am Gehrenberg 47 2 EG W 59 49 21.6 18.6 22 19 -37.0 -30.0 nein nein
36 |Am Gehrenberg 47 2 1.0G W 59 49 25.1 22.1 26 23 -33.0 -26.0 nein nein
36 |Am Gehrenberg 47 3 EG W 59 49 27.4 24.4 28 25 -31.0 -24.0 nein nein
36 |Am Gehrenberg 47 3 1.0G W 59 49 30.4 27.4 31 28 -28.0 -21.0 nein nein
36 |Am Gehrenberg 47 4 EG W 59 49 29.5 26.5 30 27 -29.0 -22.0 nein nein
36 |Am Gehrenberg 47 4 1.0G W 59 49 31.6 28.6 32 29 -27.0 -20.0 nein nein
37 |Am Gehrenberg 49 1 EG \W 59 49 24.8 21.8 25 22 -34.0 -27.0 nein nein
37 |[|Am Gehrenberg 49 1 1.0G \W 59 49 27.8 24.8 28 25 -31.0 -24.0 nein nein
37 [|Am Gehrenberg 49 2 EG \W 59 49 20.9 17.9 21 18 -38.0 -31.0 nein nein
37 [|Am Gehrenberg 49 2 1.0G \W 59 49 24.2 21.2 25 22 -34.0 -27.0 nein nein
37 |[|Am Gehrenberg 49 3 EG \W 59 49 26.4 23.4 27 24 -32.0 -25.0 nein nein
37 |[|Am Gehrenberg 49 3 1.0G \W 59 49 29.1 26.1 30 27 -29.0 -22.0 nein nein
37 |[|Am Gehrenberg 49 4 EG \W 59 49 29.6 26.5 30 27 -29.0 -22.0 nein nein
37 |Am Gehrenberg 49 4 1.0G \W 59 49 31.3 28.3 32 29 -27.0 -20.0 nein nein
39 |Am Gehrenberg 51 1 EG W 59 49 20.0 17.0 20 17 -39.0 -32.0 nein nein
39 |Am Gehrenberg 51 1 1.0G W 59 49 23.3 20.3 24 21 -35.0 -28.0 nein nein
39 |Am Gehrenberg 51 2 EG W 59 49 24.2 21.2 25 22 -34.0 -27.0 nein nein
39 |Am Gehrenberg 51 2 1.0G W 59 49 27.6 24.6 28 25 -31.0 -24.0 nein nein
39 |Am Gehrenberg 51 3 EG W 59 49 27.8 24.8 28 25 -31.0 -24.0 nein nein
39 |Am Gehrenberg 51 3 1.0G W 59 49 29.7 26.7 30 27 -29.0 -22.0 nein nein
39 |Am Gehrenberg 51 4 EG W 59 49 21.2 18.2 22 19 -37.0 -30.0 nein nein
39 |Am Gehrenberg 51 4 1.0G W 59 49 25.8 22.8 26 23 -33.0 -26.0 nein nein
39 |Am Gehrenberg 51 5 EG W 59 49 19.3 16.3 20 17 -39.0 -32.0 nein nein
39 |Am Gehrenberg 51 5 1.0G W 59 49 23.0 20.0 23 20 -36.0 -29.0 nein nein
55 |Friedhofweg 56 1 EG AM 64 54 19.8 16.8 20 17 -44.0 -37.0 nein nein
55 |Friedhofweg 56 1 1.0G AM 64 54 25.0 21.9 25 22 -39.0 -32.0 nein nein
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Berechnungspunkt 16. BImSchv U Prifung a‘l.Jf Immissi_ons- Anspruch auf
tags nachts grenzwertliberschreitung | Schallschutz
ID Adresse Fassade [Geschosq Nutzung o | MG tags G
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) tags nachts tags |nachts
55 [Friedhofweg 56 2 EG AM 64 54 41.3 38.3 42 39 -22.0 -15.0 nein nein
55 Friedhofweg 56 2 1.0G AM 64 54 42.6 39.6 43 40 -21.0 -14.0 nein nein
55 [Friedhofweg 56 3 EG AM 64 54 45.6 42.6 46 43 -18.0 -11.0 nein nein
55 Friedhofweg 56 3 1.0G AM 64 54 46.3 43.2 47 44 -17.0 -10.0 nein nein
55 [Friedhofweg 56 4 EG AM 64 54 39.9 36.9 40 37 -24.0 -17.0 nein nein
55 Friedhofweg 56 4 1.0G AM 64 54 44.0 41.0 44 41 -20.0 -13.0 nein nein
55 [Friedhofweg 56 5 EG AM 64 54 40.2 37.2 41 38 -23.0 -16.0 nein nein
55 Friedhofweg 56 5 1.0G AM 64 54 44.4 41.4 45 42 -19.0 -12.0 nein nein
55 [Friedhofweg 56 6 EG AM 64 54 36.3 33.3 37 34 -27.0 -20.0 nein nein
55 Friedhofweg 56 6 1.0G AM 64 54 41.3 38.3 42 39 -22.0 -15.0 nein nein
56 |AWB Friedhofweg 56 AM 64 54 41.0 38.0 41 38 -23.0 -16.0 nein nein
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