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1 Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

1.1 Allgemeines

Die bestehende Eisenbahnuberfuhrung mit der Briickennummer Br. Nr.: 1.0215.0 befindet
sich in der Gemeinde Hohberg im Ortenaukreis am Rande des Gewerbegebietes im Bahnhof
Niederschopfheim. Die bestehende Eisenbahnuberfiihrung wurde 1923 errichtet. Wegen des
schlechten Zustandes muss die an der Strecke 4000 bei Bahn-km 154,623 liegende Eisen-
bahniberfihrung (EU) tber den Dorfbach komplett durch ein neues Bauwerk ersetzt wer-
den.

Die Planung erfolgt auf Grundlage der betrieblichen Aufgabenstellung (BAST) vom
11.06.2014 der DB Netz AG und auf Grundlage der nachtraglichen Abstimmungen mit LRA
Ortenaukreis sowie mit dem zusténdigen Projektabschnittsleiter von ABS/NBS Karlsruhe -
Basel.

Tragerin des Vorhabens ist die
DB Netz AG

Regionalbereich Sudwest
Schwarzwaldstral3e 86
D-76137 Karlsruhe

Die Baumaflinahme liegt in Baden-Wirttemberg, Regierungsbezirk Freiburg, Landkreis Or-
tenau. Der Vorhabentrager ist ein Eisenbahn-Infrastrukturunternehmen des Bundes und un-
terliegt den Bestimmungen des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG). Zustandig fur die
Planfeststellung ist nach § 4 (2) AEG ausschliel3lich das Eisenbahnbundesamt (EBA), im Fall
der vorliegenden Planung dessen AuRRenstelle in Karlsruhe.

1.2 Lageim Netz

Der Dorfbach kreuzt die zweigleisige, elektrifizierte Bahnstrecke 4000 Mannheim — Basel —
Konstanz im Bahn-km 154,623. Norddstlich der EU, ca. 100 m entfernt, in Bahn-km 154,520
liegt der Betriebsbahnhof Niederschopfheim (ohne Verkehrsstation). Der Kreuzungswinkel
zwischen dem Dorfbach und der Strecke 4000 betragt ca. 118,4 gon.

Der betroffene Streckenabschnitt ist Teil des transeuropéischen Verkehrsnetzes (TEN)-
Konventionell.

1.3 Einordnung in den Unternehmensplan
Bei der geplanten MaRnahme handelt es sich um die Erneuerung eines bestehenden Bau-

werkes. Das Bauvorhaben ist Bestandteil des Unternehmensplanes fir die Geschaftsjahre
bis 2023 (PAM) der DB Netz AG, Regionalbereich Stidwest.
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1.4 Einordnung in sonstige Ausbauplane

Im Bereich der Briicke (Bahnlinks) ist eine La&rmschutzwand geplant. Die IBN erfolgt im April
2018.

Im Rahmen des Grol3projekts ABS/NBS Karlsruhe-Basel auf der Strecke 4000 soll die Ge-
schwindigkeit auf 250 km/h erhdht werden. Die erhdhte Geschwindigkeit wird bei der Pla-
nung der neuen EU beriicksichtigt.

2 Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

2.1 Verkehrliche und betriebliche Begrindung

Der Bahnhof Niederschopfheim befindet sich ca. 100 m nordéstlich von dem Vorhaben und
hat ausschlieBlich die Funktion eines Uberholbahnhofs fiir Guterziige. Rangierfahrten finden
nicht statt.

Die Regelinspektion aus dem Jahr 2013 hat gezeigt, dass das Bauwerk sich in sehr schlech-
tem Zustand (Kategorie 4) befindet. Es wurden mehrere Mangel wurden festgestellt und do-
kumentiert, unter anderen gehéren hierzu Abrostungen am Walztrager, bereichsweise Be-
tonausbruch, Korrosionsschaden an Tragerunterflanschen, undichte Fugen, Schaden des
Geléanders und Fahrbahnplatte. Der schlechte Zustand der Briicke erfordert die komplette
Erneuerung.

Zur Aufrechterhaltung des Eisenbahnverkehrs ist der Abbruch des Bestandsbauwerks und
Neubau der EU an gleicher Stelle erforderlich. Das Vorhaben beschrankt sich auf die Erneu-
erung des Bauwerks und die damit verbundenen MalRhahmen. Bahnhof Niederschopfheim
wird von der Malinahme bautechnisch nicht betroffen; geringe Beeintrachtigungen des
Bahnbetriebs sind jedoch in der Sperrpausen unvermeidbar.

2.2 Verkehrliche Anforderungen

Bei der Strecke 400 handelt es sich um eine stark ausgelastete Hauptverkehrsstrecke, die im
Mischverkehr betrieben wird. Im betroffenen Streckenabschnitt verkehren Personen- und
Guterziige. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 160 km/h. Die Erneuerung der EU fiihrt zu
keinen Anderungen des Betriebsprogramms. Ebenso bleibt die Leistungsfahigkeit der Stre-
cke unverandert. Zur Beurteilung wird die Prognose 2025 herangezogen, die sich im We-
sentlichen auf die Bedarfsplantberprifung 2010 des BMVI bezieht.

Die Geschwindigkeit soll im Rahmen des Vorhabens ABS/NBS Karlsruhe-Basel auf der
Strecke 4000 auf 250 km/h erhoht werden, was bei der Planung der neuen EU konstruktiv
bertcksichtigt ist. Die sich aus der Geschwindigkeitserhdhung ergebenden Auswirkungen
sind Inhalt der ABS/NBS Karlsruhe-Basel.
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3 Varianten und Variantenvergleich

3.1 Entwurfselemente und Zwangspunkte

Der Planungsbereich umfasst die im Zuge der Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung erfor-
derlichen Umbaumafnahmen im Bereich der Querung mit dem Dorfbach in km 154,623 der
Strecke 4000.

Die bestehenden Uberhohungen, Neigungen und Gleisradien werden durch das Bauvorha-
ben nicht verandert.

Die Streckenparameter lauten gemafR Gleisvermarkungsplan (lvmg; Stand 03.2014) bzw.
Vermessung von 31.10.2014 im Bereich der EU in Niederschopfheim wie folgt:

Richtungsgleis:

Uberhoéhung: u=0

Langsneigung: 2,586%o

Gleisradius: r = «

Schienenoberkante Soll-Lage: 153,713 mNN
Schienenoberkante Ist-Lage: 153,692 mNN (gem. Vermessung)

Gegengleis:

Uberhoéhung: u=0

Langsneigung: 2,586%o

Gleisradius: r = «

Schienenoberkante Soll-Lage: 153,713 mNN
Schienenoberkante Ist-Lage: 153,714 mNN (gem. Vermessung)

Gemal Bast vom 11.06.2014 sollte ein HQexirem = HQ100 + 15% angesetzt und ein Freibord
von 50 cm zum Abflussquerschnitt eingehalten werden.

Im Rahmen der Grundlagenermittiung wurden diese Anforderungen verworfen. Es wurde mit
dem LRA Ortenau abgestimmt, fir den Endzustand, die lichten Abmessungen des Bestands
(Durchflussquerschnitt) nicht zu unterschreiten.

Bei der Planung wurden auf3erdem folgende Randbedingungen bericksichtigt:
- Streckenklasse D4
- Entwurfsgeschwindigkeit v < 250 km/h + 70 cm Oberbauhdhe
- Regellichtraumprofil GC
- Tragwerk mit Regelabmessungen nach Ril 804 und durchgehendem Schotterbett
- Weitgehende Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebs wéhrend der Baudurchfiih-
rung.

3.2 Begrindung der gewahlten Lésung unter Berlicksichtigung der Entwurfselemen-
te und der Zwangspunkte

Im Rahmen der Vorplanung wurden folgende Konstruktionsvarianten untersucht:
- Stahltrog
- Gelagerter Stahlbetontberbau und
- Stahlbetonhalbrahmen.
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Die Varianten Stahltrog und gelagerter Stahlbetontuberbau wurden nicht weiter verfolgt, da
sie aufgrund ihrer Bauhthen die genannten Anforderungen an den Hochwasserschutz nicht
erfillen, deswegen wurde nur die Variante Halbrahmen weiter untersucht.

Bei der Variante Halbrahmen wurden zwei Griindungsvarianten untersucht (Tief- und Flach-
grindung). Eine Tiefgriindung auf Bohrpfahlen wurde nicht weiter verfolgt, da die nur mit
erhdhtem zeitlichen Aufwand herzustellen ist. Eine Mikropfahlgriindung wurde durch die er-
forderliche Herstellung einer wasserdichten Baugrube bzw. einer rickverankerten Baugru-
bensohle eliminiert.

Fur weitere Planung wurde die Flachgriindung ausgewahlt und weiter untersucht.

Im Zuge der Vorplanung wurden folgende Varianten mit Flachgrindung untersucht:
- Rahmen mit Verschub des ganzes Rahmens
- Rahmen in Deckelbauweise (Verschub des Uberbaus).

3.3 Variante Rahmen in Deckelbauweise

In dieser Variante sollte die Erneuerung der Briicke als Halbrahmen in drei getrennten Ab-
schnitten — Fundamente, Rahmenriegel (Uberbau) und Rahmenstiele (Widerlager) herge-
stellt werden.

Der Uberbau sollte in seitlicher Betonierlage auf Verschubbahnen hergestellt werden.

Die Fundamente wiirden unter der HB hergestellt. Nach Einschub des Uberbaus in der End-
lage wirde der monolithische Verbund unter der HB ausgefuhrt. Eine Verschubbahn fir den
Uberbau sollte zwischen dem Innenverbau und den Rahmenstielen hergestellt werden.

Diese Variante wurde in der Vorplanung als Vorzugsvariante ausgewabhlt, jedoch hat sich im
Laufe der Entwurfsplanung gezeigt, dass bei der Ausflihrung dieser Variante aufgrund von
beengten Verhaltnissen mit zahlreichen Erschwernissen zu rechnen ist.

Deswegen wurde diese Variante nicht weiter verfolgt.

3.4 Gewahlte Losung

In dieser Variante wird der Halbrahmen auf der westliche Seite der EU (bahnrechts) herge-
stellt und unter der HB eingeschoben. Der Halbrahmen wird flachgegrindet.

Die Stitzweite des Rahmens betragt ca. 6,80m, die Bauhthe ca. 1,20 m. Um die erforderli-
che Abflussquerschnitt des Dorfbachs nicht einzuschranken, wird die Bachsohle im Bereich
der Bricke um ca. 15 cm abgesenkt und auf eine Lange von ca. 81 m in Unterlauf, um ein
Gefélle von 0,2%, angepasst.

Das vorhandene Bauwerk wird vollstandig riickgebaut. Die vorhandene Gleislage wird fur die
Erneuerung beibehalten.

3.5 Abweichungen von den technischen Regelwerken

In der gewahlten Variante wird gegen keine gultige Richtlinie der DB AG verstoRRen.
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3.6  Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege
Das Bauwerk steht nicht unter Denkmalschutz.

Die Eingriffe sind auszugleichen. Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die Bachufer re-
kultiviert und im Bereich der neuen Widerlager standortgerecht bepflanzt. Die entfernten
Baume auf der Westseite werden durch Neupflanzung ersetzt.

4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4.1 Ortliche Infrastruktur

Westlich der Bahnstrecke, im Abstand von ca. 650 m, verlauft die Bundesautonahn BAB 5.
Die westliche Seite (r.d.B) ist Uber den Wirtschaftsweg, der in Richtung Offenburg parallel zu
der Bahnstrecke verlauft, erreichbar.

Ostlich der EU, im Abstand von ca. 100m verlauft die BundesstraRe 3. Die StraRenbriicke
tiber den Dorfbach in der GewerbestraRe befindet sich ca. 40 m dstlich der EU.

Ca. 300 m sudlich der EU kreuzt die StraReniiberfiihrung K5332 die Bahnstrecke.

4.2 Gleisanlagen der DB

Die zwei Gleise der Strecke 4000 sind elektrifiziert. Die Schienen sind auf Holzschwellen
bzw. Betonschwellen befestigt. Die Gleisanalagen befinden sich auf anstehendem Gelande-
hohe.

Streckenparameter (geman Gleisvermarkungsplan):

- Langsneigung : 2,586 %o

-Radius: r=

- Uberhohung : G = 0.

4.3 Oberbau

Im betreffenden Streckenabschnitt liegen die Gleise im 35cm dicken Schotterbett, mit Schie-
nen UIC60 E2 auf Betonschwellen W14 K-60-B70.

Auf der EU befinden sich aufgrund der zu geringen Schotterstarke Holzschwellen.

Die Regelschotterdicke gem. RiL 820 ist im Bauwerksbereich nicht vorhanden.

4.4 Eisenbahnuberfihrung

Die bestehende Eisenbahniiberfiihrung wurde 1923 errichtet. Der Uberbau besteht aus zwei
WIB-Uberbauten mit einer Konstruktionshéhe von ca. 37 cm. Die beiden Tragwerke Uberfiih-
ren jeweils ein Gleis. Die Gleise sind auf einem Schotterbett verlegt.

Beide Uberbauten sind auf flach gegriindeten, massiven Widerlagern aufgelagert. Die Wider-
lager bestehen aus Mauerwerk und haben gemal Bestandsunterlagen eine Dicke von 1,10
m.

Die minimale lichte Hohe unter der Uberfiihrung betragt gemaR Bestandsvermessung 1,10
m, die lichte Weite zwischen den Widerlagern 3,71 m. Die Stitzweite liegt gemaf Bauwerks-
buch bei 4,70 m.
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Die letzte Bruckeninspektion durch den zustandigen Fachbeauftragten fir konstruktiven In-
genieurbau im Jahre 2013 hat ergeben, dass alle Teile des Bauwerks (Widerlager und Uber-
bau) in die Zustandskategorie 4 einzustufen sind.

Daten aus den Bestandsunterlagen (Bauwerk aus dem Jahr 1923):

Baujahr: 1923

Bauart: Walztrager in Beton
Grindung : Flachgriindung
Lange: 6,00 m

Breite: 10,37 m
Briickenflache: 63 m?

Lastbild: uic 71

Stutzweite: 470 m

Lichte Weite x HOhe 3,71x 1,15 m
Entwéasserung: keine

IST-SO Gleis Offenburg-Freiburg: 153,692
IST-SO Gleis Freiburg-Offenburg: 153,714

45 Gewasser

Die EU uberfiihrt die Bahnstrecke tiber den Dorfbach. Zustandig fiir das Gewéasser ist das
Landratsamt Ortenaukreis in Offenburg.

4.6 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

An der 6stlichen Seite der Strecke (Bahnlinks), ca. 2m von der Eisenbahntuberfihrung ent-
fernt, Uberquert ein Betonkabelkanal den Dorfbach. In diesen Kabelkanal werden neun
Stammkabeln, ein Stichkabel und zwei LZB-Kabeln tGber den Dorfbach gefihrt.

An der westlichen Seite der Strecke (Bahnrechts), ebenfalls ca. 2m von der EU entfernt,
wird ein Stichkabel in dem eigenstandigen Betonkabelkanal Gber den Dorfbach gefuhrt.

Uber die LST-Stammkabel sind samtliche leit- und sicherungstechnischen Einrichtungen des
Bf Friesenheim mit dem Stellrechner im Bahnhof Niederschopfheim verbunden. Der Bahnhof
Friesenheim wird aus Niederschopfheim ferngestellt.

4.7 Anlagen der Telekomunikation (Fernmeldeanlagen)

Das Kabel F 4030 86" (50/36) ist im Bereich der EU rechts der Bahn erdverlegt. Der Abstand
zum Gleis betragt ca. 9m.

Folgende Anlagen (Beilaufkabel, Lichtwellenkabel, Stichkabel) liegen links der Bahn in einem
U-Kanal in einem Abstand zum Gleis von ca. 8 m:

- BK 400005 20" (0,8) Niederschopfheim — Friesenheim

- F 7080 24 Offenburg — Basel Bad Bf

- F 708124 Offenburg — Basel Bad Bf
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- F 7004 24 Offenburg — Freiburg

- StlF 7004 24" M5/6 Stichkabel zum Stellrechner Niederschopfheim
- F 7003 144 Offenburg — Freiburg

- St1F7003 72" M5/6 Stichkabel LWL Vodafone.

4.8 Anlagen der Elektrotechnik, Oberleitungsanlage (OLA)

Die Oberleitungsanlage im Bahnhof Niederschopfheim, in dem sich die EU befindet, ist in der
Oberleitungsbauart Re 160 und Rel120/75 ausgefuhrt. Fahrdréahte und Tragseile sind sowohl
beweglich-beweglich als auch beweglich- fest nachgespannt.

Die Kettenwerke sind an Stahlauslegern aufgehéngt, die an Stahlflachmasten und an Stahl-
gittermasten montiert sind. Als Griindung sind herkdmmliche Block- oder Stufenfundamente
vorhanden. Die Fahrdrahthohe im Bereich der EU betragt ca. 5,60 m und die Systemhohe
2,00m.

Der Bf Niederschopfheim ist in 4 Schaltgruppen (2 Hauptschaltgruppen 1+2 und 2 Neben-
schaltgruppen 7+8) unterteilt.

Die nachsten Maste zur EU sind die Mastpaare 154-19/ 154-20 und 154-21/ 154-22. Der
Abstand zwischen EU und dem am néhesten liegenden Mast 154-22 betragt ca. 14m.

Der Kurzschlussstrom “Ik* der Strecke 4000 in diesem Bereich ist kleiner 25 KA.

4.9 Elektrotechnische Anlagen fur Licht- und Kraftstrom

Im Bereich der EU sind keine 50 Hz-Kabel vorhanden.

4.10 Maschinentechnische Anlagen

Im Bereich der EU sind keine maschinentechnischen Anlagen vorhanden.

4.11 Datenverarbeitungsanlagen

Im Bereich der EU sind keine Datenverarbeitungsanlagen vorhanden.
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5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Ingenieurbauwerk
Es ist vorgesehen, das bestehende Bauwerk vollstandig zu erneuern.

Aufgrund der Anforderung an Entwurfsgeschwindigkeit von 250 km/h wird bei der Planung
der zukinftige Gleisabstand der NBS von 4,50 bertcksichtigt.

GemalR Bast vom 11.06.2014 sollte ein HQ extrem = HQ100 + 15% angesetzt und ein Frei-
bord von 50 cm zum Abflussquerschnitt eingehalten werden.

Im Rahmen der Grundlagenermittlung wurden diese Anforderungen verworfen. Es wurde mit
dem LRA Ortenau abgestimmt, flir den Endzustand, die Lichten Abmessungen des Bestands
nicht zu unterschreiten.

Mit dem Planungsbiro geon GmbH fir die hydrologische Berechnung wurde festgehalten,
dass die bisherige Querschnittsflache von 4,3 m2 (3,71 m x 1,15 m), einschlie3lich eines Si-
cherheitszuschlags, mit 5,4 m2 (6,0 m x 0,9 m) ausgefiihrt wird. Entsprechende Anpassun-
gen an den Bachlauf und der Sohltiefe werden vorgenommen.

Die Eisenbahntberfihrung wird als flachgegriindetes Stahlbeton-Rahmenbauwerk geplant.
Die neue Eisenbahniberfiihrung wird auf der Ostseite der Bahnstrecke gebaut und in die
Endlage geschoben.

Auf dem Rahmen werden Kappen geméaf3 Ril 804.9030, M-RKP 1602 hergestellt.

Die westliche Kappe (r.d.B) wird zusammen mit dem Rahmen seitlich hergestellt. Als Ab-
sturzsicherung auf der westlichen Kappe werden Fillstabgelander gemaR Ril 804.9060 A-
GEL 12 angeordnet.

Die ostliche Kappe (1.d.B) wird nachtraglich als Fertigteil in der Endlage montiert. An der
Kappe I.b.B werden Anschlisse fir die La&rmschutzwand angeordnet.

Der Bauwerk wird in wasserundurchlassigem Beton (WU) hergestellt.

Das geplante Bauwerk weist folgende Systemmerkmale auf:

Statisches System: Halbrahmen aus Stahlbeton;
Flachgriindung

Stitzweiten Uberbau: 6,50m

Lichte Weite zwischen den Widerlagern: 6,00m

Lichte Hohe: 0,90m

Kreuzungswinkel: 118,49 gon

Bahn-Km: 154,623

Lastmodell gem. DIN EN 1991-1: LM 71 und SW/0

(Klassifizierungsfaktor o = 1,21)

Aufgrund des uber der Griindungssohle befindlichen Grundwasserstandes muss die Bauaus-
fuhrung im Schutz einer wasserdichten Baugrube auf jeder Widerlagerseite erfolgen. Die
Baugrubenwénde werden mit abgedichteten Spundwandbohlen ausgefihrt. Die Unterwas-
serbetonsohle ist 1,00 m dick und wird zwischen den Spundwéanden Uber die ganze Flache
ausgefuhrt. Eine Verankerung der Unterwasserbetonsohle ist wegen niedrigen Bauwasser-
zustands nicht erforderlich.
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Der Dorfbach fliel3t bauzeitlich frei zwischen den inneren Spundwénden. Nach Herstellung
der Bricke werden diese Spundwéande im Bachbereich bis auf 20 cm unter der neuer Bach-
sohle abgebrannt und verbleiben im Untergrund.

5.2 Stiutzwande

Die Anpassung des bisherigen Bachverlaufs an die neue EU wird durch die Herstellung von
Stutzwanden im Oberlauf / Unterlauf unter einem Winkel von ca. 15° durchgefthrt.

5.3 Bahnkdrper und Gleisanlagen

Im Bereich der Baugrube wird der Bahnkérper bauzeitlich riickgebaut. Die Baugrubenverful-
lung erfolgt in Anlehnung an die Ril 836.4106A01, Bild 3. Dabei wird die Erhdhung der Ge-
schwindigkeit auf 250 km/h bei der ABS/NBS Karlsruhe-Basel beachtet.
Im Baufeld verlaufen beidseitig der EU Kabelkanéle / Kabeltroge. Diese sollen bauzeitlich
rickgebaut werden. Beim Rickbau der Kabelkanale bzw. Kabeltroge werden die darin lie-
genden Kabel und Leitungen entsprechend gesichert (Kabelhilfsbriicken).

Mit Wiederherstellung des Bahnkdrpers und mit Herstellung der Briicke wird der Kabelkanal
bahnlinks wieder hergestellt. Die Kabel bahnrechts werden in die Randkappe mit Kabeltrog
verlegt.

Die Schienen werden aus- und wieder eingebaut. Die auf dem bestehenden Bauwerk befind-
lichen Holzschwellen werden ausgebaut und entsorgt. Alle vorhandenen Einbauten unterhalb
des Fahrweges werden mind. bis 1,50 m unter Schwellenoberkante riickgebaut.

Es wird eine Fahrbahn mit Schotterbett erstellt und Betonschwellen eingebaut. Eine PSS im
Anschlussbereich an die EU wird nach Abschluss der Briickenbauarbeiten hergestellt.

5.4 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Der Bau der Eisenbahniberfuhrung erfordert hinsichtlich der Signalkabelanlage Mafinahmen
zur Baufeldfreimachung. Als Vorabmaflinahme ist das in der bahnrechten Kabeltrasse lie-
gende Stichkabel zwischen dem Stellwerksgebaude und dem Vorsignal p 491 durch ein lan-
geres Kabel zu ersetzen, damit es mittels einer provisorischen Kabelbriicke tUber das Baufeld
hinweg gefuhrt und je nach Erfordernis verschwenkt werden kann. Es soll nach Fertigstel-
lung der EU im Uberbau liegen.

Die endglltige Kabelplanung der Larmschutzwandes liegt zur Zeit der Erstellung dieses Be-
richtes noch nicht vor.

Fir den Ein- und Ausbau der Spundwandkasten ist eine Verschwenkung der Kabel jeweils
um 50 cm zur Seite mdglich um weitere Spundwandbohlen einzubringen.
5.5 Anlagen der Telekomunikation (Fernmeldeanlagen)

Die unter Punkt 4.7 aufgefiihrten Kabel liegen im Bereich des Baugeldndes. Vor Beginn der
Arbeiten ist eine Kabeleinweisung der bauausfiihrenden Firma durchzufiihren.
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Alle in dieser BaumalRnahme erforderlichen Kabelbewegungen des Fachbereichs TK sind
nur unter Aufsicht der Fachbauliberwachung der DB Kommunikationstechnik durchzufthren.

Die endgiltige Planung der Fernmeldeanlagen liegt zur Zeit der Erstellung dieses Berichtes
noch nicht vor.

6 Tangierende Planungen

6.1 Larmschutzwand

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes plant die DB
Netz AG entlang der Eisenbahnstrecke 4000, im Abschnitt Hohberg, den Bau einer Larm-
schutzwand (LSW) von km 153,94 bis 154,96, links der Bahn.

In der Regel werden die Larmschutzwande auf3erhalb der vorhandenen Kabeltrassen ge-
baut. Eine Kabelverlegung ist ab ca. km 154,46 bis km 154,63 dennoch vorgesehen. Die
neue Kabelkanallage ist zwischen LSW und Gleisbereich geplant.

Das Larmsanierungsprogramm beabsichtigt, nach der Erneuerung der EU Dorfbach die LSW
auf der Briickenkappe zu befestigen. Deshalb werden die erf. LSW-Anker in die Kappe I1.d.B.
eingebaut. Bis zur Erneuerung der Briicke verbleibt im Bereich der EU zunachst eine ca. 30
m lange Llcke in der LSW.

7 Temporar zu errichtende Anlagen

7.1 Baustelleneinrichtungsflachen

Es sind zwei Baustelleneinrichtungsflachen (6stlich und westlich der EU) vorgesehen und in
der Unterlage 08 dargestellt.

7.2 Zu- und Abfahrten

Die Zu- und Abfahrt zur Eisenbahniberfiihrungsbaustelle und zur Baustelleneinrichtungsfla-
chen erfolgt Uber das 6ffentliche StraRennetz.

Die Baustelleneinrichtungsflache westlich der EU (bahnrechts) ist tiber die K 5332 von Nie-
derschopfheim zu erreichen. Von der K 5332 biegt ein asphaltierter, ca. 4,00 m breiter Wirt-
schaftsweg ab, der zu Baustelle fuhrt. In Richtung Offenburg verlauft der Wirtschaftsweg
parallel zu der Bahnstrecke.

Die Zufahrt zum stdwestlichen Baugelande muss im Zuge der BaumalRnahme hergestellt
werden. Fur die Zufahrt ist eine Verdolung des Dorfbachs mit 2 Rohren DN 1000 geplant, die
als BaustralRe Uberschuttet und ausgebaut wird.

Die Baustelleneinrichtungsflache ostlich der EU (bahnlinks) ist tiber die GewerbestraRe zu
erreichen.

Ostlich der EU verlauft die BundesstraRe 3 (B3). Von der B3 in Richtung EU fuihrt die Bahn-
hofstral3e. Sie verlauft dann nordlich anschliel3end parallel der Gleise. Sudlich der Bahnhof-
stralRe zweigt die Gewerbestral3e ab und quert den Dorfbach.
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Die BahnhofstralR3e hat eine befahrbare Breite von ca. 5,00 m, ihre Oberflache ist asphaltiert.
Die Gewerbestrale hat eine befahrbare Breite von ca. 6,00 m, ihre Oberflache ist auch as-
phaltiert.

8 Geologie, Hydrogeologie

Die geologischen und hydrogeologischen Verhdltnisse sind in den geotechnischen Berichten

beschrieben, welche in Unterlage 15.1 bis 15.6 zur Information beigefiigt sind.

Dabei handelt es sich um folgende Berichte:

Unterlage 15.1 Geotechnisches Gutachten, augeon GmbH vom 20.01.2015

Unterlage 15.2 Aktenvermerk (Riuckverankerung fir Baugrubenverbau), augeon GmbH
vom 19.02.2015

Unterlage 15.3 Aktenvermerk (Mikropfahle Flachgriindung), augeon GmbH vom
23.06.2016

Unterlage 15.4 Aktenvermerk (Grundwasserflie3richtung), augeon GmbH vom 23.12.2016

Unterlage 15.5 Aktenvermerk (Bauzeitlicher Wasserstand), augeon GmbH vom 24.04.2017

Unterlage 15.6 Aktenvermerk (Wasserdichter Vebau), augeon GmbH vom 09.05.2017

Angaben zur Hydrologie befinden sich ebenfalls in 0.g. Geotechnischem Gutachten des In-
genieurbiros augeon. Der festgestellte Grundwasserhorizont liegt ca. 3,80 m unter der SO.
Als Bauwasserstand wurde eine Hohe von 149,8 angegeben. Das Grundwasser wurde be-
probt und untersucht. Es ist nicht betonangreifend. Die MalRnahme liegt nicht in einem be-
sonderen Wasserschutzgebiet.

9 Baudurchfuhrung

Der Baubeginn ist Anfangs des Jahres 2021 vorgesehen. Die Gesamtbauzeit betragt ca. 10
Monate. Die erforderlichen Sperrpausen der DB Gleise zum Ein- und Ausbau des Verbaus
und der Hilfsbriicken werden Termingerecht beantragt.

Der Bestandstiberbau wird in Sperrpausen ausgehoben, Bestandswiderlager werden unter
den Hilfsbriicken rickgebaut. Das neue Bauwerk wird seitlich hergestellt und unter der Hilfs-
briicke eingeschoben.

Als erste MalRnahme missen die Kabelverlegearbeiten dstlich und westlich der Bahnanlage
durchgefuhrt werden.

Die Bauarbeiten erfolgen in folgenden Phasen:

e Bauphase 1 : Vorarbeiten (ohne Sperrung)

e Bauphase 2.1 : Herstellung Hilfsbriickengrindung (Arbeiten in Sperrpause - ca. 15
Std. eingleisige Sperrung je Gleis, davon 3 Std. Vollsperrung)

e Bauphase 2.2 : Herstellung Hilfsbriicken (Arbeiten in Sperrpause - ca. 20 Std. ein-
gleisige Sperrung je Gleis, davon 3,5 Std. Vollsperrung)

e Bauphase 3 : Erstellung Bauwerk (ohne Sperrung)

e Bauphase 4 : Hinterfullungsbereich/Hilfsbricken ausbauen (Arbeiten in Sperrpause -
ca. 15 Std. eingleisige Sperrung je Gleis)

e Bauphase 5 : Nacharbeiten.
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10 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

10.1 Landschaftspflegerischer Fachbeitrag

Der Inhalt des Landschaftspflegerischen Fachbeitrags LFB (Unterlage 13) beschrankt sich ge-
maf den Vorgaben des Naturschutzgesetzes auf die Untersuchung des Naturhaushalts
(Schutzgiter Flora/Fauna, Boden, Wasser und Klima/Luft) sowie des Landschaftsbilds. Die
Schutzgiter Mensch sowie Kultur- und Sachguter sind nicht Gegenstand der vorliegenden
Untersuchungen.

10.2 Vermeidungs- und Verminderungs- WiederherstellungsmalBnahmen

Im Rahmen der Baustelleneinrichtung und Baustellenorganisation sind die folgenden Maf3-
nahmen zu bertcksichtigen:

Einweisung der Baufirma durch die umweltfachliche Bautberwachung,
Geholzriickschnitt und Rodungsarbeiten nur in der Zeit vom 01.10. bis 28.02.,

Schutz vor Beschadigung angrenzender Geholze durch Schutzzédune,
Vorsorgemafinahmen beim Umgang mit umweltgefahrdenden Stoffen innerhalb der
BE-Flachen und des Arbeitsraumes zum Schutz der Gewasser und des Bodens,
Lagerung von umweltgefahrdenden Stoffen nicht in Gewassernéhe,

Sofern aus der Baugrube Wasser abgepumpt werden muss, ist das Wasser vor der
Ruckleitung in ein Gewasser Uber ein Absetzbecken vorzuklaren. Es muss sicherstellt
sein, dass das Wasser frei von Tribstoffen und sonstigen Fremdstoffen ist.

Im Hinblick auf den Artenschutz sind neben bauzeitlichen Einschradnkungen auch Vorgaben
im Hinblick auf die bautechnische Umsetzung und den Bauablauf notwendig:

e Die Rodung von Gehdlze muss in der gesetzlich dafur zulassigen Zeit von Anfang Ok-
tober bis Ende Februar erfolgen,

e Vergramung der Reptilien aus den Arbeitsraumen und BE-Flachen vor Beginn der
Baumaflinahme,

e Aufstellen von Schutzzaunen nach erfolgreicher VergramungsmalRhahme und vor Be-
ginn der Baumafinahme,

e Bei der Einleitung von aus der Baugrube abgepumptem Wasser in den Dorfbach
muss zum Schutz der Fischfauna z.B. Gber ein Absetzbecken vorgeklart werden. Es
muss sichergestellt sein, dass das Wasser frei von Tribstoffen (mineralischen Feinbe-
standteilen) und sonstigen Fremdstoffen ist,

e Rekultivierung der beanspruchten Arbeitsraume und BE-Flachen nach Beendigung
der Baumafnahme mit Verzicht auf Ansaat von Kréutermischungen im Bereich der
Bahnbdschung,

e Die fur die BaumaRnahme entfernten Gehdlze an der EU sind durch die Neupflan-
zung standortgerechter autochthoner Gehdlze zu ersetzen,

¢ Naturnahe Wiederherstellung des beanspruchten Bachabschnitts.

AusgleichsmalRnahmen/CEF-MalRnahmen

Um das Eintreten von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden fir die Artengruppe der
Reptilien auszuschliel3en, wird vor Baubeginn die Umsetzung einer CEF-MalRnhahme erfor-
derlich. Hierzu erfolgt die Herstellung von Ersatzlebensrdumen (Steinriegel mit Totholzhau-
fen und Sandlinsen) fur Mauereidechsen im raumlich-funktionalen Umfeld vor Beginn der
Vergramungsmalinahme im Beriech der BE-Flachen und des Baufeldes.
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Da der vorgesehene Bereich fiir den Ersatz-Lebensraum ebenfalls von Mauereidechsen be-
siedelt ist, muss der Bereich vier Wochen bevor der Steinriegel angelegt wird mit lichtun-
durchlassiger Folie abgedeckt werden, um die Tiere voriibergehend aus diesem Bereich zu
vergramen. Erst unmittelbar vor Beginn der Bauarbeiten darf die Folie entfernt werden.

10.3 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

Das Vorhaben ist mit baubedingten, d.h. voriibergehend auftretenden Beeintréchtigungen ver-
bunden. Es erfolgt eine voriibergehende Inanspruchnahme von tberwiegend geringen bis
mittleren Biotoptypen (Ruderalvegetation, Ackerflaiche, gewasserbegleitende Hochstauden-
flur, Baumreihe, Gewasser). Die BE-Flachen sowie der Arbeitsraum werden nach Abschluss
der Bauarbeiten wieder in ihren urspringlichen Zustand zuriickgefuhrt.

Der vorhabenbedingte Flachenverbrauch liegt dabei insgesamt bei ca. 2.660 m2. Die nach-
folgende Tabelle stellt die Verteilung der voribergehenden Flacheninanspruchnahmen auf
die vorhandenen Biotoptypen dar. Die voribergehende Inanspruchnahme von Stral3en sowie
Gleisflachen (ca. 585 m?) wird nicht als Eingriff beurteilt.

Tabelle 1: Durch die BaumalRnahme beanspruchte Biotope (Flachenangabe in m2)

Arbeits- | Eingriff Querung
Betroffener Biotoptyp |BEI |BEIl | BEIll | raum Sohle BaustraBe | Dorfbach | Summe

Dorfbach (12.10) - - - 80 120 - 10 210
Ruderalvegetation

(35.60) 340 (550 |- 280 230 - 20 1.420
Acker (37.00) 250 |- 160 |10 - - 5 425

Gewadsserbegleitende
Hochstaudenflur

(35.42) - - - 10 - 10 20
StralRe (60.20) - - - - - 465 - 465
Gleise (60.30) - - - 120 - - - 120
Summe 590 (550 (160 |500 350 465 45 2.660

Da im Rahmen der BaumaRnahme Bereiche der alten EU entsiegelt und somit aufgewertet
werden, wird die Neuversiegelung durch die Konstruktion der Seitenwande ausgeglichen. Zu-
dem fuhrt die Aufweitung des Bachs zu einer Verbesserung des momentanen Zustands. Dem-
gegeniber erfolgen durch die erforderliche Absenkung des Bachbetts auf ca. 80 m Lange
vorubergehende Eingriffe in die Gewassersohle. Durch eine 6kologisch angepasste Umset-
zung der BaumaRnahme in Verbindung mit einer naturnahen Wiederherstellung des Bach-
betts kénnen die Beeintrachtigungen auf ein geringes Mal} reduziert werden.

Durch das geplante Vorhaben ergeben sich ebenfalls keine betriebsbedingten Beeintréchti-

gungen. Der bestehende Bahnbetrieb wird nicht verandert. Deshalb wird auf Ausfiihrungen zu
betriebsbedingten Beeintrdchtigungen verzichtet.
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10.3.1 Schutzgut ,Mensch*

Der Baustellenbereich befindet sich im Siedlungsrandbereich von Niederschopfheim. Die
nachstgelegenen Wohnhauser liegen dstlich der Bahnlinie mit ca. 20 m Abstand zur EU.
Durch die bestehende Bahnlinie ist eine Vorbelastung vorhanden.

Baubedingt kommt es zu Beeintrachtigungen der Funktion Wohnen aufgrund der zu erwar-
tenden Larmimmissionen durch den Baustellenbetrieb. Aufgrund der hohen Vorbelastung
und der begrenzten Dauer der larmintensiven Bauphasen (jeweils 1 Wochenende fir die
Hilfsbriickengriindung, das Einbau der Hilfsbriicken sowie das Ausbau der Hilfsbriicken)
werden verschiedene technische und organisatorische Mal3inahmen gemaR Schallgutachten
(siehe Kapitel 10.4.3) berticksichtigt.

Daruberhinausgehende erhebliche vorhabenbezogenen Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch durch eine Erhéhung der Risiken fiir die menschliche Gesundheit z.B. durch Verun-
reinigung von Wasser oder Luft sind nicht zu erwarten. Im Jahr 2018 ist zudem eine Larm-
schutzwand von km 153,940 bis km 154,960 im Rahmen der freiwilligen LArmsanierung des
Bundes entlang der Strecke 4000 vorgesehen, was zu einer Reduzierung der betriebsbe-
dingten Immissionen flihren wird.

10.3.2 Besonders und streng geschitzte Arten

Durch die BaumafRnahmen und Bautatigkeiten entstehen Beunruhigungseffekte fur Reptilien,
Vogel und Fische / Muscheln im unmittelbaren Baustellenbereich. Durch die zeitlich begrenzte
Bauzeit sowie entsprechende Vermeidungs- und Minimierungsmafnahmen (Vergramung der
Reptilien vor Beginn der BaumalRnahme, Elektrobefischung etc.) kbnnen mdgliche Beeintrach-
tigungen vermieden bzw. auf ein unerhebliches Malf3 reduziert werden.

10.3.3 Schutzgut , Tiere und Pflanzen*

Fur den erforderlichen Arbeitsraum sowie die BE-Flachen werden Biotopflachen mit mittlerer
und geringer Bedeutung fur den Naturhaushalt voribergehend beansprucht. Die Flachen
werden nach Abschluss der BaumalRnahme wieder in ihren urspringlichen Zustand zurtick-
geflihrt, so dass nur von geringen Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Pflanzen/Tiere aus-
zugehen ist.

Im nordlichen Uferbereich grenzen westlich der Bahngleise Gehdlze einer Baumreihe sowie
Ostlich einzelne Walnussbaume an das Plangebiet an. Auch stdlich des Dorfbachs kommen
vereinzelt Gehélze vor.

Aufgrund der Néhe zur Baustelle besteht die Gefahr von Beeintrachtigungen fiir diese Vege-
tationsbestande durch unsachgemafien Umgang mit Baumaschinen, Materialablagerung oder
Befahren der Flachen.

Zum Schutz der vorhandenen Einzelbdume im Bereich der BE — Flache 1 sowie des Arbeits-
raums ist zum Schutz der vorhandenen Einzelbaume ein entsprechender Einzelstammschutz
vorzusehen.

Durch die Baumaflinahmen und Bautétigkeiten entstehen Beunruhigungseffekte fur Reptilien,
Voégel und Fische / Muscheln im unmittelbaren Baustellenbereich. Durch die zeitlich begrenzte
Bauzeit sowie entsprechende Vermeidungs- und Minimierungsmal3nahmen (Vergramung der
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Reptilien vor Beginn der BaumalRnahme, Elektrobefischung etc.) kbnnen mdgliche Beeintrach-
tigungen vermieden bzw. auf ein unerhebliches Maf3 reduziert werden.

10.3.4 Schutzgut ,Wasser*”

Im Rahmen der Bauarbeiten besteht die Gefahr (insbesondere unfallbedingt) der Schadstoff-
belastung des Dorfbachs. Durch entsprechende VorsorgemalRnahmen kénnen diese Eingriffe
jedoch vermieden werden. Dies gilt auch fir eine mdgliche Beeintrachtigung des Grundwas-
sers durch baubedingte Schadstoffe (auch tGiber den Wirkpfad Boden).

Die BE-Flachen und Arbeitsraume werden nach Abschluss der BaumalRnahme wieder in ihren
urspriinglichen Zustand zurtickgefiihrt.

Da durch die Aufweitung des Briickenbauwerks Teilflachen im Bereiche der alten EU entsie-
gelt und somit aufgewertet werden, wird die Neuversiegelung durch die Konstruktion der Sei-
tenwande ausgeglichen. Zudem fihrt die Aufweitung des Bachs zu einer Verbesserung des
momentanen Zustands. Somit entstehen keine zusatzlichen anlagebedingten Beeintréachti-
gungen.

Bei der geplanten lichten Hohe von 90 cm resultiert eine Anpassung der Sohle mit einem
Gefalle von 0,2% Uber 81 m im Unterlauf, sodass kein Aufstau im Unterlauf erfolgt. Durch eine
Okologisch angepasste Umsetzung der Baumafinahme in Verbindung mit einer naturnahen
Wiederherstellung des Bachbetts kénnen die Beeintréachtigungen auf ein geringes Mal3 redu-
ziert werden.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen entstehen durch die Baumafl3nahme nicht. Durch die
Erneuerung bzw. Sanierung des Bauwerks ergeben sich keine Ver&nderungen im Hinblick
auf die Verkehrsfrequenz, so dass eine Erh6hung der betriebsbedingten Larm- und Schad-
stoffemissionen sowie Zerschneidungswirkungen ausgeschlossen werden kann.

10.3.5 Schutzgut ,Klima, Luft"

Im Rahmen der Erneuerung der EU sind in geringem Umfang Geholzbeseitigungen erforder-
lich. Dabei muss auf der Westseite Geholz (Robinien) einer Baumreihe entfernt werden. Nach
Abschluss der Bauarbeiten werden die Gehdlzverluste im Rahmen von Neupflanzungen wie-
der ersetzt bzw. die urspriinglichen Nutzungen wieder hergestellt, sodass vorhabenbedingte
Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Klima/Luft ausgeschlossen werden kénnen.

10.3.6 Schutzgut ,Landschaft”

Im Rahmen der geplanten BaumalRnahme erfolgen geringfiigig Eingriffe in den vorhandenen
Gehdlzbestand entlang des Dorfbachs. Die zu beseitigenden Geholze werden nach Abschluss
der Bauarbeiten durch Neupflanzungen ersetzt.

Es ist deshalb lediglich von geringen vorhabenbedingten Beeintrachtigungen fiir das Land-
schaftshild auszugehen.
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10.3.7 Schutzgut ,Boden”

Die vorhabenbezogenen Wirkungen beschranken sich im Planfall auf die voriibergehenden
baubedingten Flacheninanspruchnahmen. Sie sind mit einem zeitlich begrenzten Verlust der
Bodenfunktionen verbunden.

Die Empfindlichkeit gegenlUber Flachenversiegelung ist fur alle Flachen unabhangig von
ihrer Bedeutung als hoch zu beurteilen. Gegeniiber Bodenumlagerungen bzw. Verdich-
tungen ist die Empfindlichkeit als gering zu beurteilen bzw. nachhaltige Bodenverdichtun-
gen konnen durch entsprechende Vermeidungs- und Ausgleichsmal3inahmen (Tiefenlocke-
rung) auf ein unerhebliches Mal reduziert werden.

10.3.8 Schutzgut , Kultur- und Sachguter*

Derzeit sind keine schitzenswerte ,Kultur- und Sachgiter im Untersuchungsgebiet bekannt.
Werden wahrend der Baudurchflihrung archéologische Objekte angetroffen, wird das Lan-
desdenkmalamt ggfs. Rettungsgrabungen in Absprache mit den ausfiihrenden Firmen durch-
fihren.

Das Bauwerk steht nicht unter Denkmalschutz.

10.3.9 Erganzung der Schutzgtter nach dem UVPG n.F.

Fur die nachfolgend erganzend dargestellten Schutzgiiter, die sich aufgrund der Anderungen
des UVPG (Januar 2018) ergeben, sind keine erheblichen Beeintrachtigungen durch das ge-
plante Vorhaben erkennbar.

Energiebedarf
Keine Konflikte erkennbar, da das geplante Bauwerk fiir seinem Betrieb keine Energie bent-
tigt.

Unfall-und Storfallrisiken, Katastrophenszenarien
Mit der Durchfihrung des Vorhabens wird das technisch abgangige, bestehende Bauwerk
ersetz/saniert. Die MaBhahme dient daher der Vermeidung von Unfall- und Stérfallrisiken.

Luftreinhaltung
Réaumlich und zeitlich begrenzte Abgas- du Staubbelastungen kénnen nicht ausgeschlossen
werden. Dass hierdurch erhebliche Beeintréachtigungen entstehen, ist nicht zu erwarten.

Kumulierende Wirkungen mit anderen Vorhaben

Weitere Wirkungen, die in einem raumlichen und zeitlichen Kontext zu kumulierenden Effek-
ten oder Wechselwirkungen fihren kénnen, sind nicht bekannt.

10.4 Bewertung der Umweltauswirkung

10.4.1 Schutzgebiete

Der Vorhabenbereich liegt auerhalb von FFH-Gebieten. Das nachstgelegene FFH-Gebiet

befindet sich in ca. 800 m Entfernung westlich der zu erneuernden EU (FFH-Gebiet 7513-
341 Untere Schutter und Unditz).
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Aufgrund der Entfernung kdnnen mdégliche Beeintrachtigungen des Vorhabens in die Schutz-
und Erhaltungsziele des FFH-Gebietes ausgeschlossen werden. Die Durchfiihrung einer
FFH-Vorprufung wird nicht erforderlich.

Im Vorhabenbereich befinden sich keine ausgewiesenen Vogelschutzgebiete. In knapp 400
m Entfernung verlaufen westlich der zu erneuernden EU die Grenzen des Vogelschutzge-
biets Nr. 7513-441 (Kinzig-Schutter-Niederung).

Aufgrund der Entfernung kdnnen maogliche Beeintrachtigungen des Vorhabens in die Schutz-
und Erhaltungsziele des Vogelschutzgebietes ausgeschlossen werden.

Im Plangebiet befinden sich keine ausgewiesenen Naturschutzschutz- oder Landschafts-
schutzgebiete, deswegen kénnen vorhabenbedingte Beeintrachtigungen in dessen Schutz-
ziele ausgeschlossen werden.

Im Bereich der EU liegen keine nach § 30 BNatSchG geschiitzte Biotopflache. In etwa 300
m Entfernung sind mehrere Feldgehotlz-Gruppen als geschitzte Biotopflachen ausgewiesen.

10.4.2 Sonstige Umweltauswirkungen

Mit der Durchfiihrung des Vorhabens wird das technisch abgéangige, bestehende Bauwerk
ersetzt/saniert. Die MaBnahme dient daher der Vermeidung von Unfall- und Storfallrisiken.
Erhebliche vorhabenbezogene Wirkungen auf die Erh6hung des Risikos von Unfallen, Stor-
fallen, und Katastrophen einschlieRlich der Storfalle, Unfélle und Katastrophen die wissen-
schaftlichen Erkenntnissen zufolge durch den Klimawandel und insbesondere durch die ver-
wendeten Stoffe und Technologien bedingt sind, sind nicht zu erwarten.

Ebenso sind erhebliche Auswirkungen auf die Anfalligkeit fir Storféalle im Sinne des § 2
Nummer 7 der Storfall-Verordnung, insbesondere aufgrund seiner Verwirklichung innerhalb
des angemessenen Sicherheitsabstandes zu Betriebsbereichen im Sinne des § 3 Absatz 5a
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes nicht zu erwarten.

Weitere Vorhaben, die in einem rdumlichen und zeitlichen Kontext zu kumulierenden Effek-
ten oder Wechselwirkungen fiihren kénnen, sind nicht bekannt.

Bei Durchfuhrung der geplanten Vermeidungs-, Minimierungs- und Ausgleichsmal3-
nahmen werden aus gutachterlicher Sicht die durch das Bauvorhaben hervorgerufe-
nen Eingriffe und Beeintrachtigungen vollstandig ausgeglichen.

10.4.3 Schall und Erschitterungen

Die Untersuchung zu den betriebsbedingten Immissionen kommt zu folgenden Ergebnissen:
o Der erhebliche bauliche Eingriff durch die Erhéhung der lichten Weite der Eisenbahn-
uberfiihrung stellt nach den Kriterien der 16. BImSchV keine wesentlichen Anderung
im Sinne der BImSchV dar, die einen Anspruch auf Schallschutzmaflnahmen auslo-
sen wirde.

In Schall- und erschutterungstechnischer Untersuchung (Unterlage 12) werden die baube-
dingte Schall- und Erschitterungsimmissionen durch die Baumaflinahme ermittelt und beur-
teilt. Die Untersuchungen zum Baularm kommen zu dem Ergebnis, dass bereichsweise Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm auftreten kénnen.
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Zur Minimierung von potenziellen Betroffenheiten werden im Zige der Ausschreibung folgen-
de Mal3nahmen berticksichtigt:
¢ Verwendung von gerduscharmen Baumaschinen und Bauverfahren;
e Von der Ausfiihrungsfirma ist eine Abstimmung zur Gré3e und Funktion der jeweiligen
Gerate auf die zu leistenden Arbeiten in den Angebotsunterlagen darzulegen;
o Umfassende Information der betroffenen Anwohner Uber Art und Umfang der Bauta-
tigkeiten;
e Benennung einer Ansprechstelle, an die sich die Betroffenen wenden kdénnen.

Gemal} Schallgutachten wirde eine Beschrankung der durchschnittlichen taglichen Be-
triebsdauer der larmintensiven Baumaschinen auf maximal 8 Stunden tagsuber oder maxi-
mal 6 Stunden nachts zu einer Reduktion der Beurteilungspegel nach AVV Baularm von 5
dB(A) fihren; eine Beschrankung der Dauer larmintensiver Arbeiten auf maximal 2,5 Stun-
den tagsiuber oder 2 Stunden nachts wirde zu einer Reduktion der Beurteilungspegel um
10(A) fuhren. Da die starke Beschréankungen der Betriebsdauer am Tag und Nacht zu einer
erheblichen Verlangerung der Bauzeit sowie zu erheblichen Mehrkosten fihren wirden, ist
dies aufgrund des Sperrpausenkonzepts und der geringen Anzahl von Betroffenheiten nicht
zweckmalig.

Die Untersuchungen zu baubedingten Erschitterungen kommen zu dem Ergebnis, dass po-
tenzielle Betroffenheiten im Sinne von erheblichen Beldstigungen von Menschen in Wohnun-
gen, Arbeitsstatten bzw. vergleichbar genutzten Raumen nach DIN 4150-2 an 3 Anwesen
nicht unmittelbar auszuschlief3en sind.

Folgende organisatorische MalRhahmen werden ungesetzt:

e Umfassende Informationsweitergabe Uber Baumal3nahmen, Dauer, etc. an betroffene
Anwohner

o Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen infolge der Baumaf3nah-
me

e Benennung einer Anspruchsstelle, an die sich Betroffene wenden kdnnen

¢ Informationen Uber die Erschitterungswirkung auf das Gebéude

e Zusatzliche baubetriebliche MaRnahme zur Minderung und Begrenzung der Belasti-
gungen.

Etwaige Gebaudeschaden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes entspre-
chend den Anforderungen der DIN 4150-3 sind gem. aktuellem Planstand nicht zu erwarten,
kénnen jedoch auch nicht unmittelbar ausgeschlossen werden, zumal der tatsachliche Werk-
zeugeinsatz durch das bauausfihrende Unternehmen in einem spateren Zeitpunkt festgelegt
wird. Zur Dokumentation vorhandener Vorschadigungen und zur spateren Abwehr von
Schadenersatzanspriichen werden gebaudetechnische Beweissicherungen an einem Ge-
b&aude, das in unmittelbarer Nahe zu den geplanten Erschitterungsquellen situiert ist, durch-
gefuhrt.

10.5 Grunderwerb

Die geplanten MaRnahmen zur Erneuerung der EU Dorfbach liegen weitgehend auf DB-
eigenen Flachen. Fur die Baustellenzufahrt, die Baustelleneinrichtung und die Briickenher-
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stellungsarbeiten ist die voriibergehende Inanspruchnahme von DB-eigenen und bahnfrem-
den Grundstticken erforderlich.

Die Baustelleneinrichtungsflache 6stlich der EU (bahnlinks) ist als Hof- und Griinflache aus-
gewiesen, die zurzeit zur Materiallagerung genutzt wird.

Die Baustelleneinrichtungsflachen westlich (bahnrechts) sind unbebaut und als Ackerflache
ausgewiesen.

Zur voribergehenden und dauerhaften Nutzung der Flachen werden entsprechende Verein-
barungen mit den Eigentiimern abgeschlossen.

Im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 06) und im Grunderwerbsplan (Unterlage 05) sind
der Flachenbedarf fiir die Malinahmen des Projektes und die Betroffenheiten Dritter darge-
stellt.

10.6 Kabel und Leitungen Dritter

Durch die BaumaRnahmen zur Erneuerung der EU Dorfbach werden Ver- und Entsorgungs-
leitungen verschiedener Leitungstrager betroffen.

Alle durch die Baumalinahmen betroffenen Leitungen sind, soweit bekannt, im Kabellage-
plan, Unterlage 09.1 dargestellt. Die erforderlichen Sicherungs- und Verlegungsmafnahmen
erfolgen in Abstimmung mit dem zustandigen Leitungstrager und werden in der Ausfih-
rungsplanung festgelegt.

Die Gasleitung im Bereich der EU wiirde im Jahr 2016 in nordlicher Richtung verlegt.
TK Leitungen, die parallel zu Gasleitung lauft sind von dem Vorhaben nicht betroffen.

Vor Beginn der Rammarbeiten muss die Lage der stillgelegten Gasleitung vermessungs-
technisch aufgenommen werden. Als Vorabmal3hahme wird die stillgelegte Gasleitung an
den Kreuzungsstellen mit den Spundwéanden durchgetrennt.

Zwei Abwasserleitungen der Gemeinde Hohberg wirden im Jahr 2016 in nordlicher Rich-
tung, parallel zur Gasleitung verlegt.
10.7 Verkehrsanlagen (Straen und Wege)

= Unterlage 03, Lageplan

= Unterlage 08, Baustelleneinrichtung- und -erschlie3ungsplan

Die bauzeitlich zu nutzenden StralBen und Wege werden ggf. entsprechend befestigt und
teilweise verbreitert werden.
Nach Abschluss der BaumafRnahme wird der urspriingliche Zustand wiederhergestellt.

10.8 Kampfmittel
Die Uberprifung auf Kampfmittel/Bombenblindganger im Bereich der vorgesehenen Bau-
mafinahmen durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst Baden-Wirttemberg oder/und einen

Dienstleister wird rechtzeitig vor Beginn der Baumaf3nahmen durch die Vorhabentragerin
veranlasst.
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10.9 Land- und Forstwirtschaft

Land- und Forstwirtschaft sind durch die Malshahme nicht betroffen.
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