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1. Antragsgegenstand

Die zweigleisige, elektrifizierte Strecke 4600, Plochingen — Immendingen wird in Bahn-km
134,095 von der GemeindestralRe ,Spaichinger Stral3e“ in Aldingen héhengleich gekreuzt.

Die Bahniibergangssicherungstechnik am BU ,Aldingen® ist abgéngig. Sie wird mit neuer
Technik umgerustet.

2. Planrechtfertigung

Die BUS72D Anlage (Siemens) stammt aus dem Jahr 1977 und ist technisch abgéngig. Bei
dieser Bauform handelt es sich um eine Altbauform gemaf TM 2013-059 I.NVT 3, glltig ab
01.08.2013, fur die ein Umbauverbot ausgesprochen wurde. Die technische Sicherung des
Bahnlbergangs ,Aldingen” muss altersbedingt erneuert werden.

Eine Aufhebung oder Sanierung des Bahnlibergangs ist nicht méglich.

3. Varianten und Variantenvergleich

Im Zuge der Vorplanung wurden nachfolgend aufgefuhrte Varianten betrachtet:

e Variante 1: Aufhebung des Bahnibergangs mit Errrichtung eines Ersatzbauwerks

e Variante 2: Erneuerung des Bahniibergangs mit Einrichtung einer Einbahnstraf3e

e Variante 3: Erneuerung des Bahniibegangs mit Errichtung von vorgeschaltete Licht-
zeichen

e Variante 4: 1.1 Erneuerung des Bahnibergangs mit Erneuerung der Innenanlage

Variante 1: Aufhebung des Bahniibergangs mit Errrichtung eines Ersatzbauwerks

Die Aufhebung des Bahnibergangs wurde auf Grund der verkehrlichen Bedeutung der Stra-
3e, sowie der betréachtlichen Eingriffe in Natur und Umwelt, der erheblichen Inanspruchnah-
me von Privateigentum und aus wirtschaftlichen Griinden verworfen.

Variante 2: Erneuerung des Bahnibergangs mit Einrichtung einer Einbahnstralle

In Variante 2 wird die abgéngige Bahniibergangssicherungstechnik durch eine automatische
Lichtzeichenanlage mit Vollabschluss erneuert.

Aufgrund der ungeniigenden Aufstelllange (vom BU kommend in Richtung der vorfahrtbe-
rechtigten ,Rottweiler Stral3e®) besteht die Gefahr eines Rickstaus auf den Bahniibergang.
Daher soll die Verkehrsfiihrung geandert werden. Die ,Spaichinger Stral3e” wird zu einer
EinbahnstralRe aus Richtung ,Rottweiler Strafle” ausgebildet. Die beidseitig der Fahrbahn
vorhandenen FuRwege werden durch separate FuBwegschranken gesichert. Der Bahniber-
gang wird zukunftig als LzV/F-Hp (TV)-Anlage gesichert.

Variante 3: Erneuerung des Bahnibegangs mit Errichtung von vorgeschaltete Lichtzeichen

In Variante 3 werden im Rahmen der Erneuerung der Sicherungstechnik vorgeschaltete
Lichtzeichen auf der ,Rottweiler Stral’e” (L 433) errichtet.
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Diese Variante wird von der Gemeinde Aldingen (Stralenbaulasttrager) strikt abgelehnt. Bei
Zugfahrten kommt es auf Grund des hohen Verkehrsaufkommens auf der ,Rottweiler Stra3e®
zu langen Rickstauungen. Es verkehren taglich ca. 90 Zige auf der Strecke Plochingen —
Immendingen, sodass die Verkehre auf der Rottweiler Strale mehrmals in der Stunde ange-
halten werden.

Variante 4: 1:1 Erneuerung des Bahnibergangs mit Erneuerung der Innenanlage

In Variante 4 wird lediglich die Sicherungsanlage ausgetauscht und auf einen regelkonfor-
men Umbau verzichtet.

Fur vom Bahniibergang abriickende Verkehre, in Richtung Rottweiler Stral3e ist die vorhan-
dene Aufstellflache zu gering. Es kann zu Riickstau auf den Bahnibergang kommen. Dieses
Hemmnis den BU zu sichern, tritt laut Fdl nicht ein. Um das sichere Raumen des Bahniiber-
gangs zu gewahrleisten wird der Schlielvorgang des Bahniibergangs wie bisher durch den
Fahrdienstleiter Uberwacht.

In Abstimmung mit dem Eisenbahnbundesamtes (EBA, Sachbereich 2) in Stuttgart, sowie
der fir Unternehmensinterne Genehmigungen (UiG) zustandigen Dienststelle (I.NPF 112) ist
diese Variante nicht genehmigungsfahig.

Gewahlte Variante

Nach Vorgabe der PD Freiburg ist Variante 2 als LzV/F-Hp (TV) als Vorzugsvariante zu be-
handeiln.

Die Verkehrsfiuihrung wird geandert und die ,Spaichinger Stralle” wird als Einbahnstralie
ausgewiesen. Fur Betroffene des angrenzenden Wohngebietes fallen dadurch geringflgige,
aber zumutbare Umwege an. Im Abschnitt 10.11 wird auf die Verkehrsverlagerung naher
eingegangen und die Umwege betrachtet.

Der SchlieRvorgang wird in dieser Variante wie bisher durch den Fahrdienstleiter (Fdl) Gber-
wacht.

Die Gradiente am Bahniibergang wird regelkonform angepasst.
Die Variante hat den geringst moglichen Flachenbedarf und Eingriff in den Naturhaushalt.

Trotz der Nachteile aufgrund der Verkehrsverlagerung ist diese Variante unter Beachtung
des Gebots der Wirtschaftlichkeit die der Ortlichkeit angemessenste Variante.

4. Beschreibung des vorhandenen Zustands

Der Bahnubergang ,Aldingen® wird derzeit durch eine Lichtzeichenanlage mit Vollabschluss
der Bauform BUS72D LzHH (TV) der Siemens AG aus dem Jahr 1977 gesichert. Das Frei-
sein des Bahniibergangs wird Uber die Fernbeobachtungsanlage durch den Fahrdienstleiter
Rottweil Uberwacht.

Beidseitig der Fahrstreifen befinden sich durch Markierungen abgesetzte FuRwege.
Die die Gleise querende ,Spaichinger Straf3e” mindet in ca. 20 m Entfernung in die bahnpa-

rallele, vorfahrtsberechtigte ,,Rottweiler Stralle® (L 433).
In Quadrant IV mindet die ,Bahnhofstral3e” in die Spaichinger Stralle. Das Linksabbiegen
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Unterlage 1

hinter dem Bahnlbergang in Richtung ,Bahnhofstralle® ist durch entsprechende Markierung
untersagt. Das Achteck-Betonschalthaus befindet sich im Il. Quadranten.

Die Gradiente der ,Spaichinger Stralle“ weicht vom geltenden Regelwerk ab. Die Kuppen-
und Wannenhalbmesser entsprechen nicht den Vorgaben der DB Netz AG, Zentrale, .NPS
342, Schreiben vom 19.02.2018. Kratzspuren am BU sind nicht vorhanden.

Von Quadrant Il nach Quadrant IV verlauft eine nicht barrierefreie Ful3géngerunterfihrung.
In unmittelbarer BU-Nahe befindet sich der Bahnhof Aldingen.

Die Gemeindestralie ,Spaichinger Stralte” befindet sich in der Baulast der Gemeinde Aldin-
gen. Flr die angrenzende Stral’e ,Bahnhofstral3e” ist die Gemeinde Aldingen ebenfalls Stra-

Renbaulasttrager. Fir die Landesstralle ,Rottweiler Stralle” (L 433) ist das RP Freiburg, Au-
Benstelle Donaueschingen Referat 47.2 Strallenbau Ost Stral3enbaulasttrager.

¢ Lage des Bahniberganges: innerorts

e Kreuzungswinkel : ca. 76°

e Fahrbahn im BU-Bereich: ca.550m

e Fahrbahnbelag: Asphalt

e BU-Belag: Elastomer-Kleinflachenplatten

4.1

minimale Raumgeschwindigkeit vs:
zulassige Hochstgeschwindigkeit vau:

Einmindungen im Bereich jeweils 30 m

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

STRAIL (Innenplatten)

10 km/h

50 km/h

in ca. 20 m Entfernung in Quadrant |
Einmindung Rottweiler Stral3e (L433)

in ca. 7 m Entfernung in Quadrant IV
Einmindung BahnhofstralRe

in ca. 20 m Entfernung in Quadrant IlI
Einmindung in FuR-/Radweg
Einfahrtsbeschrankung durch Z 260

Der Bahniibergang befindet sich zwischen den Betriebsstellen TNX (Neufra (b Rottweil)) und
TALD (Aldingen (b Spaichingen)).

Der Bf Aldingen verfugt Uber die Stellwerkstechnik SpDrS60 und wird vom Stellwerk in
Spaichingen ferngestellt, wobei der zustandige Fahrdienstleiter in Rottweil das Stellwerk
Spaichingen fernsteuert.
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5. Beschreibung des geplanten Zustands

Der Bahnubergang wird zukiinftig durch eine automatische Lichtzeichenanlage (Farbfolge
gelb/rot) mit Vollabschluss als LzV/F-Hp (TV) gesichert. Zur Erh6hung der Sicherheit werden
zuséatzliche Seitenlichtzeichen installiert.

Die Spaichinger Strafl3e wird aus Richtung Rottweiler Straf3e als Einbahnstral3e ausgewie-
sen. Nach Vorgabe PD Freiburg und EBA (Eisenbahnbundesamt), Sachbereich 2 in Stuttgart
ist der Bahnibergang auch weiterhin als Vollabschluss zu sichern. Die Freimeldung des
Bahnubergangs erfolgt durch Kameraiberwachung mit Fdl (Fahrdienstleiter) in Spaichingen.
Die vorhandene Kameraliberwachung ist zuriickzubauen und im Zuge der BU-Erneuerung
neu zu errichten. Die bestehende BU-Beleuchtung ist ausreichend dimensioniert und bleibt
bestehen.

Die vorhandene Langenbeschréankung durch Z 266 (Verbot fir Fahrzeuge und Ziige tber der
angegebenen tatsachlichen Lange) bis 12 m bleibt bestehen. Das Zusatzschild Z 1020-30
(Anlieger frei) wird zurtick gebaut.

Die Kuppen-Wannen-Ausrundung am Bahnulbergang wird geman Schreiben ,Anweisung zu:
Ausrundungshalbmesser an Bahnibergangen planen — Festlegungen von Mindesthalbmes-
sern fur die Kuppen- und Wannenausrundung“ vom 04.05.2018 fir die den BU querenden
Verkehre hergestellt. Eventuell notwendige Beseitigungen mdglicher Zwangs- bzw. An-
schlusspunkte aul3erhalb des R&aumbereichs (z. B. Anschluss B14, Sanierung Briicke) sind
durch den StraRenbaulasttrager zu tatigen.

In Quadrant Il befindet sich in ca. 20 m eine Einmindung in die Spaichinger Stral3e. Die
Einfahrt ist durch das Z 260 (Verbot fir mehrspurige Kraftfahrzeuge und Motorrader) fiir mo-
torisierten Verkehr verboten.

In Quadrant Il wird das Linksabbiegen in die private Hofzufahrt (Flurstiick 2628/1) durch das
Verkehrsschild Z 209-30 (vorgeschriebene Fahrtrichtung geradeaus) untersagt.

Die beidseitig verlaufenden FulRwege werden durch separate FuBwegschranken gesichert.
Als Orientierungshilfe fur Blinde und Sehbehinderte werden Aufmerksamkeits- und Rich-
tungsfelder als Bodenindikatoren gemaf DIN 32 984, von jeweils 600 mm Tiefe Uber die
volle FuBwegbreite, in einem Abstand von 300 mm vor den Schranken eingebaut. Um Ful3-
ganger zu einem schnelleren Raumen des Bahniibergangs zu veranlassen, wird der BU mit
einer FulRgangerakustik ausgestattet.

Radverkehr iiber den BU findet in beide Richtungen statt. Radverkehr aus Richtung Rottwei-
ler StraBe (Q IV nach Q Ill) tiber den BU findet auf der Fahrbahn statt. Fur den Radverkehr
entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung (Qll nach Q I) wird der FuRBweg auf

min. 2,50 m verbreitert und als gemeinsamer Fuf3-/Radweg ausgewiesen (Z 240).

Der vorhandene BU-Belag bestehend aus Elastomer-Kleinflachenplatten (60 cm breit) soll
nach Vorgabe des ALV erhalten bleiben.

In Quadrant Il wird ein neues Rechteck-Betonschalthaus aufgestellt. Die Zuwegung wird mit
Rasengittersteinen befestigt. Ein separater Stellplatz wird nicht eingerichtet.
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Durch das Biro ,Dr. Spang — Ingenieurgesellschaft fir Bauwesen, Geologie und Umwelt-
technik” wurde eine Baugrunduntersuchung durchgeflihrt. Diese hat ergeben, dass die
Grundung der Anlagenteile mittels Rammgrundungen nicht moglich ist, da die Solltiefe nicht
garantiert werden kann. Es wird eine Griindung mittels Betonmonolith empfohlen. Aufgrund
der Uberwiegend weichen bindigen Boéden die im Grindungsbereich am Standort der Klein-
rammbohrung BS 4 anstehen, ist bei dieser Grindungsvariante ein Teilbodenaustausch
notwendig.

Die Entwasserung des Bahnibergangs erfolgt vor dem Bahnubergang Uber eine Entwésse-
rungsrinne in (Quadrant | und IV). Die Entwasserung erfolgt ins vorhandene Entwasserungs-
system. Diese wird auf Grund der angepassten Kuppen-Wannenausrundung geman Langs-
schnitt in Richtung Gleise verschoben.

Die Verkabelung der Anlagenteile erfolgt ausgehend von neu zu errichtenden Kabelschach-
ten und Gleis- und Stra3enquerungen in Erdverlegung im Schutzrohr. Die Streckenverkabe-
lung erfolgt in vorhandenem Kabelkanal.

Durch den Einbau eines Belegtmeldesystems wird ein friihzeitiges Ausschalten der Anlage
bzw. ein vorzeitiges Offnen der Schranken verhindert.

Die Stralienverkehrszeichen (mit Ausnahme der Andreaskreuze) und Fahrbahnmarkierun-
gen aulRerhalb des Kreuzungsstlicks gehéren zu den StralRenanlagen und werden daher von
der StralRenverkehrsbehdrde angeordnet.

Die Zahleranschlusssaule des Bahniibergangs ist technisch abgangig. Im Rahmen der BU-
Erneuerung ist diese ebenfalls neu zu errichten.

5.1 Oberbau

Der BU ,Aldingen*“ ist mit Schwellen der Bauart B70 ausgestattet. Die vorhandenen Schienen
der Bauart S54E3 mit Inbetriebnahme 2006 sollen ebenfalls erhalten bleiben.

5.2 Hochbauten
Das bestehende Achteck-Betonschalthaus Quadrant Il ist zurlickzubauen. In Quadrant Il

wird im Abstand von min. 5,50 m zur Gleisachse ein neues Rechteckiges-Betonschalthaus
errichtet.

5.3 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Der BU wird als Hp -Anlage errichtet. Der Bahniibergang wird Gber das Stellwerk Spaichin-
gen (SpDrS60) ferngestellt. Es wird vom zustandigen Fahrdienstleiter (Fdl) im Stellwerk
Rottweil ferngesteuert.

Die analoge Kamera am Bahnlibergang ,Aldingen® ist ebenfalls technisch abganging. Im
Zuge des Projektes ESTW Horb wird die Kameraanlage erneuert.

54 Anlagen der Telekommunikation (Fernmeldeanlagen)

Auf Grund der vorhandenen GSM-R-Ausleuchtung wird auf die Errichtung eines Fernspre-
chers verzichtet.
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5.5 Abweichungen von den technischen Regelwerken beim Entwurf

Der Bahniibergang wird regelkonform erneuert.

6. Tangierende Planungen

Zum Zeitpunkt der Planung sind keine tangierienden Planungen Dritter bekannt.

7. Temporar zu errichtende Anlagen

Im Rahmen der Ausfiihrung kdnnen Flachen zur Baustelleneinrichtung auf Gelénde des
Strallenbaulasttragers genutzt werden. Die Baustelleneinrichtungsflache befindet sich auf
der Parkplatzflache des Bahnhofs Aldingen in Quadrant IV.

Die Anbindung der Baustelle erfolgt tber das 6ffentliche Wegenetz. Bauprovisorien sind
nicht erforderlich.

8. Baudurchfiihrung

Die Baudurchfuhrung am Bahnubergang ,Aldingen* teilt sich auf in 4 Bauphasen.
o Bauphase 1: Tiefbauarbeiten auRerhalb des Stral3en- und Gleisbereichs
¢ Bauphase 2: Anpassen der StraRengradiente
¢ Bauphase 3: Rickbau der Altanlage, Aufstellen der Neuanlage

e Bauphase 4: Makierungsarbeiten und Gelandewiederherstellung
Die Baudurchfuihrung ist fir das Jahr 2023 geplant.

Die Bauarbeiten am Bahniibergang werden Uberwiegend tagstber ausgefuhrt. Teilweise
kénnen Arbeiten in Nachtarbeit durchgefiihrt werden. Der Riickbau und Neubau der Bahn-
Uibergangssicherungsanlage, sowie die Anpassung der Stral3engradiente und StraRenauf-
weitungen innerhalb des Kreuzungsstticks wird in Sperrpausen ausgefihrt. Teilweise kénnen
fur diese Arbeiten auch Nachtsperrpausen genutzt werden.

Der Bahnibergang kann in Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager (Gemeinde Aldingen)
wahrend der gesamten Bauzeit fir den Stral3enverkehr gesperrt werden. Die Einrichtung
einer Umleitung wird mit der zustandigen StraRenverkehrsbehdrde abgestimmit.
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9. Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

9.1 Ausschluss- und Verminderungsmalnahmen

Gemal Landschaftspflegerischem Fachbeitrag sind folgende MaRnahmen zur Vermeidung
und Verminderung von Eingriffen durchzufihren:

e 001 V  Schutz wertvoller Biotopstrukturen wahrend Bauzeit

e 002 VA Zeitbegrenzung zur Durchfiihrung der Baufeldfreimachung bzw. Ge-
holzrickschnitt

e (003_VA Beseitigung pot. Verstecke (Baufeld/MaRnahmenflache)

e 004_VA Vergramung ggfs. vorkommender geschitzter Arten vor Baubeginn

Zur Kompensation von Eingriffen werden folgende MalRnahmen vorgesehen:

e O001_A Wiederherstellung der Ruderalvegetation (<20 m2) und Trittrasen (84 m?)
durch Initialansaat

Zur Gewabhrleistung einer 6kologisch sachgerechten Bauabwicklung ist folgende MalRhahme
zu berticksichtigen:

e 005_VA-V Okologische Baubegleitung

9.2 Beschreibung der Auswirkung auf die Schutzgiter

9.2.1 Schutzqut ,Mensch*

Fir das Schutzgut Mensch werden unter Berticksichtigung larmmindernder Ma3nahmen
keine erheblichen Beeintrachtigungen bewirkt.

9.2.2 Schutzqut ,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Es werden lediglich 2,6 m2 der Ruderalvegetation fur die Neuerrichtung des Betonschalthau-
ses dauerhaft in Anspruch genommen. Aufgrund der Vorbelastung der Flache kann die Ein-
griffserheblichkeit als gering eingestuft werden.

Im Rahmen des Vorhabens wird lediglich durch die geplante BE-Flache Trittrasen in nen-
nenswertem Umfang (84 m?) in Anspruch genommen. Im direkten Umfeld der Baumaf3nah-
men kann es zu geringer temporarer Beanspruchung von Ruderalflur kommen (< 20 m?2).
Diese Strukturen werden von der DB nach Abschluss der Baumafinahme durch Initialansaat
wieder entwickelt.

Fur Vogel ist aufgrund der 0.g. Aussage zum Biotopverlust keine Betroffenheit zu erwarten.
Da keine Gleisbauarbeiten stattfinden, werden Uberwinterungshabitate von Reptilien nicht
beansprucht. Die Eingriffsbereiche stellen allenfalls Jagdhabitate fir Reptilien dar, die nach
Beendigung der MalRhahme wieder besiedelt werden kénnen.

Fur das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt werden folgende Beieintrachtigun-
gen erwirkt:

Stand: 08.06.2020 Seite 9



Vorhaben: Unterlage 1
Erneuerung der Bahnibergangssicherungsanlage ,Aldingen®

Strecke 4600, Plochingen — Immendingen

Bahn-km 134,095 in Aldingen

Projektnummer: G.016265142

e Bl Verlust Biotop- und Habitatsstrukturen durch temporér notwendiges Bau-
feld

o B2 Gefahr des Verlusts bzw. der Beeintrachtigung von an das Baufeld angren-
zenden wertvollen Vegetationsstrukturen durch die Bautatigkeit

e B3 Gefahr der Tétung oder Stérung von Individuen in den vorhandenen Habi-
tatstrukturen

9.2.3 Schutzqut ,Flache*

Fur das Schutzgut Flache werden keine erheblichen Beeintrachtigungen bewirkt.

9.2.4  Schutzgqut ,Boden*

Die Eingriffserheblichkeit kann als gering eingestuft werden, da auf3er der Inanspruchnahme
von zusatzlich 2,6 m2 fur die Errichtung eines neuen Betonschalthauses auf einer vorbelaste-
ten Flache keine weiteren Flachen dauerhaft beansprucht werden.

Fir das Schutzgut Boden gibt es demnach keine erheblichen Beeintrachtigungen.

9.25 Schutzgut ,Wasser*

Die Entwasserung erfolgt unveréandert, sodass durch die MaRnahme keine relevanten Ver-
anderungen des Grundwassersystems bewirkt werden.

Fur das Schutzgut Wasser werden keine erheblichen Beeintréchtigungen bewirkt.

9.2.6 Schutzgut Klima, Luft”

Fur das Schutzgut Klima, Luft werden keine erheblichen Beeintrachtigungen bewirkt.

9.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Die Erneuerung des Bahnubergangs ist mit Eingriffen in Naturhaushalt und Landschaftsbild
gemalR § 14 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) verbunden. Diese Eingriffe sind nach §
15 BNatSchG weitestgehend moglich zu vermeiden, zu minimieren bzw. auszugleichen. Die
Eingriffserheblichkeit (Versiegelung vorbelasteter Flachen im Umfang von 2,6 m?) fur das
Schutzgut Boden kann als gering betrachtet werden. Der temporére Verlust von Vegetations-
strukturen (84 mz2 Trittrasen und <20 m2 Ruderalvegetation) wird unter Berlicksichtigung der
Ausgleichsmaflinahme 001_A kompensiert.

Fur ggfs. vorkommende Vdgel und Reptilien kann ein Zugriffsverbot gemaf § 44 BNatSchG
durch den geringen Umfang der Baumafinahme und den daflr vorgesehenen Vermeidungs-
mafnahmen (Kap. 9.1) ausgeschlossen werden.

Im Umfeld des Vorhabens sind keine FFH-Gebiete ausgewiesen. Demnach kénnen Auswir-
kungen ausgeschlossen werden.
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10. Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Die BaumalRnahme findet ausschlief3lich auf Grundstiicken der DB Netz AG und des Stra-
Benbaulasttragers (Gemeinde Aldingen) statt. Privateigentimer sind nicht betroffen.

Lage und Umfang der Inanspruchnahmen sind dem beiliegendem Grunderwerbsplan und
dem Grunderwerbsverzeichnis zu entnehmen.

Die notwendigen Kompensationsmafinahmen, die sich aus dem Landschaftspflegerischen
Fachbeitrag ergeben, finden alle auf DB eigenen Flachen statt.

10.2 Baularm und -erschitterungen
10.2.1 Bauldarm

Zur Ermittlung der bauzeitlichen Larmbelastung wurde durch das Buro Moéhler + Partner In-
genieure AG ein Baularmgutachten erstellt. Es wurden die Schallimmissionen der Mal3nah-
me fiir die Nachbarschaft prognostiziert und gemafl AVV Baularm beurteilt.

Aufgrund der beim Baustellenlarm regelmafiiig auftretenden Schwankungen der Larmbel&sti-
gung ist unter Nummer 4.1 der AVV Baularm zunéchst nur bestimmt, dass MaRnahmen zur
Minderung der Gerausche grundsatzlich erst dann angeordnet werden sollen, wenn die nach
Nummer 6 der AVV Baularm ermittelten Beurteilungspegel die Immissionsrichtwerte um
mehr als 5 dB(A) lberschreiten, sogenannte Eingriffsschwelle.

Aufgrund von Art und Umfang der Baumaf3nahme kommt es rechnerisch an bis zu 4 Wochen
tagsiber in allen Bauphasen und an 5 Kalendertagen nachts in den Bauphasen 1 und 3 zu
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm in der Nachbarschatft. In allen
Bauphasen kommt es aufgrund der sehr kurzen Abstande zur schutzbedurftigen Nachbar-
schaft zusatzlich zu erheblichen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bau-
larm (IRW + 5 dB). Aus diesem Grund werden MalBhahmen geprft.

10.2.1.1 Verwendung gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren

Es wird davon ausgegangen, dass die eingesetzten Baumaschinen und Bauverfahren, die
fur das Bauvorhaben erforderlich sind, dem Stand der LA&rmminderungstechnik entsprechen
(vgl. Anforderungen aus der 32. BImSchV [8]). Den MaRRhahmen durch Einsatz gerauschar-
mer Baumaschinen und Bauverfahren sind vor allem durch die Art der Arbeiten Grenzen
gesetzt (Verbau, Abbruch). Zudem fuhren belastungs- und damit gerauscharmere Bauver-
fahren auch haufig zu langeren Bauzeiten, so dass eine Larmminderung fur die geplante
Mafinahme mit einer Bauzeitverlangerung einhergehen kénnte und damit vsl. keine effektive
Verringerung der Betroffenheit der Nachbarschaft zu erzielen ware.

Zwischen einzelnen Arbeitsvorgangen sind die Baumaschinen stillzulegen, sofern dies den
Arbeitsablauf nicht unvertretbar erschwert. Beim Einsatz larmintensiver Baumaschinen sind
aullerdem larmfreie Zeiten anzustreben. Dies kann durch den gleichzeitigen Betrieb mehre-
rer Baumaschinen erreicht werden (z. B. Einsatz mehrerer Presslufthammer wahrend der
Abbrucharbeiten). Es wird der Einsatz eines schallgedammten AbbruchmeiRels empfohlen
(LW A <121 dB(A)).
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10.2.1.2 Uberwachung des Baularms und Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten

Bei den angegebenen Beurteilungspegeln handelt es sich um Prognosewerte auf der siche-
ren Seite, die einen Anhalt fir das Vorliegen von relevanten Baularmeinwirkungen geben
sollen. Durch eine stichprobenhafte oder kontinuierliche Uberwachung der Baularmsituation
wahrend der Arbeiten mit Rickwirkung zur Bauleitung (La&rmmonitoring), kénnte das tatsach-
liche Auftreten von erheblichen Umwelteinwirkungen fur die Nachbarschaft auf ein Mindest-
malfd begrenzt werden. Dies dient insbesondere auch zur Beweissicherung im Fall von nach-
barschaftlichen Einwendungen.

Entsprechend vergleichbarer Vorhaben ist ggf. der Einsatz eines Immissionsschutzbeauf-
tragten zweckmaRig. Der Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten umfasst i. d. R. fol-
genden Aufgabenbereich:

e Ansprechpartner bei Beschwerdefallen

e Immissionsschutzfachliche Uberwachung der Baustellen mit Durchfiihrung von Mes-
sungen

e Vorschlag von ggf. notwendigen Minderungsmafnahmen zum Schutz der Nachbar-
schaft

Die Ausfuihrungsfirmen sind dahingehend zu einer Eigeniiberwachung zu verpflichten, dass
Leerfahrten mdglichst vermieden und Baufahrzeuge sowie Baumaschinen in Bedienungs-
pausen abgeschaltet werden. Au3erdem ist von der Ausflhrungsfirma eine Abstimmung zur
GroRRe und Funktion des jeweiligen Gerates auf die zu leistenden Arbeiten in den Angebots-
unterlagen darzulegen.

10.2.1.3 MalRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle — aktiver Schallschutz

Eine bzgl. der Nachbarschaft optimierte Aufstellung von Baumaschinen ist im vorliegenden
Fall fir einen Teil der eingesetzten Baumaschinen kaum mdglich, da diese nicht ortsgebun-
den, d. h. an einem festen Standort, eingesetzt werden kénnen und auf der gesamten Bau-
flache (Zweiwegebagger, Radlader usw .) agieren.

Diejenigen Baumaschinen, die an einem festen Standort betrieben werden kdnnen, sollten
S0 positioniert werden, dass sie sich mdglichst weit entfernt von den mafigeblichen Immissi-
onsorten befinden und betrieben werden. Bei der Wahl des Standortes ist soweit moglich die
schallabschirmende Wirkung natirlicher und kiinstlicher Hindernisse auszunutzen (z. B. Ge-
baude, Bodenerhebungen, Baucontainer) und auf evtl. auftretende, das Gerdusch verstar-
kende Schallreflexionen zu achten.

Aufgrund der raumlich begrenzten Ausdehnung des Baufeldes, kdnnte der Einsatz stationa-
rer (temporéarer) Schallschirme im vorliegenden Fall grundséatzlich eine Mdglichkeit zur
Larmminderung darstellen, wodurch die Schallimmissionen und die Anzahl der betroffenen
Gebéaude reduziert werden konnten. In Abhéngigkeit von der Bautatigkeit in den jeweiligen
Bauphasen lassen mobile Schallschutzwande erfahrungsgemaf Schallpegelminderungen
bis zu ca. 10 dB(A) erwarten.

10.2.1.4 Beschradnkungen der Betriebszeit
Eine Beschrankung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der larmintensiven Bau-

maschinen auf maximal 8 h tagsuber oder maximal 6 h nachts fuihrt zu einer Reduktion der
Beurteilungspegel nach AVV Baularm von 5 dB(A); eine Beschrénkung der Dauer larminten-
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siver Arbeiten auf maximal 2,5 h tagsiiber oder maximal 2 h nachts fiihrt zu einer Reduktion
der Beurteilungspegel um 10 dB(A).

Die Beschrénkung der Betriebszeiten bei larmintensiven Tatigkeiten kann jedoch dazu flih-
ren, dass die Zahl der Sperrpausen maglicherweise entsprechend erweitert und damit insge-
samt betrachtet die Bauzeit gegenlber dem vorliegenden Baukonzept erhdht wird.

10.2.1.5 Information der betroffenen Anwohner

Durch Art und Umfang der Baustelle kann nicht ausgeschlossen werden, dass bei den Bau-
tatigkeiten erhebliche Belastigungen der Anwohner auftreten kdnnen. So kann durch Infor-
mationen uber Art und Umfang des auftretenden Baularms eine Minderung der Belasti-
gungswirkung erreicht werden. Es wird empfohlen, nachfolgende Informationsmaf3nahmen
vorbeugend umzusetzen:

a. Umfassende Information der Betroffenen tiber die BaumalRnahmen, die Bauverfah-
ren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb;

b. Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen;
C. Zusatzliche baubetriebliche MaRnahmen zur Minderung und Begrenzung der Bel&sti-
gungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw .)

d. Benennung einer Ansprechstelle (z. B. Bauleiter), an die sich die Betroffenen wenden
kénnen, wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben (Immissions-
schutzbeauftragter);

e. Im Beschwerdefall: Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbelastung durch be-
gleitende Messungen sowie deren Beurteilung bezlglich der Wirkungen auf Men-
schen zur Beweissicherung im Beschwerdefall

10.2.1.6 Passive SchallschutzmalRnahmen

Passive Schallschutzmafinahmen zur Minderung der Belastigung sind grundsatzlich geeig-
net; allerdings zielt hier der Schutz lediglich auf die Innenraume ab; Au3enbereiche bleiben
unbertcksichtigt. Im vorliegenden Fall erscheinen passive Schallschutzmafl3nahmen, wie
beispielsweise der Einbau von Schallschutzfenstern, vor allem wegen der lediglich ca. 1-
monatigen Gesamtbauzeit mit Hinblick auf die zu erwartenden Kosten und den Aufwand der
vorbereitenden MalRnahmen unverhaltnismafig. Zudem befindet sich das Vorhaben in einer
bereits durch die Bahnstrecke larmvorbelasteten Situation, so dass davon auszugehen ist,
dass bereits ein baulicher Mindestschallschutz vorhanden ist.

10.2.1.7 Kernnachtzeit, Bereitstellung von Ersatzwohnraum und Entschadigung

Sofern beim Baubetrieb tatsachlich erhebliche Betroffenheiten nachgewiesen werden, kdn-
nen entsprechend vergleichbarer Baumafinahmen folgende Punkte erforderlich werden:

a. Einhaltung einer Kernnachtzeit von 0:00 Uhr bis 5:00 Uhr, die von besonders larmin-
tensiven Bautatigkeiten ausgespart werden soll.

b. Bereitstellung von Ersatzwohnraum , z. B. durch Ubernachtungsgelegenheiten in Ho-
tels, Pensionen, o. A..
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c. Ausgleich durch finanzielle Entschadigung, z. B. Mietminderung, sofern gerichtlich
angeordnet.

Derartige MaRnahmen erscheinen derzeit jedoch nicht absehbar erforderlich.
10.2.1.8 Bewertung der MalRnahmen, zusammenfassendes MalRhahmenkonzept

Da die prognostizierten Schallimmissionen auf Annahmen eines Bauphasenkonzepts sowie
zum voraussichtlichen Bauablauf basieren, dabei jedoch nur beispielhafte bzw . tblicher-
weise verwendete Gerate und Bauverfahren herangezogen werden konnten, erscheinen
zeitlich und ortlich konkretisierte MaRnahmen zur Minderung des Baularms erst bei genaue-
rer Kenntnis des Bauablaufs sowie der geplanten einzusetzenden Maschinen sinnvoll. Die
bisherigen Bewertungen zeigen jedoch, dass es empfehlenswert ist, nachfolgende von Bau-
zeiten und Bauphasen unabhangige MalBhahmen ausreichend zu bertcksichtigen (Verpflich-
tungen):

e Verwendung von gerauscharmen Baumaschinen und Bauverfahren
Im Rahmen der Ausschreibung ist darauf hinzuweisen, dass von den beauftragten
Bauunternehmen ausschlie3lich Bauverfahren und Baugerate eingesetzt werden, die
hinsichtlich ihrer Schall- und Erschiitterungsemissionen dem Stand der Technik ent-
sprechen (siehe 32. BImSchV). Ebenfalls ist darauf hinzuweisen, dass die Baustellen
so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass Gerausche weitestgehend ver-
hindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

¢ Umfassende Information der betroffenen Gemeinde und Anwohner im Vorfeld der
BaumafRnahmen (insbesondere Uber die Art, Dauer und Unvermeidbarkeit der be-
sonders larmintensiven Bautétigkeiten).

Um unzumutbare Belastigungen auf ein Mindestmalfd zu beschrénken, kénnen sich dariber
hinaus folgende MafRhahmen als zweckméaRig erweisen (Vorschlage):

e Entsprechend vergleichbarer Vorhaben ist der Einsatz eines Immissionsschutzbeauf-
tragten zweckmafig.

¢ Die Ausflihrungsfirmen sind dahingehend zu einer Eigentiberwachung zu verpflich-
ten, dass die Belange des Larmschutzes zu beriicksichtigen sind (insbesondere die
AVV Baularm), Leerfahrten moglichst vermieden und Baufahrzeuge sowie Bauma-
schinen in Bedienungspausen abgeschaltet werden. Au3erdem ist von der Ausflh-
rungsfirma eine Abstimmung zur GroRRe und Funktion des jeweiligen Gerates auf die
zu leistenden Arbeiten in den Angebotsunterlagen darzulegen. Es wird der Einsatz
eines schallgedammten Abbruchmeil3els empfohlen (LW A <121 dB(A)).

Eine Beschrankung der Betriebszeit erscheint uns derzeit kein geeignetes Mittel zum Larm-

schutz, da sich die Arbeiten dadurch insgesamt zeitlich verlangern und die Betroffenheit ge-

genuber dem Larmniveau zwar verringert, jedoch zudem die Erheblichkeit der Betroffenheit

durch den Zeitraum der Belastung steigt. Der Einsatz station&rer (temporarer) Schallschirme
(Schallschutzwande, -waélle) erscheint im vorliegenden Fall unverhaltnismafiig und wird nicht
empfohlen.
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10.2.2 Bauerschitterungen

Aufgrund der abgeschatzten baubedingten Erschitterungsimmissionen sollen zur Minderung
der Belastigung mdglicher betroffener Gebaude folgende Malinahmen vor Beginn der er-
schitterungsverursachenden Bautatigkeiten durchgefiihrt werden:

¢ Umfassende Informationsweitergabe Uber BaumalRnahmen, Dauer, etc. an betroffene
Anwohner,

o Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit von Erschiitterungen infolge der Baumalf3nah-
me,

e Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kdnnen,
¢ Informationen Uber die Erschitterungswirkung auf das Gebaude,

e zusatzliche baubetriebliche Mal3nahmen zur Minderung und Begrenzung der Belasti-
gungen (Pausen, Einhaltung der Ruhezeiten, etc.),

¢ Nachweise der tatsachlich auftretenden Erschitterungen, durch Messungen und Be-
urteilungen, sofern die Einhaltung der Anhaltswerte nach Stufen 1 und 2 der Tabel-
le 2 der DIN 4150-2 durch das bauausfilhrende Unternehmen nicht sichergestellt
werden kann.

Die Wahrscheinlichkeit von etwaigen Gebaudeschaden im Sinne einer Verminderung des
Gebrauchswertes entsprechend den Anforderungen der DIN 4150-3 ist gem . aktuellem Pla-
nungsstand gering, allerdings nicht auszuschlieBen, zumal der tatséchliche Werkzeugeinsatz
durch das bauausfihrende Unternehmen in einem spéateren Zeitpunkt festgelegt wird. Zur
Dokumentation vorhandener Vorschadigungen und zur spateren Abwehr von Schadenser-
satzanspriichen, werden gebaudetechnische Beweissicherungen an Gebauden, die sich in
der Nahe zu den geplanten Erschitterungsquellen befinden, empfohlen.

10.3 Betriebslarm und -erschitterungen

Die vorgesehenen Umbauten am Bahniibergang haben keinen Einflul3 auf betriebsbedingte
Schall- und Erschiitterungsemissionen. Ein gesondertes Gutachten ist nicht erforderlich.

10.4 Kabel und Leitungen

Die Anlagenteile der Lichtzeichenanlage werden neu verkabelt. Bei der Kabelverlegung ist
auf vorhandene Versorgungsleitungen Dritter zu achten.

Angaben uber Leitungen im BU-Bereich liegen vor. Die genaue Lage und der Verlauf der
Leitungen sind durch fachgerechte Erkundungsmaflinahmen (Ortung, Querschlage, Such-
schlitze, Handschachtung 0.4.) festzustellen. Eine weitere Klarung erfolgt im Zuge der
Schachtgenehmigung durch das Tiefbauunternehmen. Auflagen und Forderungen der Lei-
tungsbetreiber sind von allen bauausfiihrenden Unternehmen zu beachten.

Arbeiten an vorhandenen Leitungen Dritter finden nicht statt. Die Leitungen werden gesi-
chert.
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Folgende Ver- und Entsorgungsleitungen sind nach erfolgten Riickmeldungen bekannt:
e Kabel der Telekom
e Stromleitungen (Netze BW GmbH)

Die Lage der Kabel kann dem Leitungsbestandsplan entnommen werden.

Die Zustimmung durch DB Kommunikationstechnik liegt den Unterlagen nicht bei, da die Zu-
stimmung intern Betroffener grundsatzlich nicht notwendig ist.

10.5 Stral3en und Wege

Uber die oben genannten Anpassungen an der Spaichinger StraRe sind keine weiteren Stra-
Renmalinahmen erforderlich.

10.6 Kampfmittel

Die Luftbildauswertung vom November 2015 hat ergeben, dass im BU-Bereich keine Bom-
benblind-ganger zu erwarten sind. Es sind keine weiteren Malinahmen erforderlich.

10.7 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Im Planungsabschnitt befinden sich keine Altlastenverdachtsflachen und/oder Kontamina-
tionsflachen. Es wird ein BoVEK-Check gemaf Anhang 5 des Handbuches BoVEK durchge-
fuhrt. Aufgrund der geschatzten zu erwartenden Aushub-/Abbruchmengen kann eine Ab-
handlung Uber Kurzkonzept erfolgen. Auf die Erarbeitung eines BoVEK-Prozesses wird ver-
zichtet.

10.8 Gewasser

Nicht betroffen

10.9 Land- und Forstwirtschaft

Nicht betroffen

10.10 Brand- und Katastrophenschutz

Nicht betroffen

10.11 Verkehrsverlagerung und Umwegebetrachtung

Aufgrund der geanderten Verkehrsfiihrung mit Einrichtung einer Einbahnstral3e (West — Ost)
konnen zukinftig Kfz-Verkehre die ,Spaichinger Strafle” ausschlieflich in dstliche Richtung
passieren. Eine Befahrung in Gegenrichtung wird mittels beidseitig aufzustellenden Ver-
kehrszeichen Z 267 (,Verbot der Einfahrt*) untersagt.

Die Betroffen des angrenzenden Wohngebietes (zwischen ,Rottweiler Stralle“/Bahntrasse
und der ,MuhlstraRe) kénnen nur mit einem Umweg von rund 830m die westliche Bahntras-
senseite ,Rottweiler Stralke“/Hauptstralle” und Ecke ,Bahnhofstral’e” erreichen (siehe Kar-
tenauszug):
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Der motorisierte Verkehr aus dem Wohngebiet kann einmal in ndrdliche Richtung (siehe
Umweg auf Kartenauszug) tber die ,MUhlstrale“ die ausgebaute Bundesstralle 14
~Spachinger Strale* zur Weiterfahrt erreichen sowie vom BU kommend in die Richtung Os-
ten weiterfihrende ,Spachinger Strae” und dann ebenfalls auf die Bundessstralie 14.

Radverkehr tiber den BU ist wie bisher in beide Richtungen mdglich. Radfahrer aus Richtung
~Rottweiler Stralle” nutzen die Stralenfahrbahn. Zwischen den Quadranten | und Il wird ein
2,50m breiter, gemeinsamer Ful3- und Radweg errichtet, so dass Radfahrer den Bahniber-
gang auch entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung passieren kénnen.

11. Abklrzungen

Abs. Absatz
(A) Frequenzbewertung
AG Aktiengesellschaft
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ALV
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BE-Flache
Bf
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dB

DIN

EBA

Evtl.

Fdl
Gem.
ggf.
GSM-R
H

h

Hp
i.d.R.
L. V.m.
IRW
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LUBW

Anlagenverantwortlicher
Allgemeine Verwaltungsvorschrift
Baustelleneinrichtungsflache
Bahnhof
Bundesimmissionschutzverordnung
Bundesnaturschutzgesetz
Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
Bahnlbergang

Beziehungsweise

Deutsche Bahn

Dezibel

Deutsche Institut fur Normung e.V.
Eisenbahnbundesamt

Eventuell

FuRgangerschranke
Fahrdienstleiter

geman

Gegebenenfalls

Global System for Mobile Communications — Rail(way)
Halbschranke

Stunde

Hauptsignal

In der Regel

In Verbindung mit
Immissionsrichtwerte
Landesnaturschutzgesetz

Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg
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LW Schallleistungspegel
Lz Lichtzeichen
LzHH Lichtzeichenanlage mit Vollabschluss
LzvVv Lichtzeichenanlage mit Vollabschluss
PD Produktionsdurchfiihrung
Q Quadrant
RP Regierungsprasidium
TALD Aldingen (b Spaichingen)
™ Technische Mitteilung
TNX Neufra (b Rottweil)
TV Television (Kameraluberwachung)
uiG Unternehmensinterne Genehmigung
USG Uberschwemmungsgebiet
aufgestellt: Braunschweig, den 08.06.2020
Bearbeiter:

Daniela Henneberg

Dr. Graband & Partner GmbH

Efeuweg 9

38104 Braunschweig
Stand: 08.06.2020 Seite 19



