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1 Darstellung der Baumalinahme

1.1  Planerische Beschreibung

Der vorliegende Entwurf umfasst die Planung fir den Neubau eines Radweges entlang der
L 190 zwischen Weiterdingen und Welschingen. Der geplante Radweg befindet sich im nérdli-

chen Hegau bei Engen. Die Planung beginnt bei Station 1,680 und endet bei Station 4,230.

Der Radweg ist in 2 Abschnitte unterteilt:

Abschnitt 1 von Bau-Km 1+680 bis Bau-Km 3+950
Abschnitt 2 von Bau-Km 0+010 bis Bau-Km 0+134

Der Radweg beginnt am Ortausgang Weiterdingen und verlauft in grof3en Teilen parallel zur
Landesstrasse L 190 und endet am Orteingang Welschingen.
Mit dem Bau des Radweges wird die letzte Liicke des Radweges zwischen Gailingen und En-

gen entlang der L 190 geschlossen.

Der Radweg ist Bestandteil des Radwegkonzepts des Landkreises Konstanz.

Vorgesehen ist ein einseitiger Zweirichtungsradweg entlang der L190 in der Regelbreite von
2,50 m und einem Sicherheitsabstand zur Fahrbahn der Landesstral3e von 1,75 m (Regelmalfd

nach ERA, 9.2.2). Teilweise hat der Radweg eine Breite von 3,00m.

1.2  StralRenbauliche Beschreibung

Die Stationierung dieser Strecke beginnt dabei beim Netzknoten 8218 046 in Weiterdingen und
verlauft von Stiden nach Norden, also mit der Richtung der vorliegenden Planung.

Mit einer Lange von ca. 2,5 km wird der geplante Radweg, am Orteingang von Welschingen, an
den bereits vorhandenen Radweg in Welschingen anschlie3en. Die vorhandene L 190 verlauft

im Entwurfsabschnitt gréf3tenteils durch landwirtschaftlich genutzte Flachen. Etwa 300 m des
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Radweges verlaufen durch einen bestehenden Wald.

Die Lage des Radweges verlauft weitestgehend parallel zur L 190. Ein Trennstreifen verlauft
zwischen der L 190 und dem Radweg.

Im Bereich des Muhlbaches ist eine separate Uberfiihrung in Stahlkonstruktions-Bauweise vor-

gesehen.

2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und

Verfahren

Mit der Planung wurde im Jahr 2005 begonnen. Zunachst wurde der Ausbau der L 190 auf der
alten Trasse geplant. Diese wurde 2014 ausgebaut.

Der Radweg war auf der dstlichen Seite der Landesstrasse vorgesehen. Aufgrund des FFH Ge-
bietes auf Welschinger Gemarkung wurde die Trasse zunachst nach Westen verschoben. Hier-
bei ergaben sich jedoch grol3e Einschnitte und dadurch Gberschissige Erdmassen von
20.000m3. Aus 0Okologischer Sicht wurde diese Trassenvariante verworfen. Man untersuchte im
Anschluss fur den Radweg im kritischen Bereich alternative Linienfiihrungen. Jedoch wiesen al-

le Varianten immer wesentlich gro3ere Steigungen auf, als die Variante entlang der Landstrale.

Die Sicherheit des Radverkehrs kann aufgrund des Verkehrsaufkommens und der Trassierung
der L 190 zwischen Weiterdingen und Welschingen nicht gewéahrleistet werden.

Die Schiler des Schulzentrums (Haupt- und Realschule, Gymnasium) in Engen, die aus Wei-
terdingen oder Duchtlingen kommen, miussen heute auf der L 190 fahren oder einen Umweg

Uber bestehende Wirtschaftswege nehmen.

Ziel ist es nun, eine attraktive durchgehende Radverbindung zu schaffen, die nicht nur von
Schulern und Pendlern sondern auch von vielen Ausfliglern und Familien mit Kindern genutzt

werden kénnen.
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die allgemeine Vorprifung des Einzelfalls nach 8§12 Abs. 2 UVWG ergibt, dass die Durchfih-
rung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) nicht erforderlich ist, da die prognostizierten
projektbezogenen Umweltauswirkungen sich auf ausgleichbare Eingriffe beschranken.

Auch im Hinblick auf die vorgenommene FFH-Vorprifung besteht eine hinreichende Sicherheit,
dass keine erheblichen Beeintrachtigungen zurtickbleiben.

Von daher wird die Durchfiihrung eines UVP-Verfahrens aus umweltfachlicher Sicht fur nicht er-
forderlich erachtet. Nach der aktuellen Datenlage ist auch bei einem UVP-Verfahren kein zu-
satzlicher Erkenntnisgewinn zu erwarten.

(Siehe Prufkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht von StralRenbauvorhaben)

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Die im LBP (Landschaftspflegerischer Begleitplan) erarbeiteten Malinahmen mindern die Beein-
trachtigungen fur alle Schutzgtter auf das unbedingt erforderliche Mal3. Fur die Schutzguter
Boden und Pflanzen/ Biotope/ Biologische Vielfalt kann ein Ausgleich durch die im LBP genann-
ten Kompensationsmaflinahmen erreicht werden. Das Vorhaben ist daher im naturschutzrechtli-
chen Sinn gemal 8 15 Abs. 2 NatSchG als kompensiert zu betrachten. Mit der Abbuchung von
123.532 Okopunkten aus einer privatrechtlichen OkokontomaRnahme auf der Gemarkung
Buchheim kann das bestehende Kompensationsdefizit fir die Schutzguter Boden und Pflanzen/

Biotope/ Biologische Vielfalt vollstandig ausgeglichen werden.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG sind nicht erfullt, wenn die fol-
genden MalRnahmen umgesetzt werden:

1V: Fallen von Gehdlzen/Wald in der Zeit vom 1.10.- 28.02.

2V: Geholzschutz wahrend der Bauzeit

3V: Vermeidung des Uberfahrens u. Lagerns von Baumaterial auf naturschutzfachlich hochwer-
tigen Flachen (FFH-M&hwiese, Streuobstwiesen und gesetzlich geschutzte Biotope) und Mini-
mierung des Arbeitsstreifens auf das unbedingt erforderliche Mindestmalf3

4V: Anbringen von 5 Fledermausflachkasten

5M: Bodenschutz
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6A/G: Pflanzung von Strauchern zur Entwicklung eines Waldsaums, (im Bereich rtickgebauter
Baustral3e, falls diese erforderlich sein sollte))

7A/G: Ansaat von Bankett und Boschungen

8A/E: Umwandlung von Acker in Grunland (extern, am Muhlebach)

9A/E: Entwicklung von Magerwiese und Ackerrandstreifen (externe OkokontomafRnahme)
10A: Entwicklung (Aufforstung) von naturnahem Mischwald (nur forstrechtlicher Ausgleich)

Zu den Details siehe Unterlage 19.1 LBP.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Eine Verbesserung der Radverkehrsanlagen ist erklartes Ziel des Landkreis Konstanz. Dies

ergibt sich aus dem Radwegekonzept des Landkreises.

Das Land Baden-Wirttemberg hat unter dem Namen RadNETZ ein landeweites Radwegekon-
zept entwickelt. Zielsetzung war bis 2020 ein flachendeckendes Netz aufzubauen das verschie-
dene Mittel und Oberzentren verbindet.

Auch der Landkreis Konstanz hat ein Radwegekonzept aufgestellt. Dieses wurde vom Stadt-
und Verkehrsplanungsbiro Kaulen, Aachen erarbeitet.

Aufgrund der zunehmenden Bedeutung des Radverkehrs soll das bestehende Netz ausgebaut
und erganzt werden. Ziele des Landratsamtes sind die Vermeidung von Umwegen, eine hohe
Verkehrssicherheit, eine gute Erkennbarkeit der Verkehrsfiuihrung, die Vermeidung von Konflikt-

punkten, ein hoher Komfort und soziale Sicherheit.

Der Schwerpunkt der MaRnahmen des Landkreises liegt auf dem Alltagsradverkehr. Hierzu soll
gemeinsam mit dem RadNETZ und erganzend zum Radwegekonzept des Landkreis Konstanz
das Netz ausgebaut werden, wobei bestehende Verbindungen mit eingebunden werden sollen.

Im Zuge der Erstellung des Radwegekonzepts des Landkreises wurde im Bereich der Mal3-

nahme eine Netzliicke festgestellt.

Die Netzllicke ist vom Ortsende Weiterdingen bis Ortsanfang Welschingen (Nr. 175). Es wird

der Bau eines Radweges empfohlen.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Bei dieser Planungsmalinahme handelt es sich um den Neubau eines Radweges an einer be-
stehenden Stral3e. Veranderungen sind, da man sich gréf3tenteils am bestehenden Fahrbahn-

rand der L 190 orientiert, nicht moéglich.

2.4.3 Verbesserunqg der Verkehrssicherheit

Durch den Bau des neuen Radweges zwischen Weiterdingen und Welschingen wird die L190
den verkehrlichen Erfordernissen angepasst.
Mit dem Bau des Radweges wird der motorisierte Verkehr vom nichtmotorisierten Verkehr ge-

trennt. Dadurch wird eine Verbesserung der Verkehrssicherheit erreicht.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die verkehrliche Situation wird fur den Individualverkehr nicht verandert. Somit ist auch nicht mit
einer Veranderung der bestehenden Umweltbeeintrachtigung beziglich Larm-und Abgasemis-

sion zu rechnen.

2.6 Zwingende Grinde des uberwiegenden offentlichen Interesses

-entfallt-
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Im Rahmen der Planung wurden die méglichen Varianten der Lage des Radweges untersucht.
Grundsatzlich standen mehrere Varianten zur Fihrung des Radweges an der L 190 zu Diskus-

sion.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

Siehe Anlage 1

3.2.2 Variante 1

Der einseitige Zweirichtungsradweg beginnt in Weiterdingen auf der ostlichen Seite. Auf dieser
Seite verlauft er von Bau km 1+680 bis Bau km 2+800. Dann quert der Radweg die L 190 zur
westlichen Seite mittels einer Querungshilfe. Die Stelle bei Bau km 2+800 ist eine unubersichtli-
che Stelle. Der motorisierte Verkehr kommt hier recht ziigig von Welschingen wie auch von
Weiterdingen an. Die Querungshilfe liegt in einer leichten Rechtskurve. Der Radweg verlauft
weiter auf einem bestehenden Schotterweg, der auch als nicht asphaltierter Wirtschaftsweg ge-
nutzt wird. Nach ca. 500 m geht der Weg in einen asphaltierten Wirtschaftsweg tber. Der Rad-
weg fuhrt am Schitzenhaus vorbei bevor er wieder auf die L 190 trifft und dort mittels einer
Querungshilfe die L 190 quert und auf der 6stlichen Seite weiter parallel an der L 190 weiterge-
fuhrt wird. Der Mihlbach wird mittels eines Briickenbauwerks tUberquert.

Der Radweg hat eine Lange von ca. 2,50 km.

Diese Variante wurde ziemlich schnell verworfen, da die Sicherheit des Radfahrverkehrs durch
2-maliges Kreuzen der L 190 und der grol3en Steigung/Gefalle im Bereich des Waldrandes nicht

gewabhrleistet werden kann. Der Radweg verlauft teilweise abseits der Landesstralie.

3.2.3 Variante la
Alternativ zu Variante 1 gibt es die Moglichkeit den Radweg von Baubeginn Weiterdingen auf

der westlichen Seite bis Bau km 2+800 zu fiihren. Diese Variante wurde nicht weiterverfolgt, da
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der Radweg ab Bau-km 2+800 abseits der LandestralRe verlauft und Teile des Radweges ein

Gefélle von bis zu 11% haben.

3.2.4 Variante 2

Der einseitige Zweirichtungsradweg beginnt in Weiterdingen auf der westlichen Seite. Der Rad-
weg verlauft parallel zur L 190 vom Orteingang Weiterdingen bis zum Ortseingang bei Wel-
schingen. Hierbei ergaben sich jedoch grol3e Einschnitte und dadurch tberschiissige Massen
von 20.000ms.

Aus 6kologischer Sicht wurde diese Trassenvariante verworfen und nicht weiterverfolgt.

Der Radweg hat eine Lange ca. 2,60 km.

3.25 \Variante 3

Der einseitige Zweirichtungsradweg beginnt in Weiterdingen auf der 6stlichen Seite. Der Rad-
weg verlauft parallel zur L 190 vom Orteingang Weiterdingen bis Bau Km 3+465. Dort schwenkt
der Radweg fir ca. 200m nach Osten ab auf einen landwirtschaftlichen Schotterweg. Nach 200
m geht der Radweg nach Norden, der Radweg hat dort ein Gefalle von tber 12 %. Nach ca.
300 m trifft er auf den asphaltierten bestehenden Wirtschaftsweg ,Breite®. Auf dem bestehenden
Wirtschaftsweg ,Breite” verlauft der Radweg bis zur L 190. Dort lauft er wieder Parallel zur Lan-
desstral3e auf der 6stlichen Seite und quert den Midhlbach mit einem neuen Briickenbauwerk.
Der Radweg endet am Ortseingang Welschingen. Dort schliel3t er an den bestehenden Radweg
an.

Der Radweg hat eine Lange von ca. 3,00 km.

Die Variante wurde nicht weiterverfolgt, da die Steigungen wie auch das Gefalle von Uber 12%
nicht richtlinienkonform sind. Die Verkehrssicherheit der Radfahrer kann somit nicht gewahrleis-
tet werden. Des Weiteren verlauft der Radweg nicht parallel zur L 190, sondern schwenkt nach
Osten ab, also von der Fahrbahn weg.

Als Alternativen wurden auch die anderen nicht asphaltierten Wirtschaftswege in diesem Be-

reich gepruft. Sie wurden aufgrund der gro3en Steigung und Gefélle nicht weiterverfolgt.

10
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3.2.6 Variante 4

Der einseitige Zweirichtungsradweg beginnt in Weiterdingen auf der ostlichen Seite bei Bau-
Km1+680. Der Radweg verlauft parallel zur L 190 vom Orteingang Weiterdingen bis zum Bau-
Km 3+650. Bei Bau-Km 3+650 rtickt der Radweg ca. 30 m von der L190 ab und verlauft hier
durch einen bestehenden Wald. Bei Bau-Km 3+850 wird der Radweg auf einem bestehenden
Feldweg (der beim Bau des Radweges asphaltiert wird) gefiihrt. Bei Bau-Km 3+950 trifft der
Radweg auf den Wirtschaftsweg ,Breite”. Auf dem bestehenden Wirtschaftsweg wird der Rad-
weg fur ca. 200 m gefuhrt bis zur L 190.

Der einseitige Zweirichtungsradweg verlauft weiter parallel zur L 190 auf der ostlichen Seite und
qguert den Mihlbach mit einem neuen Briickenbauwerk. Der Radweg endet am Ortseingang
Welschingen. Dort schliel3t er an den bestehenden Radweg an.

Der Radweg hat eine Lange von ca. 2,4 km.

Diese Variante verlauft grof3tenteils parallel zur Fahrbahn, ist an die Topographie angepasst
und entspricht der besten Lésung fur den Radweg Weiterdingen — Welschingen.

Bei allen anderen Varianten haben wir eine Gefallestrecke von tber 12 %. Bei dieser Variante

liegt die Gefallestrecke bei hdchstens 9 %.

3.3 Beurteilung der Varianten

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

-entfallt-

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

-entfallt-

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Durch die Trennung des motorisierten Verkehrs vom nichtmotorisiertem Verkehr wird der Ver-

kehrsablauf und vor allem die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer entscheidend verbessert.

11
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3.3.4 Umweltvertrdglichkeit

Die Larm- und Schadstoffsituation wird sich nicht verandern.

Beeintrachtigungen auf das Landschaftsbild werden nicht verstarkt.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

Fur die Ausfuihrung dieser Baumalinahme wird eine Kostenberechnung (AKS) durchgefiihrt. Die

Erh6hung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr ist das vorrangige Ziel.

3.3.5.1 Investitionskosten

Geschatzten Gesamtkosten der Variante 4
Grunderwerbskosten : ca. 0,1 Mio.Euro

Baukosten: ca. 1,8 Mio Euro

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

-entfallt-

3.4 Gewahlte Linie

Der Radweg zwischen Weiterdingen und Welschingen ist ein Lickenschluss des Radweges
zwischen Gailingen und Engen. Es ist das letzte noch fehlende Teilstuck.

Genau diesen Zweck erfillt die hier vorgestellte Variante 4: Der von Suden (Duchtlingen) kom-
mende Radfahrer kann ohne unnétig die Landesstral3e 190 Ubergueren zu mussen, in Richtung
Norden (nach Welschingen) fahren.

Diese Ldsung stellt eine splrbare Verbesserung der Netzqualitat des Radwegenetzes in der
Region dar. Sie ist nicht nur bezuglich der Verkehrssicherheit die beste der vier hier dargestell-
ten Varianten, sondern stellt auch im Verhéltnis zwischen Aufwand und Ergebnis die beste L6-

sung dar. Variante 4 ist aus diesen Griinden die Vorzugsvariante dieser Planung.

12
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4 Technische Gestaltung der Baumalinahme

4.1 Ausbaustandard

411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der Radweg wurde mit den entsprechenden Richtlinien und Regelwerken, wie die ERA (Emp-
fehlungen fur Radverkehrsanlagen 2010) und die RAL (Richtlinie fiir die Anlage von Landes-

stral3en) geplant.
Regelquerschnitt

a) auferhalb des Entwasserungsbereiches

2,50 20,50

By lanl

b) mit Trennstreifen

| Tz 1,75 2,50 %2 0,50
; | |

(Abmessungen in [m])

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

- entfallt-
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L 190 Neubau eines Radweges zwischen Weiterdingen und Welschingen

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Da der hier geplante Radweg auf groRe Entfernung einzusehen ist, kbnnen Radfahrer die ent-
gegenkommenden Radfahrer friihzeitig erkennen. Ein Kreuzen des Verkehrs auf der L190 wird
vermieden, was die Verkehrssicherheit fur den Radfahrer aber auch flr den motorisierten Ver-
kehr gewahrleistet.

414 Betriebsdienstaudit

-entfallt-

4.2 Nutzung/Anderung des umliegenden StraRen- bzw. Wegenetzes

-entfallt-

4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Verlauf des Radweges ist durch die Topographie und die L 190 weitgehend festgelegt.

4.3.2 Zwangspunkte

-entfallt-

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Trasse des neuen Radweges zwischen Bauanfang und -ende verlauft auf der gesamten
Strecke grol3tenteils parallel zur L 190.

Ab Station 3+650 ruckt der Radweg bis auf ca. 30m weg von der bestehen Fahrbahn der L
190.
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L 190 Neubau eines Radweges zwischen Weiterdingen und Welschingen

4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

Zwischen Station 3+650 und Station 3+800 gibt es aus topographischen Griinden einen Anstieg
von 9,0%. Danach ist die Langsneigung zwischen Station 2+800 und 3+650 zwischen 5,0 %
und 8,9%.

Aus diesem Grund ergibt sich bei dem Radweg eine hohe Langsneigung. Laut Richtlinien sollte
die Langsneigung nicht mehr als 5% betragen was in unserem Fall technisch nicht realisierbar
ist.

Die Kuppen- und Wannenhalbmesser fir Radwege sind eingehalten.

4.3.5 Raumliche Linienfithrung und Sichtweiten

Der Radweg verlauft grof3tenteils parallel zur L 190.

4.4 Querschnittsgestaltung

441 OQuerschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die Querschnittsgestaltung orientiert sich an der ERA 2010, den Empfehlungen fir Rad-
verkehrsanlagen, sowie an der RAL 2012. Der geplante Radweg hat eine Regelbreite von 2,50
m und beidseitig ein Bankett von jeweils 0,5 m. Dabei betragt der Sicherheitsabstand zur Stral3e
mindestens 1,75 Meter.

Fur die Neuanlage des Radweges wird der Querschnitt gemafl RAL 2012 Abschnitt 4.2.4 ge-

wahlt.

Radweg 2,50 m
Bankett 0,50 m
Sicherheitsstreifen > 1,75m

Die Querneigung betragt 2,50%. Im Bereich Bau-km 3+460 bis 3+940 Bau-km wird der Radweg
mit einer Breite von 3,00 m ausgefluhrt

Der Radweg wird hauptsachlich Uber das Bankett entwassert. Von Station 2+680 bis Station
3+680 wird der Radweg Uber eine Entwasserungsmulde entwassert.

Uber den Miihlbach am Ortseingang bei Welschingen wird der Radweg (iber ein separates Brii-

ckenbauwerk geflnhrt.
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L 190 Neubau eines Radweges zwischen Weiterdingen und Welschingen

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Vorgesehen: Radweg

3,00 cm Asphaltbeton

8,00 cm Asphalttragschicht
30,00 cm Frostschutzschicht 0/45
41,00 cm

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Bdschungen werden mit einer Regelneigung 1: 1,5 ausgebildet, humusiert und mit gebiets-
eigenem Landschaftsrasen angesat. In begrindeten Fallen kann auf Regelung von 1:2 abgewi-

chen werden.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

-entfallt-

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

451 Anordnung von Knotenpunkten

-entfallt-

452 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

-entfallt-

45.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufah-

ten

Anderungen und Erganzungen im bestehenden Straen- und Wegenetz sind nicht vorgesehen.
Alle einmindenden Feld- bzw. Wirtschaftswege werden an gleicher Stelle wieder angeschlos-

sen.
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4.6 Besondere Anlagen

-entfallt-

4.7 Ingenieurbauwerke

Zur Uberfiihrung des Miihlenbaches ist ein Uberfiihrungsbauwerk notwendig.
Die Grindung des Bauwerkes wird im Zuge der Baugrunduntersuchung noch untersucht.

4.8 Larmschutzanlagen

-entfallt-

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

-entfallt-

4.10Leitungen

Bei Bau-Km 3+850 — 3+950 liegt eine Stromleitung die zum Schitzenhaus Welschingen fihrt.
Am Bauende verlauft eine Hochspannungsleitung.
Die erforderlichen Verlegungs- und SicherungsmafRnahmen missen mit dem jeweiligen Versor-

gungstrager abgestimmt werden.

4.11Baugrund/Erdarbeiten

Geologische Baugrunduntersuchungen liegen fur den hier betrachteten Planungsabschnitt mo-

mentan nicht vor.

4.12 Entwasserung

Die Entwasserung erfolgt in der Regel breitflachig Giber die Bankette ins anstehende Gelande.
Wo dies nicht moglich ist, wird das Wasser Uber Bankette in die Mulden mit darunterliegenden

Sickerrohrleitungen geleitet.
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4.13 StralRenausstattung

Fur den Radweg wird die erforderliche Beschilderung nach Abschluss der Baumaflinahem her-
gestellt.

Fir den Radweg sind in den Bereichen, in denen die Boschungshdhe tber 2,00 m betragt
Holmgelander mit 1,30 m Ho6he vorgesehen.

18
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Zur Abhandlung der Eingriffsregelung gemal der 88 14 und 15 BNatSchG und der Beurteilung
der vorhabenbedingten Beeintrachtigungen und ihrer Kompensierbarkeit wurde ein Land-
schaftspflegerischer Begleitplan (LBP) erstellt (365° freiraum + umwelt 04/2020). (Das Schutz-
gut Mensch unterliegt nicht der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung und wird daher im LBP
nicht betrachtet.)

5.1 Naturhaushalt

5.1.1 Bestand

Tiere: Systematische Untersuchungen erfolgten fur die Artengruppe der Vogel, Flederméuse,

Haselmaus und Zauneidechse im Rahmen der artenschutzrechtlichen Prifung.

Pflanzen/biologische Vielfalt: Das Schutzgut Pflanzen / Biotope /Biologische Vielfalt wurde
nach dem Biotoptypenschliissel der LUBW (2018) erfasst und entsprechend der Okokontover-
ordnung (2010) bewertet. Beurteilung der Bedeutung und Empfindlichkeit der Flora und Fauna
sowie der biologischen Vielfalt und der Biotopverbundfunktion. Nachrichtliche Ubernahme der
Schutzgebiete und des Biotopverbunds (LUBW Daten- und Kartendienst online, abgerufen
2019).

Boden: Die Bewertung und der Bodenfunktionen wurde auf Grundlage der Bodenfunktionen
des Landesamtes fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB) und entsprechend der Arbeits-
hilfe ,Bewertung der Béden nach ihrer Leistungsfahigkeit® (Heftes 23, LUBW 2010) durchge-
fuhrt.

Wasser: Wasserschutzgebiete, Gewasserstrukturgiite, Grundwasser (LUBW Daten- und Kar-
tendienst online, abgerufen 2019) und Gelandebegehung zur Beurteilung der Bedeutung und
Empfindlichkeit der Oberflachengewasser und des Grundwassers.

Klima/Luft: Topografische Karte 25, Landesvermessungsamt BW; https://www.geoportal-

bw.de/, abgerufen 10/ 2019 und Gelandebegehung zur Beurteilung der Bedeutung der lokal-

klimarelevanten Landschaftselemente im Hinblick auf Funktionsbeziige zu Menschen.
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5.1.2 Umweltauswirkungen

Tiere: Fur die Artengruppen Vogel, Fledermause, Haselmaus, Reptilien und sonstige streng
geschutzte Arten besteht ein geringes Konfliktpotential hinsichtlich des Neubaus des Radwe-
ges, sofern die im LBP vorgeschlagenen VermeidungsmalRnahmen umgesetzt werden. Es ist
nicht zu erwarten, dass bei Umsetzung des Vorhabens die Verbotstatbestande des 8§ 44
BNatSchG bzw. des Art. 12 FFH-RL und Art. 5 der Vogelschutzrichtlinie eintreten. Ein Ausnah-
meverfahren gem. 845 (8) BNatSchG ist nicht erforderlich.

Pflanzen/biologische Vielfalt: Ermittlung des Eingriffs gemaR Okokontoverordnung (2010) und

Erarbeitung geeigneter Vermeidungs-, Minimierungs- und Kompensationsmafl3nahmen.

Boden: Eingriffsermittiung gemarR Okokontoverordnung (2010) und Arbeitshilfe ,Das Schutzgut
Boden in der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung” (Heft 24, LUBW, 2012) und Erarbeitung

geeigneter Vermeidungs-, Minimierungs- und Kompensationsmaflinahmen.

Wasser: Beurteilung der Betroffenheit durch die Planung

Klima/Luft: Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die lokalklimatischen Verhaltnisse

im Hinblick auf Funktionsbeziige zu Menschen

Ausfuhrliche Darstellung der Betroffenheit von Schutzgitern siehe LBP (365° freiraum + umwelt
04/2020.

5.2 Landschaftsbild

5.2.1 Bestand

Darstellung der Landschaftsstrukturen und der Vorbelastung des Plangebietes und seiner Um-
gebung anhand ortlicher Begehungen (365° freiraum + umwelt, April 2019) und digitalem Luft-
bild.

5.2.2 Umweltauswirkungen

Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf das Landschaftsbild und Erarbeitung geeigneter

Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen.
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5.3 Kulturguter und sonstige Sachgiter
5.3.1 Bestand

Angrenzend an den geplanten Radweg existiert auf Hohe von Bau-km 3+260 bis Bau-km 3+460
ein Graberfeld, vermutlich aus der Merowingerzeit. Aufgrund der N&he des Bauvorhabens sind

Funde nicht auszuschlielRen.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Voraussichtlich sind nur geringe Umweltauswirkungen zu beftirchten, beim Bau sind hinsichtlich
der Erdarbeiten hinsichtlich Bodendenkmaler zu tiberwachen und die Denkmalbehdrde ist bei

entsprechenden Funden hinzuzuziehen.
5.4 Artenschutz

Siehe ziff. 5.1.2

5.5 Natura 2000 - Gebiete

Der nérdliche Teil der Radwegplanung (ab Bau-km 3+400 bis Bauende) durchquert das FFH-
Gebiet ,Westlicher Hegau® (Nr. 8218341). AuRerhalb des FFH-Gebietes befindet sich eine Ma-
gere Flachland-Mahwiese (LRT 6510), die vom Radwegbau betroffen ist. Eine Natura 2000-
Vorprifung wurde durchgefuihrt. Im Ergebnis ist keine erhebliche Beeintrachtigung der Erhal-
tungsziele der Lebensraume nach Anhang 1 der FFH-Richtlinie und der Lebensstatten von Tier-
arten nach Anhang 2 der FFH-Richtlinie durch den Bau des Radweges zu erwarten (siehe FFH-
Vorprifung im Anhang des LBP).

Die Planung tangiert keine Vogelschutzgebiete.

5.6 Weitere Schutzgebiete

Der Radweg befindet sich fast vollstandig innerhalb des Landschaftsschutzgebiets ,Hegau®
(Schutzgebiets-Nr.: 3.35.004). Eine Befreiung von den Verboten nach § 67 BNatSchG ist erfor-
derlich. Der Wald stdlich von Welschingen ist als Immissionsschutzwald und Erholungswald

ausgewiesen (https://www.geoportal-bw.de/, abgerufen 10/ 2019).
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5.7 Faazit

Durch die vorgeschlagenen Malinahmen werden die Beeintrachtigungen fur alle Schutzguter
auf das unbedingt erforderliche Mafl3 gesenkt. Fur die Schutzgiter Boden und Pflanzen / Bioto-
pe / Biologische Vielfalt kann ein Ausgleich durch die genannten Kompensationsmaflinahmen
erreicht werden. Das Vorhaben ist daher in naturschutzrechtlichem Sinn gemaf 8 15 Abs. 2
NatSchG als kompensiert zu betrachten. Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande nach § 44
BNatSchG sind nicht erfillt, wenn die im LBP (siehe dort) genannten Vermeidungs-, Minimie-
rungs- und Kompensationsmafinahmen umgesetzt werden.

Die erforderlichen Vermeidungs-, Minimierungs- und KompensationsmaRnahmen werden an-

hand von MalRBhahmenblattern (entsprechend der RLBP 2011) beschrieben und begriindet.
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6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich

erheblicher Umweltauswirkungen sowie ErsatzmalRnahmen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Larmschutzmalinahmen sind fir den Radweg nicht erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Immissionsschutzmafinahmen sind bei diesem Radweg nicht erforderlich.

6.3 Malnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Sind fur den Radweg nicht erforderlich.

6.4 Landschaftspflegerische MalRnahmen

Folgende erforderliche Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen sind im LBP dargestellt:

e 1V: Féllen von Geholzen/Wald in der Zeit vom 1.10.-28.02.

e 2V: Gehdlzschutz wahrend der Bauzeit

e 3V:Vermeidung des Uberfahrens u. Lagerns von Baumaterial auf naturschutzfachlich hoch-
wertigen Flachen (FFH-Lebensraumtypen, Streuobstwiesen und gesetzlich geschitzte Bio-
tope) und Minimierung des Arbeitsstreifens auf das unbedingt erforderliche Mindestmal}

e 4V: Anbringen von 5 Fledermausflachk&asten

e 5M: Bodenschutz

Folgende KompensationsmalRnahmen sind im LBP entwickelt:

e 6A/G: Pflanzung von Strauchern zur Entwicklung eines Waldsaums, (im Bereich riickgebau-
ter Baustral3e, falls diese erforderlich sein sollte)

e 7A/G: Ansaat von Bankett und Boschungen

e 8A/E: Umwandlung von Acker in Grunland (extern, am Muhlebach)

e 9A/E: Entwicklung von Magerwiese und Ackerrandstreifen (externe OkokontomaRnahme)
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10A: Zur Erfillung des forstrechtlichen Ausgleichs ist die Aufforstung von naturnahem

Mischwald vorgesehen

Der Vorhabentrager beabsichtigt im Naturraum 3. Ordnung ,Schwabische Alb“ zur Kompen-
sation des Eingriffs Anspriiche (Okopunkte) aus einer Okokonto-MaRnahme anzurechnen.
Aktenzeichen gemafl Okokonto-Verzeichnis: 327.02.010, genehmigte Anzahl Okopunkte:
273.356, bendtigte Anzahl Okopunkte: 192.568

Die untere Naturschutzbehorde des Landkreises Tuttlingen hat die Okokonto-MaRnahme am
07.02.2019 genehmigt. Der Vertrag ist rechtskraftig geschlossen.

Die Bewertung der Okokonto-MaRnahmen erfolgte anhand des Bewertungsverfahrens

der Okokonto-Verordnung Baden- Wirttemberg (OKVO).

Durch die im LBP dargestellten Ma3nahmen werden die Beeintrachtigungen fir alle Schutz-
guter auf das unbedingt erforderliche Mal3 gesenkt. Fir die Schutzgiter Boden und Pflanzen
/ Biotope /Biologische Vielfalt kann ein Ausgleich durch die genannten Kompensationsmalf3-
nahmen erreicht werden. Das Vorhaben ist daher in naturschutzrechtlichem Sinn gemal} §
15 Abs. 2 NatSchG als kompensiert zu betrachten. Artenschutzrechtliche Verbotstatbestéande
nach § 44 BNatSchG sind nicht erfillt. Eine erhebliche Beeintrachtigung der Erhaltungsziele
der Lebensrdume nach Anhang 1 der FFH-Richtlinie und der Lebensstétten von Tierarten
nach Anhang 2 der FFH-Richtlinie ist ebenfalls nicht zu erwarten, wenn die vorhergehend

genannten MalRnahmen umgesetzt werden.

6.5 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

-Entfallt-
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4 Kosten

Kostentrager der MaRhahme ist das Land Baden-Wirttemberg.
Eine Beteiligung Dritter ist derzeit nicht bekannt.

Die Gesamtkosten der BaumafRhahme belaufen sich auf ca. 1,9 Mio Euro.

8 Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach § 37
Stral3engesetz erforderlich.

9 Durchfihrung der BaumalRnahme

Bauabschnitt

Der Neubau des Radweges an der L 190 wird in zwei Abschnitten realisiert.

Zeitliche Abwicklung

Die voraussichtliche Bauzeit fir den Radweg betragt etwa 6 Monate.

Wahrend der Bauzeit sind Verkehrsbehinderungen und vortibergehende Stérungen
unvermeidbar. Diese halten sich im Ublichen Rahmen und werden verkehrsbehérdlich angeord-

net.

Grunderwerb

Grunderwerb von Privatflachen ist auf Gberwiegenden Teilen der Strecke notwendig.
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