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Neigungsbrechpunkt mit Angabe von Gefälle
und Steigung in Prozent, Länge der Gefäll-
(Steigungs-) Strecke, Halbmesser,
Tangentenlänge und Bogenstich

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn/ende Wanne

Ausrundungsbeginn/ende Kuppe
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Legende

Vorhandene Haltesichtweite (Hinweg)

Erforderliche Haltesichtweite (Hinweg)

Vorhandene Haltesichtweite (Rückweg)

Erforderliche Haltesichtweite (Rückweg)

Straßenbauverwaltung
Baden - Württemberg

Datum NameArt der ÄnderungNr.

Datum Name

bearbeitet

Aufgestellt:
Regierungspräsidium Freiburg
Abt. 4  Straßenwesen und Verkehr
Ref. 44 Straßenplanung
BD Kaiser

Freiburg, den 24.10.2013

Unterlage:

Blatt-Nr.:

Straßenbauverwaltung Baden-Württemberg
Straße: B462 1

4

Projekt: B0462_Schramberg_Neubau_OU_BVWP   Datei: 009-U04_P01-Übersichtshöhenplan.PLTBlattschnitt:  Datum:06.11.13
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Regierungspräsidium Freiburg

Juni 2013 Bausch

Projektnummer: B462-G30-BW

Übersichtshöhenplan
Maßstab: 1:5.000/1.000

Ortsumfahrung Schramberg

von Bau-km 0+000,000 bis Bau-km 3+406,599

BVWP - ANMELDUNG

Freigegeben:
Ministerium für Verkehr und Infrastruktur
Abt. 2 Straßenverkehr
Ref. 21 Grundsatzfragen des nachhaltigen Straßenbaus
OBR'in Zweschper

Stuttgart, den 29.10.2013
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Stationierung

M = 1:5000/1000

400,00 m ü. NN

KM = 0+000,000
TS=  409,620 m

KNICK

40,00 m

-1,500 %

AA AE

KM = 0+040,000
TS=  409,020 m

f = 0,650 m
T = 40,000 m
H = 1231 m

1060,00 m
5,000 %

AA

AE

KM = 1+100,000
TS=  462,020 m

f = 0,844 m
T = 225,000 m
H = 30000 m

700,00 m6,500 %

AA

AE

KM = 1+800,000
TS=  507,520 m

f = -1,406 m
T = 375,000 m
H = 50000 m 1400,00 m

5,000 %

AA

AE

KM = 3+200,000
TS=  577,520 m

f = -0,336 m
T = 57,962 m
H = 5000 m

206,60 m
2,682 %

KM = 3+406,599
TS=  583,060 m
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