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1. Hintergrund

= Planung einer Ortsumfahrung von der nérdl. a4 7
Ortseinfahrt bis zur Munstertaler Str. siddstlich & 2 %\ ‘
von Staufen e \g?/‘f

» Verkehrsuntersuchung fiir StraBenplanung aus
dem Jahr 2008 von Modus Consult Ulm : ~ :

» Verkehrskonzept der Stadt Staufen aus 2012 von |
Modus Consult Karlsruhe

» Planfeststellungsbeschluss aus dem Jahr 2014

- Auflage:
Nach der Realisierung von Abschnitt 1 erneute
Verkehrsuntersuchung, um ggf. stattgefundene
Verlagerungen beriicksichtigen zu kénnen

= September 2018: Baubeginn Bauabschnitt 1

= Juni 2020 Offnung erster Teilabschnitt zwischen
L 129 und L 125

» November 2020: Freigabe Bauabschnitt 1

- Aufgabe: erneute Verkehrsuntersuchun P73, e e 2 ,
- . . g - ; Bauabschnitt 2
= Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen der . / = y
Umfahrung Staufen auf Basis aktueller ' R
Verkehrserhebungen

Quelle: rp.baden-wuerttemberg.de
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2. Herangehensweise erneute Verkehrsuntersuchung

Erhebungen
Erstellung Verkehrsmodell
Verkehrsprognose bis 2040

Berechnungen mit dem Modell
flr verschiedene Prognose-Planfalle

Vergleich der Ergebnisse mit den
ehemaligen Aussagen

Fachliche Bewertung
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3. Verkehrserhebungen

Erhebungen in 2020

Erste Erhebung September 2020
= 3-tagige Zahlung mit Videoerfassung

— vor vollstandiger Umsetzung von Bauabschnitt 1
- 13h-Zahlung an 2 Knotenpunkten
- Hochrechnung auf 24h-Werte

Leitpfostenzahlung von RP Freiburg
» Mehrmonatige Zahlung zwischen September 2020
und Mai 2021

= an 5/6 Querschnitten

Daten von SVZ-Zahlstellen
= Daten der StraBenverkehrszentrale BW (SVZ)

= Herangezogen zur Plausibilitatskontrolle der
Zahlungsergebnisse

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen
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3. Verkehrserhebungen

Erhebungen in 2021

Zweite Erhebung — April 2021 \
» 3-tagige Zahlungen mit Videoerfassung "

- nach Umsetzung von Bauabschnitt 1

- 24h-Zahlung an 4 Knotenpunkten

Leitpfostenzahlung von RP Freiburg

» mehrmonatige Zdhlung an 6 Querschnitten dauern 87408 \
an > ﬁ R Sta:'!en
. : ) staufenim

874“, /" Breisgau
Daten von SVZ-Zahlstellen 1 —f="- iy

Querschnittszéhlungen
mit Leitpfostenzahlgerate
(24 Stunden)

Knotenpunktszahlstelle
mit Videoerfassung
(24 Stunden)

Zusétzliche Knotenpunkts-
zahlstelle mit Videoerfassung
(24 Stunden)

SVZ-Verkehrsmonitoring
Querschnittszéhlstelle
(24 Stunden)

I e
» Durch Umsetzung Bauabschnitt 1 Veranderung von ''* G ‘KZ
i 87489? : > e
Verkehrsverteilung ,\'87491 N\

’ \ e

\
® \x87492
L123-81121201~ K& é
/’be,_,,n ‘K i
\és\&q& 'f"'uf; % ».«\\
=),‘.‘\\\z‘“ B'Sr,dﬁp ',‘\:\-

Quelle Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende
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3. Verkehrserhebungen

Berlcksichtigung von Corona-Einflissen

Verkehrsbelastungen Deutschland allg. (Diagramm 2019-2021)
= Zahlung 1: September 2020 — nahezu Normalzustand = keine Anpassung der Zdhldaten notig

= Zahlung 2: April 2021 — Einbruch durch ,Notbremse” - Hochrechnung der Zahldaten von April 2021

Hochrechnung:
» Berlicksichtigung von Verkehrsverlagerungen durch Ortsumfahrung

= Vergleichszahlung an 2 zusatzlichen Knotenpunkten (K3 und K4) an SVZ-Dauerzahlstellen
= Vergleich Werte 2019 mit 2021
= Ermittelter Hochrechnungsfaktor: 1,13

— Faktor kleiner als fiir Deutschland, weil ,Notbremse” nicht aktiv war im Lk. Breisgau-Hochschwarzwald

Alle Kraftfahrzeuge (Kfz)
1,2

o . - * {_.
0,8
../ —8—2019

Verkehrsmenge normiert auf
durchschnittlichen Kfz-Verkehr 2019

0,6
2020

0,4
—e—2021

0,2

0,0

Januar Februar Mérz April Mai Juni Juli August  September Oktober November Dezember

Quelle: bast.de
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3. Ergebnisse Verkehrszahlungen [Kfz/24h]

Erlauterungen zur dargestellten Einheit

Verwendete Einheit:

» Kfz/24h — Kraftfahrzeuge am
Querschnitt (Hin/Rickrichtung), pro
Werktag (Di bis Do),
zusammengesetzt aus: Kfz —<
— LV - Leichtverkehr, alle

Kraftfahrzeuge unter 3,5 t zul.

LV —

SV —

Gesamtgewicht (Krad, Pkw, Lfw)

- SV - Schwerverkehr, alle
Kraftfahrzeuge tber 3,5 t zul.
Gesamtgewicht (also auch Paket-
Lkw oder Traktor)

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen

Fahrzeugart

5%,

Erlauterung

Krad

e et

. Pkw, Pkw mit Anhénger, Lieferwagen <3,5t

q- m Lastkraftwagen >3,5 t ohne Anhiinger, Bus
a - e ( )

—

Lastkraftwagen >3,5 t mit Anhanger, Sattelzug

Quelle: StraBenverkehrszentrale BW

ZUORDNUNG FAHRZEUGGRUPPEN

Gruppe Krad Pkw Liw PkwA Bus LoA LmA Sat Son
E-:, N &
E = 5 5 5 = " § 3
=8 £ & £ £ | 55 | = 3 | 8
Kfz Kraftfahrzeuge X X X X X X X X X
sV Schwerverkehr X X X X
SGV  Schwerer Giiterverkehr X X X
SLZ Sattel-, Lastzlige X X
v Leichtverkehr X X X X X
PV Personenverkehr X X X X X
GV Giiterverkehr X X X X

Quelle: StraBenverkehrszentrale BW
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3. Ergebnisse Verkehrszahlungen [Kfz/24h]

Aktuelle Zahlergebnisse 2020/2021 sowie Ergebnisse von 2008 als Referenz
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3. Ergebnisse Verkehrszahlungen [Kfz/24h]

Entwicklung der Verkehrsbelastungen zwischen 2008
und 2020

Knotenpunkt KP1: L 123/ K 4949/ Krozinger Str.
» Geringfligige Steigerung der Verkehrsbelastungen am
nordl. Kreisverkehr

— von 20.400 Kfz/24h auf 21.000 Kfz/24h (~3 %)

— Zunahme auf nordlichem und ostlichem KP-Arm

Knotenpunkt KP2: Minstertaler Str./ Grunerner Str.
= Leichter Riickgang der Belastungen am innerdortlichen
Knotenpunkt

—von 17.100 Kfz/24h auf 16.500 Kfz/24h (~4 %)

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen

2020/2021 Entwicklung der Verkehrsbelastungen vor
und nach Fertigstellung des Bauabschnitts 1

Knotenpunkt KP1: L 123/ K 4949/ Krozinger Str.
» Leichte Erhéhung der Verkehrsbelastungen am nordl.
Kreisverkehr

— von 21.000 Kfz/24h auf 22.100 Kfz/24h (~5 %)
— Mehrverkehr flieBt in Richtung Ortsumfahrung

Knotenpunkt KP2: Mlnstertaler Str./ Grunerner Str.
» Deutlicher Riickgang der Belastungen am
innerortlichen Knotenpunkt

- von 16.500 Kfz/24h auf 10.700 Kfz/24h (~35 %)
- insbesondere auf Grunerner Str. (~52 %) und
— stdlicher Knotenpunktarm L 123 (~21 %)
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4. Grundlage Verkehrsmodell

Erstellung Verkehrsmodell

Verkehrsmodell digitales StraBennetz inkl. Widerstande
= Verkehrsmodell = Angebot (Verkehrsnetz) + Nachfrage D
(Quell/Zielbeziehungen)

PTV Validate B

= ist ein Verkehrsmodell, das die Verkehrsmengen auf den gréB3eren
StralBen in ganz Deutschland darstellen kann

= Die aus einzelnen Fahrten aggregierten Verkehrsmengen haben jeweils
einen Start und Zielpunkt C

» Diese Informationen basieren auf empirischen Daten zu Einwohnern,

. N . . . hob Verkeh hf
Arbeitsplatzen, Einkaufsmaoglichkeiten und Modellen zur Zuordnung ernobene verkenrsnachirage

von Quell/Zielbeziehungen Start- und Zielpunkt einer Fahrt Giber Validate
= Dieses grobe Grundgerust wird mithilfe der durchgefihrten Zahlungen “an A B
in Staufen verfeinert ey C B

My A D
Gesamtanzahl an Fahrzeugen tber Zahlung

MO M
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4. Grundlage Verkehrsmodell

Erstellung Verkehrsmodell

Routenwahl
= Zeitklrzeste Wegeverbindung zwischen Start und Ziel

= ist belastungsabhangig (Reisezeit ist abhangig von Streckenbelastung,
Maximalgeschwindigkeit und Streckenlange)

= gilt fUr alle Fahrten im Modell

Ergebnis
= Verkehrsbelastungen fur alle Strecken im Modell/Netz
= Routenwahl fur jedes Fahrzeug

= Verkehrszusammensetzung (Anteil von Binnen-, Quell-/ Ziel- und
Durchgangsverkehr)

Qualitatsprifung
= Vergleich der mit dem Verkehrsmodell berechneten Werte mit
Zahlergebnissen im Analysefall

» Vorgabe QualitatsmaB GEH < 4 fir Summe aller Zahlstellen
im aktuellen Modell: GEH = 1,7 /

» Vorgabe Qualitatsmall GEH an 85 % der Zahlstellen < 5
im aktuellen Modell: 100 % Zahlstellen < 5

- Das Modell bildet die Realitat gut ab

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen

Routenwahl fur ein Fahrzeug

Routenwahl fir alle Fahrzeuge

D
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4. Grundlage Verkehrsmodell

Verkehrszusammensetzung

Grenzen der Einteilung:
Kernstadt Staufen

Binnenverkehr: Quelle und Ziel
in Kernstadt
z.B. Stadtsee — Gewerbegebiet

Durchgangsverkehr: Quelle
und Ziel auBerhalb Kernstadt
z.B. Minstertal - Freiburg

Zielverkehr: Quelle auBerhalb
Ziel innerhalb Kernstadt
z.B. Miillheim - Campingplatz

Quellverkehr: Quelle innerhalb
Ziel auBerhalb Kernstadt
z.B. Bahnhof - Gallenweiler

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen
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5. Analyse-Nullfall 2020

Verkehrszusammensetzung

Untersuchungsgebiet Staufen
= Durchgangsverkehr: 6.900 Kfz/24h

8.600 Kfz/24h
21.600 Kfz/24h

= Binnenverkehr:
= Quell-/ Zielverkehr:

Verkehrszusammensetzung
in Staufen

58%
W Durchgangsverkehr B Quell-/ Zielverkehr

Binnenverkehr

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen
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5. Analyse-Nullfall 2020/2021

2 Zahlungen, daher 2 Bestandsfalle
= Zahlung 1: Bestandsfall 2020

» Zahlung 2: Bestandsfall 2021

= Anderungen bei Zhlung 2:
— Fertigstellung Bauabschnitt 1
— 30 km/h in Ortsdurchfahrt

- Prifung, ob Reaktion im Modell den realen Veranderungen entspricht \/

Analyse-Nullfall 2021
Ortsumfahrung
Bauabschnitt 1 Teilabschnitt 2

AO-Fall 2020 AO-Fall 2021

. [ Analyse-Nullfall 2021
Ortsdurchfahrt L 123
 Anderung auf Tempo 30

Analyse-Nullfall 2021
Ortsumfahrung
Bauabschnitt 1 Teilabschnitt 1

Analyse-Nullfall 2020
Ortsumfahrung
Bauabschnitt 1 Teilabschnitt 1
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5. Analyse-Nullfall 2020 — Gesamtverkehrsbelastung [Kfz/24h]

\ Legende

Gesamtverkehrsbelastungen
am Querschnitt [Kfz/24h]

Umfahrung BA | Abschnitt 1
& Geschwindigkeit: 100 km/h

f/-/_—-

Erstailt auf der Grundiage von PTV Vo
niduzive HERE Datenslitze )
© OpenStmetMap- Miwitend

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen
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5. Analyse-Nullfall 2021 — Gesamtverkehrsbelastung [Kfz/24h]

& Legende

Gesamtverkehrsbelastungen
am Querschnitt [Kfz/24h]

Umfahrung BA | Abschnitt 2
Geschwindigkeit: 100 km/h

Umfahrung BA | Abschnitt 1
Geschwindigkeit: 100 km/h

T

Erstailt auf der Grundiage von PTV Vi
niduzive HERE Datenslitze >
© OpenStmetMapn - Miwite g

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen
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6. Verkehrsprognose 2040

Zu berucksichtigende EinflussgroBen

= Allgemeine Entwicklung von Mobilitat und Motorisierung

- Generelle Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzentwicklungen

(siehe z.B. Statistische Landesamter)

- Nationale und regionale Verkehrsprognosen
(siehe z.B. Bundesverkehrswegeplan)

= Voraussichtliche Entwicklungen der Siedlungsstruktur

- Flachennutzungsplane
- Verkehrserzeugung neuer Gebiete

= Ergebnisse der Verkehrsprognose

- allgemeiner Zunahme-Faktor Leichtverkehr: 13,12 %

- allgemeiner Zunahme-Faktor Schwerverkehr: 27,73 %

Prognose Nullfall 2040
» Hochrechnung des Verkehrsmodells anhand der
Verkehrsprognose 2040

» Keine Veranderung im bestehenden Verkehrsnetz

= Grundlage fur die Beurteilung der Auswirkungen von

MaBnahmen

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen

STEIGENDER MOBILITATSBEDARF
Personenverkehr in Deutschland (Milliarden Personenkilometer)

Pkw und Motorrader ~ @ Offentlicher StraBenverkehr ~ ® Luftverkehr @ Schienenverkehr @ Binnenschifffahrt
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Quelle: European Commission; Prognose: EU Reference Scenario 2016
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Fernverkehr (inkl. ausl. Lkw) M Nah- und Regionalverkehr M Eisenbahnen .
W Kusten- und Binnenschifffahrt Quelle: ExxonMobil

FICHTNER | 20



6. Prognose-Nullfall 2040 — Gesamtverkehrsbelastung [Kfz/24h]

Umfahrung BA | Abschnitt 1
@ Geschwindigkeit: 100 km/h

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen

Legende

Gesamtverkehrsbelastungen
am Querschnitt [Kfz/24h]
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7. Prognose-Planfalle 2040

Zu untersuchende Varianten:
= Prognose-Planfall 1: Umsetzung erster Bauabschnitt

— verkehrliche Situation wie seit November 2021
= Prognose-Planfall 2: Umsetzung erster und zweiter Bauabschnitt

- Verlangerung der Ortsumfahrung bis MUinstertaler StraBe (L 123) sidostlich von Staufen

— Rickbau ,Im Steiner” ostlich von Grunern

Planfall 1 |~ Planfall 2
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7. Prognose-Planfall 1 — Gesamtverkehrsbelastung [Kfz/24h]

Umfahrung BA | Abschnitt 2
Geschwindigkeit: 100 km/h

Umfahrung BA | Abschnitt 1
Geschwindigkeit: 100 km/h

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen

%

Legende

Gesamtverkehrsbelastungen
am Querschnitt [Kfz/24h]
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7. Prognose-Planfall 1 — Differenznetz zum PO-Fall [Kfz/24h]

\ - : & Legende

\
|

% | & Belastungsabnahmen “(fz/%h] .
, mbet: Newalvermicinmt | Bsp. Streckenabschnitt:

= Belastung PO-Fall:
i bt Nt yorocnen 6.500 Kfz/24h

vel ? Ci I
dem Prognose-Nullfall P2040

/ - = Belastung P1-Fall:
3.100 Kfz/24h

G

 Differenzbelastung:
3.100 Kfz/24h — 6.500 Kfz/24h
= -3.400 Kfz/24h Entlastung

S T

Kapelle

idusive HERE Datensiitze
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7. Prognose-Planfall 2 — Gesamtverkehrsbelastung [Kfz/24h]

\

i @ Legende

|

| Gesamtverkehrsbelastungen
% | @ am Querschnitt [Kfz/24h]

J

Umfahrung BA | Abschnitt 2
Geschwindigkeit: 100 km/h

Umfahrung BA | Abschnitt 1
& Geschwindigkeit: 100 km/h

___/‘ S : R e, g Umfahrung BA Il
— ’ : - Geschwindigkeit: 100 km/h

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen
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7. Prognose-Planfall 2 — Differenznetz zum PO-Fall [Kfz/24h]
L. & Legende

Belaslur?\?sabnahmen Hz(fzf24h]
-M im betr. Netzfall verg\ic en mit
dem Prognose-Nullfall P2040

Belastungszunahmen [Kfz/24h
erm Sch im betr. l\?etzfall verg\ic[hen mil]
dem Prognose-Nullfall P2040
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8. Variantenvergleich Planfalle

Entlastung Ortsdurchfahrt
Vergleich der Varianten mit Prognose-Nullfall 2040

Prognose-Planfall 1:
» Rickgang der durchschnittlichen Querschnittsbelastungen
auf der Ortsdurchfahrt von Staufen

- 22 % (von ~11.200 Kfz/24h auf ~8.700 Kfz/24h)
» Riickgang des Durchgangsverkehrs in Staufen
- 21 % (von ~7.100 Kfz/24h auf ~5.600 Kfz/24h)

Prognose-Planfall 2:
= Rickgang der durchschnittlichen Querschnittsbelastungen
auf der Ortsdurchfahrt von Staufen

- 64 % (von ~11.200 Kfz/24h auf ~4.000 Kfz/24h)
» Rickgang des Durchgangsverkehrs in Staufen
- 100 % (von ~7.100 Kfz/24h auf 0 Kfz/24h)

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen

Vergleich Prognose-Nullfall
2040, Prognose-Planfall 1 und
Prognose-Planfall 2

B Prognose-Nullfall 2040 ® Prognose-Planfall 1 B Prognose-Planfall 2
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8. Variantenvergleich Planfalle

Auslastung Ortsumfahrung L 123

Prognose-Planfall 1:
= Bauabschnitt 1 — zwischen nordlicher Ortseinfahrt und Gewerbegebiet: ~9.100 Kfz/24h

» Bauabschnitt 1 — zwischen Gewerbegebiet und Wettelbrunner Str.: ~11.900 Kfz/24h
= Bauabschnitt 1 — zwischen Wettelbrunner Str. und Grunerner Str.: ~10.800 Kfz/24h

Prognose-Planfall 2:
= Bauabschnitt 1 — zwischen noérdlicher Ortseinfahrt und Gewerbegebiet: ~12.500 Kfz/24h

= Bauabschnitt 1 — zwischen Gewerbegebiet und Wettelbrunner Str.: ~15.800 Kfz/24h
= Bauabschnitt 1 — zwischen Wettelbrunner Str. und Grunerner Str.: ~15.500 Kfz/24h
= Bauabschnitt 2 — zwischen Grunerner Str. und Munstertaler Str.. ~9.000 Kfz/24h

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen
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9. Ergebnisse Planfallberechnungen

Erkenntnisse:
= Prognose-Planfall 1 weist bereits positive Effekte gegentber Bestandssituation auf

- Ortsumfahrung bietet gute Verbindung fiir (Stid-)Westen - Norden
- Verbindung nach Minstertal jedoch unattraktiv — Verkehr aus Munstertal fahrt weiterhin durch Staufen

= Prognose-Planfall 2 nochmals deutliche Verbesserung gegentber Planfall 1
— Steigerung der Verbindungsfunktion der Ortsumfahrung durch Anschluss Miinstertal
— verstarkter Bundelungseffekt auf der Ortsumfahrung, dadurch
- sehr hohe Entlastungswirkung innerhalb von Staufen und

- vollstandige Aufnahme des Durchgangsverkehrs

—> Zur Minimierung der Kfz-Verkehre auf der heutigen Ortsdurchfahrt Staufen ist die vollstandige Umfahrung
(Prognose-Planfall 2) ein geeignetes Mittel

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen FICHTNER | 29



9. Ergebnisse Planfallberechnungen

Vergleich Prognose-Planfall 2 mit Untersuchungen von Modus Consult von 2008/2012

Uberpriifung, ob die damaligen Erkenntnisse heute noch
zutreffen

Die wesentlichen Aussagen haben weiterhin Bestand:
» Hohe Blindelungswirkung auf Ortsumfahrung

= Entlastung des innerdrtlichen Netzes von Staufen

» Durchgangsverkehr kann vollstandig an Staufen vorbeigefiihrt
werden

= Quell- und Zielverkehr der westlichen Ortsteile kann tber
Ortsumfahrung geleitet werden

Verkehrsuntersuchung L 123 Ortsumfahrung Staufen
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W VU 2020 Prognose-Planfall 2 (2040)

B VU 2008 Planungsfall 1 (2025)

VU 2012 Prognose-Nullfall mit Ortsumfahrung (2025)

L 123 Nord nach Bad Krozingen

K 4949/ L 125

Krozinger Str.

L 123 nordliche Ortsausfahrt

L 123 zw. Wettelbr. Str./ Grunerner Str.

L 123 sudliche Ortsausfahrt

L 123 Sud nach MUnstertal

Wettelbrunner Str. Ortsgrenze

OU BA2

Grunerner Str. Ortsgrenze

OU BAT1 sudl. Gewerbegebiet
OU BA1 nordl. Gewerbegebiet

OU BA1 Wettelbr. Str. bis Grunerner Str.
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