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Nr.11.3 Thayngen - Zuséatzlicher Fahrstreifen im Zulauf
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Umsetzung

= Enthalten in Planfall
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Ausgangslage = Der Grenzibergang Thayngen stellt sowohl heute als auch in Zukunft den wichtigsten
Ubergang auf der Achse A 81 — B 34 — N4 zwischen Deutschland und der Schweiz dar.
Die Lkw-Prognose 2040 lasst eine Zunahme des Lkw-Verkehrs in Thayngen von heute ca.
1.800 Lkw/24h auf 2.200 Lkw/24h erwarten. Die Steigerungen im Pkw-Verkehr fallen
dagegen moderat aus. Dieser nimmt von 14.500 Pkw/24h auf 15.000 Pkw/24h zu.

= Dass die Steigerungen sowohl fur Pkw aber vor allem fur Lkw nicht starker ausfallen, ist
vor allem im Zusammenhang mit der hohen Auslastung der bestehenden Infrastruktur und
den Ruckstauerscheinungen der Lkw zu sehen. Durch die in der Prognose 2040
enthaltene A 98 sind kiirzere Reisezeiten auf der West-Achse méglich, sodass die
Zunahmen im Pkw-Verkehr tendenziell weiter westlich stattfinden. Gleichzeitig nimmt die
Attraktivitat der Verbindung durch die Ausbaumafinahmen in der Schweiz bis Winterthur
(u.a. 4-streifiger Ausbau Fasenstaubtunnel) jedoch weiter zu, sodass der Handlungsbedarf
rund um den Grenziibergang Thayngen zunimmt. Es ist daher mit einer erheblichen
Zunahme der Beeintrachtigungen Lkw und Pkw und der Verlustzeiten am Grenziibergang

in Richtung Schweiz zu rechnen.

= Bereits im Bestand kommt es aufgrund der zu kurzen Trennung zwischen Transit- und
Verzollungsverkehr zu Konflikten und Beeintrachtigungen. An der Zollanlage sind
Stellplatze fur ca. 90 Lkw vorhanden. Weitere 50 Lkw kdnnen sich vorsortiert im
erweiterten Zulauf auf bis zu drei parallelen Fahrstreifen auf 400 m Lange getrennt nach
Transit-/Leerfahrten und Verzollung aufstellen. Im weiteren Verlauf ist bis zum
Autobahnende der A 81 ein 1.200 m langer einstreifiger Stauraum fiir Lkw zur Verzollung
vorhanden. Transit-Lkw und Pkw kénnen an diesem Stauraum vorbeifahren. Transit- und
Leer-Lkw mussen erst in den erweiterten Stauraum am Zoll einfahren. An diesem Punkt
kommt es haufig zu Uberstauungen, die nicht zuletzt auch durch Fehlverhalten von Lkw-
Fahrer:innen bedingt sind. Eine nicht unwesentliche Anzahl an Lkw zur Verzollung nutzen
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regelwidrig die Transitspuren, sodass schnell die Kapazitétsgrenzen lberschritten werden
und sich der Ruckstau auf den Pkw-Verkehr und die Transit- bzw. Leer-Lkw auswirkt.

In Richtung Deutschland sind ein 400 m langer Lkw-Fahrstreifen sowie tiber 70 Stellplatze
fur Lkw am Zoll vorhanden, die auch fiir die zukinftigen Lkw-Mengen als ausreichend
erachtet werden.

Kurzbeschreibung ™

Die MalRnahme 11.3 beinhaltet den Bau eines zusatzlichen Fahrstreifens fiir Lkw parallel
zum bisherigen einstreifigen Stauraum zur verlangerten Trennung der Lkw-Arten. Diese
Fahrstreifenverlangerung wird zwischen dem erweiterten Stauraum und dem
Autobahnende auf bis zu 1.200 m Lange angebaut.

Eine Engstelle bei dieser MaRBnahme stellt die Unterfiihrung bei Bietingen dar. Eine
Erweiterung und Integration in einen zweistreifigen Stauraum ist vergleichsweise
aufwéandig. Ohne diese reduziert sich die potenzielle Verlangerung auf 400 m. Alternativ ist
eine Zweiteilung des Stauraums mit zusatzlicher zweistreifiger Dosierung vor der
Unterfiihrung auf ebenfalls 400 m Lange denkbar.

Wirkung am
Grenziibergang

Durch die MaRnahme kénnen die Wartezeiten und Stausituationen fiir Transit-Lkw durch
die verlangerte Trennung von den Lkw zur Verzollung reduziert werden.

Fir Pkw in Richtung Schweiz reduziert sich die Gefahr von Beeintrachtigungen durch
Transit-Lkw bzw. falschfahrende Lkw zur Verzollung, die sich aus dem Zoll auf die Pkw-
Spur uberstauen. Die Verlustzeiten fur Pkw werden geringer.

Insgesamt kommt es zu einer deutlichen Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse fir den
grenzquerenden und den innerértlichen Pkw-Verkehr.

Durch die Reduzierung der Staulangen und -h&ufigkeit werden auch Verkehrssicherheit
und die Leistungsfahigkeit am Autobahnende A81 sowie am dortigen Kreisverkehr mit der
B 34 deutlich verbessert. Letztlich wird auch die Verkehrssicherheit durch eine reduzierte
Haufigkeit von Rickstaus auf die durchgehende Fahrbahn erhdht, da gefahrliche

Fahrmanover (Vorbeizwangen, Uberholen, etc.) vermieden werden kénnen.

Voraussetzungen / =
Abhangigkeiten zu
anderen

Maflnahmen

Die MaRnahme 11.3 ist unabhéngig von anderen MaRnahmen realisierbar.

Die weiteren MalRnahmen in Thayngen (M11.1 Parkplatz im Zulauf, M11.2 Parkplatz im
Nachlauf und M11.4 Organisatorische Trennung Lkw) ergénzen sich und tragen im
Zusammenspiel zu einer Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse in Thayngen bei.

Planungsprozess / ™

-schritte -

Machbarkeitsstudie, Planungsstufen bis Ausflihrungs- / Bauprojekt

Bei den weiteren Planungen zur MaRnahme 11.3 gilt ein besonderes Augenmerk der
bestehenden Unterfiihrung bei Bietingen sowie den nachrangigen Einmindungen.

Gesamt- -
einschatzung der
Maflnahme

»

Die MalRnahme entfaltet in erster Linie eine hohe lokale Wirkung und lindert die
Ruckstaueffekte am Grenziibergang. Die MalRnahme ist zwar inhaltlich auf den Lkw-
Verkehr ausgerichtet, die daraus resultierenden Wirkungen machen sich jedoch im
generellen Verkehrsfluss bemerkbar. Vor allem der lokale, grenziiberschreitende
Personenverkehr wird hiervon profitieren.

Die MalZnahme hat angesichts der hohen Auslastung im Bestand und der geplanten
Attraktivierung des Streckennetzes auf schweizerischer Seite eine hohe Bedeutung.
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