VERKEHRSSTUDIE HOCHRHEIN-BODENSEE

Malnahmenblatt

Nr.5.1 Waldshut-Tiengen - Ableitung der Lkw auf
Parkplatz im Zulauf zum Zoll
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Ausgangslage = Die Gesamtsituation rund um den Grenzubergang Waldshut-Tiengen / Koblenz ist beengt
und komplex in ihren Abfertigungsablaufen. Organisatorisch ist der Zoll in einer
Gemeinschaftszollanlage zusammengefasst. Diese befindet sich in ca. 2 km Entfernung
zur Grenze im Gewerbepark Hochrhein nérdlich der B 34 auf deutscher Seite.

= Die Kapazitaten der bestehenden Zollanlage sowie der Knotenpunkte im Zu- und Ablauf
sind aktuell schon iiberschritten, sodass es zu erheblichen Uberstauungen der relevanten
Knotenpunkte mit der B 34 kommt. Dies sind in erster Linie der Kreisverkehr mit der
Georg-Wittig-StralRe sowie die Anbindung der Rheinbriickenstrale Richtung Schweiz. Um
den Verkehrsraum entlang der B 34 von wartenden Lkw-Verkehr zu entlasten, bestehen
auf der Zollanlage 28 Stellplatze fur die Abfertigung der Lkw sowie ein Lkw-Grol3parkplatz
im Vorlauf mit 70 Stellplatzen.

= Aufgrund der hohen Auslastungssituation im Bestand sind nur vergleichsweise geringe
Zunahmen im Lkw-Verkehr von 1.200 Lkw/24h auf etwa 1.550 Lkw/24h Giberhaupt noch
maoglich. Im Pkw-Verkehr tritt hingegen eine leichte Abnahme ein, die mit dem in der
Prognose 2040 umgesetzten Bau der A 98 zusammenhangt. Diese fuhrt zu einer
Reduzierung der Reisezeiten auf der West-Ost-Achse, welche vor allem im Pkw-Verkehr
relevant ist.

= |m Lkw-Verkehr entsteht weiterer Druck durch das Bestreben, Maut in der Schweiz zu
vermeiden und méglichst lange z.B. iber die B 314 in Deutschland zu fahren. Eine
signifikante Lkw-Verlagerung auf andere Grenziibergange ist nur schwer moglich.
Verschlechtert sich die Situation in Waldshut-Tiengen weiter, so erhéht sich der Druck auf
angrenzende Ubergénge (Laufenburg, Bad Sackingen, Thayngen), die schon stark
ausgelastet bzw. nicht geeignet sind, gréRere Lkw-Mengen aufzunehmen.
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Kurzbeschreibung = Die MaRnahme 5.1 beinhaltet erganzend zu den bestehenden Flachen fir 28 Lkw am
Zollhof und 70 vorgelagerten Stellplatzen den Bau einer weiteren Pufferflache fiir 70 bis
100 Lkw im Zulauf zur Zollanlage Waldshut-Tiengen im Bereich des umgebenden

Gewerbeparks Hochrhein.

= Die Flache befindet sich idealerweise im unmittelbaren Zulauf zur Zollanlage im Bereich
der Kupferschmidstrale. Eine Studie aus dem Jahr 2018 (Vertec, 2018) zeigt
entsprechendes Potenzial auf.

= Auf der neu geschaffenen Flache sollte die Mdglichkeit zu kontrollierten Ruhezeiten fiir
Lkw-Fahrer:innen aul3erhalb des StralBenraumes bestehen. In den Flachenkonzepten ist
daher ein geeignetes Angebot fiir Lkw-Fahrer:innen vorzusehen (WC, Duschen,
Verpflegung etc.).

Wirkung am = Durch die Pufferung der Lkw auBerhalb des Straf3enraumes reduzieren sich die

Grenzlibergang staubedingten Verlustzeiten fir Pkw und Lkw im Zuge der B 34. Die MaRnahme fiihrt
gleichzeitig zu einem verbesserten Verkehrsfluss fur den Pkw-Verkehr im Zuge der B 34
rund um den Kreisverkehr mit der Georg-Wittig-Strae. Der allgemeine Verkehrsfluss
verbessert sich insbesondere in den Morgenspitzenstunden.

= |n der Folge erhoht sich die Verkehrssicherheit durch seltenere Stauereignisse und
Uberstauung des Kreisverkehrs mit der Georg-Wittig-Strale.

= Weiter besteht auf der Flache die Mdglichkeit zur Wahrnehmung von geregelten

Ruhezeiten fir Lkw-Fahrer:innen.

Voraussetzungen / = Die MafRhahme 5.1 ist unabhéngig von anderen MafRnahmen realisierbar jedoch sind

Abhé&ngigkeiten zu zusatzlich Malinahmen zu ergreifen, die den Verkehrsfluss in Richtung der Rheinquerung

anderen verbessern. Dies kann mittels weiterer MalRhahmen im Zuge der B 34 zwischen Georg-

MaRRnahmen Wittig-StraRe und RheinbriickenstralBe (M5.3) oder effektiver durch den Neubau einer
leistungsfahigen Rheinquerung in Verlangerung des Kreisverkehrs mit der Georg-Wittig-
Strafl3e (M5.4) erfolgen.

Planungsprozess / = Standortuntersuchungen und -konzepte

-schritte Eine Studie aus dem Jahr 2018 (Vertec, 2018) empfiehlt Flachen fir Lkw im Gewerbepark
Hochrhein zur VergréRerung des Vorstauraumes sowie die Optimierung der Ablaufe auf
und vor der Zollanlage. An diese kdnnen die weiteren Planungsschritte anschlie3en.

= Projekt- bzw. Machbarkeitsstudie, Planungsstufen bis Ausfiihrungsplanung / -projekt; ein

Planfeststellungsverfahren ist ggf. erforderlich

= Aufgrund der Lage der Flachen an der Kupferschmidstraf3e im Bereich der geplanten
Trassen zur A 98 (Abschnitt 8/9) sind diese Planungen bei der ErschlieRung und
Anbindung dieser Flachen bzw. der Zollanlage mit einzubeziehen.

Gesamt- = Die Wirksamkeit der MaRnahme ist aufgrund der bereits im Bestand tiberlasteten
einschatzung der Staurdume als hoch einzuschatzen.
Mafnahme ® Vorausgesetzt, dass die bereits diskutierten Flachen im Gewerbepark Hochrhein zur

Verfligung stehen, ist von einer hohen Realisierungschance und wenig komplexen
Anforderungen bei der Planung auszugehen.

PTV Transport Consult GmbH Seite 2/2



