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Das Regierungsprasidium Karlsruhe erlasst folgenden
Planfeststellungsbeschluss:
A.

Verflugender Teil

Feststellung des Plans

Der Plan des Regierungsprasidiums Karlsruhe — Abtei lung 4 Stralenwesen
und Verkehr — fir die Erneuerung der Brickenbauwerk e 6517-914 UF Bahnan-
lagen und 6517-913 UF Schwabenstral3e bei Mannheim-F riedrichsfeld auf den
Gemarkungen Mannheim, Ortsteile Friedrichsfeld und Seckenheim, sowie
Edingen-Neckarhausen, Ortsteil Edingen, auf einerL  &nge von 869 m

einschlieflich

— Erh6hung der Gradiente,

— Neuanlage von Standstreifen,

— Anpassung der bestehenden aktiven Schallschutzanlag en,

— Anpassung der Stral3enbdschungen, bereichsweise mit Spundwéanden,

— Anpassung der Entwasserungseinrichtungen durch Anla ge von Entwasse-
rungsmulden bzw. Anpassung der bestehenden Einleitu ngen in das vor-
handene Kanalnetz

im Zuge der A 656 sowie

— Anpassung der SchwabenstralRe (K 9756) auf einer L&n  ge von ca. 90 m im
Bereich der Brickenerneuerung UF Schwabenstrale,

— Verlegung einer Zufahrt zu einer Kleingartenanlage bzw. DB-Verladeflachen
auf die Nordseite der A 656 mit neuem Anschluss an die Schwabenstralie,

— Verlegung einer Geh-/Radwegverbindung mit Anschluss an den bestehen-
den Geh- und Radweg des Saarburger Rings und an die DB-Verladeflachen,

- Anpassung und Anderung bestehender Wirtschaftswege am Dammful der
A 656,
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— naturschutzrechtlichen Vermeidungs-, Minderungs- un d Kompensations-
mal3nahmen,

— Sicherung und Verlegung von Ver- und Entsorgungslei tungen,

— vorubergehender Bereitstellung von Baustelleneinric htungsflachen

wird festgestellt.

Planunterlagen

Der festgestellte Plan umfasst drei Ordner. Anderungen und Ergénzungen der Plan-
unterlagen, die wahrend des Verfahrens vorgenommen wurden, sind eingearbeitet
und Bestandteil des festgestellten Plans. Die Anderungen und Erganzungen erset-
zen, soweit nichts anderes geregelt ist, die urspringlich eingereichten Planun-
terlagen. Die Festsetzungen dieses Beschlusses gehen den Angaben und zeichneri-
schen Darstellungen in den Planunterlagen vor, soweit sie davon abweichende Re-
gelungen beinhalten.

Die festgestellten Planunterlagen umfassen im Einzelnen:

Unter- | Blatt | Bezeichnung MalRstab Datum
lage
1.0a Allgemeinverstandliche Zusammenfassung gem. § 6 15.09.14
UVPG (AVZ)
1l.1a Erlauterungsbericht 15.09.14
1.2 Sicherheitsaudit 15.10.13
1.3 Stellungnahme zu Sicherheitsaudit 15.10.13
2 1 Ubersichtskarte 1:25.000 15.10.13
3 Ubersichtslageplan
la Ubersichtslageplan 1:2.000 15.09.14
1 Ubersichtslageplan 1:2.000 15.10.13
5 Verkehrsuntersuchung
5.1 Verkehrsuntersuchung 2010 + Anlagen 1 - 38 15.10.13
5.2 Verkehrsuntersuchung, Fortschreibung 2012 + 15.10.13
Anlagen 1 - 18 und Luftbilder A - S
6 Regelquerschnitte
la BAB A 656, freie Strecke 1:50/25 15.09.14
1 BAB A 656, freie Strecke 1:50/25 15.10.13
DB-LadestralRe 1:50 15.10.13
3 Geh- und Radweg 1:50 15.10.13
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Unter- | Blatt | Bezeichnung MaRstab Datum
lage
7 Lageplane
la Lageplan BAB A 656 1:1.000 15.09.14
1 Lageplan BAB A 656 1:1.000 15.10.13
2a Lageplan BAB A 656 Verkehrsfihrung 2+0 1:1.000 15.09.14
2 Lageplan BAB A 656 Verkehrsfihrung 2+0 1:1.000 15.10.13
8 Hohenpléane
1 Hoéhenplan BAB A 656 1:1.000/100 |15.10.13
Hohenplan DB-Ladestral3e 1:500/50 15.10.13
3 Hohenplan Geh- und Radweg 1:500/50 15.10.13
9 Baugrund- und Grindungsgutachten + Anlagen 1 - 5 15.10.13
10 Ingenieurbauwerke
10.1 la Bauwerksplan 6517-913 (UF SchwabenstralRe) Grund- 1:200/100 |15.09.14
riss-Querschnitt
2a Bauwerksplan 6517-913 (UF Schwabenstrale) Langs- u. | 1:100 15.09.14
Querschnitte, Ansicht
10.2 1 Bauwerksplan 6517-914 (UF Bahnanlagen) Grundriss, 1:250/100/ |15.10.13
Ansicht, Lagerschema 50

2 Bauwerksplan 6517-914 (UF Bahnanlagen) Langsschnitt, | 1:250/100 | 15.10.13
Querschnitt

11 Ergebnisse schalltechnischer Untersuchungen

11.0 Untersuchungsbericht + Anhénge 1 - 2 15.10.13

111 1 Lageplan Schall Planfall Prognose 2025 1:1.000 15.10.13

11.2 Erforderlicher aktiver L&rmschutz zum Einhalten der 15.10.13

Grenzwerte nach 16. BImSchV + Anlagen 1 - 2

11.3 Variantenvergleich Larmschutz + Anlagen 1 - 3 15.10.13

12 Landschaftspflegerische Begleitplanung

12.0 Landschaftspflegerischer Begleitplan Erlauterungsbericht 15.10.13

+ Anhange 1 -3

12.1 1 Bestands- und Konfliktplan 1:1.000 15.10.13

12.2 1 Lageplan der Landschaftspflegerischen Mal3nahmen 1:1.000 15.10.13

12.3 Erganzende artenschutzrechtliche Prifung 30.12.14

13 Ergebnisse wassertechnischer Untersuchungen

13.0a Erlauterungsbericht zu den Entwésserungsmalnahmen 15.09.14

13.1 la Lageplan der EntwasserungsmalRnahmen 1:1.000 15.09.14
1 Lageplan der EntwasserungsmalRnahmen 1:1.000 15.10.13

14 Grunderwerb

141 Grunderwerbsverzeichnis 15.10.13

14.2 la Grunderwerbsplan 1:1.000 15.09.14
1 Grunderwerbsplan 1:1.000 15.10.13
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Unter- | Blatt | Bezeichnung MaRstab Datum

lage

15 Bauwerksverzeichnis

15.1a Bauwerksverzeichnis 15.09.14

15.2 la Bauwerksnummernplan 1: 1.000 15.09.14
1 Bauwerksnummernplan 1: 1.000 15.10.13

16 Sonstige Unterlagen

16.1 la Bestandsplan Leitungen 1:1.000 15.09.14
1 Bestandsplan Leitungen 1:1.000 15.10.13

16.2 1 Querprofil BAB A 656 bei km 6+680 1:100 15.10.13
2 Querprofil BAB A 656 bei km 6+850 1:100 15.10.13
3 Querprofil BAB A 656 bei km 6+905 1:100 15.10.13
4 Querprofil BAB A 656 bei km 7+000 1:100 15.10.13
5 Querprofil BAB A 656 bei km 7+070 1:100 15.10.13
6 Querprofil Verkehrsfiihrung 2+0 bei km 6+450 1:100 15.10.13
7 Querprofil Verkehrsfiihrung 2+0 bei km 6+905 1:100 15.10.13
8 Querprofil Verkehrsfiihrung 2+0 bei km 7+000 1:100 15.10.13

1.
Andere offentlich-rechtliche Gestattungen

Alle sonstigen fur die Durchfiihrung des Vorhabens erforderlichen anderen behdordli-
chen Entscheidungen, insbesondere offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verlei-
hungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen werden
durch die Planfeststellung ersetzt.

V.
Mal3gaben und Nebenbestimmungen
1. Bauausfuihrungsplanung, Abstimmungs- und Unterric htungspflichten

1.1

Die Abwicklung des Baustellenverkehrs und die Verkehrsregelung wéahrend der Bau-
zeit sind mit der Stadt Mannheim und dem Landratsamt des Rhein-Neckar-Kreises in
den weiteren Planungsschritten im Detail abzustimmen. Temporare MalRnahmen wie
beispielsweise Stral3ensperrungen und Umleitungen wahrend der Bauzeit sind mit
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dem Kreisbrandmeister des Rhein-Neckar-Kreises und der Stadt Mannheim — Feu-
erwehr — abzustimmen; der Rettungsdienst ist entsprechend zu informieren.

1.2

Der Vorhabentrager hat einen Bauablaufzeitenplan zu erstellen und diesen sowie die
Detailplanung rechtzeitig mit allen davon betroffenen Leitungstragern und Infrastruk-
turunternehmen abzustimmen.

1.3
Die geplanten Spundwénde sind in hellen Farben zu gestalten.

1.4

Vor dem Abbruch des Briuckenbauwerks Nr. 6517-520 ist eine zeichnerische und
fotografische Dokumentation nach Vorgabe des Regierungsprasidiums Stuttgart

- Landesamt fir Denkmalpflege - anzufertigen. Dem Regierungsprasidium Stuttgart

- Landesamt fur Denkmalpflege - ist eine Fertigung der Dokumentation kostenfrei zur
Verfluigung zu stellen. Der erfolgte Abbruch ist dem Regierungsprasidium Stuttgart

- Landesamt fur Denkmalpflege - mitzuteilen.

15

Werden im Zuge der Bauausfuihrung Sachen, Sachgesamtheiten oder Teile von Sa-
chen entdeckt, von denen anzunehmen ist, dass an ihrer Erhaltung aus wissen-
schaftlichen, kunstlerischen oder heimatgeschichtlichen Grinden ein 6ffentliches In-
teresse besteht, ist dies unverziglich dem Regierungsprasidium Stuttgart - Landes-
amt fur Denkmalpflege - anzuzeigen. Der Fund und die Fundstelle sind bis zum Ab-
lauf des vierten Werktages nach der Anzeige in unverandertem Zustand zu erhalten,
sofern nicht das Regierungspréasidium Stuttgart - Landesamt fur Denkmalpflege - mit
einer Verklrzung der Frist einverstanden ist. Diese Verpflichtung besteht nicht, wenn
damit unverhaltnismafig hohe Kosten oder Nachteile verbunden sind und das Regie-
rungsprasidium Stuttgart - Landesamt fir Denkmalpflege - es ablehnt, hierfir Ersatz
zu leisten.

1.6
Die Kabelschutzanweisung der Deutschen Telekom Technik GmbH ist zu beachten.

1.7
Die Leitungstrasse der GLH Auffanggesellschaft fur Telekommunikation mbH muss
frei zuganglich sein und ist von Baumen und Strauchern freizuhalten. Die zur Trasse
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gehorenden Schéachte durfen nicht mit Baumaterial etc. Uberdeckt werden, der Zu-
gang muss jederzeit gewahrleistet sein.

1.8
Die Kabelschutzanweisung der GasLINE GmbH & Co. KG ist zu beachten.

2. Kreuzungen

Fur den Fall, dass sich bei Kreuzungen von Stral3en die beteiligten Stralenbaulast-
trager hinsichtlich der Kostentragungspflicht fir die vorgesehenen Malinahmen an
den Kreuzungen oder Kreuzungsbauwerken nicht einigen, bleibt eine nachtragliche
Entscheidung durch die Planfeststellungsbehérde vorbehalten.

3. Larm und Erschutterung

3.1
Die Larmschutzwénde sind in hellen Farben zu gestalten. Die von der Fahrbahn ab-
gewandte Seite ist zu bepflanzen.

3.2

In die nordliche Larmschutzwand sind transparente, absorbierende Elemente in einer
Hohe ab 3,0 m Uber Gradiente (1,0 m hoch, transparent) im Bereich der Main-
Neckar-Bahn-Stral3e (von ca. km 6+887 bis km 6+940) und der Rosenstral3e (von ca.
km 6+980 bis km 7+051) einzubauen. Der Bereich von ca. km 6+887 bis km 6+897
ist dabei auf 4,0 m zu erh6hen.

Die LArmschutzwand auf der Sudseite der Autobahn von ca. km 6+887 bis km 7+003
ist auf 4,0 m zu erh6éhen. Ca. zwischen km 6+887 und km 6+867 erfolgt eine Abstu-
fung von 4,0 m auf 2,5 m vergleichbar der LArmschutzwand auf der Nordseite. Zu-
dem ist die sudliche Larmschutzwand ca. zwischen km 6+710 und km 6+762 mit ei-
ner Hohe von 1,0 bis 2,0 m zu verlangern.

Abgesehen von den transparenten Elementen sind die Larmschutzwande hochab-
sorbierend auszufihren.

3.3

Ab ca. km 6+918 bis km 7+500 ist ein larmmindernder Fahrbahnbelag mit einem
DStrO von mindestens -5 aufzubringen.
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3.4

Wahrend der Bauzeit hat der Vorhabentrager dafiir zu sorgen, dass schéadliche Um-
welteinwirkungen durch Larm-, Geruchs-, Staub- und Erschutterungsimmissionen
nach dem Stand der Technik vermieden und unvermeidbare schadliche Umweltein-
wirkungen auf ein Mindestmal? beschrankt werden.

Spéatestens zwei Wochen vor Baubeginn ist gegeniber den Anwohnern, der Plan-
feststellungsbehdrde sowie der zustandigen Immissionsschutzbehdrde ein anerkann-
ter Sachverstandiger fur Larm- und Erschitterungsfragen (im Folgenden Immissions-
schutzbeauftragter) fur etwaige Beanstandungen oder Fragen des Larmschutzes zu
benennen.

Der Vorhabentrager hat die Anlieger tGber die Baumalinahmen, die Bauverfahren, die
Dauer und die zu erwartenden Immissionsbeeintrachtigungen aus dem Baubetrieb
vorab umfassend zu informieren. Die Pflicht umfasst auch die Information tber etwa-
ige Anspruche auf Ersatzwohnraum und Entschadigung. Dazu sind auch ein An-
sprechpartner sowie dessen Erreichbarkeit zu benennen. Auf Verlangen erstreckt
sich die Informationspflicht auf die zustandige Immissionsschutzbehdrde und die
Planfeststellungsbehorde.

Wahrend der Bauzeit hat der Vorhabentrager sicherzustellen, dass die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm vom 19.08.1970 — AVV Baularm —
sowie die DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen* beachtet werden.

Es sind gerduscharme Bauverfahren und gerduscharme Baumaschinen nach dem
Stand der Larmminderungstechnik zu wahlen. Der Vorhabentrager hat die fur die
Bauausfuihrung beauftragten Firmen hierzu vertraglich zu verpflichten.

Die Baustelleneinrichtung ist unter Einbeziehung des Immissionsschutzbeauftragten
unter LArmschutzgesichtspunkten zu optimieren. Stationare gerauschintensive Bau-
maschinen, deren Einsatz nicht vermeidbar ist, sind moglichst weit von der Wohnbe-
bauung entfernt zu platzieren.

Zur Ermittlung der in der Nachbarschaft der Baustelle zu erwartenden baubedingten
Larmimmissionen ist eine schalltechnische Bauldrmprognose rechtzeitig zu Beginn
der Bauarbeiten unter Bertcksichtigung der genauen Bauablaufe, der einzusetzen-
den Maschinen und der Baustelleneinrichtung unter Einbeziehung des Immissions-
schutzbeauftragten zu erstellen. Die Prognose ist bei wesentlichen Anderungen der
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oben genannten Faktoren anzupassen. Die Prognose ist auf Verlangen der Planfest-
stellungsbehérde, der Immissionsschutzbehérde und den Anwohnern vorzulegen.

GemaR der Larmprognose ermittelte Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm sind unter Einbeziehung des Immissionsschutzbeauftragten — soweit
mit verhaltnismaligem Aufwand moglich — durch Einplanung alternativer Bauverfah-
ren fur besonders larmintensive Arbeiten und/oder temporéren Abschirmmaf3nahmen
zu vermeiden bzw. zu reduzieren. Das Ergebnis der Prifung, welche MalRinahmen
zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Richtwertiiberschreitungen technisch und
wirtschaftlich realisierungswurdig sind, ist der Planfeststellungsbehdrde auf Verlan-
gen vorzulegen.

Die Planfeststellungsbehérde behalt sich vor, weitere MalRnahmen, insbesondere
nachtraglich temporare Abschirmungsmafnahmen anzuordnen.

Soweit gemald der Larmprognose mit einem Beurteilungspegel von mindestens
63 dB(A) in der Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr) gerechnet wird, ist den betroffenen
Anwohnern rechtzeitig fir die Dauer der larmintensiven Bauarbeiten angemessener
Ersatzwohnraum anzubieten. Besonders schutzbedurftigen Anwohnern (zum Bei-
spiel Schwangeren, Nachtarbeitern) ist auf Verlangen fur die Dauer der larmintensi-
ven Bauarbeiten angemessener Ersatzwohnraum auch fur den Tag (07.00 Uhr bis
20.00 Uhr) anzubieten, sofern gemald der vorgenannten Larmprognose mit einem
Beurteilungspegel von mindestens 73 dB(A) gerechnet wird.

Wahrend der larmintensiven Bauarbeiten (Arbeiten, bei denen mit Uberschreitung
der Richtwerte der AVV Baularm zu rechnen ist) sind die Larmimmissionen aus dem
Baubetrieb mittels messtechnischer Untersuchungen durch den Immissionsschutz-
beauftragten unter Beachtung der Messverfahren nach der AVV Baularm zu tberwa-
chen. Abweichend von der AVV Baularm ist es dabei ausreichend, die Messung am
Emissionsort bzw. an geeigneten Referenzpunkten durchzufiihren und auf Verlangen
den Larm an den jeweiligen Immissionsorten rechnerisch zu ermitteln.

Auf Verlangen der Planfeststellungsbehérde oder der unteren Immissionsschutzbe-
hdorde sind im Einzelfall weitere Messungen durchzufthren.

Die einzelnen larmintensiven Schritte der Baudurchftiihrung sind fir jeden Tag und
jede Nacht der Bautatigkeit in einem Baustellentagebuch unter Angabe der Uhrzeit
Zu verzeichnen.
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Auf Verlangen sind die Aufzeichnungen der messtechnischen Untersuchungen und
das Baustellentagebuch der Planfeststellungsbehérde sowie der zustandigen Immis-
sionsschutzbehoérde vorzulegen. Auf Verlangen sind sie zudem den Betroffenen in
geeigneter Form zur Kenntnis zu geben.

Soweit trotz Schutz- bzw. Minimierungsmaf3nhahmen die Richtwerte der AVV Baularm
Uberschritten werden, hat der Vorhabentrdger den betroffenen Eigentimern (oder
sonstig dinglich Berechtigten) von zu Wohnzwecken dienenden Gebauden auf Ver-
langen eine Entschadigung in Geld zu zahlen. Die H6he der Entschadigung orientiert
sich am tatsachlich erlittenen Ertragsverlust, etwa in Folge einer aufgrund der Bau-
stelle zulassigen Mietminderung (88 535, 536 BGB). Sofern der Eigentimer (oder
sonstig dinglich Berechtigte) die beeintrachtigten Wohnraume selbst bewohnt, kann
eine Entschadigung nur geltend gemacht werden, wenn der o.g. Ersatzwohnraum
nicht in Anspruch genommen wurde (Wahlrecht des Eigentimers). Die Entschadi-
gung entspricht in diesem Fall grundsatzlich der fiktiven zuldssigen Mietminderung,
die sich aus dem ortsuiblichen Mietwert berechnet. Bei der Entschadigungszahlung
an den Eigentimer (oder sonstig dinglich Berechtigten) ist ein etwaiger Zumutbar-
keitsabschlag in Abzug zu bringen (Rechtsgedanke des 8 906 Abs. 2 S. 2 BGB).

Kommt keine Einigung zwischen dem Vorhabentrager und den Betroffenen tber die
Entschadigung zustande, bleibt die Entscheidung hieriber einem gesonderten Ent-
schadigungsverfahren durch die zustandige Enteignungsbehdrde vorbehalten.

3.5

Eigentimer, an deren Geb&ude laut den schalltechnischen Untersuchungen (vgl.
Unterlage 11.0 und 11.1) auch unter Berucksichtigung der vorgesehenen aktiven
LarmschutzmalRnahmen dberschritten werden, haben gegen den Vorhabentrager
dem Grunde nach einen Anspruch auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen,
um Raume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt
sind, vor unzumutbaren Larmeinwirkungen zu schitzen. Hierzu gehdren auch die
notwendigen Luftungseinrichtungen.

Art, Umfang und Durchfiihrung der im Einzelnen notwendigen Schutzmalinahmen
richten sich nach den Regelungen der Vierundzwanzigsten Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (24. BImSchV) in Verbindung mit
den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97). Den Eigentimern gleichgestellt sind die Wohnungseigen-
tumer bzw. Erbbauberechtigten.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 13



Planfeststellungsbeschluss Az.: 24-0513.2 (A 77/A 656)
A 656, Briickenerneuerungen 6517-914 UF Bahnanlagen und
6517-913 UF Schwabenstrafl3e bei Mannheim-Friedrichsfeld

Die Eigentimer der dem Grunde nach anspruchsberechtigten Gebaude sind vom
Vorhabentrager auf die Moglichkeit der Erstattung hinzuweisen, sobald feststeht,
dass die Stral3enbaumal3nahme durchgefuhrt wird.

Anspruch dem Grunde nach haben nach derzeitigem Kenntnisstand die Eigentimer
der Grundsticke in der Main-Neckar-Bahn-Str. 72, Lilienstr. 2, Lilienstr. 4, Plata-
nenstr. 23, Platanenstr. 25, Platanenstr. 27 und Platanenstr. 29. Die Aufzahlung ist
nicht abschliel3end.

4. Naturschutz und Landschaftspflege

4.1

Das im landschaftspflegerischen Begleitplan dargestellte landschaftspflegerische
Maflinahmenkonzept ist — einschlie3lich der im Einzelnen vorgesehenen Vermei-
dungs-, Schutz-, Gestaltungs-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen — nach MalRgabe
eines zu erstellenden landschaftspflegerischen Ausfiihrungsplans (LAP) umzuset-
zen, der mit der unteren Naturschutzbehorde abzustimmen ist. Die in Unterlage 12.3,
Anlage A bis D, zusatzlich dargestellten Kompensationsmaflinahmen erganzen dabei
das im landschaftspflegerischen Begleitplan enthaltene landschaftspflegerische
Maflinahmenkonzept und sind ebenfalls entsprechend umzusetzen.

Alle landschaftspflegerischen Malinahmen mussen spatestens ein Jahr nach Fertig-
stellung der MalRnahme fertig gestellt sein. Ihre Erhaltung ist auf Dauer sicherzustel-
len; maf3geblich ist, dass die Mallnahmen die ihnen zugedachten Funktionen auf
Dauer erflillen kénnen. Das schlief3t auch eine sachgerechte Unterhaltungspflege
ein.

4.2

Zur Kontrolle des Bauablaufs sowie zur fach- und zeitgerechten Umsetzung der
Vermeidungs-, Schutz-, Gestaltungs-, Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen ist eine
Okologische Baubegleitung durch Beauftragung eines Fachbuiros einzusetzen. Die
Okologische Baubegleitung hat in mit der unteren Naturschutzbehérde abzustimmen-
den Zeitraumen Berichte tber den Stand der Umsetzung der o0.g. Malinahmen anzu-
fertigen; diese Berichte sind der unteren Naturschutzbehérde vorzulegen.

Nach Fertigstellung des Stralenbauvorhabens, spatestens ein Jahr nach Abschluss
der StralRenbauarbeiten ist durch die Okologische Baubegleitung eine ,0kologische
Schlussabnahme® durchzufthren, mit der die vollstandige und fachgerechte Umset-
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zung der landschaftspflegerischen MalRnahmen zu Uberpriufen ist. Der entsprechen-
de Schlussbericht ist der unteren Naturschutzbehérde zuzuleiten. Das Recht der
Planfeststellungsbehorde, vom Vorhabentrager aus begriindetem Anlass auch au-
Rerhalb festgelegter Berichtszeitraume einen Bericht Gber den Stand der Umsetzung
der landschaftspflegerischen MalRhahmen anzufordern, bleibt unberthrt.

4.3

In Bezug auf die notwendigen Eintragungen in das Kompensationsverzeichnis nach
8§ 17 Abs. 6 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) hat der Vorhabentrager der unte-
ren Naturschutzbehoérde unmittelbar nach Vollziehbarkeit des vorliegenden Planfest-
stellungsbeschlusses die Angaben nach § 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 8, Satz 2 der
Verordnung des Ministeriums far Umwelt, Naturschutz und Verkehr tber die Filhrung
von Kompensationsverzeichnissen (Kompensationsverzeichnis-Verordnung —
KompVzVO) unter Verwendung elektronischer Vordrucke nach 8 5 KompVzVO
(http://www.lubw.bwl.de/servlet/is/71791) zu Ubermitteln.

4.4

Die Fertigstellung der Baumaflinahmen fir das Vorhaben sowie eine mehr als einjah-
rige Unterbrechung der Baumafinahmen sind der unteren Naturschutzbehdrde sowie
der Planfeststellungsbehorde anzuzeigen.

4.5

Auf der Flache E4 ist auf die Anlage weiterer Steinriegel zu verzichten. Stattdessen
ist auf der Gesamtflache eine Wiesenvegetation zu entwickeln. Nach Rekultivierung
der Flache wird eine Selbstbegrinung zugelassen. Ab dem zweiten Entwicklungsjahr
ist eine zweimal jahrliche Mahd durchzufihren. Das Mahgut ist abzutransportieren
und fachgerecht zu entsorgen bzw. einer sinnvollen Verwendung zuzufthren. Im
5. Jahr nach Entwicklungsbeginn entscheidet die 6kologische Bauleitplanung tber
das weitere Pflegeregime. Soweit die Flache genligend ausgehagert ist, soll im wei-
teren Verlauf auf eine einschurige Mahd umgestellt werden.

4.6

Auf den Flachen E3 darf der Geholzanteil 50 % der Gesamtflache nicht tGbersteigen.
Geholzarm und besonnt zu halten sind insbesondere die Bereiche um die eigentli-
chen Strukturelemente. Hierzu ist turnusméafig (alle 3 bis 5 Jahre) ein Gehoélzrick-
schnitt vorzunehmen.
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4.7
Die FCS-MalRnahmen sind dauerhaft zu sichern, artgerecht zu pflegen und in das
Eingriffs-Ausgleichs-Kataster einzutragen.

4.8

Die Mal3nahme V6 ist hinsichtlich der FCS-Mal3hahmen wie folgt zu modifizieren: Auf
ein Monitoring im zweiten und vierten Jahr nach Bauende kann verzichtet werden.
Stattdessen ist eine allgemeine Pflege- und Strukturkontrolle zehn und 25 Jahre
nach Bauende vorzusehen. Ein zusammenfassender Monitoringbericht ist der héhe-
ren Naturschutzbehdrde fur die Entwicklung bis zum 5. Jahr nach Bauende digital
vorzulegen. Fur die Pflege- und Strukturkontrollen ist eine Berichterstattung in verein-
fachter Form ausreichend.

4.9

Die im Winter nach Abschluss der Bauarbeiten auf der Stdseite der Brickenpfeiler
und/oder -widerlager fachgerecht anzubringenden bzw. einzubauenden zehn Fle-
dermauskasten sind dauerhaft zu erhalten und fachgerecht zu pflegen.

4.10

Die Bdschungsbepflanzung auf der Nordseite der Autobahn ist nur mit niedrig wach-
senden Bischen und Strauchern vorzunehmen, so dass die transparenten Elemente
in diesem Bereich nicht verdeckt werden.

5. Boden- und Wasserschutz

5.1

Bei Bautétigkeit sind der nattrliche Oberboden und der kulturfahige Unterboden ge-
man DIN 18915 zu sichern. Humoser Oberboden (Mutterboden und Unterboden) ist
getrennt auszubauen und fachgerecht zwischenzulagern.

5.2

Uberschiissiges Oberboden- und Unterbodenmaterial, das nicht an Ort und Stelle
wieder verwendet werden kann, ist grundsatzlich nach Durchfihrung von Deklarati-
onsanalysen einer adaquaten Wiederverwendung bzw. Entsorgung (Verwer-
tung/Beseitigung) zuzufuhren. Zur Planung der Entsorgungsmoglichkeiten ist das
Material gemafR Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums fur die Verwertung
von als Abfall eingestuftem Bodenmaterial (VwV Bodenaushub) zu untersuchen.
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5.3

Bei geplanter Einbringung von Oberboden auf oder in eine durchwurzelbare Boden-
schicht aulRerhalb des Vorhabenbereichs sind die Anforderungen der § 12 Bundes-
Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) einzuhalten. Es darf keine Ver-
schlechterung am Einbringungsort entstehen.

5.4

Die Probennahmen und analytischen Untersuchungen sind von einem Sachverstan-
digen bzw. autorisierten Fachbiro/Labor gemal den geltenden Richtlinien durchzu-
fuhren.

5.5

Als Aufschiuttungsmaterial darf kein belastetes ortsfremdes Bodenmaterial und kein
Oberboden verwendet werden. Hinsichtlich der Einbaubedingungen und Materialan-
forderungen ist die VwV Bodenaushub zu beachten.

5.6

Sollten bei der Durchfihrung von Bodenarbeiten geruchliche und/oder sichtbare Auf-
falligkeiten bemerkt werden, die auf Bodenverunreinigungen hinweisen, ist die zu-
standige untere Bodenschutzbehdrde unverzuglich zu unterrichten.

5.7
Der Beginn der Bautatigkeiten ist der jeweiligen unteren Bodenschutzbehdrde anzu-
zeigen.

5.8

Sofern eine gezielte Versickerung von Oberflachenwasser/Stral3enwasser im Bereich
der Altstandorte Obj.-Nr. 06915-000 und Obj.-Nr. 05513-000 sowie der zu beanspru-
chenden DB-Flache geplant ist, ist die Schadlosigkeit der Versickerung durch repra-
sentative Bodenuntersuchungen des Untergrunds im Bereich der geplanten Versi-
ckerungsflachen im Vorfeld nachzuweisen. Der Untersuchungsumfang ist mit der
unteren Bodenschutzbehorde abzustimmen.

5.9

Bei dem Altstandort Obj.-Nr. 06915-000 sind samtliche Eingriffe in den Untergrund
der durch ein in der Altlastenbearbeitung fachkundiges Ingenieurbliro gutachterlich
zu begleiten. Die Beauftragung des Altlastengutachters ist der unteren Bodenschutz-
behdrde vor Baubeginn schriftlich mitzuteilen.
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5.10

Anfallendes Aushubmaterial aus den Altlastenbereichen ist unter gutachterlicher Auf-
sicht fachgerecht zu separieren und bis zur Klarung der Entsorgungsmdglichkeit
(Verwertung/Beseitigung) mit der Abfallrechtsbehdrde tagwasserdicht auf dem Ge-
lande zwischenzulagern.

5.11
Fur die DB-Flache und dem AS Obj.-Nr. 05513-000 ist bei Bodenarbeiten ebenfalls
ein Altlastengutachter einzuschalten.

5.12

Durch einen satzungsgemalien Anschluss der Grundsticke an das offentliche Ka-
nalnetz ist die ordnungsgemalle Abwasserbeseitigung sicherzustellen. Der Vorha-
bentrager hat die dauerhafte Einleitung gemald den Entwasserungsbescheiden des
Eigenbetriebs Stadtentwasserung (EBS) der Stadt Mannheim vom 23.09.2014
durchzufihren und die Einleitungsgebuhren an die Stadt Mannheim abzufuhren.

6. Kampfmitteluntersuchung

Im Zusammenhang mit der Ausfihrungsplanung und konkreten Bauvorbereitung ist
im Hinblick auf etwaige Plan&dnderungen nochmals ein Flachenabgleich vorzuneh-
men. Gegebenenfalls ist eine entsprechende Nacherhebung zu veranlassen.

V.
Zusagen

Die folgenden Zusagen werden hiermit fur verbindlich erklart. Sie sind Bestandteil
dieses Beschlusses und gehen in Zweifels- und Konfliktfallen anderen Planaussagen
der festgestellten Unterlagen vor. Dies gilt auch fur alle in diesem Planfeststellungs-
beschluss ausdricklich erwédhnten Zusagen des Vorhabentréagers sowie seine weite-
ren, der Planfeststellungsbehtérde im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens
zugeleiteten schriftlichen Zusagen, die in der Verfahrensakte enthalten sind, auch
wenn sie nicht ihren ausdricklichen Niederschlag in einer Mal3gabe oder Nebenbe-
stimmung gefunden haben.

Der Vorhabentrager hat insbesondere auch Folgendes zugesagt:
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1.

Bei Arbeitsbeginn wahrend der Vogelbrutzeit wird hinsichtlich der Malinahme E1 ge-
pruft, ob sich aktuell besetzte Nester von Vdgeln im Eingriffsbereich befinden. Gege-
benenfalls erfolgt eine zeitliche Verschiebung der BaumalRnahme.

2.

Auf baubedingt entstandenen Rohbodenflachen erfolgen im Hinblick auf die Mal3-
nahmen Al, E1, G1 und G2 (Wiederherstellung von Boden-/Vegetationsflachen) im
Zuge der Rekultivierung keine Uber die Wiederaufbringung von zwischengelagerten
Oberboden hinausgehenden Bodenmeliorationsmalinahmen.

3.

Bezuglich der Gehdlzpflanzungen und der Ansaat (vgl. Kapitel 5.3 des Erlauterungs-
berichts des Landschaftspflegerischen Begleitplans [Unterlage 12.0]) wird die Arten-
gruppe ,Wildrosen* (Rosa spec.) als Hunds-Rose (Rosa canina) spezifiziert. Der
Wollige Schneeball, der Gewdhnliche Schneeball und die Rote Heckenkirsche wer-
den als nicht standort- bzw. naturraumtypische Vegetation entgegen der Auflistung
im Erlauterungsbericht der Landschaftspflegerischen Begleitplanung nicht vorgese-
hen.

4.

Die im Zusammenhang mit der artenschutzrechtlichen Ausnahme nach § 47 Abs. 7
BNatSchG zu erstellenden Monitoring-Berichte werden der unteren Naturschutzbe-
horde des Rhein-Neckar-Kreises zur Information zur Verfigung gestellt.

5.

Bei einer notwendigen Vollsperrung der Schwabenstral3e wird die Umleitungsbe-
schilderung in Abstimmung mit der zustandigen Stral3enverkehrsbehdrde und der
Polizei festgelegt.

6.
Hinsichtlich der kommunalen BegleitmalRnahmen zur Erneuerung der Schwaben-
stralRe wird eine friihzeitige Abstimmung mit der Stadt Mannheim vorgenommen.

7.

Die mit der Stadt Mannheim abgestimmte neue Querschnittsaufteilung der Schwa-
benstralRe im Bauwerksbereich wird in der Ausfihrungsplanung bertcksichtigt.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 19



Planfeststellungsbeschluss Az.: 24-0513.2 (A 77/A 656)
A 656, Briickenerneuerungen 6517-914 UF Bahnanlagen und
6517-913 UF Schwabenstrafl3e bei Mannheim-Friedrichsfeld

8.

Im Hinblick auf die Beschilderung der Zubringerrouten fur die SAP-Arena und das
Maimarktgelande erfolgt eine friihzeitige detaillierte Abstimmung mit den zustandigen
Stellen im Zuge der weiteren Bauvorbereitung.

9.

Die im Erlauterungsbericht genannten verkehrslenkenden Mal3nahmen werden im
Zuge der Bauvorbereitung weiter konkretisiert und mit den zustandigen Verkehrsbe-
horden und der Polizei abgestimmit.

10.

Die fir die Bauzeit erforderlichen planerischen Anderungen der Steuerung der Licht-
signalanlagen entlang der L 597 (Saarburger Ring bis L 637) werden mit der Stadt
Mannheim abgestimmt, die entsprechende Koordinierung und Veranlassung erfolgt
durch den Vorhabentréager.

11.

Die temporér in Anspruch genommenen Baustelleneinrichtungsflachen, die ndrdlich
der Autobahn liegen, werden nach dem Ende der Bauarbeiten grundsatzlich wieder
einer landwirtschaftlichen Nutzung zugefihrt.

12.
Das Flurstick Nr. 54073 wird Uber den Gelandestreifen mit der Feldhecke, der ent-
lang der DB-Ladestral3e liegt, an diese angeschlossen.

13.

Auf die umliegenden Unternehmen wird wahrend der Baumal3nhahmen grof3tmogliche
Rucksicht genommen; diese werden so frih und umfassend wie moglich tber den
Baubeginn und den Bauablauf informiert.

14.

Die Durchgéangigkeit und die Betriebssicherheit der BAB-Kabeltrasse auf der sid-
westlichen Seite der A 656 (Fahrtrichtung Mannheim — Heidelberg) wird — insbeson-
dere wahrend der Bauzeit — gewahrleistet. Die Kabel werden durch die MaRnahme
weder beschadigt noch Gberbaut. Werden im Bereich der Kabeltrasse vorbereitende
Arbeiten oder das Uberfahren mit schweren Baufahrzeugen erforderlich, erfolgt die
Ortung und Markierung der Trasse. Vor Beginn von Arbeiten durch Fremdfirmen wird
diesen die Kabelschutzanweisung der Landesstelle fur Straentechnik ausgehandigt.
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Bei einer vorribergehenden Umlegung der Kabel, einer erforderlichen Sicherung der
Trasse oder dem Bau eines Provisoriums wird eine Vorlaufzeit von mindestens sechs
Monaten eingeplant. Im Zusammenhang mit der Ausfuhrungsplanung erfolgt in Ab-
stimmung mit der Fernmeldemeisterei Ludwigsburg eine Ortung der Kabelanlage.

15.

Die Kabel und Leitungen der Deutschen Bahn AG werden gesichert und nicht tber-
baut. Ein Termin zur 6rtlichen Einweisung durch einen Mitarbeiter der DB Kommuni-
kationstechnik GmbH wird schriftlich mit einer Vorlaufzeit von sieben Tagen unter
Angabe der Bearbeitungs-Nr. Ka 940/14 vereinbart. Bezuglich der gegebenenfalls
notwendigen Vorbereitungsarbeiten und Sicherheitsvorkehrungen zum Schutz der
Kabel erfolgt eine Abstimmung im Zuge der weiteren Bauvorbereitung.

16.

Der Zugang zum Kabelverzweiger und Kabelschacht der Deutschen Telekom Tech-
nik GmbH im Bereich einer geplanten Baustelleneinrichtungsflache bei der UF
Schwabenstral3e wird gewahrleistet und der Leitungsplan fur diesen Bereich im Zuge
der Ausfuhrungsplanung aktualisiert.

17.
Die von der Deutschen Telekom Technik GmbH benétigte Vorlaufzeit von 12 Mona-
ten wird beachtet.

18.

Die GLH Auffanggesellschaft fir Telekommunikation mbH wird im Hinblick auf ande-
re betroffene Telekommunikations- oder LWL-Betreiber und eine bendétigte Vorlauf-
zeit von 12 Wochen bei der Bauvorbereitung und -abwicklung des Vorhabentragers
eingebunden und frihzeitig informiert.

19.
Die Kabelschutzanweisung der Kabel BW GmbH wird beachtet.

20.

Bei der geplanten Verlegung in der Neckarhauser Stral3e werden die lichten Min-
destabstdnde von 0,2 m bei Kreuzungen und 0,4 m bei Parallelverlegung zur beste-
henden Versorgungsleitung der MVV Energie AG nicht unterschritten. In diesem Zu-
sammenhang wird das DVGW-Regelwerk Arbeitsblatt 315 ,Hinweise fur Malinahmen
zum Schutz von Versorgungsleitungen bei Bauarbeiten* beachtet.
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21.

Eventuelle Suchschlitze zur Ortung der Gasversorgungsleitung der MVV Energie AG
werden mit deren Betriebsabteilung MVV TS.N.2 abgestimmt, die Kosten gehen nicht
zu Lasten des Infrastrukturunternehmens.

22.
Die bestehende Gasniederdruckleitung der MVV Energie AG wird im Kreuzungsbe-
reich der geplanten Entwasserungsanlage in ihnrem Bestand gesichert.

23.

Vor Baubeginn werden die Planunterlagen der MVV Energie AG von den bauausfih-
renden Firmen eingesehen. Im Bereich der Gasversorgungsleitung der MVV Energie
AG werden die Tiefbauarbeiten von Hand ausgefuhrt. Rechtzeitig vor Baubeginn wird
die Abteilung MVV TS.N.2 verstandigt.

24.
Die Signalsicht fur den geplanten Geschwindigkeitsanzeiger ,Zs 3" der Deutschen
Bahn AG in Bahn-km 77,195 wird bertcksichtigt.

25.
Bauverfahren mit Hilfsstlitze werden im Gleisfeld der Deutschen Bahn AG (DB AG) in
der Ausschreibung ausgeschlossen.

26.
Die Zuganglichkeit der DB-eigenen Verladeflachen mit Gleisanbindung an das offent-
liche StralRennetz bleibt fir Lkw wahrend der gesamten Baumalinahme erhalten.

27.
Die Zuwegungen fur das Notfallmanagement der DB AG sind grundsatzlich jederzeit
zuganglich.

28.

Die seitens der DB AG genannten Randbedingungen werden in Abstimmung mit der
DB AG bei der Fachplanung der Oberleitungsanlage bertcksichtigt.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 22



Planfeststellungsbeschluss Az.: 24-0513.2 (A 77/A 656)
A 656, Briickenerneuerungen 6517-914 UF Bahnanlagen und
6517-913 UF Schwabenstrafl3e bei Mannheim-Friedrichsfeld

29.

Die seitens der DB AG vorgetragenen Hinweise zu Potenzialtrennung/-steuerung,
Erdung und Schutzmalinahmen gegen elektrischen Schlag werden im Zuge der Aus-
fuhrungsplanung bertcksichtigt und mit der DB AG abgestimmt.

30.

Rechtzeitig vor Baubeginn wird eine gemeinsame Begehung mit den betroffenen
Grundstiickseigentimern durchgefiihrt. Im Hinblick auf mégliche Schaden an Haus
und Grundbesitz wird ein Beweissicherungsverfahren durchgefihrt.

31.

Der Baufirma wird von Seiten des Vorhabentragers vorgegeben, das Baufeld mit Be-
endigung der Baumal3Rnhahme qualitativ wieder in einen Zustand zu versetzen, der
den vorgefundenen Verhaltnissen entspricht.

32.

Die notwendigen Verkehrswege und Stral3eneinfahrten auf3erhalb der Bundesauto-
bahn werden entsprechend der VwV Feuerwehrflachen und der DIN 14090 herge-
stellt. Als Grundlage fur die Abmessungen und Ausfiilhrung von Feuerwehrflachen
werden ebenfalls die VwV Feuerwehrflachen oder die DIN 14090 herangezogen.
Abweichend hiervon wird eine Befahrbarkeit mit Fahrzeugen von 22 t Gesamtgewicht
gewahrleistet.

33.
Beim Einrichten von Parkierungen bzw. Parkplatzen wird darauf geachtet, dass die
Hydranten aul3erhalb der Parkflachen zu liegen kommen.

34.

Bei der Bepflanzung mit Baumen, dem Aufstellen von Beleuchtungsmasten sowie
der Installation von Werbetafeln aller Art wird darauf geachtet, dass die Aufstell- und
Bewegungsflachen fir die Feuerwehr nicht eingeschrankt werden.
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VI.
Entscheidung Gber Einwendungen und Antrage

Die im Planfeststellungsverfahren gestellten Antrdge und vorgebrachten Einwendun-
gen werden zurtickgewiesen, soweit ihnen nicht in dieser Entscheidung Rechnung
getragen oder entsprochen wurde bzw. sie nicht ohnehin im Laufe des Verfahrens
wieder zuriickgenommen wurden oder sich erledigt haben.

Die Behandlung der Einwendungen und der Anregungen und Bedenken der Trager
offentlicher Belange sowie von Privaten wird im begriindenden Teil unter B. XI. bis
XIV. dargestellt.

B.

Begriundender Teill

|. Vorhaben und Verfahrensablauf
1. Erlauterung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Die geplante MalRnahme befindet sich im Verlauf der A 656 von Mannheim nach
Heidelberg oOstlich der Anschlussstelle (AS) Mannheim-Seckenheim (L 597) und ver-
lauft sudlich des Stadtteiles Mannheim-Seckenheim und nérdlich von Mannheim-
Friedrichsfeld sowie auf der Gemarkung Neu-Edingen der Gemeinde Edingen-
Neckarhausen. Das Plangebiet westlich der Anlagen des Bahnhofs Friedrichsfeld der
Deutschen Bahn AG (DB AG) gehdrt zum Stadtkreis Mannheim, 6stlich davon zum
Rhein-Neckar-Kreis. Die Kreisgrenze (auch Gemeinde- und Gemarkungsgrenze) ver-
l&uft im Bereich der Mal3hahme am 6stlichen Rand der Bahnanlagen.

Die vorliegende MalRnahme umfasst den Neubau der bestehenden Brickenbauwer-
ke Uber die DB-Bahnanlagen Bahnhof Friedrichsfeld UF 6517-520 (neue Bauwerks-
nummer UF 6517-914) und die Schwabenstralle UF 6517-519 (neue Bauwerks-
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nummer UF 6517-913) sowie die damit verbundene Verbreiterung um einen Stand-
streifen in beiden Fahrtrichtungen. Dabei wird die Gradiente der A 656 um ca. 1,5 m
angehoben sowie die Querneigung der Richtungsfahrbahnen von 1,5 % auf 2,5 %
verandert.

Die BaumalRnahme besitzt eine Lange von ca. 869 m. Sie beginnt 6stlich der beste-
henden AS Mannheim-Seckenheim bei Betriebskilometer 6+280 und endet im Osten
am bestehenden Bauwerk UF Neckarhauser Stral3e (UF 6517-521) bei Betriebskilo-
meter 7+149. Die Trasse der A 656 befindet sich hier ausschlief3lich in Dammlage.

Im weiteren Umfeld der Baumal3inahme wird ein vorhandener Wirtschaftsweg befes-
tigt. Er dient als eine weitere Baustellenzufahrt und soll als neue Ladestral3e mit ei-
ner Lange von ca. 330 m zur Anbindung der bestehenden Verladeflachen der DB AG
und der dortigen Kleingartenanlage ans Ubergeordnete Stral3ennetz — der Schwa-
benstral3e (K 9756) — verbleiben. Durch die Verkirzung der Briicke Uber die Bahnan-
lagen der DB AG (SchlieRung des westlichen Briickenfeldes) ist die Geh- und Rad-
wegverbindung zwischen den Verladeflachen der DB AG bzw. der Kleingartenanlage
und dem Saarburger Ring (K 4139) neu herzustellen.

Der vorhandene aktive Schallschutz an der A 656 wird im Zuge der Mal3nhahme an
die neuen Gegebenheiten angepasst.

Zur Herstellung der neuen Bauwerke ist eine Verkehrsfihrung 2+0 auf der Rich-
tungsfahrbahn Heidelberg — Mannheim mit jeweils einem Fahrstreifen je Richtung
Uber einen langeren Zeitraum von ca. 16 Monaten erforderlich.

1.2 Stralenbauliche Beschreibung

Das bestehende Bauwerk UF 6517-520 wird abgebrochen und ein neues verkirztes
Bauwerk UF 6517-914 mit optimierten Stltzweiten an gleicher Stelle Giber die Bahn-
anlagen des Bahnhofs Friedrichfeld errichtet. Bedingt durch die Gradientenanhebung
der A 656 ist das bestehende Bauwerk UF 6517-519 uber der Schwabenstral3e als
Folgemal3nahme ebenfalls durch ein neues Bauwerk UF 6517-913 an gleicher Stelle
Zu ersetzen.

Im Rahmen der Bruckenerneuerungen werden die Bruckenquerschnitte sowie der
bestehende Querschnitt der A 656 auf je zwei Fahrstreifen mit Standstreifen (2s+25s)
verbreitert, so dass kunftig eine Verkehrsfihrung von 4+0 auf jeweils einer Rich-
tungsfahrbahn maoglich ist.
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Dem geplanten Querschnitt der A 656 liegt in Anlehnung an den RQ 29,5 der RAS-Q
eine Kronenbreite von 30,50 m zugrunde. Die Richtungsfahrbahnen werden zwei-
streifig mit je 3,75 m breiten Fahrstreifen, zwei Randstreifen mit je 75 cm Breite, mit
einem Standstreifen mit einer Breite von 3,0 m und Banketten mit je 1,50 m vorgese-
hen. Die Trennung der Richtungsfahrbahnen erfolgt Gber einen Mittelstreifen von
3,50 m Breite, der in den Brickenbereichen sowie der dazwischenliegenden Damm-
strecke auf 3,0 m reduziert wird.

Die A 656 wird der Stral3enkategorie A Il nach RAS-N zugeordnet. Die bestehende
Netzfunktion der A 656 bleibt durch die BaumalRnahmen unveréandert.

Die erforderliche Verbindung zum Anschluss der DB-Verladeflachen und der Klein-
gartenanlage an die Schwabenstral3e wird mit einer Kronenbreite von 7,0 m und ei-
ner Fahrbahnbreite von 5,50 m entworfen. Die Verbindung zum Saarburger Ring er-
folgt mit einem 2,50 m breiten Geh-/Radweg.

1.3 Kosten/Kostentrager

Die Gesamtkosten der Mal3nahme werden mit ca.14 Mio. € brutto veranschlagt.
Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland.

2. Notwendigkeit der Baumal3nahme

2.1 Vorgeschichte der Planung

Fur das Bruckenbauwerk UF 6517-520 tber die DB-Bahnlagen im Bereich Bahnhof
Friedrichsfeld wurde im Jahre 2002 die Sanierung der Uberbauten ausgeschrieben.
Das zustandige Autobahnbetriebsamt (ABA) Karlsruhe wollte damals aus Kosten-
grinden auf den Einsatz von Behelfsbricken verzichten. Die Arbeiten sollten daher
jeweils unter 1/2-jahriger Sperrung einer Richtungsfahrbahn und 0+2-
Verkehrsfuhrung erfolgen.

Dies hatte das zustandige Fachreferat des damaligen Ministeriums fir Umwelt und
Verkehr jedoch unter Hinweis auf die gravierenden Verkehrsbeschrdnkungen ohne
weitere verkehrliche Verbesserungen wie z.B. den Anbau von Standstreifen abge-
lehnt. Die Vergabe der Auftrdge fur die vorgesehene Instandsetzung der beiden
Uberbauten wurde gestoppt. Die Ausschreibung wurde aufgehoben und das ABA
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Karlsruhe angewiesen, mit moglichst geringem Mittelaufwand eine Notsanierung
durchzufihren.

Mit Erlass vom 09.04.2002 hat das Ministerium das Landesamt fur StraRenwesen um
die Erstellung einer Planung fur den Neubau der o0.g. Briicke (Richtungsfahrbahnen
2-streifig mit Standstreifen) sowie um die Vorlage eines Bauwerksentwurfs gemaf
RAB-BRU einschlieBlich der Darstellung der Entwurfsvarianten gebeten. Im Hinblick
auf eine spatere 4+0-Verkehrsfihrung bei Erhaltungsmaflinahmen und zur langfristi-
gen Nutzungsmoglichkeit erfolgten entsprechende geometrische Vorgaben fir das
kinftige Bauwerk (Breite zwischen den Kappen 12,0 m, Mittelstreifenbreite 3,0 m).
Hierzu wurden im Jahre 2002 zwei Machbarkeitsstudien zur Uberbauerneuerung oh-
ne Fahrstreifenreduktion durch das ABA Karlsruhe in Auftrag gegeben. Die erste
Machbarkeitsstudie ,Zur Aufrechterhaltung der Fahrspuren 2+2 wahrend der In-
standsetzung“ untersuchte drei Varianten fur eine Umfahrung. Die zweite Machbar-
keitsstudie ,Zur Uberbauerneuerung fiir Fahrspuren 3+3 ohne Standspur® beriick-
sichtigte die Uberbauerneuerung fiir eine zukiinftige zweistreifige Verkehrsfiihrung
mit Standstreifen. Dieser Querschnitt ermdglicht bei Erhaltungsmal3Bhahmen die ge-
forderte sogenannte 4+0 Verkehrsfihrung (d.h. zwei Fahrstreifen pro Fahrtrichtung
auf einem Uberbau).

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltn  isse

Das Bauwerk UF 6517-520 wurde im 2. Weltkrieg zerstort und im Jahr 1947 wieder-
aufgebaut. Es wurde mit zweistreifigen Richtungsfahrbahnen ohne Standstreifen
(2+2) ausgestattet. Bedingt durch das Bauwerksalter und durch die angestiegene
Verkehrsbelastung ist die Bricke trotz Notsanierung in einem sehr schlechten Zu-
stand. Ziel ist eine kurzfristige Erneuerung des Bauwerks mit einer Querschnitts-
verbreiterung durch Anfligen eines Standstreifens (2s+25s).

Bedingt durch die Anderung der Briickenkonstruktion (alt: Trogquerschnitt,
neu: Hohlkastenquerschnitt) sowie der erforderlichen Kuppenausrundung ergibt sich
eine Gesamterh6hung der Gradiente um bis zu 1,50 m. Die Gradientenverdnderung
hat auch Auswirkungen auf das benachbarte Bauwerk 6517-519 UF Schwabenstra-
Re, das ebenfalls eine dem Verkehrsaufkommen angepasste Querschnittsverbreite-
rung auf 2s+2s erhélt. Die beiden MalRnahmen werden aus wirtschaftlichen Grinden
und aufgrund der Nahe unter gemeinsamer Baustellen-Verkehrsfihrung durchge-
fuhrt.
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Im Hinblick auf die fehlenden Standstreifen gentigt der Autobahnabschnitt zudem
nicht mehr den heutigen Verkehrssicherheitsstandards. So sehen die Richtlinien flr
die Anlage von Autobahnen (RAA) Standstreifen aus Grinden der Verkehrssicher-
heit und des Betriebsdienstes als unabdingbaren Bestandteil von Autobahnquer-
schnitten an (vgl. Kap. 4.2.3.5 der RAA). Dementsprechend legen die Regelquer-
schnitte nach den RAA durchweg die Anlage von Standstreifen fest.

3. Verfahrensablauf

Am 28.11.2013 beantragte das Regierungsprasidium Karlsruhe — Abteilung 4 — unter
Vorlage der Planunterlagen die stral3enrechtliche Planfeststellung fir das Bauvorha-
ben. Das Planfeststellungsverfahren wurde vom Regierungsprasidium Karlsruhe —
Abteilung 2 — als Anhorungs- und Planfeststellungsbehdrde am 04.12.2013 eingelei-
tet.

Mit Entscheidung der Planfeststellungsbehdrde vom 11.08.2014 wurde festgestellt,
dass fur das Vorhaben eine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglich-
keitsprifung besteht.

Die Planunterlagen lagen vom 16.12.2013 bis einschlie3lich 27.01.2014 wahrend der
gesamten Dienststunden im Beratungszentrum Bauen und Umwelt in der Stadt
Mannheim sowie im Rathaus der Gemeinde Edingen-Neckarhausen zur allgemeinen
Einsichtnahme aus. Die Auslegung war zuvor am 05.12.2014 ortsiblich im Wochen-
blatt der Stadt Mannheim sowie im Amtlichen Mitteilungsblatt der Gemeinde Edin-
gen-Neckarhausen bekannt gemacht worden.

Einwendungen gegen die Planung konnten bis einschlie3lich 10.02.2014 erhoben
werden.

Im Hinblick auf die vom Vorhabentrager ergdnzten naturschutzfachlichen Unterlagen
wurden mit Schreiben vom 05.08.2014 und 20.01.2015 Nachanhérungen der be-
troffenen Naturschutzbehérden und Naturschutzverbande durch die Planfeststel-
lungsbehorde durchgefihrt.

Die fristgerecht eingegangenen Einwendungen und Stellungnahmen waren Gegen-
stand der Erdrterungsverhandlung am 09.03.2015 in der Turnhalle des Turnvereins
1892 e.V. in Mannheim-Friedrichsfeld. Dieser Erdrterungstermin war zuvor am
12. bzw. 13.02.2015 offentlich im Staatsanzeiger, dem Mannheimer Morgen und der
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Rhein-Neckar-Zeitung sowie ortsublich im Wochenblatt der Stadt Mannheim (mit
Amtsblatt) und dem Amtlichen Mitteilungsblatt der Gemeinde Edingen-Neckarhausen
bekannt gemacht worden. AuRerdem wurden der Trager des Vorhabens sowie die
beteiligten Behtrden und Verbande, die im Verfahren Stellungnahmen abgegeben
hatten, mit gesondertem Schreiben der Planfeststellungsbehorde Gber den Erorte-
rungstermin benachrichtigt.

Im Hinblick auf die Ergebnisse der Erdrterung wird auf die Niederschrift vom
09.03.2015, die sich in der Verfahrensakte befindet, verwiesen.

ll. Verfahrensrechtliche Bewertung

Gemal3 § 17 Satz 1 FStrG durfen Bundesfernstral3en grundsatzlich nur gebaut oder
geandert werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Daher war fur das vorliegen-
de StralRenbauprojekt ein Planfeststellungsverfahren mit Planfeststellungbeschluss
erforderlich.

Die Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Karlsruhe als Anhdrungs- und Planfest-
stellungsbehorde fur das Planfeststellungsverfahren folgt aus 8 17b Abs. 1 Nr. 6,
8§ 22 Abs. 4 FStrG i.V.m. 8 3 Nr. 2, 8 4 Abs. 1 der Verordnung Uber Zustandigkeiten
nach dem Bundesfernstral3engesetz und dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (FStrG-
ZuVO).

Das Verfahren wurde von der Anhérungs- und Planfeststellungsbehdrde unter Be-
achtung der relevanten Verfahrensvorschriften durchgefihrt, vgl. 88 17 ff. FStrG,
88 72 ff. LVwWVIG. Die dort normierten Verfahrensvorgaben wurden beachtet. Dies
gilt insbesondere auch, soweit es nach der ersten Offenlage der Planung noch zu
einzelnen Anderungen gekommen ist. Beziiglich der vom Vorhabentrager vorge-
nommenen Ergadnzungen des landschaftspflegerischen MalRnahmenkonzepts wur-
den zwei erganzende Anhdrungen gemal 8§ 73 Abs. 8 Satz 1 LVwV{G durchgefihrt.

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Gesamtplans im Hinblick auf alle
von ihm berthrten Ooffentlichen Belange festgestellt; es werden alle o6ffentlich-
rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager des Vorhabens und den durch den
Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt (8 75 Abs. 1 LVWV{G). Die fernstral3en-
rechtliche Planfeststellung macht grundsatzlich alle anderen behdordlichen Entschei-
dungen, insbesondere offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaub-
nisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen entbehrlich (8 75 Abs. 1
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Satz 1 LVwWV{G). Eine wasserrechtliche Erlaubnis oder Bewilligung zur Benutzung
eines Gewassers, die von diesem Grundsatz gemald § 19 Abs. 1, Abs. 3 Wasser-
haushaltsgesetz (WHG) ausgenommen sind, war fr das vorliegende Vorhaben nicht
erforderlich (siehe hierzu Kapitel IX.).

. Umweltvertraglichkeitsprifung
1. Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertr aglichkeitsprifung

Gemal Nr. 14.3 der Anlage 1 zum Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) in
Verbindung mit 8 3e Abs. 1 Nr. 2 UVPG bedurfte es einer allgemeinen Vorprifung
nach 8 3c UVPG. Demnach ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung dann durchzufih-
ren, wenn das Vorhaben nach Einschatzung der zustandigen Behorde aufgrund
Uberschlagiger Prifung unter Bericksichtigung der in der Anlage 2 zum UVPG auf-
gefuhrten Kriterien erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, die
nach 8 12 UVPG zu beriicksichtigen waren.

Vor diesem Hintergrund stellte die Planfeststellungsbehérde gemald § 3a UVPG am
11.08.2014 fest, dass fir das verfahrensgegenstandliche Umbau- und Erweiterungs-
vorhaben eine Verpflichtung zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung
besteht. Aus den vorgelegten Unterlagen ergab sich nach tberschlagiger Prifung,
dass die geplanten Briickenerneuerungen im Zuge der A 656 einschlief3lich der da-
mit verbundenen MalRnahmen in Anbetracht des Umfangs des Umbau- und Erweite-
rungsvorhabens und der betroffenen Vogel- und Reptilienarten des von diesem tan-
gierten Bereichs erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen mit sich bringen kann.

Fur den Planfeststellungsantrag hat der Vorhabentrager die Auswirkungen der Mal3-
nahme auf die Umwelt gemal § 6 UVPG ermittelt. Die Ergebnisse sind insbesondere
in der allgemeinverstandlichen Zusammenfassung der Umweltauswirkungen des
Vorhabens (Unterlage 1.0), in der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 11),
und im landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlagen 12.0 bis 12.3) dargestellt.

2. Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkun gen

Die Angaben zu den Umweltauswirkungen in den o.g. Unterlagen reichen aus, um
die Umweltvertraglichkeit zu beurteilen. Fir die Darstellung nach § 11 UVPG wurden
insbesondere die allgemeinverstandliche Zusammenfassung gemald 8§ 6 UVPG, der
Erlauterungsbericht des Landschaftspflegerischen Begleitplans, die in dem Verfahren
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abgegebenen behordlichen Stellungnahmen sowie AuBerungen der Offentlichkeit
herangezogen.

Die Angaben des Vorhabentragers nach 8 6 UVPG, die in den einzelnen Planbe-
standteilen enthalten sind, wurden von der Planfeststellungsbehtrde tberprift. Im
Ergebnis treffen die Aussagen in der allgemeinverstandlichen Zusammenfassung
(Unterlage 1.0) und im Erlauterungsbericht des Landschaftspflegerischen Begleit-
plans (Unterlage 12.0) — erganzt durch das Gutachten ,Abschatzung der Auswirkun-
gen auf Flederméuse, ausgewahlte Vogelarten und Reptilien sowie Vorschlage von
Maflnahmen zu deren Schutz“ (Unterlage 12.3, Anlage A) und die spezielle arten-
schutzrechtliche Prifung (Unterlage 12.3, Anlage B) — im Wesentlichen zu. Die all-
gemein verstandliche Zusammenfassung gemafll 8 6 UVPG in Unterlage 1.0 wird
deshalb zum Gegenstand der zusammenfassenden Darstellung im Sinne von § 11
UVPG gemacht. Im Hinblick auf Beschreibung, Art und Umfang des Vorhabens, Be-
schreibung der Umwelt (Schutzguter) sowie Art und Menge der zu erwartenden Wirk-
faktoren wird auf die Ausfuihrungen dieser Planunterlage Bezug genommen. Auf die-
ser Grundlage, erganzt um Hinweise in Stellungnahmen von Tragern offentlicher Be-
lange und anerkannten Verbanden und in Einwendungen von Privaten, werden die
wesentlichen Umwelteinwirkungen nachfolgend nochmals zusammengefasst.

Die voraussichtlichen Umweltauswirkungen der geplanten MalRnahme lassen sich in
bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen untergliedern, die vor allem als Fla-
cheninanspruchnahme, temporarer Entzug von naturschutzfachlich relevanten Le-
bensrdumen, Belastung der Seitenraume durch Larm sowie Stérungen durch den
Baubetrieb charakterisiert werden kénnen. Methodisch wurden der Zustand Umwelt
und die zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt folgenderma-
Ren ermittelt:

Ausgehend von einer Charakterisierung der Umwelt im Wirkungsbereich des Vorha-
bens und daran anknupfender Wirkungsanalyse wurden die von der Baumal3hahme
ausgehenden o©kologischen Risiken fur die Schutzguter im Untersuchungsraum
prognostiziert. Im Zusammenhang mit deren Beurteilung wurden mdgliche Maf3nah-
men zur Vermeidung, Minderung und Kompensation der Umweltrisiken aufgezeigt.
Die konkrete Darstellung der vorgesehenen Kompensationsmal3nahmen fir die Ein-
griffe in Natur und Landschaft erfolgte in einem landschaftspflegerischen Mal3nah-
menkonzept.
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Im Einzelnen gilt hinsichtlich der zu erwartenden Umweltauswirkungen auf die
Schutzguter des UVPG Folgendes:

2.1 Mensch

Ein Verlust an bewohnten Gebauden wird durch das Vorhaben nicht bewirkt. Auch
hinsichtlich der Erholungsnutzung bewirkt das Vorhaben keine Veranderungen, da
durch das Vorhaben fast ausschlief3lich heutige Stral3ennebenflachen beansprucht
werden.

Die Beurteilung der Schallimmissionen (fir den Planfall 2025) ergab, dass, obwohl
flachendeckend die Grenzwerte Uberschritten werden und der Larm durch die Erho-
hung der Gradiente und das durch die Anlage der Seitenstreifen bedingte Abriicken
der Larmschutzwand von der Fahrbahn zunimmt, ein Anspruch auf Larmschutzmal3-
nahmen nur bei neun Gebauden vorliegt. Um an diesen betroffenen Gebauden die
Grenzwerte der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) einzuhalten,
wéren als aktive LarmschutzmalRnahmen entweder Larmschutzwande mit Hohen
tuber 20 m oder eine Einhausung erforderlich. Abgesehen von der technischen
Machbarkeit stehen die Kosten fur solche Larmschutzmal3hahmen angesichts der
Zahl der anspruchsberechtigten Gebaude auf3er Verhaltnis zum Schutzzweck.

Die aktiven LarmschutzmalRnahmen wurden vom Vorhabentrager deshalb so dimen-
sioniert, dass an der Bebauung in den gesamten benachbarten Wohn- und Mischge-
bieten zumindest die Auslosewerte fur LArmsanierung von 67 dB(A) am Tag bzw.
57 dB(A) in der Nacht in Wohngebieten und 69 dB(A) am Tag bzw. 59 dB(A) in der
Nacht in Mischgebieten nicht Gberschritten werden.

Zusatzlich hat die Planfeststellungsbehérde auch im Hinblick auf die erhebliche, kei-
nen Anspruch nach der 16. BImSchV auslosende Larmbelastung in den benachbar-
ten Wohn- und Mischgebieten als weitere aktive La&rmschutzmal3nahme das Aufbrin-
gen eines larmarmen Fahrbahnbelages angeordnet.

Dartber hinaus werden an der anspruchsberechtigten Bebauung passive Larm-
schutzmal3nahmen erforderlich.
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2.2 Boden

Der Ausbau der A 656 flihrt zu einer Neuversiegelung von 3.770 m2 Boden und einer
Versiegelung bereits teilversiegelter Flachen von 65 m2. Die geplante Versiegelung
wird als erhebliche Beeintrachtigung eingestuft, da hierdurch sdmtliche Bodenfunkti-
onen verloren gehen.

2.3 Tiere und Pflanzen

Einen erheblichen Eingriff fir das Biotoppotenzial des Untersuchungsgebietes stellt
zudem der Verlust von Biotopstrukturen mit hoher Bedeutung fur den Arten- und Bio-
topschutz dar. Betroffen sind:

* Ruderalvegetation (ca. 6.550 m?)

e Gehdlzbestdnde (Baum-Strauch-Geholze und Geblsche) aus lUberwiegend
einheimischen Geholzarten (ca. 9.090 m?), Brombeergestriipp (ca. 140 m?),
Baumgruppen (ca. 860 m?), Einzelbaumen (15 Sttick)

* Geholzbestande, die nach 8§ 32 NatSchG BW geschiitzt sind (620 m?)

* Verlust von Gartenflachen (1.290 m?)

Alle beanspruchten Biotopstrukturen befinden sich auf heutigen Stral3ennebenfla-
chen oder auf direkt angrenzenden Flachen und sind somit mehr oder weniger durch
verkehrsbedingte Immissionen vorbelastet, sofern keine Larmschutzwand entlang
der Autobahn vorhanden ist. Trotzdem stellt der Verlust dieser Biotopstrukturen —
aufgrund der Biotopqualitdten — eine erhebliche Beeintrachtigung dar. Speziell fur die
Tierwelt sind vor allem der Verlust von Habitatstrukturen flr Gebtschbriter und Rep-
tilien sowie der Verlust von Nistmdglichkeiten fir Nischenbriter und Fledermause
relevant.

2.4 Landschaftsbild

Der Verlust von Geholzflachen und Einzelgeholzen, die Erhéhung der Gradiente um
1,5 m sowie die Erhéhung der Larmschutzwande auf bis zu 5m fuhrt zur Verande-
rung des Landschafts-/Ortsbildes. Da die Geholze u.a. als Sichtschutz im Hinblick
auf die A656 fungieren, wird der Verlust als erhebliche Beeintrachtigung gewertet,
die jedoch durch eine zlgige Bepflanzung der kinftigen Boschungsflachen ausgegli-
chen werden kann. Weiterhin wird der Eingriff durch die Gestaltung der Larmschutz-
wande in hellen Farben teilweise ausgeglichen
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2.5 Wasser

Durch die geplante Versiegelung (insgesamt 3.835 m2, davon 3.770 m2 Neuversiege-
lung und 65 m? Versiegelung bisher teilversiegelter Flachen) wird vor allem einen
Verlust an Infiltrationsflache fir das Grundwasser bewirkt. Dies ist als erhebliche Be-
eintrachtigung eingestuft.

2.6 Klima und Luft

Die Versiegelung von 3.835 m? Flache hat eine Veranderung des Mikroklimas zur
Folge. Weitere klimatische Veranderungen ergeben sich durch den Verlust von Ge-
holzstrukturen. Diese Veranderung stellt eine erhebliche und nachhaltige Beeintrach-
tigung dar, die entsprechend durch Gehdlzanpflanzungen auszugleichen ist.

Gravierend ist der Verlust von Geholzen mit Immissionsschutzwirkung zwischen
ca. Betriebs-km 6+320 und 6+710 (nordlich BAB) bzw. 6+730 (sudlich BAB), da
durch diesen Verlust die Immissionsschutzwirkung verloren geht, auch wenn durch
diesen Verlust keine immissionsempfindlichen Strukturen betroffen sind. Im 6stlich
angrenzenden Streckenabschnitt stellt dieser Verlust keine Beeintrachtigung dar, da
hier durch die geplanten Larmschutzwande die Ausbreitung der verkehrsbedingten
Immissionen unterbunden wird. Dabei ist jedoch zu bertcksichtigen, dass sich durch
den Anbau von Standstreifen die Verkehrsmenge der A 656 nicht ursachlich erhoht,
d.h. es werden sich die Schadstoffbelastungen gegeniber der heutigen Istbelastung
nicht nachteilig verandern.

2.7 Kultur- und sonstige Sachguter

Da durch die geplante BaumalRnhahme fast ausschlief3lich Flachen im Bereich der
heute vorhandenen Bdschungen entlang der A 656 betroffen sind, kann davon aus-
gegangen werden, dass keine Bodendenkmale beeintrachtigt werden. Allerdings
stellt die Briicke Uber die Bahnanlagen als Sache ein Kulturdenkmal nach § 2 Denk-
malschutzgesetz Baden-Wirttemberg dar. Damit sind entgegen der Aussage des
Vorhabentragers in der ,Allgemein verstandlichen Zusammenfassung nach 8§ 6
UVPG" (Unterlage 1.0a) erhebliche negative Auswirkungen auf das Schutzgut ,Kul-
tur- und sonstige Sachguter” zu erwarten.
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2.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Okosystemtypen/-komplexe, die ein ausgepragtes funktionales Wirkungsgefiige im
Sinne 6kosystemarer Wechselwirkungskomplexe besitzen, kommen im Planungsge-
biet — aufgrund der Lage und heutigen Nutzung — nicht vor. Insofern sind hier keine
Bereiche mit besonderer Empfindlichkeit beztglich der Wechselwirkungen vorhan-
den und es findet keine gesonderte Betrachtung der Wechselwirkungen statt. Die
Folgeauswirkungen werden, sofern sie erkennbar und relevant sind, jeweils im Rah-
men der schutzgutbezogenen Beschreibung der Auswirkungen benannt.

3. Bewertung der Umweltauswirkungen

Die in § 12 UVPG fur UVP-pflichtige Vorhaben vorgeschriebene Bewertung dient der
Entscheidungsvorbereitung in dem Zulassungsverfahren. Sie erfolgt in dem Pru-
fungsvorgang getrennt von den ubrigen Zulassungsvoraussetzungen nicht umwelt-
bezogener Art. Eine Abwagung mit auRerumweltrechtlichen Belangen wird an dieser
Stelle nicht vorgenommen. Die Bewertung der Umweltauswirkungen erfolgt durch
Auslegung und Anwendung der umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der ein-
schlagigen Fachgesetze auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. Die Auswir-
kungen auf die Umwelt werden nach den Umstanden des Einzelfalles bewertet.

Durch das Planfeststellungsverfahren wurde die Offentlichkeit iber die Auswirkungen
der Baumal3nahme auf die nach § 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG genannten Schutzguter
informiert und in das Verfahren einbezogen.

Anhand der fachgesetzlichen Bewertungsmal3stédbe ergeben sich bei einer Einzelbe-
trachtung gewisse nachteilige Auswirkungen auf die Schutzgiter Mensch, Pflanzen,
Tiere, Wasser, Boden, Luft, Klima und Landschaft, die indes in weiten Teilen kom-
pensiert werden kdnnen (vgl. Kapitel VII).

Gemald 8 2 Abs. 1 Nr. 4 UVPG sind auch eventuelle Wechselwirkungen, die sich
zwischen den Schutzgutern ergeben kénnten, in die Betrachtungen einzubeziehen.
Vorliegend ist jedoch nicht erkennbar, dass unter Einbeziehung der verbindlichen
Kompensationsmal3nahmen negative Wechselwirkungen auftreten werden. Dies gilt
umso mehr, als bei den im Bereich der A 656 vorkommenden Okosystemtypen und -
komplexen nicht von einem ausgepragten funktionalen Wirkungsgefige im Sinne
Okosystemarer Wechselwirkungskomplexe ausgegangen werden kann.
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Die nachteiligen umweltbezogenen Auswirkungen auf die Schutzgliter nach dem
UVPG waren insgesamt in die Abwégung nach 8 17 Satz 2 FStrG einzustellen. Bei
der Prufung der Umweltauswirkungen haben sich keine Erkenntnisse ergeben, die
von vorneherein die Zulassung des Vorhabens ausschliel3en.

I\VV. Erforderlichkeit und Planungsziele

Das Vorhaben ist generell gerechtfertigt. Der Ausbau der A 656 und die Sanierung
der beiden Bruckenbauwerke dienen dazu, im Interesse des Gemeinwohls liegende
Zielsetzungen zu verwirklichen, die das StralRenrecht vorgibt. Die konkrete StralR3en-
baumalRnahme orientiert sich am Verkehrsbedarf und ist verniinftigerweise geboten.

Gemal 8 3 Abs. 1 Satz 2 FStrG sind Bundesfernstral3en nach ihrer Leistungsfahig-
keit in einem dem regelméRigen Verkehrsbedirfnis gentigenden Zustand zu bauen,
Zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern. Diesen Zielsetzungen wird die
Maflinahme gerecht.

Das Bauwerk UF 6517-520 wurde im 2. Weltkrieg zerstort und im Jahr 1947 wieder-
aufgebaut. Es wurde mit zweistreifigen Richtungsfahrbahnen ohne Standstreifen
(2+2) ausgestattet. Bedingt durch das Bauwerksalter und durch die angestiegene
Verkehrsbelastung ist das Bauwerk trotz Notsanierung in einem sehr schlechten Zu-
stand. Ziel ist eine kurzfristige Erneuerung des Bauwerks mit einer Querschnitts-
verbreiterung durch Anfligen eines Standstreifens (2s+25s).

Im Hinblick auf die fehlenden Standstreifen genugt der Autobahnabschnitt nicht mehr
den heutigen Verkehrssicherheitsstandards. So sehen die Richtlinien fur die Anlage
von Autobahnen (RAA) Standstreifen aus Grinden der Verkehrssicherheit und des
Betriebsdienstes als unabdingbaren Bestandteil von Autobahnquerschnitten an (vgl.
Kap. 4.2.3.5 der RAA). Dementsprechend legen die Regelquerschnitte nach den
RAA durchweg die Anlage von Standstreifen fest.

Bedingt durch die Anderung der Briickenkonstruktion (alt: Trogquerschnitt, neu:
Hohlkastenquerschnitt) sowie der erforderlichen Kuppenausrundung ergibt sich eine
Gesamterhdhung der Gradiente um bis zu 1,50 m. Die Gradientenveranderung hat
auch Auswirkungen auf das benachbarte Bauwerk 6517-519 UF Schwabenstrale,,
das ebenfalls eine dem Verkehrsaufkommen angepasste Querschnittsverbreiterung
auf 2s+2s erhalt. Die beiden MalRnahmen werden aus wirtschaftlichen Griinden und
aufgrund der Nahe unter gemeinsamer Baustellen-Verkehrsfihrung durchgefihrt.
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V. Raumordnung, Regionalplanung und Bauleitplanung

Das Vorhaben steht im Einklang mit den Zielen der Raumordnung und Regionalpla-
nung. Insbesondere stehen dem Vorhaben keine Ziele aus dem Landes-
entwicklungsplan und dem Regionalplan ,Unterer Neckar* entgegen. Das raumord-
nerische Entwicklungsziel besteht in der Notwendigkeit bzw. Sicherung einer leis-
tungsfahigen regionalen Verbindung zwischen Mannheim und Heidelberg.

Bauleitplanungen oder sonstige Planungen der Stadt Mannheim und der Gemeinde
Edingen-Neckarhausen, zu denen das Bauprojekt in einem unaufldsbaren Konflikt
stunde, sind nicht ersichtlich. Somit sind auch die staddtebaulichen Belange im Sinne
des § 38 Satz 1 Baugesetzbuch (BauGB) hinreichend berucksichtigt.

VI. Stral3enbau und Kreuzungen

Nicht nur der eigentliche Autobahnausbau sondern auch alle anzupassenden Kreu-
zungsbauwerke genugen nach der vorgelegten Planung den Sicherheitsanforderun-
gen und werden insbesondere nach den allgemein anerkannten Regeln des Stra-
Renbaus errichtet (8 4 Satz 1 FStrG).

Die bestehende Zufahrt zu den DB-Anlagen und der Kleingartenanlage auf den
Saarburger Ring wird aufgrund der Verkirzung der neuen Brickenfeldeinteilung ab-
gebrochen. Ein verkehrsgerechter Ersatz erfolgt Uber die DB Ladestralie, die an die
SchwabenstralRe Uber eine Einmindung (Knotenpunktsform I) angeschlossen wird.
Ein Nachweis der Leistungsfahigkeit der Einmindung kann aufgrund des zu erwar-
tenden geringen Verkehrs (Lieferverkehr, Anfahrt Kleingartenanlage) entfallen.

Die Ful3- und Radwegverbindung auf den Saarburger Ring wird dstlich der abgebro-
chenen Zufahrt zu den DB-Verladeflachen mit einer Breite von 2,50 m neu herge-
stellt.

Zwischen Schwabenstral3e und DB-Anlagen liegt studlich der A 656 am bestehenden
Dammfuld eine Wartungszufahrt der Stadtentwasserung Mannheim zu einem Spul-
becken mit Brunnen, die nach Suden verlegt werden muss.

Zur Herstellung des neuen Bauwerks 6517-913 ist die Schwabenstral3e voll zu sper-
ren, die Fahrbahn muss nach Fertigstellung des Bauwerkes in alter Lage wieder-
hergestellt werden.
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Der befestigte Wirtschaftsweg auf der Nordseite der A 656 zwischen Schwabenstra-
Re (neu 6517-913) und UF Bahnhof Friedrichsfeld (neu 6517-914) wird zuriickgebaut
und aulRerhalb der neuen Dammbdschung als unbefestigter Wirtschaftsweg wieder-
hergestellt. Alle anderen Wege, die infolge der MalRnahme beeintrachtigt werden,
werden im urspringlichen Zustand wiederhergestellt.

Hinsichtlich der anzupassenden Kreuzungsbauwerke mit StraRen bedurfte es keiner
Entscheidung Uber die Kostentragung nach 8§ 12 Abs. 4 Satz 2 FStrG. Denn vor dem
Hintergrund der Regelung in 8 12 Abs. 3 FStrG wird davon ausgegangen, dass der
Bund auch die Kosten fir die Anpassung der Kreuzungsbauwerke alleine tragt und
insoweit zwischen den jeweils beteiligten Stralenbaulasttrdgern auch Einigkeit be-
steht. FUr den Fall, dass diese Erwartung gleichwohl nicht erfullt wird, hat sich die
Planfeststellungsbehoérde eine abschliel3ende Entscheidung vorbehalten.

Hinsichtlich der Kreuzung mit der Bahnstrecke geht die Planfeststellungsbehérde
davon aus, dass auch bei der DB ein Verlangen zur Vergro3erung des Lichtraumpro-
fils von 5,7 auf 6,2 m vorliegt und sie deshalb Kostenbeteiligte ist. Entsprechend
kann eine Einigung Uber die Kosten mittels einer Kreuzungsvereinbarung getroffen
werden. Sollte eine solche Vereinbarung nicht zustande kommen, kann nach 8§ 6 Ei-
senbahnkreuzungsgesetz (EKrG) ein Kreuzungsrechtsverfahren eingeleitet werden,
so dass eine weitergehende Regelung im Planfeststellungsbeschluss nicht erforder-
lich ist.

Die Planfeststellungsbehtérde hat dem Vorhabentrdger mit diesem Beschluss klar-
stellend aufgegeben, einen Bauablaufzeitenplan zu erstellen und diesen und die De-
tailplanung rechtzeitig mit allen davon betroffenen Leitungstragern abzustimmen.

VIl. Naturschutz

Die zunachst offengelegten naturschutzfachlichen Unterlagen wurden vom Vorha-
bentrager aufgrund der im Anho6rungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen
durch die Unterlage 12.3 — Anlage A bis D — erganzt. Diesbezlglich wurden von Sei-
ten der Planfeststellungsbehdrde im August 2014 und im Januar 2015 Nachanho-
rungen der betroffenen Naturschutzbehoérden und Naturschutzverbande durchge-
fuhrt.
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1. Eingriff in Natur und Landschaft

Die geplante Maflinahme stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne des
8 14 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) dar, da die geplanten Veranderungen
der Gestalt und Nutzung von Grundflachen die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushaltes mehr als nicht voéllig unwesentlich beeintrachtigen konnen.

Der Eingriff durch das beantragte Vorhaben ist zur Verfolgung des beabsichtigten
Ziels der Bruckenerneuerungen im Zuge der A 656 sowie der Erweiterung der Fahr-
bahn um zwei Standstreifen in der gewahlten Feintrassierung unvermeidbar (8 15
Abs. 1 BNatSchG).

Mogliche Vermeidungs-, Minimierungs- und SchutzmafRnahmen sind in die Planung
eingearbeitet (vgl. hierzu Kapitel 5 des Erlauterungstextes zum Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan [LBP], Unterlage 12.0). Dies gilt insbesondere im Hinblick auf die
Maflinahmen, die zum Schutz der im Vorhabenbereich verorteten Tierwelt erganzend
in die Planung aufgenommen wurden (siehe Kapitel 6 der ,Speziellen artenschutz-
rechtlichen Prifung® [saP], Unterlage 12.3, Anlage B, sowie die entsprechenden
Maf3gaben und Nebenbestimmungen unter Kapitel A. IV). Damit hat der Antragsteller
diejenigen vorhabenbegleitenden MalRnahmen vorgesehen, um das fachplanerisch
notwendige Vorhaben dem Vorrang von Vermeidung und Minimierung anzupassen.
Gleichzeitig hat er damit im Sinne des 8§ 15 Abs. 1 Satz 3 BNatSchG nachvollziehbar
begriindet, dass die verbleibenden Beeintrachtigungen nicht vermieden werden kon-
nen.

Die vorgesehenen Kompensationsmal3ihahmen zum Ausgleich bzw. Ersatz der un-
vermeidbaren Beeintrachtigungen sind ebenfalls in Kapitel 5 des Erlauterungstextes
zum LBP (Unterlage 12.0) beschrieben sowie in den MalRnahmenbléattern und -
planen dargestellt. Ergdnzend sind die in diesem Beschluss verfigten Mal3gaben
und Nebenbestimmungen sowie die verbindlichen Zusagen des Vorhabentragers zu
den Kompensationsmalinahmen zu beachten. Im Einklang mit den Aussagen im LBP
sind die geplanten MalRhahmen als hinreichende Kompensation der durch das Vor-
haben bewirkten Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne des 8§ 15 Abs. 2
BNatSchG zu bewerten.

Die hohere Naturschutzbehorde hat in ihrer Stellungnahme vom 21.01.2014 darauf
hingewiesen, dass eine Bilanzierung von Eingriffen und Mal3hahmen auf der Grund-
lage der Regelungen der Okokontoverordnung vorzunehmen sei, so dass ein unmit-
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telbarer Vergleich von Biotoptypen mit Wert und Flache vor und nach der Malinahme
maoglich sei. Diesbeziglich ist festzuhalten, dass die Bilanzierung von Eingriff und
Ausgleich entsprechend der fiir die Stral3enbauverwaltung geltenden ,Musterkarten
fur die einheitliche Gestaltung Landschaftspflegerischer Begleitplane im StralRenbau®
erstellt wurde, diese Darstellung ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde
ausreichend.

Die Schaffung von eidechsengerechten Strukturen im Rahmen der vorgezogenen
AusgleichsmalRnahmen A4 und A5 ist fur den Winter 2015/2016 vorgesehen. Der
NABU hat in seiner Stellungnahme vom 28.01.2015 den Vorschlag unterbreitet, im
Hinblick auf den baubedingten Wegfall von essentiellen Habitatstrukturen der Tiere
den Termin soweit wie mdglich vorzuziehen. Diesbeziiglich ist festzuhalten, dass der
Vorhabentrager die geplanten CEF-MalRnahmen so frih wie moglich umsetzen wird,
diese haben ca. ein Jahr Vorlauf. Im Hinblick auf das betroffene Artenspektrum ist
dieses Vorgehen angemessen.

Des Weiteren hat der NABU gefordert, im Hinblick auf die geplanten Tabuflachen in
den Baustelleneinrichtungsflachen westlich der Bahntrasse (MaRnahme A4) auch in
den Baustelleneinrichtungsflachen im Ostteil der Bahntrasse solche Tabuflachen fur
Mauereidechsen einzurichten. Die Planfeststellungsbehorde erachtet allerdings das
vom Vorhabentrager vorgelegte Kompensationskonzept im Hinblick auf die Stellung-
nahmen der oberen und unteren Naturschutzbehorden insoweit als ausreichend.

Die vom NABU in seiner Stellungnahme vom 28.01.2015 vorgeschlagene Wiederher-
richtung der ostlich der Trasse liegenden Baustelleneinrichtungsflache als Ei-
dechsenhabitat stellt vor dem Hintergrund, dass die Gemeinde Edingen-
Neckarhausen dort einen P+R-Parkplatz plant, keine sinnvolle Malinahme dar.

8 15 Abs. 4 Satz 2 BNatSchG fordert die Festsetzung des Unterhaltungszeitraums
von KompensationsmalRnahmen im Zulassungsbescheid. Da es sich bei der Stra-
Renbaumal3inahme um einen dauerhaften Eingriff handelt, sind auch die Kompensa-
tionsmalRnahmen dauerhaft zu erhalten und bei Bedarf zu unterhalten, vgl. Nr. 4.1
der Mal3gaben und Nebenbestimmungen. Die Verantwortung fur die Fertigstellungs-,
Entwicklungs- und Dauerpflege der landschaftspflegerischen Mal3nahmen liegt hier-
bei beim Vorhabentrager; weitere Regelungen sind in diesem Beschluss nicht zu tref-
fen. Die Pflicht, die Kompensationsmaflinahmen dauerhaft zu erhalten und bei Bedarf
zu unterhalten schlieRt allerdings anderweitige Uberplanungen — die dann jedoch
ihrerseits Kompensationspflichten nach sich ziehen — nicht generell aus.
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Gemal 8§ 17 Abs. 7 BNatSchG prift die den Eingriff zulassende Behdrde — hier die
Planfeststellungsbehérde — die frist- und sachgerechte Durchfihrung der Vermei-
dungs- sowie der festgesetzten Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen einschlief3lich
der erforderlichen UnterhaltungsmalRnahmen. Hierzu kann sie vom Verursacher des
Eingriffs die Vorlage eines Berichts verlangen. Im vorliegenden Verfahren hat die
Planfeststellungsbehérde dem Vorhabentrager ohnehin die Einsetzung einer dkolo-
gischen Baubegleitung aufgegeben, deren Aufgabe insbesondere in der Uberwa-
chung der fach- und zeitgerechten Umsetzung der genannten MalRBhahmen besteht
(vgl. Kapitel A. IV. Nr. 4.2). Die Planfeststellungsbehérde halt es daher zur Uberprii-
fung der Umsetzung der Vermeidungs- und Kompensationsmalinahmen fiur sachge-
recht, dem Vorhabentrager aufzugeben, die von der 6kologischen Baubegleitung in
mit der unteren Naturschutzbehtérde abzustimmenden Zeitrdumen anzufertigenden
Berichte Gber den Stand der Umsetzung der genannten Mal3nahmen vorzulegen. Die
Vorlage soll Gber die untere Naturschutzbehorde als Fachbehorde erfolgen; gleiches
gilt fir den Schlussbericht. Dieser ist spatestens ein Jahr nach Abschluss der Stra-
Renbauarbeiten zu erstellen, nach einem Jahr mussen bereits alle Kompensations-
mafl3nahmen verwirklicht sein (vgl. die durch Nr. 4.1 der Mal3gaben und Nebenbe-
stimmungen verbindlich gemachten Hinweise zum Zeitpunkt der Durchfiihrung der
Maflinahme in den einzelnen MalRnahmenblattern). Der Schlussbericht hat im Sinne
einer ,0kologischen Schlussabnahme*® die vollstandige und fachgerechte Umsetzung
der KompensationsmalRnahmen zu Uberprifen (vgl. Nr. 4.2 der MalRgaben und Ne-
benbestimmungen).

Nach § 17 Abs. 6 Satz 1 BNatSchG werden die Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen
und die dafir in Anspruch genommenen Flachen in einem Kompensationsverzeich-
nis erfasst. Die Einzelheiten des Verfahrens sind in der Verordnung des Ministeriums
fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr Uber die Fihrung von Kompensationsverzeich-
nissen (Kompensationsverzeichnis-Verordnung — KompVzVO) geregelt. Die Plan-
feststellungsbehorde halt es fur sachgerecht, den Vorhabentrager als Eingriffsverur-
sacher nach 8 2 Abs. 3 Satz 2 KompVzVO dazu zu verpflichten, der unteren Natur-
schutzbehorde die erforderlichen Angaben durch elektronischen Vordruck zu Uber-
mitteln (vgl. im Einzelnen Nr. 4.3 der Mal3gaben und Nebenbestimmungen).

Gemal 8 17 Abs. 9 Satz 1 BNatSchG sind die Fertigstellung der BaumalRnahmen fur
das Vorhaben sowie eine mehr als einjahrige Unterbrechung der Baumal3nahmen
der zustandigen Behorde anzuzeigen (vgl. hierzu Nr. 4.4 der MalRgaben und Neben-
bestimmungen).
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2. Biotope

Im Zuge des Vorhabens werden zwei nach 8§ 32 NatSchG geschiitzte Biotope (Feld-
geholz an der A 656 [Friedrichsfeld]) mit einer Flache von 620 m? beseitigt. Zersto-
rungen bzw. erhebliche Beeintrachtigungen von gesetzlich geschuitzten Biotopen
sind grundsatzlich gemald § 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG verboten.

Aufgrund der Konzentrationswirkung der Planfeststellung ersetzt dieser Planfeststel-
lungsbeschluss die Zulassung einer Ausnahme, wenn diese im Einvernehmen mit
der unteren Naturschutzbehdrde erteilt wird (vgl. 8 32 Abs. 4 Satz 4 NatschG). Eine
solche Ausnahme kann nach 8 30 Abs. 3 BNatSchG zugelassen werden, wenn die
Beeintrachtigungen ausgeglichen werden kénnen. Im Rahmen des Kompensations-
konzepts wird durch die MalBhahme E1 (Entwicklung von Feldsaumhecken und
Saumvegetation) auch der Verlust der betroffenen gesetzlich geschutzten Biotope
ausgeglichen. Die Stadt Mannheim als zustandige untere Naturschutzbehérde teilte
in ihrer Stellungnahme vom 10.02.2014 mit, dass gegen das Vorhaben keine natur-
schutzrechtlichen Bedenken bestehen. Mithin ist ihr Einvernehmen gegeben, die Vo-
raussetzungen der Ausnahme nach § 30 Abs. 3 BNatSchG liegen vor.

3. Artenschutz

Artenschutzrechtliche Vorschriften stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Die untere Naturschutzbehorde des Landratsamts Rhein-Neckar-Kreis hatte zu-
nachst in ihrer Stellungnahme vom 11.11.2014 die bisherigen Ausfihrungen und ge-
planten MalRBnahmen des Vorhabentragers moniert und um Erganzung der Unterla-
gen gebeten. Mit Stellungnahme vom 18.02.2015 teilte die Behdrde nunmehr mit,
dass aufgrund der Erganzungen von Seiten des Vorhabentragers den Ausfiihrungen
und Ergebnissen der naturschutzfachlichen Unterlagen nunmehr gefolgt werden
konne. Die von der unteren Naturschutzbehorde des Landratsamts Rhein-Neckar-
Kreis vorgeschlagenen artenschutzrechtlichen Nebenbestimmungen wurden — soweit
nach den Erganzungen des Vorhabentragers noch notwendig — in den verfligenden
Teil dieses Beschlusses aufgenommen (vgl. unter Kapitel A. IV.).

8 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 BNatSchG verbietet verschiedene Beeintrachtigungen wild le-
bender Tiere der besonders und der streng geschutzten Arten. Fur alle besonders
geschutzten Arten gelten Schadigungsverbote (8 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG),
fur alle streng geschitzten Arten (die gleichzeitig auch stets besonders geschutzt
sind, vgl. 8 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG) dartber hinaus auch weitergehende St6-
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rungsverbote (8 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG). Bei allen in § 44 Abs. 1 BNatSchG ent-
haltenen Verboten handelt es sich grundsatzlich um individuenbezogene Verbote.
Mithin reicht bereits die Schadigung oder erhebliche Stérung eines Individuums einer
Art aus, um den Verbotstatbestand zu erfullen.

3.1 Européische Vogelarten nach Art. 1 der Vogelsch  utzrichtlinie

Im Planungsraum kommen zahlreiche europaische Vogelarten vor, die gemafl § 7
Abs. 2 Nr. 13 BNatSchG zumindest besonders geschutzt sind.

3.1.1 Gebischbruter und Brutvdgel im Boschungsberei ch

Nachgewiesen werden konnten nach Aussage des Gutachtens ,Abschéatzung der
Auswirkungen auf Fledermause, ausgewahlte Vogelarten und Reptilien sowie Vor-
schlage von Malinahmen zu deren Schutz“ vom August 2014 (Unterlage 12.3, Anla-
ge A) in den durch das Vorhaben betroffenen Béschungsbereichen Amsel, Blaumei-
se, Buchfink, Grunfink, Kohlmeise, Monchsgrasmiicke, Ringeltaube, Rotkehlchen
und Zilpzalp. Potenziell vorkommende Arten sind Buntspecht, Elster, Feldsperling,
Gartengrasmiucke, Girlitz, Goldammer, Heckenbraunelle, Kernbeil3er, Nachtigall, Ra-
benkrdhe, Schwanzmeise, Star, Stieglitz, Turkentaube und Zaunkonig.

Gemald 8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG ist es verboten, wild lebenden Tieren der be-
sonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu verletzten oder zu téten
oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu
zerstoren. Diesem Verletzungs- und Totungsverbot — wird durch die Rodung der
Geholze aul3erhalb der Brutzeit der moglicherweise vorkommenden Vdgel entge-
gengewirkt.

Auch der Tatbestand des Storungsverbots wird durch das Vorhaben nicht berthrt.
Nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist es verboten, wild lebende Tiere der europai-
schen Vogelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-Uberwinterungs-
und Wanderungszeiten erheblich zu stéren. Eine erhebliche Stérung liegt danach
dann vor, wenn sich durch die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population
einer Art verschlechtert. Generell handelt es sich bei den im Untersuchungsgebiet
potenziell betroffenen Gebuschbritern um kulturfolgende Arten, die Stérungen tole-
rieren. Somit ist auszuschliel3en, dass sich der Erhaltungszustand der lokalen Popu-
lation durch bauzeitliche Stérungen verschlechtert.
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Gemal 8§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG ist es verboten, Fortpflanzungs- oder Ruhestat-
ten der wild lebenden Tiere der besonders geschiitzten Arten aus der Natur zu ent-
nehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren; diese Regelung dient dem Schutz der
Lebensstatten . Im angrenzenden, durchgrinten Siedlungsbereich sind &hnliche
Strukturen vorzufinden, zudem werden im Rahmen der Mal3hahme E1 vorgezogen
Habitatstrukturen fur diese Vogelarten entwickelt, sodass die 6kologische Funktion
der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im raumlichen Zu-
sammenhang weiterhin erfullt wird. Zudem werden die Bdschungen mit Abschluss
der Bauarbeiten wieder begrint und damit Fortpflanzungs- und Ruhestatten mittel-
fristig wieder hergestellt.

3.1.2 Nischenbriiter

Im Vorhabenbereich konnten ausweislich des o.g. Gutachtens mit Stand August
2014 (Unterlage 12.3, Anlage A) an dem Briickenbauwerk tber die Gleisanlagen
Amsel, Blaumeise, Hausrotschwanz, Haussperling und Kohlmeise nachgewiesen
werden, ein Vorkommen der Bachstelze ist moglich. Das Bruckenbauwerk Uber die
Schwabenstral3e bietet konstruktionsbedingt keine Brutmdglichkeiten.

Das Vorkommen von Turmfalke und Mauersegler wurde auf Hinweis des NABU
nochmals untersucht. Mehrere Begehungen des Eingriffsgebiets im April und Mai
2014 ergaben keine Hinweise auf ein Vorkommen des Turmfalken, auch konnten
keine Mauersegler beobachtet werden.

Dem Verletzungs- und Toétungsverbot  nach 8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG wird
durch einen Baubeginn aul3erhalb der Vogelbrutzeit entgegen gewirkt. Bei einer
Bauzeit wahrend der Vogelbrutzeit wird im Eingriffsbereich geprift, ob sich dort aktu-
ell besetzte Nester befinden.

Generell handelt es sich bei den im Brickenbereich potenziell betroffenen Nischen-
britern um ,nicht gefahrdete” und kulturfolgende Arten, die Stérungen tolerieren, so
dass auch das Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG nicht verletzt ist.

Es kann in diesem Zusammenhang auch davon ausgegangen werden, dass die 0ko-
logische Funktion der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im
raumlichen Zusammenhang weiterhin erfillt wird, so dass auch der Schutz der Le-
bensstatten nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG gewabhrt bleibt. Zur Untersttitzung der
Population werden bei Erneuerung des Bruckenbauwerkes darauf geachtet, Brut-
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maoglichkeiten fur Nischenbriter wieder herzustellen; sofern dies konstruktionsbe-
dingt nicht maoglich ist, werden kunstliche Nisthilfen am Brickenbauwerk angebracht.

3.1.3 Feldvogelarten

In den an die Baumalinahme angrenzenden Freiflachen konnte bei einer Begehung
im Jahr 2014 die Feldlerche nachgewiesen werden, mdglicherweise wird das Habitat
zudem von Rebhuhn und Sumpfrohrsanger genutzt.

Dem Verletzungs- und Totungsverbot nach 8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG wird
durch einen Baubeginn aulRerhalb der Vogelbrutzeit entgegengewirkt.

Bei einer Bauzeit wahrend der Vogelbrutzeit wird im Eingriffsbereich geprift, ob sich
dort aktuell besetzte Nester befinden, so dass auch das Stérungsverbot nach § 44
Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG nicht verletzt wird.

Der baubedingte Verlust von Habitatstrukturen ist — aufgrund der zeitlichen Begren-
zung — fur die Arten nicht erheblich. Aufgrund des relativ geringen dauerhaften Habi-
tatverlustes kann davon ausgegangen werden, dass die Okologische Funktion der
vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im rdumlichen Zusam-
menhang weiterhin erfillt wird. Die Schaffung von Saumstrukturen im Zuge der Mal3-
nahme E1 tragt zudem dazu bei, dass fur die meisten Arten zusatzliche Habitatstruk-
turen geschaffen werden. Daher ist ein Verstol3 gegen den Schutz von Lebensstéat-
ten gemal § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. 8§ 44 Abs. 5 Satz 1 BNatSchG nicht gegeben.

3.2 Tierarten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie

3.2.1 Fledermause

Eine Begutachtung im September 2011 ergab zunéchst keinerlei Hinweise auf Fle-
dermausvorkommen im Bereich der Briicken.

Mit der Stellungnahme vom 18.08.2014 wies der Naturschutzbund Deutschland e.V.
Gruppe Mannheim (NABU) jedoch darauf hin, dass bei einer Begehung der beiden
Bereiche der Widerlager der Bricke tber die Bahnanlagen unter Zuhilfenahme eines
Detektors im Nordbereich des Bruckenbauwerks vermutlich drei Fledermausarten
nachgewiesen werden konnten. Darunter hatten gesichert die Zwergfledermaus und
der Abendsegler ihr Jagdrevier. Da es eine Reihe von Spalten in beiden Brickenwi-
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derlagern gebe, konne die Nutzung der Widerlagerspalten als Tagesversteck und
maoglicherweise sogar als Wochenstube fur die Fledermause nicht ausgeschlossen
werden.

In seiner ,Speziellen artenschutzrechtlichen Prifung” (saP) vom Dezember 2014
(Unterlage 12.3, Anlage B) geht nun auch der Vorhabentrager davon aus, dass ver-
schiedene Fledermausarten (Breitflugelfledermaus, Graues Langohr, Kleine Bartfle-
dermaus, Zweifarbfledermaus und Zwergfledermaus) potenziell Quartiere in den Bru-
ckenwiderlagern besetzen. Mit Ausnahme der Zweifarbfledermaus kann auch das
Vorhandensein von Wochenstuben-Quartieren nicht mit Sicherheit ausgeschlossen
werden.

Der Tatbestand des Verletzungs- oder Tétungsverbots nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG wird durch das Bauvorhaben jedoch nicht erfullt. Verletzungen oder To6-
tungen kommen nur in Betracht, wenn in Quartiere eingegriffen wird und die Tiere
nicht in der Lage sind, zu fliehen. Fledermausquartiere sind hinter den Sandsteinplat-
ten der Bahnbriickenwiderlager und -pfeiler sowie in Setzrissen und Dehnungsfugen
der Bruckenbauwerke nicht mit Sicherheit auszuschliel3en. Da diese Strukturen aber
keine Frostfreiheit gewahren und somit als Uberwinterungshabitate ausscheiden,
kénnen Uberwinternde Fledermause in diesen Strukturen ausgeschlossen werden.
Gleiches gilt fur eventuell vorhandene Spalten- oder Hohlenquartiere im Baumbe-
stand, der vorhabenbedingt gerodet werden muss. Daher werden die potenziellen
Spaltenquartiere sowohl an den sitdexponierten Bruckenwiderlagern der K-9756-
Unterquerung als auch an der Sandsteinverkleidung auf der Sidseite der Bahnbri-
cke nach der Einwinterung der Fledermé&use in ihre unterirdischen Uberwinterungs-
habitate verschlossen (VermeidungsmalRnahme V2). Baume mit eventuell vorhande-
nen fledermaustauglichen Strukturen werden ebenfalls gefallt, solange sich die Tiere
in ihren Uberwinterungshabitaten befinden (VermeidungsmaRnahme V1). Diese
MalRnhahmen werden zudem naturschutzfachlich begleitet (Vermeidungsmal3nahme
Vb5).

Auch eine erhebliche Stérung der Fledermause nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatschG
(Storungsverbot ) ist durch die Mal3hahme nicht zu beflirchten. Zwar ist vorgesehen,
das Brickenbauwerk tUber den Bahngleisen bei Nacht zu zersdgen und stiickweise
abzubauen. Hierzu muss die Baustelle ausgeleuchtet werden, es kommt zu L&rm-
und Staubentwicklung sowie zu Erschuitterungen. Auch sind wahrend der Nachtstun-
den, also wahrend der Aktivitdtszeiten von Fledermausen, Baumaschinen und arbei-
tende Menschen im Einsatz. Da im Baustellenbereich jedoch keine lichtempfindli-
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chen ,Waldfledermause®, sondern ausschlief3lich relativ lichttolerante Tiere aus der
Gilde der ,Gebaudefledermause” vorkommen, ist die nachtliche Lichtbelastung nicht
als erhebliche Storung zu werten. Auch Erschutterungen spielen vorliegend keine
Rolle, da potenzielle Quartiere an den Briickenbauwerken im Vorfeld der Bautatigkeit
verschlossen werden und somit wahrend der Abrissarbeiten nicht mehr vorhanden
sind (V2). Auftretenden Larm- und Staubbelastungen sowie Stérungen durch Bauar-
beiter und -maschinen kénnen die gut flugfahigen Arten kleinrGumig ausweichen,
zumal die Hauptnahrungshabitate in den bahnbegleitenden Gehdlze der Kleingarten
nebst Bahnbrache westlich der Bahnlinie und nordlich der Bricke vermutet werden.

Es werden jedoch grundsatzlich Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der Fledermause
beschadigt oder zerstort (vgl. 8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG, Schutz von Lebensstat-
ten). Durch den Abriss der Bruckenwiderlager werden Mauerspaltenstrukturen besei-
tigt, die von Flederm&usen potenziell als Wochenstuben (Fortpflanzungsstatten) ge-
nutzt werden. Als Winterquartiere kommen die HohlrAume auf Grund mangelnder
Frostfreiheit jedoch nicht in Betracht. Vermeidungsmaflinahmen sind hier nicht mog-
lich, da der Abriss der Briickenbauwerke und deren Widerlager sind im Zuge der Er-
neuerung der Uberbauten an der A 656 unerlasslich ist.

Ein Verstol3 gegen das Verbot nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG ist allerdings auf-
grund der Regelung des 8§ 44 Abs. 5 Satz 1 und 2 BNatSchG dennoch nicht gege-
ben. Es liegt ein nach 8§ 15 BNatSchG zul&ssiger Eingriff vor (s.o. unter VII. 1.). Die
Okologische Funktion der vom Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs-
oder Ruhestatten im rdumlichen Zusammenhang kann durch vorgezogene Aus-
gleichsmalRnahmen weiterhin erflllt werden. Wahrend der Bauzeit werden zehn Fle-
dermauskasten temporar an einer geplanten Aussichtsplattform flr Besucher ange-
bracht. Falls dies nicht moéglich sein sollte, wird im Randbereich der ,Reserve-Flache*
ein Gerust speziell hierfur aufgebaut. Im Winter nach Fertigstellung der Bauarbeiten
und nach Anbringung bzw. Einbau von zehn Fledermauskéasten auf der Sudseite der
Bruckenpfeiler und -widerlager kbnnen die temporar angebrachten Fledermauskas-
ten wieder abgebaut werden (vgl. Mal3nahme A3). Da die Ausweichquartiere im di-
rekten rdumlichen Umfeld und im Bereich der bevorzugten Flugstrecken der Arten
angebracht werden, werden Quartiermdglichkeiten ohne zeitlichen Bruch angeboten.

3.2.2 Reptilien

Eine Geldndebegehung im April 2014 erbrachte den Nachweis eines individuenstar-
ken Vorkommens der Mauereidechse im Eingriffsbereich. Das Ruckgrat der lokalen
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Mauereidechsenpopulation findet sich im direkten Umfeld der Bahngleise mit
Schwerpunkt in den ungenutzten Gleisbereichen ndrdlich der Bahnbriicke, westlich
der befahrenen Gleise auf ungenutzten Abstellgleisen sowie im Bereich der sudli-
chen Brickenwiderlager und -pfeiler. Nach Westen hin reicht das Vorkommen bis an
das Ostliche Widerlager der K 9756-Unterquerung, nach Osten durch die Privatgarten
entlang der Platanenstralie bis tUber die Briicke tUber die Neckarhauser Stral3e hin-
weg, wobei hier die Populationsdichten stark abnehmend sind.

Das Vorkommen der schwer zu erfassenden Schlingnatter konnte nicht nachgewie-
sen werden. Allerdings ist aufgrund der vorgefundenen Habitatausstattung und der
sehr hohen Individuendichte der Mauereidechse von einem solchen auszugehen, da
die Schlange potenziell tberall dort siedelt, wo Mauereidechsen zu finden sind.

Die auf Hinweis des NABU gesuchte Zauneidechse konnte bei Begehungen im April
und Mai 2014 trotz intensiver Suche nicht nachgewiesen werden.

Bei den beiden Reptilienarten Mauereidechse und Schlingnatter kann ein Verstol
gegen das Toétungsverbot nach 844 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG nicht mit letzter Si-
cherheit ausgeschlossen werden. Der Vorhabentrager hat daher unter Zugrundele-
gung der Unterlage 12.3, Anlage A bis D, bereits im Vorfeld des Planfeststellungsbe-
schlusses bei der hoheren Naturschutzbehérde eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7
BNatSchG beantragt. Diese hat mit Schreiben vom 22.01.2015, das der Planfeststel-
lungsbehdrde vorliegt, die artenschutzrechtliche Ausnahme vom Verbot nach § 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG erteilt. Lediglich klarstellend wurden einige der Nebenbe-
stimmungen der Ausnahme in den verfligenden Teil dieses Beschlusses ubernom-
men.

Grundsatzlich kann die Totung einzelner Tiere im Zuge der Baumal3inahme nicht
ausgeschlossen werden, obwohl durch das umfangreiche Malinhahmenkonzept des
Vorhabentragers zur Vermeidung von baubedingten Tétungen das Totungsrisiko auf
ein unvermeidbares Mal3 reduziert wurde. Allerdings hat das Bundesverwaltungsge-
richt in seinem Urteil vom 14.07.2011 (sog. ,Freiberg-Urteil*, BVerwG 9 A 12.10)
festgehalten, dass dem Toétungsverbot die Frage zugrunde liegt, ob sich das To6-
tungsrisiko durch die geplante MalRnahme signifikant erhoht. Ein Totungsverbot ist
laut der Entscheidung jedenfalls dann nicht geben, wenn die Reptilien nahezu voll-
standig von der Eingriffsflache ferngehalten werden kdnnen. Eine Ruckkehr der Tiere
in den MalBhahmenbereich kann im vorliegenden Fall allerdings nicht génzlich aus-
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geschlossen werden, weswegen auch nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde
vorsorglich die Beantragung einer Ausnahme angezeigt war.

Die Voraussetzungen einer Ausnahme sind gemafd 8 45 Abs. 7 Satz 1 Nr. 5, Satz 2
BNatSchG sowohl nach Auffassung der hoheren Naturschutzbehdrde als auch der
Planfeststellungsbehérde gegeben.

Das Uberwiegende offentliche Interesse liegt hier in dem dringend bestehenden Sa-
nierungsbedarf hinsichtlich der beiden Brickenbauwerke sowie der Verbesserung
der Verkehrssicherheit und des Verkehrsflusses (vgl. Kapitel I. 2.). Da es sich um die
Sanierung zweier bereits bestehender Briickenbauwerke handelt, bestehen hinsicht-
lich des Standortes der MalRnahme keine anderen Wahlmdglichkeiten. Auch hinsicht-
lich der Art und des Zeitpunkts der Ausfiihrung der Bauarbeiten ergeben sich eben-
falls keine die Arten schonenderen Alternativen, da die Individuenverluste bereits
jetzt durch die Konzeption des Vorhabentragers so weit wie moglich minimiert und
alternativer Lebensraum zur Verfiigung gestellt wird.

Zudem darf keine Verschlechterung des Erhaltungszustandes der beiden betroffenen
Arten zu beflrchten sein. Zu betrachten ist dabei nicht der Erhaltungszustand der
lokalen Population, sondern die Population der Region Baden-Wurttembergs bzw.
Deutschlands. Der Erhaltungszustand der Mauereidechse ist sowohl fur Baden-
Warttemberg als auch fur Deutschland als ,gunstig“, der Erhaltungszustand der
Schlingnatter fur Baden-Wurttemberg als ,gunstig®, fir Deutschland als ,ungunstig-
unzureichend” eingestuft. Durch die geplanten Vermeidungs-, CEF- und FCS-
Mafl3nahmen ist eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes der sich im gunsti-
gen Erhaltungszustand befindlichen lokalen Populationen der Mauereidechse und
Schlingnatter nicht zu befliirchten. Somit ist auch eine Verschlechterung des Erhal-
tungzustandes der Arten im weiteren Raumbezug sowie (im Falle der Schlingnatter)
eine Behinderung der Wiederherstellung des glunstigen Erhaltungszustandes auszu-
schlie3en.

Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen in der Ausnahme der hoheren Naturschutzbe-
horde vom 22.01.2015 verwiesen.

Eine erhebliche Stérung der Reptilien nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatschG (Stérungs-
verbot ) ist durch die Mal3Bhahme hingegen nicht zu befiirchten. Das Ruckgrat der
lokalen Reptilienpopulation wird in den Bahnanlagen und deren direktem Umfeld
verortet. Durch zeitlich gestaffelten Bauablauf in Verbindung mit Vergramungsmal3-
nahmen aus dem Baufeld (V1, V2, V3) bei gleichzeitigem Angebot von Ausweichha-
bitaten im direkten Umfeld (A4, A5) ist nicht davon auszugehen, dass nur ein gerin-
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ger Teil der Individuen der lokalen Reptilien-Populationen wéhrend der Arbeiten im
Baufeld verbleibt. Insbesondere durch Bauzeitenregelungen, z. B. durch das Roden
von Geholzen zu einem Zeitpunkt, zu dem sich die Tiere noch in ihrer Winterruhe
befinden (V1) und durch eine naturschutzfachliche Baubegleitung (V5), kdnnen
Storwirkungen vermieden oder zumindest auf einen unerheblichen Grad gemindert
werden.

Allerdings werden durch die Baumalinahme Fortpflanzungs- bzw. Ruhestatten der
Reptilien aus der Natur entnommen, beschadigt oder zerstért, weswegen grundsatz-
lich der Tatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG zum Schutz der Lebensstatten
erfallt ist.

Ruhestatten im Sinne von sommerlichen Versteckmoglichkeiten finden sich im Ein-
griffsbereich — zumindest fur die Mauereidechse — an den Gesteinsstrukturen der
abzureil3enden Bricken, dartber hinaus fur beide zu betrachtenden Arten im Umfeld
der Gleisanlagen und der stidexponierten Béschungen der Autobahn. Ruhestétten in
Form von Uberwinterungshabitaten finden sich im Bereich der Bahnanlagen und in
den Autobahnbdschungen. Insbesondere fir die Schlingnatter stellen sonnenexpo-
nierte, warmebegunstigte Boschungen eine wichtige Habitatrequisite dar. Da vorha-
bensbedingt in Kernlebensraume der Arten eingegriffen wird, ist von einer Beschadi-
gung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten auszugehen.

Allerdings greift vorliegend die Einschrankung der Verbote fir zugelassene Eingriffe
8 44 Abs. 5 Satz 1 bis 3 BNatSchG. Bei der geplanten MaRnahme handelt es sich
um ein nach 8 15 BNatSchG zulassiges Vorhaben (s.o. unter VII. 1.). Die 6kologi-
sche Funktion der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten kbnnen
durch vorgezogene Ausgleichsmallinahmen (CEF-Malinahmen) gewahrleistet wer-
den. Als vorgezogene AusgleichsmalRnahmen werden am Rande der Baustellenein-
richtungsflache sudlich der Bahnbriicke (westlich der Gleise) sowie auf einer derzeit
als Acker genutzten Flache Ausweichhabitate fur Reptilien entwickelt (A4, A5). Die
Flache sudlich der Briicke (A4) ist auf Grund fehlender Habitatstrukturen derzeit von
Reptilien so gut wie unbesiedelt, die im Norden der Briicke gelegene Flache (A5)
dient derzeit tberhaupt nicht als entsprechender Lebensraum.

Beide Flachen sind fur aus dem Baufeld verdrangte Individuen gut erreichbar, da
zwischen ihnen und den Eingriffsflachen keine Wanderhemmnisse vorhanden, son-
dern (prinzipiell) besiedelbare Reptilienhabitate vorhanden sind.

Die kleine Flache im Suden (A4) liegt im unmittelbaren Umfeld des Eingriffs, die gro-
Rere Flache nordlich der Bahnbriicke (A5) in einer Entfernung von knapp 120 m von
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dieser. Maximal mussen von den Tieren weniger als 300 m Uberwunden werden,
wenn sie vom Grundstiick ganz im Osten der Platanenstral3e in ein Ausweichhabitat
abwandern wollen. Fur die Mauereidechse gilt eine Distanz von 500 m als Uber-
brtckbar, fur die Schlingnatter mit ihren hohen Raumansprichen kann dies ebenfalls
vorausgesetzt werden.

Das Herrichten der Ausweichhabitate soll im Herbst erfolgen, der eigentliche Baube-
ginn im darauffolgenden Sommer. Dariiber hinaus werden die Bauarbeiten ab-
schnittsweise durchgefuhrt, es werden dementsprechend nicht alle derzeit vorhan-
denen Eidechsenhabitate gleichzeitig in Anspruch genommen.

Aufgrund der Struktur und des Bewuchs wird davon ausgegangen, dass die kleine,
sudliche Flache (A4) schon im ersten Jahr flr Reptilien attraktiv sein wird. Bei der
.Reserve-Flache* Nord (A5) wird dies zum Ende der ersten Saison erwartet, mit ho-
her Wahrscheinlichkeit aber im zweiten Jahr nach Herrichtung. Somit stehen den
Reptilien insgesamt gut 2.500 m? an Ersatzlebensraum bereits wahrend der Bauzeit
zur Verfigung.

Auf Grund dieser Tatsachen geht die Planfeststellungsbehérde davon aus, dass die
Okologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestétten im raumlichen Zusam-
menhang durch die vorgezogenen Ausgleichsmalinahmen gewabhrt bleibt. Mithin ist
das Verbot zum Schutz von Lebensstéatten nach 8 44 Abs. 1 Nr. 3 aufgrund der Re-
gelung des § 44 Abs. 5 Satz 1 bis 3 BNatSchG nicht verletzt.

3.3 Besonders geschlitzte Tierarten

Weitere streng geschutzte Arten kommen im Eingriffsbereich nicht vor. Fir beson-
ders geschiitzte Tierarten ist ein Verstol3 gegen die artenschutzrechtlichen Verbote
zu verneinen. 8§ 44 Abs. 5 Satz 5 BNatSchG sieht diesbezuglich vor, dass — wie vor-
liegend — bei Handlungen zur Durchfiihrung eines Eingriffs oder Vorhabens kein Ver-
stol3 gegen die Zugriffsverbote gegeben ist.

Zusammenfassend ist daher festzuhalten, dass artenschutzrechtliche Vorschriften
dem Vorhaben nicht entgegenstehen.
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VIIl. Bodenschutz, Altlasten und sonstige schéadlich e Bodenveran-
derungen

1. Bodenschutz

Die Planung steht im Einklang mit dem spezifischen Bodenschutzrecht. Die vorgeleg-
te landschaftspflegerische Begleitplanung entspricht den Anforderungen an eine
sachgerechte fachliche Beurteilung und Abarbeitung der Auswirkungen auf das
Schutzgut Boden.

Das Landratsamt Rhein-Neckar-Kreis als untere Bodenschutzbehdrde weist in seiner
Stellungnahme vom 04.02.2014 darauf hin, dass im landschaftspflegerischen Be-
gleitplan (LBP, Unterlage 12.0) keine nachvollziehbare und priffahige Bewertung der
Bodenfunktionen und der daraus resultierenden notwendigen Ausgleichs- und Er-
satzmalRnahmen vorgelegt worden sei. Seit dem Jahr 2010 lage fur die Bewertung
von Bdden und ihren natirlichen Funktionen nach 8§ 2 Abs. 1 Nr. 1 Bundesboden-
schutzgesetz (BBodSchG) der Leitfaden ,Bewertung von Boéden nach ihrer Leis-
tungsfahigkeit* (Bodenschutz Heft 23) vor, der als vollig Uberarbeiteten Neuauflage
von Heft 31 bei der Bearbeitung des LBP hatte beriicksichtigt werden muissen. Eine
lediglich verbal-argumentative Begriindung werde von der unteren Bodenschutzbe-
horde nicht als gleichwertige Methode zu den bodenschutzfachlichen Vorgaben des
Landes (Arbeitshilfe ,Das Schutzgut Boden in der naturschutzrechtlichen Eingriffsre-
gelung®, Heft 24) anerkannt. Es misse eine Bilanzierung von Eingriff und Ausgleich
vorgenommen werden.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde sind die Erfassung und Darstellung
der Eingriffe in das Schutzgut Boden und die entsprechenden Kompensationsmal3-
nahmen nicht zu beanstanden. Eine Analyse des Bodens hinsichtlich seiner Leis-
tungsfahigkeit bzw. funktionalem Wert, seiner Empfindlichkeit und Vorbelastung ist
von Seiten des Vorhabentragers in Kapitel 3.1 des LBP ausfuhrlich dargelegt. Eine
Versiegelungsbilanz findet sich in Tabelle 3 des LBP. Die Ermittlung der projektbe-
dingten Auswirkungen der MalRBhahme auf das Schutzgut Boden ist in Kapitel 4.2.1
des LBP nach baubedingten und anlagebedingten Konflikten aufgegliedert und de-
tailliert dargestellt. Hinzu kommen die Ubersichten der Tabelle 5 ,Zusammenfassen-
de Darstellung der wesentlichen Konflikte* in Kapitel 4.2.6 und der Tabelle 6 ,Tabel-
larische Gegenuberstellung Konflikte — landschaftspflegerische Mal3nahmen* in Kapi-
tel 5.1. Das Kompensationskonzept selbst ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde
in sich schlussig und ausreichend, mithin nicht zu beanstanden (s.o. Kapitel VII. 1.).
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Bezlglich des Hinweises des Landratsamts Rhein-Neckar-Kreis auf die Regelung
des 8 2 Abs. 1 des Gesetz zur Ausfiihrung des Bundes-Bodenschutzgesetzes (Lan-
des-Bodenschutz- und Altlastengesetz — LBodSchAG) ist vorliegend festzuhalten,
dass fur das geplante Vorhaben dauerhaft fast ausschlief3lich anthropogene Bdden
wie die heute bestehenden Bdschungsflachen entlang der A 656 sowie eine bereits
bestehende Wegeflache fir die DB-LadestralR3e verwendet werden.

Das Landratsamt Rhein-Neckar weist in seiner Stellungnahme zudem hinsichtlich der
in Kapitel 1.3 des LBP geplanten Minimierungsmaf3nahmen darauf hin, dass eine
Ausweisung von Baustelleneinrichtungsflachen auf Ackerflachen in der Regel zu er-
heblichen Bodenverdichtungen sowie nachweisbaren Bodenverdnderungen fihren
wirde und dementsprechend nicht als Minimierungsmalinahme geeignet sei. Die
Behorde regt deshalb die Prufung an, ob potenzielle (Gewerbe-)Brachen in unmittel-
barem Umfeld vorhanden sind, die als Baustelleneinrichtungsflachen temporar ge-
nutzt werden konnen. Der Vorhabentrager weist diesbezuglich zu Recht darauf hin,
dass die ausgewiesenen Baustelleneinrichtungsflachen in dem Bereich der Ackerfla-
chen, die auf der Gemarkung Mannheim liegen, fir den Bauablauf zwingend not-
wendig sind. Gewerbebrachen 0.4. bieten sich vorliegend nicht an. Der Vorhabentra-
ger hat zudem in seiner Gegenstellungnahme umfassend dargelegt, wie der durch
die Baustelleneinrichtung auf landwirtschaftlichen Flachen beanspruchte Boden wie-
der aufbereitet werden soll. U.a. sollen die Arbeiten durch einen landwirtschaftlichen
Bodengutachter begleitet werden. Die Stadt Mannheim hat als zustandige untere
Bodenschutz- und Landwirtschaftsbehdrde hinsichtlich der Nutzung der Ackerflachen
keine Einwande erhoben.

Das vom Landratsamt Rhein-Neckar-Kreis fur die im Kreis liegenden Baustellenein-
richtungsflachen, Lagerplatze und Arbeitsbereiche geforderte Rekultivierungskonzept
ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde vorliegend nicht notwendig. Die im
Zustandigkeitsbereich des Rhein-Neckar-Kreises zu beanspruchenden Bereiche stel-
len keine landschaftsdkologisch hochwertigen oder landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen dar. Zudem werden nach Aussage des Vorhabentragers in der Bauausschrei-
bung entsprechende Leistungspositionen vorgesehenen bzw. Vorgaben erstellt, um
die Bodenbeeintrachtigungen zu minimieren.

Die zum Schutz des Bodens gebotene Mal3gaben und Nebenbestimmungen wurden

— auf Grundlage der vom Landratsamt Rhein-Neckar-Kreis als untere Bodenschutz-
behotrde vorgeschlagenen Auflagen — in den Planfeststellungsbeschluss aufgenom-
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men. Samtliche Mal3gaben und Nebenbestimmungen dieses Beschlusses gelten
selbstverstandlich auch fur den Teilbereich des Stadtgebiets Mannheim.

2. Altlasten

Das Landratsamt Rhein-Neckar-Kreis wies in seinem Zustandigkeitsbereich mit Stel-
lungnahme vom 04.02.2014 auf zwei Altstandorte (Obj.-Nr. 06915-000, AS Einzel-
handel mit Kfz, Trautenfeldstral3e 37 und Obj.-Nr. 05513-000, AS ,Esso-Tankstelle,
Neckarhauser Str. 42%) hin. Fur diese Flachen seien aufgrund der altlastenrelevanten
Nutzungen entsprechende Bodenverunreinigungen anzunehmen bzw. nicht auszu-
schliel3en.

Dies gelte ebenfalls fur die zur Gemarkung Edingen gehdrigen Teile der DB-Flache
(DB-Gleisbereich und DB-Ladestral3e), da in solchen Bereichen erfahrungsgemaf
von Bodenverunreinigungen auszugehen sei. Ebenso sei aufgrund von in solchen
Bereichen ublicherweise vorhandenen Auffillungen bei Eingriffen in den Untergrund
von entsorgungsrelevanten Materialien auszugehen.

Die von der unteren Bodenschutzbehdrde in diesem Zusammenhang vorgeschlage-
nen Anforderungen haben ihren Niederschlag in den Mal3gaben und Nebenbestim-
mungen dieses Beschlusses gefunden (vgl. Kapitel A. 1V.).

IX. Wasserwirtschaft und Gewéasserschutz

Das Bauvorhaben und die nach dem festgestellten Plan damit verbundenen Folge-
mal3nahmen entsprechen auch den einschlagigen wasserrechtlichen Vorschriften.

Eine wasserrechtliche Erlaubnis nach § 19 Abs. 1 und 3 Wasserhaushaltsgesetz
(WHG) ist nicht notwendig, da keine Einleitung von Stral3enoberflachenwasser in
Gewasser erfolgt.

Die heutige Entwéasserung der A 656 erfolgt breitflachig Uber die Bankette und den
Dammbdschungen. Die Bdschungen 0stlich der DB-Bahnanlagen Bahnhof Fried-
richsfeld weisen insbesondere in den ndrdlich der A 656 gelegenen Dammbereichen
zahlreiche bis zu ca. 0,5 m tiefe Erosionsrinnen auf. Ortlich sind Randbereiche der
A®B56 unterhonhlt.

Die derzeitige Bruckenentwasserung der UF 6517-520 schliel3t Gber mehrere An-
schlusspunkte an eine sudlich der A 656 liegende bestehende Kanaltrasse (EI-Profile
900/1350 bzw. 600/900) an. Die bestehende Briickenentwasserung der UF 6517-519
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entwassert in einen in der Schwabenstralle liegenden Abwasserkanal (EI-Profil
700/1050).

Fur die Entwasserung der A 656 ist vom Vorhabentrager generell vorgesehen, die
Entwasserung der Fahrbahnflachen, des Mittelstreifens und der Bdschungsflachen
sowie das Wasser der Planumsentwasserung soweit als moglich breitflachig seitlich
ins Gelande zu verbringen. In den Bereichen, in denen dies wegen Grundstlcksver-
haltnissen, N&he der Bebauung bzw. Anordnung von Larmschutzwanden nicht mog-
lich ist, wird das Oberflachenwasser Uber entsprechend dimensionierte Versicke-
rungs- bzw. Verdunstungsmulden versickert bzw. durch oberflachennahe Stral3en-
entwasserungseinrichtungen gefasst und in die bestehende Kanalisation abgeleitet.
Der Fahrbahnbereich des neuen Brickenbauwerkes UF 6517-914 entwéssert wei-
terhin Gber Brickenablaufe. Das gefasste Oberflachenwasser wird Uber Rohrleitun-
gen den Fallleitungen im Bereich der Bruckenwiderlager und -pfeiler zugefiihrt. Die
Fallleitungen werden an die bestehende Briickenentwasserung der alten Bauwerke
angeschlossen und somit der Oberflachenabfluss der Briicken in die weiterfihren-
den Bestandskanale eingeleitet. Fur das Bruckenbauwerk UF 6517-914 ergibt sich
eine geringfugige Mehreinleitung von 1,4 I/s. Die Abflussmenge des Briickenbau-
werkes UF 6517-913 bleibt gegentiber dem Istzustand nahezu unveréandert.

Der Fahrbahnbereich des neuen Brickenbauwerkes UF 6517-913 entwassert Uber
Rauhbettmulden in am Boschungsful3 liegende Versickerungsmulden. Die Drainage-
leitungen der Entwésserung der Hinterfullung werden tber Rohrleitungen an den in
der Schwabenstral3e liegenden Abwasserkanal (El-Profil 700/1050) eingeleitet.

Die Planumsentwéasserung wird in Dammlage der A 656 durch die Lage der Frost-
schutzschicht Uber der Gelandeoberkante sichergestellt.

Die Entwasserung des Mittelstreifens und dessen Planumsentwasserung erfolgt tber
Muldenablaufe und Querabschlage DN 150, die offen in Dammbdschung munden
bzw. an eine zu erstellende Sammelleitung angeschlossen sind.

Die DB-Ladestral3e entwassert breitflachig tber die Bankette.

In ihrer Stellungnahme vom 10.02.2014 wies die Stadt Mannheim auf den Abwasser-
kanal EI 700/1050 B hin. Der Kanal bzw. die Schachteinstiege seien wahrend der
Baumal3nahme entsprechend zu sichern. Die neu herzustellende Brickenentwasse-
rung sei punktuell an den Abwasserkanal der Stadt Mannheim anzuschlieRen. Der
Verlegung einer Regenwassersammelleitung oberhalb der vorhandenen Kanaltrasse
der Stadtentwasserung Mannheim werde nicht zugestimmt.
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Der Abwasserkanal ElI 700/1050 B wird ausweislich der Planung des Vorhabentra-
gers (vgl. Unterlage 1.1a, Punkt 4.10) gesichert. Auf die bisher geplante Regenwas-
serleitung Uber dem Bestandskanal in der Schwabenstral3e wird verzichtet. Der An-
schluss der Drainageleitungen des neuen Brickenbauwerks erfolgt punktuell Gber
Anschlisse an den bestehenden stadtischen Kanal in der SchwabenstralRe. Hierzu
fand laut Vorhabentrager am 29.04.2014 ein Abstimmungsgesprach mit der Stadt
Mannheim statt. Die Anderungen wurden bereits im Rahmen der Deckblattplanung
(Stand: 15.09.2014) beriicksichtigt.

Die Stadt Mannheim wies zudem auf den im Bereich der Kreuzung der A 656 mit der
Gleisanlage befindlichen Abwasserkanal DN 400 STZ vom Eigenbetrieb Stadtent-
wasserung (EBS) Mannheim hin, an welchen in Schacht 69790020 die Entwasse-
rungsleitung DN 400 der Verladeflache der Deutschen Bahn (DB) anschlieRe. Da
sich durch die geplante MaRnahme die Spannweite der Bricke tber die DB verringe-
re, kAme der vorhandene Abwasserkanal des EBS unterhalb des Briickenwiderla-
gers zu liegen. Der Abwasserkanal sei durch den Vorhabentrager im Schacht
69790016 abzumauern und von Schacht 69790020 bis zum Schacht 697801016
stillzulegen und zu verddmmen. Fir die Entwésserungsleitung der Verladeflachen
der DB zwischen Schacht 69790015 und 69790020 sei eine neue Anschlussleitung
im Eigentum der DB an das Abwassernetz der Stadt Mannheim herzustellen. Die
geplante Anschlussleitung konne in den Schacht 69780016 in der Schwabenstral3e
oder alternativ auch an den vorhandenen Kanal im Barlochweg angeschlossen wer-
den.

Im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 15.1a) unter der Ifd. Nummer 63 und im Bau-
werksplan zu Bauwerk 6517-914 (Unterlage 15.2 - 1a) wird das Vorhaben zur be-
troffenen Stilllegung des Kanals DN 400 STZ in den Planunterlagen beschrieben.
Der vorhandene Abwasserkanal quert die A 656 im Bereich des neuen Widerlagers
der UF 6517-914 und ist im Rahmen der BaumalRnahme durch den Leitungstrager zu
verlegen. Das nicht bendtigte Kanalteilstiick wird abgebrochen. Die zusatzliche
Kennzeichnung des Abbruchs bzw. der Verdammung erfolgt in den Unterlagen der
Ausfiuhrungsplanung. Fur die kinftige Entwésserungsleitung DB-Verladeflachen wird
der Vorschlag einer Anschlussleitung mit Anschluss an den Bestandsschacht
69790049 oder 69790048 bzw. 69790050 des vorhandenen stadtischen Kanals im
Barlochweg bevorzugt weiterverfolgt und mit der DB AG abgestimmt. Die Anderun-
gen wurden im Rahmen der Deckblattplanung (Stand: 15.09.2014) berucksichtigt.

Die Stadt Mannheim forderte den Vorhabentrager in ihrer Stellungnahme vom
10.02.2014 des Weiteren auf, fir den Anschluss der Briickenentwasserung von der
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Mannheimer Seite aus eine separate Anschlussleitung an das Abwassernetz der
Stadtentwasserung Mannheim herzustellen. Sie &ulRerte in ihrer Stellungnahme die
Auffassung, dass an den vorhandenen Abwasserkanal KR 600 STZ der Gemeinde
Edingen-Neckarhausen aus rechtlichen Grinden sowohl die Briickenentwasserung
Kreuzung DB, Mannheimer Seite, als auch die Entwasserungsleitung der Verlade-
stral3e der DB nicht angeschlossen werden kénne.

Hierzu wurde am 29.04.2014 in einem Abstimmungsgespréach des Vorhabentragers
mit der Stadt Mannheim und der Gemeinde Edingen-Neckarhausen im Einverneh-
men aller Beteiligten beschlossen, dass die bisher geplante Brickenentwasserung
und deren Anschlisse an den Abwasserkanal KR 600 STZ der Gemeinde Edingen-
Neckarhausen unverandert bestehen bleibt. Die Einleitgebtihren sind durch den
Bund direkt an die Stadt Mannheim abzufiihren.

Der von der Stadt Mannheim fur die Herstellung der neuen Anschlussleitung fur den
Abwasserkanal der LadestralRe der DB, der Brickenentwéasserung Kreuzung mit DB,
Mannheimer Seite, sowie Kreuzung Schwabenstral3e geforderte Entwasserungsan-
trag wurde zwischenzeitlich vom Vorhabentrédger beim EBS Mannheim eingereicht
und mit Schreiben vom 23.09.2014 positiv beschieden.

In ihrer Stellungnahme vom 29.01.2014 wies die Gemeinde Edingen-Neckarhausen
auf eine in der RosenstralRe durch den Damm der Autobahn verlaufende Wasserver-
sorgungsleitung DN 100 hin. In diesem Bereich ist ausweislich der Planung vorgese-
hen, eine Spundwand zu errichten. Der Vorhabentrager hat die Sicherung dieser Lei-
tung bereits in die Deckblattunterlagen (Stand: 15.09.2014) ibernommen.

Zudem ist vorgesehen, einen Regenwasserkanal DN 300 an die offentliche Kanalisa-
tion der Gemeinde Edingen-Neckarhausen anzuschliel3en. Diesbezlglich legte die
Gemeinde in ihrer Stellungnahme dar, dass anfallendes Abwasser in diesem Bereich
gebuhrenpflichtig in die Kanalisation der Stadt Mannheim abgeleitet werde. Die Zu-
sammensetzung des Abwassers sei dabei aufgrund der Erhebung von Starkver-
schmutzerzuschlagen von entscheidender Bedeutung, weswegen die technische Ge-
legenheit geschaffen werden misse, die Zusammensetzung des Abwassers vor der
Einleitung in den 6ffentlichen Kanal zu prufen. Es sei ein Antrag an die Gemeinde auf
Anschluss an die offentliche Kanalisation zu stellen, in dem die zu erwartende Ab-
wassermenge und ihre gewohnliche Zusammensetzung anzugeben seien. Weiterhin
seien technische Vorkehrungen zu treffen, dass im Falle eines Unfalls keine mit was-
sergefahrdenden Stoffen verunreinigten Abwasser in die Kanalisation gelangen
konnten.
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Laut Auskunft des EBS Mannheim, die der Vorhabentrager aufgrund der Stellung-
nahme der Gemeinde Edingen-Neckarhausen eingeholt hat, ist eine Erhebung eines
Starkverschmutzerzuschlages fir Verkehrsflachen nicht Gblich. Es werden nur die
Einleitgebthren fur Niederschlagswasser mit 0,81 €/m? und Jahr erhoben. Dabel
weist das Niederschlagswasser von oOffentlichen Stralen geringere Verschmut-
zungswerte als herkdmmliches (hausliches) Schmutzwasser auf. Die Beprobungen
fur den Starkverschmutzungszuschlag erfolgen grundsatzlich nur bei Trockenwetter,
so dass das von der Autobahn eingeleitete Niederschlagswasser bzgl. des Starkver-
schmutzungszuschlags keine Rolle spielt. Dartber hinaus wurde von Seiten des
Vorhabentragers mit der Stadt Mannheim abgestimmt, dass wahrend eines bekann-
ten Havariefalles mit Einleitung von wassergefahrdenden Stoffen in die Kanalisation
keine Beprobung fir die Veranlagung des Starkverschmutzungszuschlags vorge-
nommen wird. Gegebenenfalls wird eine vorgenommene Beprobung nicht fur die
Veranlagung des Starkverschmutzungszuschlags herangezogen. Mit E-Mail vom
28.05.2014 hat die Gemeinde Edingen-Neckarhausen dem Vorhabentrager gegen-
Uber geaul3ert, dass Ihre Bedenken mit den Aussagen der Stadt Mannheim bzgl. Ha-
variefall und Starkverschmutzungszuschlag Rechnung getragen wurden. Auf techni-
sche Einrichtungen zur Beprobung des anfallenden Oberflachenwassers aus den
Verkehrsflachen der Autobahn kann daher verzichtet werden.

Fur den Anschluss der BAB-Entwéasserung an die offentliche Kanalisation wurde zwi-
schenzeitlich von Seiten des Vorhabentragers ein entsprechender Entwasserungsan-
trag beim EBS Mannheim eingereicht und mit Schreiben vom 23.09.2014 positiv be-
schieden.

Die vom Landratsamt Rhein-Neckar als untere Wasserrechtsbehérde in seiner Stel-
lungnahme vom 04.02.2014 geforderte Sicherstellung der ordnungsgemaéafien Ab-
wasserbeseitigung durch einen satzungsgemaflen Anschluss der Grundstiicke an
das offentliche Kanalnetz wurde dem Vorhabentrager von Seiten der Planfeststel-
lungsbehdorde klarstellend aufgegeben (vgl. unter Kapitel A. 1V.).

Im Ubrigen liegt die MaBnahme auRerhalb von Schutzzonen festgesetzter Wasser-
schutzgebiete sowie von Uberschwemmungsgebieten. Die geplante BaumaRnahme
lag urspringlich innerhalb der Schutzzone 1l1IB des Wasserschutzgebietes des Was-
serwerks Mannheim-Rheinau der MVV RHE AG. Mit Rechtsverordnung der Stadt
Mannheim vom 07.01.2014 wurden die Schutzgebietszonen neu abgegrenzt, wes-
halb sich der Vorhabenbereich nun auf3erhalb von festgesetzten Schutzzonen befin-
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det. Die Planunterlagen wurden mit Deckblattunterlagen vom 15.09.2014 entspre-
chend abgeéandert.

X. Abwagung

Nachdem fur das Vorhaben die Planrechtfertigung gegeben ist und es auch nicht ge-
gen gesetzliche Planungsleitsatze verstolt, sind die von dem Vorhaben berthrten 6f-
fentlichen und privaten Belange einschliel3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen
der Abwagung zu bericksichtigen, vgl. 8 17 Satz 2 FStrG.

1. Zweckmalfigkeit der Planung und Alternativiiberleg ungen

Die Planfeststellungsbehdrde hat sich grundséatzlich mit weiteren realistischen Alter-
nativtrassen auseinanderzusetzen. Zu untersuchen und in die Abwagung einzube-
ziehen sind andere naheliegende, ernsthaft in Betracht kommende oder sich auf-
drangende Trassenfuhrungen.

Eine Variantenuntersuchung im Hinblick auf die Lage der Trasse der A 656 war nicht
erforderlich, da die Bauwerkserneuerungen an gleicher Stelle erfolgen sollen.

Die urspringliche Variantenuntersuchung beschrankt sich daher auf die Lage der
provisorischen Verlegung einer Richtungsfahrbahn als nordliche bzw. sudliche Um-
fahrung sowie einer Verkehrsfuhrung 2+0 auf der Richtungsfahrbahn Heidelberg —
Mannheim mit jeweils einem Fahrstreifen je Richtung.

Weiterhin wurde im Hinblick auf die Stellungnahme des Naturschutzbundes Deutsch-
land e.V. Gruppe Mannheim (NABU) bezuglich der Lage der Ladestral3e untersucht,
ob eine andere Fuhrung dieser Stral3e maoglich ist.

1.1 Variantenbeschreibung

Es wurden folgende Varianten einer Umfahrung (Provisorium) untersucht:
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1.1.1 Nordliche Umfahrung auf Behelfsbriicke mit Que  rverschub der vorhan-
denen Bruckentberbauten (Variante A)

Zur Erneuerung des Briuckenbauwerkes UF 6517-520 erfolgt eine provisorische
zweispurige Verkehrsfuhrung tber eine noérdliche Behelfsumfahrung (Fahrtrichtung
Heidelberg — Mannheim).

Diese Nordumfahrung erfordert ein Versetzen der DB-Signale N7, N8 und N9 fiur
maximal 18 Monate um 10,0 m nach Norden. Eine Signalklirzung ist aufgrund gel-
tender DB-Vorschriften nicht moglich.

Nach Versetzen der DB-Signale und Herstellen der provisorischen Behelfsumfahrung
sowie der provisorischen Pfeiler und Widerlager erfolgt der Querverschub der Bri-
ckenuberbauten des bestehenden Brickenbauwerkes. Hierzu missen die vorhande-
nen Brickenlberbauten verstarkt, angehoben und nach Norden ,quer zur Fahrtrich-
tung“ verschoben werden.

Die Fahrtrichtung Heidelberg — Mannheim wird schlie3lich in der ersten Bauphase
Uber die provisorische Behelfsumfahrung gefuhrt. Die Fahrtrichtung Mannheim —
Heidelberg verschwenkt auf die ehemalige Richtungsfahrbahn Heidelberg — Mann-
heim.

Nach Fertigstellung der ersten Bauphase kann der Verkehr in der zweiten Bauphase
in einer 4+0 Verkehrsfiihrung Giber den neuen sudlichen Uberbau bis zur Fertigstel-
lung des nérdlichen Uberbaus gefiihrt werden.

- Bauzeit insgesamt: ca. 43 Monate

- Herstellung Umfahrung: ca. 16 Wochen (eingeschrankte Verkehrsfihrung
2+1)

- Herstellung Uberleitung: ca. 4 Wochen (eingeschrankte Verkehrsfiihrung 2+1)

- Querverschub der Briicke: ca. 1-2 Wochen unter Vollsperrung A 656 und wéh-
rend des Verschubs unterbrochenem Bahnbetrieb der DB (Sperrpausen)

- Bauphase | auf Umfahrung: ca. 18 Monate Verkehrsfilhrung 2+2

- Bauphase II: ca. 18 Monate 4+0 (neuer sudlicher Uberbau)

- Ruckbau von Umfahrung und provisorischer Larmschutz erforderlich (verlore-
ne Kosten).
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1.1.2 Nordliche Umfahrung auf Behelfsbricke des Auf  tragnehmers (Variante B)

Die Baumal3nahme verlauft analog der Variante A, jedoch ist kein Querverschub der
Brickeniiberbauten des bestehenden Briickenbauwerkes erforderlich.

- Bauzeit insgesamt: ca. 42 Monate

- Herstellung Umfahrung: ca. 16 Wochen (eingeschrankte Verkehrsfihrung
2+1)

- Aufbau der Behelfsbricke: geringe Verkehrsbehinderung A 656, Sperrpausen
DB

- Herstellung Uberleitungen: ca. 4 Wochen (eingeschrankte Verkehrsfiihrung
2+1)

- Bauphase | auf Umfahrung: ca. 18 Monate Verkehrsfilhrung 2+2

- Bauphase II: ca. 18 Monate 4+0 (neuer suidlicher Uberbau)

- Ruckbau von Umfahrung und provisorischer Larmschutz erforderlich (verlore-
ne Kosten).

Die alternative Anordnung einer Hilfsbriicke anstelle der Verwendung bestehender
Uberbauten des abzubrechenden Bauwerks wurde aufgrund von Sicherheitsbeden-
ken abgelehnt, da bei diesen Hilfsbriicken im Einsatzbereich der Bundesautobahn
infolge der dynamischen Belastung sehr hoher Uberwachungs- und Instandhaltungs-
aufwand entsteht. Dies gilt insbesondere fur die Gefahrdung des Bahnbetriebs. Aus
diesen Grinden wurde diese Alternative nicht weiter untersucht.

1.1.3 Sudliche Umfahrung (Variante C)

Das Bruckenbauwerk UF 6517-520 wird mit einer provisorischen vierspurigen Ver-
kehrslenkung uber eine sudliche Umfahrung erneuert. Diese Variante sieht vor, den
Uberbau der Richtungsfahrbahn Mannheim — Heidelberg sudlich der heutigen Briicke
ohne Behinderung der A 656 herzustellen. Nach Fertigstellung des neuen Uberbaus
und Herstellung der siidlichen Umfahrung erfolgt die Uberleitung des Verkehrs in ei-
ner Verkehrsfiihrung 4+0. Der bestehende nordliche Uberbau wird abgebrochen und
an gleicher Stelle der neue Uberbau errichtet. Nach Fertigstellung wird der Verkehr
auf die neue Richtungsfahrbahn Heidelberg — Mannheim Ubergeleitet. Die Verkehrs-
fuhrung erfolgt in 4+0. Der sudliche Uberbau wird in seine endgiiltige Lage quer ver-
schoben und die sudliche provisorische Umfahrung zurtickgebaut.
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Zur Umsetzung dieser Lésung mussten jedoch die Fahrleitungsmasten 77/11 und
77/12 (Quertragwerk) um ca. 25 m nach Stden versetzt werden.

- Bauzeit insgesamt: ca. 42 Monate

- Bauphase I: ca. 22 Monate (Herstellung sudlicher Uberbau u. Umfahrung, ge-
ringe Verkehrsbehinderung A 656, Behinderung des Bahnverkehrs)

- Herstellung Uberleitung: ca. 4 Wochen (eingeschrankte Verkehrsfiihrung 2+1)

- Bauphase Il auf Umfahrung: ca. 18 Monate 4+0 (Herstellung neuer nordlicher
Uberbau)

- Herstellung Uberleitung: ca. 4 Wochen (eingeschrankte Verkehrsfiihrung 2+1)

- Querverschub: sudlicher Uberbau, ca. 1 Woche Teilsperrung Bahnbetrieb der
DB

- Ruckbau von Umfahrung und provisorischer Larmschutz erforderlich (verlore-
ne Kosten).

Die Varianten A, B und C binden dstlich am bestehenden Bauwerk UF 6517-521 bei
ca. km 7+130 und westlich im Bereich der Anschlussstelle Mannheim-Seckenheim
ca. bei km 6+280 in die Bestandstrasse der BAB A 656 ein. Die Umfahrungen wer-
den dabei jeweils Uber Grundstiicke im Eigentum des Bundes, der DB AG, Gemein-
deflachen und Privatflachen gefihrt.

Die Fahrbahn der nordlichen Umfahrung wird westlich der Bahnanlagen zweistreifig
mit einem 3,50 m und einem 2,75 m breiten Fahrstreifen ausgebildet. Im Bereich der
verschobenen Briuckentberbauten wird der gesamte zur Verfigung stehende Be-
standsquerschnitt mit 2 x 3,75 m genutzt. Ostlich der Bahnanlagen wird die Fahrstrei-
fenbreite unverandert mit 2 x 3,75 m beibehalten, da eine Einengung der Fahrstreifen
hinsichtlich der Lange (ca. 130 m) bis zur Einbindung/Verschwenkung in den Be-
standsquerschnitt der A 656 und der erforderlichen Mehrbreiten im Verschwen-
kungsbereich nicht sinnvoll ist.

Die Fahrstreifenbreiten einer sudlichen vierstreifigen Umfahrung betragen durch-
gangig 2,75 m und 3,50 m.

1.1.4 Verkehrsfuhrung 2+0 auf Richtungsfahrbahn Hei  delberg — Mannheim (Va-
riante D)

Ebenfalls ndher untersucht wurde eine Verkehrsfiihrung mit reduzierter Fahrstreifen-
anzahl. Bei dieser Variante wird das Brickenbauwerk UF 6517-520 unter einer Ver-
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kehrsfuihrung 2+0 auf Richtungsfahrbahn Heidelberg — Mannheim mit jeweils einem
Fahrstreifen je Richtung erneuert.

Hierbei wird die Richtungsfahrbahn Mannheim — Heidelberg gesperrt. Der Verkehr
wird auf die Gegenfahrbahn nach den Regelpldnen D Il 3a und D Il 3b der RSA
(Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Stral3en) fur Autobahnen mit Ar-
beitsstellen von langerer Dauer, Ubergeleitet. Wahrend dieser ersten Bauphase wird
der bestehende siidliche Uberbau abgebrochen, der neue Uberbau sowie die neue
sudliche Richtungsfahrbahn Mannheim — Heidelberg hergestellt. Nach Fertigstellung
der ersten Bauphase kann der Verkehr tiber den neuen siidlichen Uberbau und die
sudliche Richtungsfahrbahn bis zur Fertigstellung des nordlichen Uberbaus und der
ndrdlichen Richtungsfahrbahn Heidelberg — Mannheim in einer Verkehrsfihrung 4+0
gefuhrt werden.

- Bauzeit insgesamt: ca. 35 Monate

- Herstellung Uberleitung: ca. 4 Wochen

- Bauphase I: ca. 16 Monate Verkehrsfihrung 2+0 (Abbruch des bestehenden
Uberbaus, Herstellung sudlicher Uberbau u. Richtungsfahrbahn, Behinderung
des Bahnverkehrs)

- Herstellung Uberleitung: ca. 4 Wochen

- Bauphase Il: ca. 16 Monate Verkehrsfuhrung 4+0 (Abbruch des bestehenden
Uberbaus, Herstellung nordlicher Uberbau u. Richtungsfahrbahn, Behinderung
des Bahnverkehrs)

- Anpassungsarbeiten: ca. 4 Wochen.

Die Fahrstreifenbreiten der Verkehrsfihrung 2+0 betragen 3,50 m. der Trennstreifen
besitzt eine Breite von 50 cm. Zur Trennung der Richtungsfahrstreifen kommen Mini-
Guard-Elemente zur Anwendung. Der Randstreifen besitzt eine Breite von 75 cm, die
jedoch im Briickenbereich durch die Ortlichkeit verringert wird.

1.2 Abwégung der einzelnen Varianten

Der entscheidende Nachteil einer Sudumfahrung (Variante C) gegenuber einer
Nordumfahrung (Varianten A und B) liegt darin, dass sie eine Versetzung des Quer-
tragwerkes der Fahrleitungsmasten 77/11 und 77/12 erfordert. Nach Aussage des
Eisenbahnbundesamts (EBA) ist diese Mastverschiebung nicht mdglich, da bei Ein-
haltung der Mindestfahrdrahth6he die daraus resultierende Fahrdrahtabsenkung die
nach Ebs 02.05.17 (Zeichnungsverzeichnis fur Regeloberleitung der Deutschen
Bahn) geforderten Mindestabstande nicht erfillen wirde. Aufgrund dieser Sachlage
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ist die Mastverschiebung ausgeschlossen, mithin stellt die Sidumfahrung keine an-
nehmbare Alternative dar.

Im Rahmen der Diskussion der sitdlichen Umfahrung wurde als Alternative unter-
sucht, das Mastenpaar dichter an die bestehende Briicke zu versetzen und zwischen
das bestehende Bauwerk und die sudliche Umfahrung eine Mastgasse von 7,0 bis
8,0 m fur das Quertragwerk entstehen zu lassen. Dies verursacht ebenfalls umfang-
reiche bauliche Mal3ihahmen an den Fahrleitungen im Bereich des Bahnhofs Fried-
richsfeld, die nur unter sehr erschwerten Bedingungen und entsprechend hohem fi-
nanziellen Aufwand (Mehrkosten ca. 250.000 €) durchflhrbar sind. Zudem ist ein
Querverschub des neuen siidlichen Uberbaus in die endgiiltige Lage nicht mehr oh-
ne Weiteres maoglich.

Grundsatzlich ist die Herstellung einer sudlichen Umfahrung aufgrund der nahe an-
grenzenden Bebauung nur mit einem vermehrten Einsatz von Spundwanden zur Mi-
nimierung von Flacheninanspruchnahme in Privatgrundstiicken mdglich.

In der Diskussion der Variante Nordumfahrung (Varianten A und B) und Verkehrsfih-
rung 2+0 (Variante D) ergibt sich, dass im Falle einer Verkehrsfuihrung 2+0 ein Provi-
sorium entfallen kann. Damit kénnen die Bauzeit verkirzt (s.0.) und die Kosten ver-
ringert werden.

Fur die Variante A ,Nordliche Umfahrung auf Behelfsbriicke mit Querverschub der
vorh. Bruckenuberbauten* ergeben sich Baukosten von ca. 16,25 Mio. €, wobei da-
von ca. 1,5 Mio. € auf die provisorische Umfahrung und ca. 0,75 Mio. € auf den
Querverschub entfallen. Der Riuckbau der Umfahrung und der provisorische Larm-
schutz sind als verlorene Kosten zu betrachten.

Die Gesamtkosten der Variante B ,Nordliche Umfahrung auf eigener Behelfsbriicke
des Auftragnehmers*” liegen bei ca. 18,5 Mio. €. Auch hier sind die Rickbaukosten
der provisorischen Umfahrung sowie die Kosten des provisorischen Larmschutzes
als verlorene Kosten anzusehen. Als zusatzlicher Kostenanteil an den Gesamtkosten
fallt die Miete der Behelfsbriicke an. Dieser Anteil wird mit ca. 3 Mio. € abgeschétzt.

Die Gesamtkosten der Variante D belaufen sich auf ca. 14,0 Mio. €. Dabei sind even-
tuelle Kosten zur Anpassung von signaltechnischen Anlagen im untergeordneten
Stral3ennetz nicht miteingerechnet, da diese zum jetzigen Zeitpunkt nicht bestimmbar
sind.
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Die Variante C ,sudliche Umfahrung® wurde bedingt durch notwendige Mastver-
schiebung hinsichtlich des Kriteriums Wirtschaftlichkeit/Kosten nicht weiter betrach-
tet.

Es werden sich jedoch durch die Sperrung einer Richtungsfahrbahn in der ersten
Bauphase nicht unerhebliche Verkehrsverlagerungen auf das untergeordnete Netz
ergeben.

Die Auswirkungen der geplanten einstreifigen Verkehrsfiuihrung fur beide Fahrtrich-
tungen 2+0 auf der nérdlichen Richtungsfahrbahn unter Sperrung der sudlichen Rich-
tungsfahrbahn wurden im Rahmen der Verkehrsuntersuchung im Dezember 2010
beurteilt. (vgl. Unterlage 5.1). Als Fazit ist festzuhalten, dass sich mit einer einstreifi-
gen Verkehrsfuhrung fir beide Fahrtrichtungen 2+0 auf der nordlichen Richtungs-
fahrbahn unter Sperrung der sudlichen Richtungsfahrbahn zwangslaufig Mehrbelas-
tungen im untergeordneten StraRennetz ergeben sowie zu grundsatzlich schlechte-
ren Verkehrsverhaltnissen auf der A 656 fiihren. Ein Uberstauen der jeweiligen Auto-
bahnkreuze wird sich ohne zusatzliche Behinderungen an Normaltagen allerdings
voraussichtlich nicht einstellen.

Eine Betrachtung des nachgeordneten Stral3ennetzes fir eine 2+0-Verkehrsfihrung
(Je ein Fahrstreifen pro Fahrtrichtung) im Prognosezieljahr 2015 erfolgte im Rahmen
einer weiteren Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung im Jahr 2012 (vgl. Unterla-
ge 5.2, Stand: Februar 2013).

Fur den Prognose-Nullfall 2015 ist auf der A 656 von einer werktaglichen Gesamtbe-
lastung von 63.700 Kfz/24h (Fahrtrichtung Mannheim 31.800 Kfz/24h und Fahrtrich-
tung Heidelberg 31.900 Kfz/24h) auszugehen. Die bestehende UF Schwabenstralle
muss fur die Errichtung des Ersatzbauwerkes voll gesperrt werden. Es wurde unter-
sucht, inwieweit durch verkehrslenkende MaRnahmen, insbesondere durch Ande-
rungen in der Steuerung der Signalanlagen im Zuge der L 637 und L 597 die Ver-
kehrsverlagerungen optimiert werden kénnen, damit die L 637 nicht mehr die alleini-
ge Hauptlast tragt, sondern auch verstarkt die B 535 sowie teilweise die L 597/L 536
nordlich von Ladenburg Teile der zusatzlichen Verkehrsbelastungen aufnehmen
werden.

Durch entsprechende verkehrslenkende MalRnahmen kann hier eine Verringerung
der Verkehrsverlagerung auf die L 637 erreicht werden. Zur leistungsfahigen Ver-
kehrsabwicklung sollen wéahrend der Dauer der Baustelle an einzelnen Knotenpunk-
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ten, die heute Uber Verkehrszeichen geregelt werden, temporare Lichtsignalanlagen
eingerichtet werden. Berechnungen zur Leistungsféhigkeit der mal3geblich betroffe-
nen Knotenpunkte ergaben, dass mit den entsprechenden Vorschlagen zur zukinfti-
gen Verkehrsregelung und Verkehrssteuerung die Verkehrsbelastungen wahrend der
Bauzeit hinreichend leistungsfahig abgewickelt werden kbnnen.

Insoweit ist die Entscheidung des Vorhabentragers fir eine Verkehrsfuhrung 2+0
(Variante D) wahrend der Bauzeit, insbesondere im Hinblick auf die Bauzeit und die
Kosten, auch unter Zugrundelegung der zu erwartenden Verkehrsverlagerung nach
Auffassung der Planfeststellungsbehdrde nicht zu beanstanden.

1.3 Varianten der DB LadestralRe

Der NABU hat in seiner Stellungnahme, die am 03.01.2014 beim Regierungsprasidi-
um Karlsruhe einging, auf die Zerschneidung der Ackerflur und der Kleingartenanla-
ge durch die geplante DB-LadestraRe hingewiesen. Die Ortlichkeiten erwecken nach
Auffassung des NABU nicht den Eindruck, dass die Bahn diesen asphaltierten Zu-
fahrtsweg genau an dieser Stelle benétigen wirde. Daher sei die DB-Ladestral3e pa-
rallel und so nahe wie méglich entlang der neuen Boschung zu fuhren.

Im Hinblick auf den Einwand des NABU ist festzuhalten, dass eine alternative Fih-
rung der DB-LadestraRe vom Vorhabentrager — auch auf Wunsch der Planfeststel-
lungsbehodrde — umfassend gepruft wurde.

Zunachst kann die Ladestral3e wegen der Verkirzung der Briicke von vier auf drei
Bruckenfelder nicht am bisherigen Platz verbleiben. Das Interesse an der Verkirzung
Uberwiegt aus konstruktiven und wirtschaftlichen Grinden die durch die Verlegung
der Ladestral3e entstehenden Nachteile. Durch die Verkirzung auf drei Brickenfel-
der werden zum einen die Baukosten reduziert und zum anderen ergeben sich auch
geringere Folgekosten fur Instandhaltung aufgrund der geringeren Briickenflache.

Die Stadt Mannheim als untere StralRenverkehrsbehorde &auf3erte sich in ihrer Stel-
lungnahme vom 14.07.2014 kritisch zu einer Verlegung der Ladestral3e im Endzu-
stand auf den derzeit entlang des westlichen Widerlagers der Briicke entlang der
Gleisanlage geplanten Geh- und Radweg. Dies begriindete sie mit den ungunstigen
Schleppkurven fir den Begegnungsverkehr zwischen Lkw. Zudem wirden im Be-
reich der Einmindung in die K 4139 Abbiegevorgénge beeintrachtigt, der flieRende
Verkehr gestort und das Auffahrunfallpotenzial damit erhoht. Des Weiteren bestiinde
durch ein- und ausfahrende Lkw aufgrund schlechter Sichtverhaltnisse und unginsti-
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ger Langsneigungen ein erhéhtes Gefahrdungspotenzial fur Fu3ganger und Radfah-
rer, die auf dem Geh- und Radweg entlang der K 4139 unterwegs seien.

Die Fuhrung der zukinftigen DB-LadestralRe direkt am ndrdlichen Dammfuld der Au-
tobahn héatte bei dem ungunstigen Kreuzungswinkel der Schwabenstral3e enorme
Defizite hinsichtlich der Verkehrssicherheit. Das oben dargestellte Problem mit den
Schleppkurven fur Lkw ware hier aufgrund des Kreuzungswinkels sogar noch grofier.

Die Planung sieht insbesondere im Hinblick auf eine Einsparung von Bau- und kinf-
tiger Unterhaltungskosten eine Bruckenverkirzung vor, aufgrund derer der An-
schluss bzw. eine ErschlieBung des Bahngelandes im Bereich der heutigen Zufahrt
aus Verkehrssicherheitsgrinden als kritisch zu sehen ist.

Mithin stellen andere Fuhrungen der Ladestral3e keine geeigneten Alternativen zur
beantragten Planung des Vorhabentragers dar.

2. Umweltbelange

Mit der Erweiterung der A 656 um zwei Standstreifen und der Sanierung der beiden
Brickenbauwerke sind negative Auswirkungen auf die Umwelt verbunden. Diese
werden jedoch durch die geplanten Vermeidungs- und MinimierungsmalRinahmen
weitgehend verringert. Die verbleibende Beeintrachtigung der Bodenfunktion in rela-
tiv geringem Umfang und der Eingriff in die Tier und Pflanzenwelt des Biotops wer-
den — wie bereits aufgezeigt — kompensiert.

Die nachteiligen Umweltauswirkungen rechtfertigen sich durch den Nutzen des Vor-
habens. Die Nachteile, die das Vorhaben haben kann, und die Vorkehrungen dage-
gen wurden bei der Gesamtabwagung beriicksichtigt.

3. Sicherheit und Leichtigkeit des Stral3en-, Rad- u  nd FuRgangerverkehrs

Die bauliche Ausgestaltung des Stral3enbauvorhabens ermoglicht eine im Vergleich
zum jetzigen Zustand im Hinblick auf die Sicherheit deutlich verbesserte Verkehrs-
fuhrung.

Das Bauwerk UF 6517-520 wurde nach seiner Zerstorung im Zweiten Weltkrieg im
Jahr 1947 lediglich mit zweistreifigen Richtungsfahrbahnen ohne Standstreifen (2+2)
ausgestattet. Bedingt durch das Bauwerksalter und durch die angestiegene Ver-
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kehrsbelastung ist das Bauwerk trotz Notsanierung in einem sehr schlechten Zu-
stand. Ziel ist eine kurzfristige Erneuerung des Bauwerks mit einer Querschnitts-
verbreiterung durch Anfligen eines Standstreifens (2s+2s), um dem heutigen und
zukunftigen Verkehrsaufkommen gerecht zu werden. Im Hinblick auf die fehlenden
Standstreifen gentigt der Autobahnabschnitt zudem nicht mehr den heutigen Ver-
kehrssicherheitsstandards. So sehen die Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen
(RAA) Standstreifen aus Griinden der Verkehrssicherheit und des Betriebsdienstes
als unabdingbaren Bestandteil von Autobahnquerschnitten an (vgl. Kap. 4.2.3.5 der
RAA). Dementsprechend legen die Regelquerschnitte nach den RAA durchweg die
Anlage von Standstreifen fest.

Bedingt durch die Anderung der Briickenkonstruktion (alt: Trogquerschnitt, neu:
Hohlkastenquerschnitt) sowie der erforderlichen Kuppenausrundung ergibt sich eine
Gesamterhdhung der Gradiente um bis zu 1,50 m. Die Gradientenveranderung hat
auch Auswirkungen auf das benachbarte Bauwerk 6517-519 UF Schwabenstrale,
das ebenfalls eine dem Verkehrsaufkommen angepasste Querschnittsverbreiterung
auf 2s+2s erhalt.

Fur die Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit ergeben sich durch den Bauablauf
zwei maligebende, langer andauernde Bauzustande, die durch zeitlich begrenzte
Zwischenzustande (z. B. Einrichtung der Provisorien bei Verlagerung der Verkehrs-
strome auf die zugeteilten Fahrbahnen) unterbrochen werden. Bei der Uberleitung
des Verkehrs in einzelnen Zwischenzustédnden ist mit Behinderungen und zeitweili-
gen Sperrungen der A 656 zu rechnen.

Im ersten Bauzustand erfolgt die Verkehrsfuihrung tber die nérdliche Richtungsfahr-
bahn Heidelberg — Mannheim in Verkehrsfiihrung 2+0 mit jeweils einem Fahrstreifen
je Richtung. Die Richtungsfahrbahn wird entsprechend der Verkehrsfihrung tempo-
rar abmarkiert und durch Mini-Guard (Leiteinrichtung) in zwei Richtungsfahrstreifen
getrennt.

Nach Fertigstellung der Richtungsfahrbahn Mannheim — Heidelberg wird der Verkehr
vollstdndig auf die neu hergestellte Richtungsfahrbahn (Verkehrsfihrung 4+0) um-
gelegt. Im Anschluss werden die nérdlichen Uberbauten abgebrochen und das neue
Bauwerk der Richtungsfahrbahn Heidelberg — Mannheim hergestellt.

Durch die Verkirzung des Bauwerkes 6517-914 (SchlieBung des westlichen Bri-
ckenfeldes) ist die Geh-/Radwegverbindung zwischen den Verladeflachen der DB
AG bzw. der Kleingartenanlage und dem Saarburger Ring (K 4139) neu herzustellen.
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Wahrend der Bauzeit wird sichergestellt, dass die Geh- und Radwege zur Unterque-
rung der BAB A656 westlich und 0Ostlich (Main-Neckar-Bahn-Str.) der Gleisanlagen
aufrechterhalten werden. Infolge der Baumal3hahme sind jedoch mehrfach zeitlich
begrenzte Sperrungen und sonstige verkehrliche Einschrdnkungen im Bereich dieser
Geh- und Radwegquerungen unvermeidlich.

Fur die Herstellung des Bauwerkes 6517-913 ist die Schwabenstral3e gesperrt. Die-
se Sperrung hat Einfluss auf den Stral3en- und Busverkehr. Um einen ungestdrten
und unabh&ngigen Bauablauf zu gewahrleisten, ist flir den Verkehr eine Umfahrung
Uber den Saarburger Ring, die L597 und zurtick auf die Schwabenstralie erforderlich.

Die ErschlieBung der BaumalRnahme erfolgt Uber das offentliche Stral3en- und We-
genetz. Klarstellend wurde dem Vorhabentrager aufgegeben, die konkrete Abwick-
lung des Baustellenverkehrs und die Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit mit den
zustandigen Stellen in den weiteren Planungsschritten noch im Detail abzustimmen.
Das Regierungsprasidium Karlsruhe hat in seiner Eigenschaft als hohere Strafen-
verkehrsbehotrde die unteren Stral3enverkehrsbehorden der Stadt Mannheim und
des Landratsamts Rhein-Neckar-Kreis sowie das Polizeiprasidium Mannheim ange-
hort und eine gemeinsame Stellungnahme vom 27.02.2014 abgegeben, der die
Schreiben der Stadt Mannheim vom 04.02.2014, 10.02.2014 und 27.02.2014, des
Landratsamts Rhein-Neckar-Kreis vom 05.02.2014 sowie des Polizeiprasidiums
Mannheim vom 28.02.2014 angefugt waren. Nach Abstimmung mit dem Vorhaben-
trager erfolgte eine weitere Stellungnahme der hoheren Stral3enverkehrsbehérde am
09.04.2014.

In der Stellungnahme vom 27.02.2014 wurden zunachst noch Bedenken zur vorge-
sehenen Baustellenabwicklung auf der A 656 vorgebracht. Mit Schreiben vom
09.04.2014 teilte die hohere Stral3enverkehrsbehorde in Abstimmung mit den zuvor
angehorten Behdrden der Stadt Mannheim und des Landratsamts Rhein-Neckar-
Kreis jedoch mit, dass nach einer gemeinsamen Besprechung mit dem Vorhabentra-
ger und dem Erhalt weiterer Verkehrsuntersuchungen die in den Planungen vorge-
sehene Baustellenabwicklung auf der A 656 mitgetragen werde.

Die Stadt Mannheim wies auf die mit dem Vorhabentrager abgestimmte Quer-

schnittsaufteilung in der Schwabenstral3e unterhalb des neuen Briickenbauwerks
UF%517-913 hin; diese wird im Zuge der Ausfuhrungs planung tilbernommen.
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Im Hinblick auf die Anmerkungen zur Umleitung des Individual- und Busverkehrs so-
wie des Fuldganger- und Radverkehrs fur die Dauer der Vollsperrung der UF Schwa-
benstralle Uber die DB-Ladestral3e, die DB-Verladeflachen sowie die UF Bahnanla-
gen ist festzuhalten, dass entgegen der in Vorgespréachen dargestellten Planung nun
nur noch eine bauzeitliche Querungsmadglichkeit fur Ful3ganger und Radfahrer auf
der Westseite der Bahnanlagen vorgesehen ist. Eine Fuhrung des Busverkehrs
durch die Baustelle ist nicht geplant, die diesbezugliche Umleitung erfolgt grundséatz-
lich Uber die L 597. Fur den Pkw-Verkehr bestehen nahraumige Alternativen tber die
L 597 und die K 4139/L637.

Die von der Stadt Mannheim geforderte weitraumige Hauptumfahrung und Umlei-
tungsstrecke tber die A 6 und die A 5 bzw. tber die A 659 im Norden und das Auto-
bahnkreuz Walldorf im Stden ist fur den Uberregionalen Verkehr vom Vorhabentra-
ger bereits vorgesehen.

Der Vorhabentrager hat zudem zugesagt, das das bereits vor Einleitung des Plan-
feststellungsverfahrens im Rahmen von 6ffentlichen Informationsveranstaltungen bei
den Kommunen Mannheim, Edingen-Neckarhausen und Heidelberg vorgestellte
Verkehrskonzept im Zuge der weiteren Bauvorbereitung mit den zustandigen Stellen
friihzeitig im Detail abzustimmen. Die weitere ausfiihrliche Offentlichkeitsarbeit ist in
Abstimmung mit den betroffenen Kommunen geplant.

Das Polizeiprasidium Mannheim wies erganzend darauf hin, dass bei der Anderung
und Anpassung der bestehenden Wirtschaftswege am Dammfuld der A 656 darauf
geachtet werden misse, dass diese insbesondere fir Fahrzeuge des Unter-
halts/Betriebs nutzbar seien. Dies wurde vom Vorhabentrager bereits in der Planung
bertcksichtigt.

Im Hinblick auf die Beschilderung der Zubringerrouten fur die SAP-Arena und das
Maimarktgelande hat der Vorhabentrager eine friihzeitige detaillierte Abstimmung mit
den zustandigen Stellen im Zuge der weiteren Bauvorbereitung zugesagt (vgl. oben
unter Kapitel A. V.).

Die Stadt Mannheim hat mit Stellungnahme vom 10.02.2014 als untere Stral3enbau-
behotrde darauf hingewiesen, dass die Schwabenstral3e von vielen Schilern auf ih-
rem Schulweg genutzt werde. Sie begrufdt daher die Einrichtung eines bauzeitlichen
Geh- und Radweges im Bereich des neuen westlichen Widerlagers der Briicke tber
die Bahnanlagen, bittet aber darum, die Arbeiten im Bereich dieses Weges, die eine
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Nutzung verhindern, in die Schulferien zu legen. Im Hinblick auf den Bauablauf kon-
nen von Seiten des Vorhabentragers zweitweise Sperrungen nicht ganzlich ausge-
schlossen werden, jedoch werden die Ferienzeiten nach Moglichkeit berticksichtigt.

Des Weiteren bittet die Stadt Mannheim bei einer gegebenenfalls erforderlichen Voll-
sperrung der SchwabenstraRe um Installation einer grof3- und kleinrAumigen Umlei-
tungsbeschilderung fur den motorisierten Verkehr, eine eigene Umleitung fur den
Fahrradverkehr sowie eine Umleitungsbeschilderung fur die ansassigen und be-
troffenen Firmen und Unternehmen unter namentlicher Nennung der selbigen. Der
Vorhabentrager hat zugesagt, die Umleitungsbeschilderung in Abstimmung mit der
zustandigen StralRenverkehrsbehoérde und der Polizei festzulegen (vgl. oben unter A.
V.).

Die Stadt Mannheim teilte in ihrer Stellungnahme zudem mit, dass ihrerseits die Pla-
nung bestinde, die Schwabenstrale vom Abfahrtsast der L 597 bis zur BAB-Brlicke
Uber die Schwabenstral3e im Schlagschatten der vorliegenden Mal3hahme zu erneu-
ern. Zudem weist sie auf eine Abstimmung mit dem Regierungsprasidium Karlsruhe
im Jahr 2005 im Hinblick auf die neue Querschnittsaufteilung der Schwabenstral3e
unterhalb der BAB-Briicke nach Herstellung des Bauwerks hin. Weiterhin bittet sie
auch bezlglich des Neubaus der stadtischen Geh- und Radwege sowie der Fahr-
bahnen um frihzeitige technische Abstimmung. Der Vorhabentrdger hat bezuglich
der kommunalen Begleitmalinahmen eine friihzeitige Abstimmung zugesagt. Die ab-
gestimmte neue Querschnittsaufteilung der Schwabenstral’e im Bauwerksbereich
wird in der Ausfuhrungsplanung beriicksichtigt.

Der Vorhabentrager hat des Weiteren die Koordinierung, Veranlassung und enge
Abstimmung mit der Stadt Mannheim im Hinblick auf die fir die Bauzeit erforderli-
chen planerischen Anderungen der Steuerung der Lichtsignalanlagen entlang der
L5597 (Saarburger Ring bis L 637) zugesagt.

Auf die Bitte des Landratsamts Rhein-Neckar-Kreis als untere Stral3enbaubehdrde,
die mit Stellungnahme vom 23.01.2014 geaul3ert wurde, hat der Vorhabentrager zu-
gesagt, dass die im Erlauterungsbericht genannten verkehrslenkenden MalRnahmen
im Zuge der Bauvorbereitung weiter konkretisiert und mit den zustandigen Verkehrs-
behdrden und der Polizei abgestimmt werden.
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4. Landwirtschaft

Im Rahmen der BaumalRnahme werden landwirtschaftliche Flachen benétigt; diese
befinden sich im westlichen Bereich des geplanten Vorhabens und dienen Uberwie-
gend den notwendigen AusgleichsmalRnahmen. Das Landratsamt Rhein-Neckar-
Kreis und die Stadt Mannheim haben in ihren Stellungnahmen vom 25.02. bzw.
11.03.2014 keine Einwande gegen die Malinahme erhoben.

Auf Anregung des Landratsamts Rhein-Neckar-Kreis hat der Vorhabentrager zuge-
sagt, die temporér in Anspruch genommenen Baustelleneinrichtungsflachen, die
nordlich der Autobahn liegen, nach dem Ende der Bauarbeiten grundséatzlich wieder
einer landwirtschaftlichen Nutzung zuzufuhren.

Entlang der Feldhecke, die im Rahmen der Ersatzmalinahme E1 entwickelt werden
soll, ist nach Auffassung der Stadt Mannheim ein Feldweg fur die Landwirtschaft vor-
zusehen, da der bisher vorhandene Feldweg verloren geht. Diesbeziglich ist festzu-
halten, dass fast alle Grundstticke zwischen der DB-LadestralRe und der A 656 bzw.
Schwabenstral3e und Barlochweg kinftig fur eine landwirtschaftliche Nutzung ausrei-
chend erschlossen sein werden. Eine Zufahrt ist entweder vom Béarlochweg oder
dem Grasweg am nordlichen Dammfuld der A 656 moglich. Einzig das Flurstick Nr.
54073 ist gemal} der vorliegenden Planung kinftig nicht direkt an einen Wirtschafts-
weg angebunden. Diesbeziiglich hat der Vorhabentrager zugesagt, eine zusatzliche
Anbindung uber den Gelandestreifen mit der Feldhecke an die DB-Ladestral3e zu
schaffen.

5. Immissionsschutz

5.1 Larm

Im Rahmen des in § 17 Satz 2 FStrG normierten fachplanerischen Abwagungsge-
bots sind auch die Belange Dritter, vor schadlichem Verkehrslarm geschuitzt zu wer-
den, zu bertcksichtigen.

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes vereinbar. Damit bei der
StralRenbaumalinahme die gesetzlich vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte der
16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. Blm-
SchV) moglichst eingehalten werden kénnen, sind in den planfestgestellten Unterla-
gen umfangreiche aktive Larmschutzmal3hahmen vorgesehen, denen gegeniber
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dem passiven Larmschutz Vorrang zukommt und dementsprechend grundséatzlich
auch der Vorzug gegeben wurde. Das Larmschutzkonzept ist unter Bertcksichtigung
der von der Planfeststellungsbehérde fur notwendig erachteten Ergdnzungen bei den
aktiven Larmschutzmal3nahmen insgesamt fehlerfrei.

5.1.1 Rechtsgrundlagen

Gemald 8§ 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder
der wesentlichen Anderung von StraBen sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden
konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Grundsatzlich legt die 16. BImSchV die Intensitatsgrenze (Erheblichkeitsschwelle)
fest, ab der schéadliche Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden. Im vorliegenden
Fall stellt die BaumalRnahme durch den Neubau der beiden Briicken mit Gradienten-
anpassung und die Verbreiterung der beiden Richtungsfahrbahnen der A 656 mit
Anpassung des vorhandenen Larmschutzes einen erheblichen baulichen Eingriff in
die bestehende Autobahn dar. Es ist nach 8§ 1 der 16. BImSchV festzustellen, ob in-
folge des erheblichen baulichen Eingriffs eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV vorliegt (vgl. Ausfihrungen unter 5.1.4.2).

Im Anschluss ist zu prufen, welche dem Stand der Technik entsprechenden Schutz-
vorkehrungen in Betracht kommen, um die als Intensitatsgrenze festgelegten Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung sicherzustellen. In Betracht
kommen MalRnahmen des aktiven Larmschutzes wie Larmschutzwande, offenporiger
Asphalt oder Larmschutzwalle.

Betroffene haben grundséatzlich gemaR § 41 Abs. 1 BImSchG einen Anspruch auf
aktiven Larmschutz, wenn die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten
werden. Nur wenn und soweit die Kosten der Schutzmal3inahmen aul3er Verhaltnis
zu dem angestrebten Schutzzweck stehen, ist die Planfeststellungsbehérde von dem
Gebot des § 41 Abs. 1 BimschG, schadliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche zu vermeiden, freigestellt (vgl. 8 41 Abs. 2 BImSchG). In diesem Fall kommt
eine angemessene Entschadigung insbesondere durch die Gewdhrung passiven
Schallschutzes nach 8§ 42 BlmschG in Betracht. Die Entschadigung ist fur Schall-
schutzmal3nahmen an der baulichen Anlage zu leisten (sog. passiver Larmschutz).
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Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche ist gemaf § 2 Abs. 1 16. BImSchV bei dem Bau oder der wesentli-
chen Anderung von BundesfernstraRen sicherzustellen, dass der nach den ,Richtli-
nien fur den LArmschutz an Stral3en” — Ausgabe 1990 — (RLS-90) ermittelte Beurtei-
lungspegel folgende Immissionsgrenzwerte nicht Ubersteigt:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und | 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheimen
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und | 59 dB(A) 49 dB(A)

Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebie- | 64 dB(A) 54 dB(A)
ten
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Nach § 2 Abs. 2 16. BImSchV ergibt sich die Art der bezeichneten Anlagen und Ge-
biete aus den Festsetzungen in den Bebauungspléanen. Sonstige in Bebauungspla-
nen festgesetzte Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur
die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Aul3en-
bereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beur-
teilen. Den malRgeblichen AnknlUpfungspunkt bildet die tatsachlich vorhandene Be-
bauung. Wohnbebauung im bauplanungsrechtlichen AufRenbereich kann damit nur
nach den fir Kern-, Dorf- und Mischgebieten vorgesehenen Grenzwerten geschuitzt
werden.

Als Gebietsnutzung ist im 0Ostlichen Bereich des Untersuchungsgebiets (6stlich der
Bahnanlage) Uberwiegend Wohnnutzung ausgewiesen; die Bebauung in diesem Be-
reich weist Einfamilien- und Reihenh&duser mit bis zu drei Geschossen auf. Im Be-
reich der ostlichen Planungsgrenze (Neckarhauser Strafl3e), unmittelbar nérdlich der
A 656 befindet sich ein Mischgebiet. Im westlichen Bereich des Untersuchungsge-
biets sind Gewerbegebiete und Kleingartenanlagen vorhanden. Nordwestlich, aul3er-
halb des Baubereiches, befinden sich Geb&ude im AuRenbereich, welche als
Mischnutzung eingestuft wurden. In den Gewerbegebieten sind Gberwiegend dreige-
schossige Gebaude bzw. Gewerbehallen vorhanden.
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5.1.2 Verkehrsprognose

Die diesem Larmschutzkonzept zugrunde liegende Prognose der von der Straf3en-
baumalRnahme herriihrenden Verkehrsbelastung gentgt den sich aus 8 41 Abs. 1
BImSchG i. V. m der 16. BImSchV fir solche Immissionsprognosen ergebenden
rechtlichen Anforderungen.

Die vom Vorhabentrager als Teil der Planunterlagen vorgelegten Verkehrsprognosen
(vgl. Unterlagen 5.1 und 5.2) waren daraufhin zu tberprifen, ob sie methodisch ein-
wandfrei erarbeitet worden sind, nicht auf unrealistischen Annahmen beruhen und ob
das Prognoseergebnis einleuchtend begriindet worden ist. Diese Voraussetzungen
sind vorliegend erfullt. Das Gutachten des mit der Erstellung der Prognose beauftrag-
ten Ingenieurburos Koehler & Leutwein aus dem Jahr 2010 sowie dessen Fortschrei-
bung aus dem Jahr 2012 weisen weder grobe, offen erkennbare Mangel oder unl6s-
bare Widerspriche auf, noch gehen sie von unzutreffenden sachlichen Vorausset-
zungen aus. Im Ubrigen wurden die Ergebnisse der beiden Verkehrsuntersuchungen
aus den Jahren 2010 und 2012 auch im Verfahren nicht angegriffen.

Fur die schalltechnischen Untersuchungen wurde die Verkehrsprognose fur das Jahr
2025 ermittelt. Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen, die den Larm-
berechnungen zugrunde gelegt werden, liegen bei ca. 58.000 Kfz/24h bis 62.000
Kfz/24h fur den Prognose Planfall 2025 (2s+2s). Der Anteil des Schwerverkehrs be-
tragt 6 % (tags) und 14 % (nachts).

Der Vorhabentrager hat auf Bitten der Planfeststellungsbehdrde eine Fortschreibung
der Zahlen auf das Prognosejahr 2030 vorgenommen. Das Gutachten des Ingeni-
eurbiros Koehler & Leutwein vom 31.07.2014 liegt der Planfeststellungsbehorde vor.
Danach konnen die prognostizierten Verkehrsbelastungen der Verkehrsuntersu-
chung fur das Zieljahr 2025 auch fur das Zieljahr 2030 angesetzt werden. Dies ergibt
sich aus den nachfolgenden Erwagungen:

Im Gutachten wurden die Auswertungen der Dauerzéhlstelle 6517/1009 Mannheim-
Seckenheim auf der A 656 der Jahre 2010 bis 2014 gegenuber gestellt. Die DTV-
Werte der letzten Jahre zeigen, dass auf der A 656 keine nennenswerten Verande-
rungen der Verkehrsbelastungen vorgelegen haben, vielmehr ist eine relative Stag-
nation gegeben. So lag der DTV-Wert im Jahr 2010 bei 54.938 Kfz, im Jahr 2013 bei
54.553 Kfz und im 2. Quartal 2014 bei 54.307 Kfz. Es ist somit davon auszugehen,
dass die Verkehrsbelastungen des Jahres 2010, die den bisherigen Untersuchungen
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zur Verkehrsprognose 2025 zugrunde gelegen haben, auch weiterhin Bestand ha-
ben.

Um Verdnderungen der Verkehrsprognose fur das Zieljahr 2030 abschatzen zu kon-
nen, wurde auf die Ergebnisse der Verflechtungsprognose 2030 fur den geplanten
Bundesverkehrswegeplan zuriickgegriffen. Daraus ergibt sich flr den motorisierten
Individualverkehr in der Verkehrsleistung ein jahrlicher Zuwachs von +0,5 % auf Ba-
sis des Jahres 2010. Dies wiirde somit von 2010 bis 2030 einer Verkehrszunahme
im motorisierten Individualverkehr in H6he von ca. +9,9 % entsprechen. Der Progno-
seansatz, der der Verkehrsuntersuchung des Jahres 2010 zugrunde gelegt wurde,
geht von einer Zunahme der Verkehrsbelastungen auf der A 656 von +15 % (2010
bis 2025) aus. Im Vergleich zu den Anséatzen der Verflechtungsprognose 2030 flr
den geplanten Bundesverkehrswegeplan von aufgerundet ca. +10 % ergibt sich so-
mit ein um +5 % hoherer Ansatz in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung fir das
Zieljahr 2025.

Unter Berilcksichtigung der tatséchlich eingetretenen Verkehrsentwicklung und den
Ergebnissen der Verflechtungsprognose 2030 kann damit nach Auffassung der Plan-
feststellungsbehorde die prognostizierte Verkehrsbelastung fir das Jahr 2025 auch
fur das Jahr 2030 angesetzt werden. Mithin kdnnen die in der Verkehrsprognose
2010 getroffenen Annahmen zu den kunftigen Verkehrsbelastungen auf dem plan-
festgestellten Abschnitt dem schalltechnischen Gutachten auch weiterhin zugrunde
gelegt werden.

5.1.3 Schallgutachten

Die vom Vorhabentrager vorgelegten Schalluntersuchungen (vgl. Unterlage 11.0 bis
11.3) erfassen alle ernsthaft in Betracht kommenden Bereiche und dort eine ausrei-
chende Zahl von Immissionspunkten. Alle erforderlichen Daten wurden erhoben und
entsprechend allgemein anerkannten Methoden aufbereitet.

Die aufgrund des Vorhabens zu erwartenden Belastungen durch StralRenverkehrs-
larm lassen sich anhand der Unterlagen vollstandig beurteilen. Der gewahlte Unter-
suchungsraum des Schallgutachtens umfasst den auszubauenden Abschnitt zwi-
schen km 6+280 und km 7+149. Er wurde fir die Beurteilung der Auswirkungen aus-
reichend grol3 gewahlt und gentgt in jeder Hinsicht den Anforderungen an eine
sachgerechte Ermittlung.
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Die schalltechnische Berechnung selbst ist nach Uberpriifung zur Uberzeugung der
Planfeststellungsbehérde methodisch einwandfrei und sachlich richtig. Die fur die
Bestimmung des Larmschutzanspruchs erforderliche Erfassung des jeweiligen Ge-
bietscharakters ist korrekt erfolgt.

Die Ermittlung der auf betroffene Gebaude einwirkenden Immissionen erfolgt gemar
8 3 der 16. BImSchV auf Grundlage entsprechender Berechnungen und nicht an-
hand ortlicher Schallmessungen. Dies entspricht stadndiger Rechtsprechung (z. B.
BVerwG, Urteil vom 20.01.10, 9 A 22/08). Das Rechenverfahren zur Ermittlung des
Beurteilungspegels gemal 8§ 3 der 16. BImSchV ist durch die nach Anlage 1 zu § 3
der 16. BimschV anzuwendende RLS 90 verbindlich vorgegeben. Der Beurteilungs-
pegel von Stral3en wird in den RLS 90 insbesondere aus folgenden Parametern be-
stimmt: Verkehrsbelastung, Lkw-Anteil, Fahrgeschwindigkeit, Fahrbahnoberflache,
Langsneigungsverhaltnisse, Steigungen und Gefélle im Stral3enverlauf.

Den Larmberechnungen nach der 16. BImSchV wurden ferner Geschwindigkeiten
von 130 km/h fir Pkw und 80 km/h fir Lkw zugrunde gelegt. Dieses Vorgehen ent-
spricht den Vorgaben der Anlage 1 der 16. BImSchV.

Insgesamt sind die larmtechnischen Untersuchungen und Berechnungen daher feh-
lerfrei durchgefuhrt worden.

5.1.4 Larmschutzkonzeption

Das vom Vorhabentrager vorgelegte LArmschutzkonzept gentigt jedenfalls unter Be-
achtung der Anordnungen der Planfeststellungsbehérde grundsatzlich den Anforde-
rungen der Rechtsprechung an ein ausgewogenes Larmschutzkonzept. Durch die
Konzeption wird in dem betroffenen Bereich im Vergleich zum derzeitigen Bestand
eine durchgehende Verbesserung der Larmsituation erreicht.

5.1.4.1 Allgemeines

Nach 8§ 41 Abs. 1 BImSchG hat der aktive Schallschutz grundsatzlich Vorrang vor
dem passiven Schallschutz. Larmbetroffene haben prinzipiell einen Anspruch auf
»Vollschutz" durch aktive Schutzmalinahmen. Erweisen sich dessen Kosten jedoch
als unverhéaltnismalig, obliegt es der Planfeststellungsbehérde, in Austibung ihres
Abwagungsspielraums zu entscheiden, ob ein teilweiser oder vollstandiger Verzicht
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auf den grundsatzlich gebotenen Vollschutz im Lichte des VerhaltnismaRigkeits-
grundsatzes gerechtfertigt erscheint (8 41 Abs. 2 BImSchG).

Die Verhéaltnismalligkeitsprifung hat sich in allen Larmschutzbereichen an den von
der Rechtsprechung entwickelten Leitlinien zu orientieren (vgl. u.a. BVerwG, Urtell
vom 15.03.2000, 11 A 42/97). MalRgebend bei der VerhaltnismaRigkeitspriufung sind
in erster Linie die Kosten im Verhaltnis zur Verringerung der Larmbelastung, wobei
die Zahl der Larmbetroffenen sowie besonders stéranfallige Objekte eine Rolle spie-
len kdnnen bzw. missen (Bay. VGH, Urteil vom 23.02.07, 22 A 01.40089, juris Rn.
70).

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts entspricht es nicht den
Vorgaben des 8§ 41 BImSchG, die UnverhaltnismaRigkeit der Kosten aktiven Larm-
schutzes allein daraus herzuleiten, dass die nach 8§ 42 BImSchG zu leistenden Ent-
schadigungen fur passiven Larmschutz — wie regelméafiig — erheblich billiger waren.
Vielmehr ist grundséatzlich zun&chst zu untersuchen, was fur eine die Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte vollstandig sicherstellende Schutzmalinahme aufzuwenden
ware (sog. Vollschutz).

Die Larmschutzplanung erschopft sich nicht in einer Machbarkeitsstudie, mit der
festgestellt wird, was der Stand der Larmschutztechnik ohne Verstol3 gegen o6ffent-
lich-rechtliche Vorschriften hergibt (vgl. 8§ 41 Abs. 1 BImSchG). Aufgrund von § 41
Abs. 2 BImSchG ist immer zugleich die Kostenfrage aufzuwerfen mit der moglichen
Folge, dass Abschlédge gegenlber einer optimalen Losung, d.h. der Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung, im Lichte des Verhalt-
nismafigkeitsgrundsatzes gerechtfertigt erscheinen kdénnen.

Den Ausschlag bei der Abwagung muss geben, ob bei einer wertenden Betrachtung
der Gesamtumstande das Larmschutzkonzept dem Vorrang des aktiven Larmschut-
zes in ausgewogener Weise Rechnung tragt (BVerwG, Urteil vom 15.03.2000,
a.a.0.).

Neben der Betrachtung der Kosten im Verhdltnis zur Verringerung der Larmbelas-
tung kann eine Rolle spielen, wie grol3 der Kreis der Larmbetroffenen ist und in wel-
chem Ausmal} die Grenzwerte uUberschritten sind. Gegen weitergehende Larm-
schutzmalBhahmen (z. B. Erh6hungen oder Verlangerungen von Schallschutzwan-
den, Einhausungen) kann sprechen, dass hierdurch sehr hohe (weitere) Kosten an-
fallen wirden, ohne dass sich dadurch die Larmbelastung noch angemessen verrin-
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gern wurde. Daneben kbnnen andere Gesichtspunkte miteinbezogen werden, z.B.
auch stadtebauliche Gesichtspunkte (vgl. BVerwG, Urteil vom 15.03.2000, a.a.0.).

Weiterhin kann den Anliegern der Plantrasse grundsatzlich ihre Larmvorbelastung
entgegengehalten werden. Eine tatsachliche und/oder plangegebene Vorbelastung
wirkt sich im Rahmen der Verhaltnismaligkeitsprifung schutzmindernd aus
(BVerwG, Urteil vom 15.03.2000, 11 A 42/97, juris Rn. 59). Dies gilt insbesondere
dann, wenn die Grenzwerte der 16. BImSchV zwar nicht eingehalten werden kdnnen,
es aber spirbar leiser wird als bisher. Schutzbedurftigkeit und Schutzwirdigkeit wer-
den durch die LArmvorbelastung gemindert, die von einer bereits vorhandenen Stra-
Re ausgeht (BVerwG, Urteil vom 22.03.1985, 4 C 63/80).

5.1.4.2 Hinreichend aktiver Larmschutz

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden mit dem beantragten Larm-
schutzkonzept im von dem verfahrensgegenstandlichen Ausbauabschnitt der A 656
beriihrten Gebiet nicht an allen Immissionsorten eingehalten. Wie aus der Ergebnis-
tabelle 1.1 im Anhang 2 der Unterlage 11.0 ersichtlich, werden an neun Geb&uden
(jeweils nur im 2. OG) innerhalb des Bauabschnitts im Prognose Planfall 2025
(2s+2s) die Kriterien der wesentlichen Anderung der 16. BImSchV erfiillt; infolge der
Baumal3nahmen liegen bei Verschiebung der vorhandenen La&rmschutzwand zum
neuen Fahrbahnrand Pegelerhbhungen auf 60 dB(A) nachts und Pegelerhéhungen
von Beurteilungspegeln tber 60 dB(A) nachts vor (vgl. 8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 und
Satz 2 16. BlmschV). Ein Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen ist somit gegeben.
Bei den anspruchsberechtigten Gebauden handelt es sich um drei Wohngebaude im
Wohngebiet nérdlich der A 656 (N103, N104 und N105), zwei Gebaude im Gewer-
begebiet sudlich der A 656 (S211 und S215) und vier Wohngebaude im Wohngebiet
sudlich der A 656 (S226, S227 und S228).

Die Ergebnistabelle 1.2 im Anhang 2 der Unterlage 11.0 zeigt, dass an den Immis-
sionsorten aul3erhalb des Bauabschnitts im Prognose Planfall 2025 (2s + 2s) die Kri-
terien der wesentlichen Anderung der 16. BImSchV nicht erfullt werden; ein An-
spruch auf La&rmschutzmal3nahmen liegt somit nicht vor.

Die Pegelzunahmen im Planfall 2025 grtinden in der Veranderung der geometrischen
Verhéltnisse durch ein Abriicken der Larmschutzwande nach auf3en hin. Wahrend fir
die Immissionsorte im Nahbereich durch die Anderung der geometrischen Verhalt-
nisse die abschirmende Wirkung bis zum 2.0G noch zunimmt, nimmt die abschir-
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mende Wirkung im mittleren Abstand (ab ca. 50 m Abstand zur Larmschutzwand) ab.
Die Pegelerh6hung durch die Baumal3hahme betragt jedoch nicht mehr als 2 dB(A),
so dass lediglich an Immissionsorten mit Pegelerhhungen auf 60 dB(A) nachts oder
Pegelzunahmen im Pegelbereich tber 60 dB(A) nachts (nicht in Gewerbegebieten)
ein Anspruch auf Larmschutz resultiert.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden an den sieben anspruchsberechtigten
Wohngebauden in den benachbarten Wohngebieten nicht eingehalten. Der Vorha-
bentrager hat drei Varianten untersucht, mit denen der sogenannte Vollschutz rech-
nerisch moglich ware (vgl. Unterlage 11.2).

5.1.4.2.1 Variante 1: Splittmastixasphalt mit L&rms  chutzwanden aul3en

Auf der Nordseite der A 656 waren Larmschutzwande mit einer Gesamtlange von
900 m und der Hohe zwischen 6,0 m 0. FOK bis 27,0 m 4. FOK notwendig. Die
extrapolierten Kosten dieser Larmschutzvariante betragen ca. 8,0 Mio. €. Die Zu-
satzkosten pro gelésten Schutzfall betragen ca. 1,3 Mio. €.

Auf der Sldseite der A 656 mussten Larmschutzwande mit einer Gesamtlange von
800 m und der H6he zwischen 3,0 m 4. FOK bis 25,0 m . FOK vorgesehen werden.
Die extrapolierten Kosten dieser Larmschutzvariante betragen ca. 5,5 Mio. €. Die
Zusatzkosten pro gelésten Schutzfall betragen ca. 0,52 Mio. €.

5.1.4.2.2 Variante 2: offenporiger Asphalt (OPA) mi t LA&rmschutzwanden aul3en
Grundsatzlich musste der OPA auf einer Lange von 1120 m je Richtungsfahrbahn
aufgebracht werden.

Auf der Nordseite der A 656 mussten LArmschutzwande mit einer Gesamtlange von
700 m und der H6he zwischen 3,0 m 4. FOK bis 20,0 m . FOK vorgesehen werden.
Die extrapolierten Kosten dieser Larmschutzvariante betragen fir den Schutzab-
schnitt ca. 5,6 Mio. €. Die Zusatzkosten pro gelésten Schutzfall betragen ca. 0,9°
Mio. €.

Auf der Siudseite der A 656 waren Larmschutzwénde mit einer Gesamtlange von
536 m und der Hohe zwischen 5,0 m d. FOK bis 19,0 m u. FOK erforderlich. Die
extrapolierten Kosten dieser Larmschutzvariante betragen fir den Schutzabschnitt
ca. 3,9 Mio. €. Die Zusatzkosten pro gelosten Schutzfall betragen ca. 0,36 Mio. €.

5.1.4.2.3 Variante 3: Einhausung

Es ware eine Einhausung auf der Lange von 750 m auf der Richtungsfahrbahn Rich-
tung Mannheim und 650 m auf der Richtungsfahrbahn Richtung Heidelberg notwen-
dig.
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Die geschéatzten Kosten dieser Larmschutzvariante betragen fur den Schutzabschnitt
Nord ca. 8,3 Mio. €, die Zusatzkosten pro geldsten Schutzfall betragen ca. 1,3 Mio. €.
Die geschéatzten Kosten dieser Larmschutzvariante betragen fur den Schutzabschnitt
Sud ca. 7,2 Mio. €, die Zusatzkosten pro geldsten Schutzfall betragen ca. 0,69 Mio €.

Um den ,Vollschutz® durch aktive LA&rmschutzmalinahmen zu erreichen, waren mithin
maximale Larmschutzwandhdhen zwischen 20,0 und 27,0 m oder eine Einhausung
erforderlich. Abgesehen von der technischen Machbarkeit liegen die vom Vorhaben-
trager aufgezeigten Kosten solcher LarmschutzmalRnahmen nach Auffassung der
Planfeststellungsbehorde deutlich aul3er Verhéltnis zum Schutzzweck.

5.1.4.2.4 Variante 4: Einhaltung der Larmsanierungs  werte
Der Vorhabentrager hat sich entschlossen, einen tber die Wiedererrichtung der ab-
gebrochenen Larmschutzwande hinausgehenden Larmschutz zu realisieren.

Die Dimensionierung der aktiven LarmschutzmalRnahmen erfolgte so, dass an allen
Gebauden in den benachbarten Wohn- und Mischgebieten zumindest die Auslose-
werte fur La&rmsanierung von 67 dB(A) am Tag bzw. 57 dB(A) in der Nacht in Wohn-
gebieten bzw. von 69 dB(A) am Tag bzw. 59 dB(A) in der Nacht in Mischgebieten
nicht Gberschritten werden. Eine Verpflichtung des Vorhabentrégers hierzu bestand
nicht, anders als bei Mal3hahmen der sogenannten Larmvorsorge, deren Grenzwerte
beim Bau und wesentlicher Anderung von Schienenwegen einzuhalten sind, besteht
kein Anspruch von Larmbetroffenen auf Durchfihrung einer La&rmsanierung.

Dieses Vorgehen ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde insoweit interessenge-
recht, da nicht nur die direkt Anspruchsberechtigten aktiven Larmschutz erhalten,
sondern auch alle anderen betroffenen Wohngebaude so weit geschiitzt werden,
dass nicht umgehend wieder eine Larmsanierung erforderlich ware.

So sieht die vorgelegte Planung im Norden der A 656 vor der Bricke tber die Bahn-
anlage zwischen km 6+712 bis 6+763 eine Larmschutzwand mit einer Héhe von 1,0
bis 2,0 m und auf der Briicke selbst eine La&rmschutzwand mit einer Hohe von 2,50 m
vor, die im Anschluss daran treppenférmig auf eine Hohe von 4,0 m ansteigt, um
dann am Ende des Planungsabschnitts bei km 7+111 an den Bestand in H6he von
3,0 m anzuschlieRen. Die im Siuden geplante Larmschutzwand soll auf der Brlicke
mit eine Hohe von 2,50 m beginnen, im Anschluss auf einem Teilstiick zwischen km
6+918 und 7+001 mit einer H6he von 3,0 m verlaufen, um dann wiederum gestaffelt
auf eine Hohe von 5,0 m (von km 7+016 bis 7+173) anzusteigen. Im Abschluss ist
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wiederum eine treppenformige Abstaffelung tiber eine Hohe von 4,50 und 4,0 m bis
zum Anschluss an die bestehende Wand bei km 7+188 vorgesehen. Die vorgesehe-
nen Larmschutzwande sind hochabsorbierend auszufihren.

Mit den so dimensionierten aktiven LArmschutzmalinahmen werden die vorgenann-
ten Pegel von 67 dB(A) am Tag bzw. 57 dB(A) in der Nacht grundsatzlich eingehal-
ten. Die Larmschutzwandhdhen mit einer maximalen Hohe von 5,0 m Uber der Fahr-
bahnoberkante sind (bei gegebenen geometrischen Verhaltnissen) unter Berlcksich-
tigung von stadtebaulichen und kleinklimatologischen Aspekten auch nach Ansicht
der Planfeststellungsbehorde noch akzeptabel und bewirken eine deutliche Verringe-
rung der Vorbelastung.

Zur diesbezuglichen Gegeniberstellung von Kosten und Nutzen hat der Vorhaben-
trager einen Vergleich der Larmschutzvarianten (vgl. Unterlage 11.3) vorgelegt.

Zur Ermittlung der notwendigen Larmschutzmal3nahmen fir den Planungsabschnitt
wurde eine Vielzahl von Varianten fur zwei Ortslagen berechnet. Als Schutzfalle wur-
den Gebaude betrachtet, welche im Planfall 2025 die Auslosewerte fur Larmsanie-
rung 67 dB(A) am Tag bzw. 57 dB(A) in der Nacht in Wohngebieten bzw. 69 dB(A)
am Tag bzw. 59 dB(A) in der Nacht in Mischgebieten Uberschreiten.

Die Ergebnisse der Berechnungen wurden nach folgenden Kriterien ausgewertet:

» Kosten fur aktiven Larmschutz

 Kosten fur Fahrbahnbelag

» Gesamtkosten aktiver Larmschutz

* geloste Schutzfalle Tag/Nacht

« Kosten je geloster Schutzfall

« verbleibende Schutzfalle Tag/Nacht

* mittlere Pegelminderung durch LarmschutzmalRnahmen

» Gesamtkosten Larmschutz (aktive + passive Malinahmen).

Als Schutzfall wurde eine Uberschreitung der Auslésewerte fiir Larmsanierung am
Gebaude definiert. Dabel ist jede Auslosewerttiberschreitung im Tages- und Nacht-
zeitraum als separater Schutzfall zu betrachten. Bei den Kosten je gelGster Schutzfall
werden die Gesamtkosten des aktiven Larmschutzes durch die Gesamtanzahl der
geldsten Schutzfalle dividiert. Als Besonderheit beim vorliegenden Projekt ist zu be-
achten, dass im Zuge der Ausbaumalnahme an der A 656 der bereits vorhandene
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Larmschutz (Wande von 0,9 m 0. FOK auf der Briicke tber die Bahnanlage und
3,0 m 0. FOK hohe AufRenwande) wiederhergestellt werden muss. Diese Kosten des
bestehenden Larmschutzes werden daher bei der Berechnung der Kosten pro gel6s-
ten Schutzfall von den Gesamtkosten der aktiven LarmschutzmalRnahme abgezogen.
Im Weiteren werden die ermittelten Kosten pro geldsten Schutzfall als ,,Zusatzkosten
pro gelosten Schutzfall“ bezeichnet. Die VerhaltnismaRigkeit dieses Betrages war zu
untersuchen.

In die Gesamtkosten fur den Larmschutz gehen neben den Kosten fur aktive Larm-
schutzmal3nahmen auch die Kosten flir den passiven Larmschutz ein. Bei der Ermitt-
lung der Kosten fur den passiven Larmschutz musste mit Pauschalbetrdgen gearbei-
tet werden, da diese vom tatséachlichen Zustand der Gebaude abhangen. Vorliegend
wurde ein Betrag von 5.000 € bei Uberschreitung der Auslésewertes fiir Larmsanie-
rung bertcksichtigt.

Das Gutachten differenziert zwischen LarmschutzmalRnahmen in Schutzabschnitten
auf der Nordseite und der Studseite der A 656.

Im Schutzabschnitt Neu-Edingen, nordlich der A 656 treten an insgesamt 31 Ge-
bauden Uberschreitungen der Auslésewerte fir Larmsanierung auf. Im Rahmen der
Schutzfallbetrachtung sind insgesamt 33 Schutzfélle zu I6sen. Zum Schutz der Be-
bauung wurden La&rmschutzvarianten mit Auf3en- und Mittelwanden berechnet. Zu-
satzlich wurde eine Larmschutzvariante mit teiltransparenten Ausfiihrung der Larm-
schutzwénde ab einer Hohe von 3,0 m 0. FOK betrachtet. Als Fahrbahnbelag wurde
Splittmastixbelag berucksichtigt.

Neben der Nullvariante (Larmschutzwande in der bereits vorhandenen Hohe an der
A 656) wurden insgesamt vier Larmschutzvarianten mit Auf3enwanden und zwei
Larmschutzvarianten mit Auf3en- und Mittelwdnden berechnet. Die Ergebnisse sind
tabellarisch in der Anlage 1.1 und in Diagrammform in der Anlage 2.1 der Unterlage
11.3 dargestellit.

Die Gesamtkosten der Larmschutzwande der Nullvariante (Larmschutzwénde in der
bereits vorhandenen Hohe an der A 656) betragen ca. 429.000 €.

Zur Erzielung eines Sanierungs-Vollschutzes (d.h. die Auslosewerte der Larmsa-
nierung werden an allen Gebauden eingehalten) nur mit AuRenwénden muss die
vorgesehene Larmschutzmal3inahme eine Hohe von 2,5 m 0. FOK auf der Briicke
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uber die Bahn mit Ubergang auf 4,0 m . FOK (beginnend bereits auf der Briicke)
und eine Gesamtlange von 348 m aufweisen. Die Gesamtkosten fur diese Larm-
schutzmal3hahmen belaufen sich auf ca. 644.000 €. Die Zusatzkosten pro geloésten
Schutzfall betragen ca. 6.500 €.

In einer weiteren Variante der AuRenwande wurde eine teiltransparente Ausfih-
rung der Wande betrachtet. Fir Wande mit einer Hohe von mehr als 3,0 m . FOK
wurde ab der Hohe von 3,0 m 0. FOK dieser Wandteil als transparent ausgebildet
angesetzt. Bei dieser Variante wirken sich Schallreflexionen an den transparenten
Wandteilen nachteilig auf die Larmimmissionen an der Bebauung auf der gegentiber-
liegenden StralRenseite (hier Bebauung sudlich der A 656) aus. Es ist zu beachten,
dass zu der Variante mit der teiltransparenten Ausfilhrung der Wande auf der Nord-
seite aufgrund der Schallreflexionen nur eine bestimmte Variante auf der Sudseite
zur Ausfuhrung kommen kann. Die Kosten dieser LArmschutzvariante belaufen sich
auf ca. 808.000 €. Die Zusatzkosten pro geldsten Schutzfall betragen ca. 11.500 €.
Hinzu kommen zuséatzlich Kosten der Wanderhéhungen und Wandverlangerungen
auf der Sudseite von ca. 283.000 €.

Zur Erzielung eines Sanierungs-Vollschutzes mit Auf3en- und Mittelwdnden muss
die vorgesehene Larmschutzmalinahme eine Hohe von 2,5 m 0. FOK auf der Briicke
uber die Bahn mit Ubergang auf 3,5 m i. FOK (beginnend bereits auf der Briicke)
und eine Gesamtlange von 348 m der Aul3enwande aufweisen. Die Mittelwand muss
eine Gesamtlange von 238 m bei einer Hohe von 3,5 m 4. FOK aufweisen. Die Ge-
samtkosten fur diese LArmschutzmaflinahmen belaufen sich auf ca. 823.000 €. Die
Zusatzkosten pro gelésten Schutzfall betragen ca. 11.900 €.

Im Schutzabschnitt Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld, sudlich der A 656
treten an insgesamt 17 Gebauden Uberschreitungen der Auslosewerte fiir Larmsa-
nierung auf. Im Rahmen der Schutzfallbetrachtung sind insgesamt 17 Schutzfalle zu
|6sen.

Zum Schutz der Bebauung wurden Larmschutzvarianten mit Auf3en- und Mittelwan-
den berechnet. Als Fahrbahnbelag wurde Splittmastixbelag bertcksichtigt. Neben
der Nullvariante (Larmschutzwande in der bereits vorhandenen Hohe an der A 656)
wurden insgesamt sieben Larmschutzvarianten mit Auf3enwanden und vier Larm-
schutzvarianten mit Au3en- und Mittelwanden berechnet. Die Ergebnisse sind tabel-
larisch in der Anlage 1.2 und in Diagrammform in der Anlage 2.2 der Unterlage 11.3
dargestellt.
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Zur Erzielung eines Sanierungs-Vollschutzes wurde fur die vorgesehene L&rm-
schutzmalRBhahme eine Hohe von 2,5 m 4. FOK auf der Briicke tUber die Bahn mit
Ubergang auf 3,0 m u. FOK (beginnend auf der Briicke) und einer weiteren Erho-
hung auf 5,0 m 0. FOK angesetzt. Die Gesamtlange dieser MalRBhahme betragt
425 m; sie geht im Osten Uber die Planungsgrenze hinaus. Die Gesamtkosten flr
diese Larmschutzmal3nahmen belaufen sich auf ca. 871.000 €. Die Zusatzkosten pro
geldsten Schutzfall betragen ca. 26.000 €.

In einer weiteren Variante der Aul3enwénde (s. Anlage 1.2, Variante A_5-N) wurde
fur die teiltransparente Variante auf der Nordseite  (s. Anlage 1.1, Variante A_4-tr)
der durch Schallreflexionen bedingte erforderliche Larmschutz auf der Sudseite er-
mittelt. Hierzu werden fur den Vollschutz auf der Sidseite zusatzliche Wanderho-
hungen (maximale Wandhohe 5,0 m u. FOK) und Wandverlangerungen nach Osten
hin um ca. 114 m erforderlich. Die Zusatzkosten dieser Variante gegenuber der o0.g.
Vollschutzvariante betragen ca. 283.000 €.

Zur Erzielung eines Sanierungs-Vollschutzes mit Auf3en- und Mittelwdnden muss
die vorgesehene Larmschutzmalinahme eine Hohe von 2,5 m 4. FOK auf der Briicke
uber die Bahn mit Ubergang auf 3,0 m i. FOK (beginnend ab der Briicke) und einer
weiteren Erhdhung auf 4,5 m 0. FOK der AuRenwdnde aufweisen. Die Gesamtlange
dieser Mal3Bnahme betragt 425 m; sie geht im Osten uber die Planungsgrenze hinaus.
Die Mittelwand muss eine Gesamtlange von 264 m bei einer Hohe von 4,5 m . FOK
aufweisen. Die Gesamtkosten fir diese Larmschutzmalinahmen belaufen sich auf
ca. 1,13 Mio. €. Die Zusatzkosten pro gelésten Schutzfall betragen ca. 41.000 €.

Die Ergebnisse der Untersuchung zeigen, dass die Larmschutzkonzepte nur mit Au-
Renwanden (ohne Mittelwande) fir den Schutzabschnitt nérdlich der A 656 mit ma-
ximal 4,0 m tber FOK und fiur den Schutzabschnitt sudlich der A 656 mit maximal
5,0 m dber FOK als verhaltnismalig anzusehen sind. Die in der Planung ausgewahl-
ten Larmschutzkonzepte erméglichen es, an allen betroffenen Gebauden die Larm-
sanierungswerte einzuhalten.

5.1.4.2.5 Variante 5: Erh6hung der Wande auf 7 bzw. 6 m

Erganzend zu der Untersuchung des Vollschutzes und der Einhaltung der Larmsa-
nierungswerte wurde der Vorhabentrdger von Seiten der Planfeststellungsbehérde
aufgefordert, zu untersuchen, wie hoch ausgehend vom beantragten Konzept eine
Larmschutzwand ausgefihrt werden misste, um zumindest eine horbare Verbesse-
rung um 3 dB(A) fur die sieben betroffenen Gebaude im Wohngebiet zu erreichen.
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Die diesbezigliche Berechnung des Vorhabentrdgers hat ergeben, dass auf der
nordlichen Seite eine 6,0 m hohe, auf der sidlichen Seite eine bis zu 7,0 m hohe
Larmschutzwand mit erheblich groRerer Ladnge notwendig werden wirde. Die Kos-
tenschéatzung belauft sich fir die nordliche Seite auf ca. 3.2 Mio. €, fur die sudliche
Seite auf ca. 2.3 Mio. €, was Mehrkosten von ca. 2,5 Mio. € bzw. 1,4 Mio. € bedeuten
wirde. Weitere Schutzfélle im Verhéltnis zum beantragten Konzept lassen sich
dadurch nicht l6sen.

Die Gesamtkosten von 5,5 Mio. € und die Kostensteigerung von 3,9 Mio. € stehen
aul3er Verhaltnis zur erzielten Verbesserung bei lediglich sieben Geb&uden.

Die nahe Bebauung und die zunehmende Verschattung durch die Erhdhung der
Larmschutzwande war in verschiedenen Stellungnahmen von den direkten Anwoh-
nern bereits in der Offenlage und am ErOrterungstermin thematisiert worden (vgl.
nachstehende Ausfiihrungen unter 5.1.4.4). Auch aus diesem Grund ist eine Erho-
hung der Larmschutzwande nicht angezeigt. Die beantragten Wandhdhen sind da-
gegen im Hinblick auf staddtebauliche Aspekte noch vertretbar.

5.1.4.2.6 Variante 6: Zusatzlicher Offenporiger Asp  halt

Eine weitere Erh6hung der LArmschutzwénde im Bereich der Wohnbebauung ist so-
wohl aus Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten, als auch aus stadtebaulichen Griinden
und wegen der starkeren Verschattung nicht angezeigt (vgl. Kapitel 5.1.4.4).

Um dennoch die Larmsituation fur die betroffenen Anwohner zu verbessern, wurde
der Vorhabentrager von der Planfeststellungsbehdrde gebeten, zu untersuchen, wel-
che Verbesserungen sich durch eine Anderung der Fahrbahnoberflache ergeben.
Durch Verwendung eines offenporigen Asphalts (OPA) mit DStrO = -5 dB(A) mit ei-
ner LaAnge von 849 m konnen Verbesserungen der LA&rmimmissionen bei praktisch
allen relevanten Gebauden von ca. 1,7 dB(A) erzielt werden.

Die voraussichtlichen Kosten belaufen sich auf ca. 500.000 €.

Durch das Aufbringen von OPA auf einer Gesamtlange von 1120 m (Bauanfang bis
Bau-km 7+500) konnen bei Kosten von 745.000 € die Larmimmissionen sogar um
2,5 dB(A) gesenkt werden. Es kommt zwar dennoch zu Larmiberschreitungen an
den Gebauden mit Anspruch auf passiven Larmschutz, aber im Verhdltnis zu den
relativ geringen Kosten zu flachendeckenden Verbesserungen.
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Allerdings kann OPA nur unter erhohten Schwierigkeiten auf dem Brickenbauwerk
Uber das DB-Gelande aufgebracht werden. Die Entwésserung ist schwierig und der
Winterdienst ware sehr aufwandig. Weiterhin musste der OPA in relativ kurzen Ab-
standen (voraussichtlich ca. 8 Jahre) ausgetauscht werden. Deshalb muisste eine
zusatzliche Gussasphaltschicht aufgebracht werden, was auch Auswirkungen auf die
Statik der geplanten Briicke hatte. Insgesamt stellt sich deshalb ein offenporiger As-
phalt auf dem Briickenbauwerk nicht als tragfahige Losung dar.

Weiterhin kénnte auf dem westlich der Bahnbrlicke gelegenen Bereich nur ein ver-
haltnismalRig kurzes Stick mit OPA versehen werden. Dies hatte zusatzliche Geréu-
schentwicklungen durch den Oberflachenwechsel an der Bricke zur Folge und ware
auch vom Larmschutznutzen nicht effizient und war deshalb nicht anzuordnen.

Entsprechend verbleibt als mdgliche Flache fir die Verwendung von OPA der Be-
reich ostlich der Bahnbriicke. Durch das Aufbringen von OPA von Bau-km 6+918 bis
km 7+500 ist vor allem an der sudéstlichen Bebauung ein zusatzlicher Effekt von
Uber 2 dB(A) zu erzielen, bei Kosten von ca. 375.000 €. Die Kosten stehen nach Auf-
fassung der Planfeststellungsbehoérde nicht au3er Verhaltnis zum erzielten Nutzen.
Entsprechend war die Verwendung von OPA im genannten Bereich anzuordnen.

5.1.4.2.7 Variante 7: Mittelwand

Weiterhin wurde eine Mittelwand im Bereich der Bebauung und auf der Briicke mit
einer Hohe von 2,5 m untersucht. Diese wirft bei einer Lange von 425 m zusétzliche
Kosten von ca. 600.000 Euro auf. Gleichzeitig fuhrt sie aufgrund der Geometrie der
geplanten Larmschutzwande nur zu unwesentlichen Verbesserungen der Immissio-
nen von maximal 0,2 dB(A) und stellt sich insoweit nicht als effizient dar.

5.1.4.2.8 Variante 8: PMA auf der Briicke

Nachdem aus den oben angefihrten Griinden eine OPA-Deckschicht auf der Briicke
Uber die Bahnanlage nicht in Betracht kommt, von der direkt an der Bebauung gele-
genen Briicke aber so viel Larm emittiert, dass vor allem fur die norddstlich der Bri-
cke gelegene Wohnbebauung ein larmarmer Belag aul3erhalb der Bricke nur eine
Larmminderung von etwas mehr als 1 dB(A) erzielen kann, wurde auch ein experi-
menteller Belag mit einem zu erwartenden DStrO von -4 untersucht. Dieser Porous
Mastic Asphalt (PMA) kann nach derzeitigen Erkenntnissen auf Briicken aufgebracht
werden, ist aber noch in der Versuchsphase und nicht allgemein zugelassen. Eine
Kombination von OPA aul3erhalb der Bricke und PMA auf der Bricke fihrt zu einer
Reduzierung der Immissionswerte von 1,5 bis 1,9 dB(A) im Bereich der Lilienstrale.
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Eine gesicherte Aussage uber die durch den PMA entstehenden zusatzlichen Kosten
kann noch nicht getroffen werden. Aufgrund der Unsicherheiten des experimentellen
Belages, was sowohl seine Larmwirkung als auch seine Baukosten betrifft, und der
gleichzeitig nicht Uberzeugenden Reduzierung der Immissionen, ist diese Variante
ebenfalls keine tragfahige Losung.

5.1.4.2.9 Variante 9: Erhohung der LArmschutzwand n  6rdlich der Bricke tber
die Bahnanlagen

Das Aufbringen eines larmarmen Fahrbahnbelages bis Bau-km 7+500 im Bereich der
sudostlichen Wohnbebauung fiihrt zu spirbaren Verbesserungen der Immissionswir-
kung bei den dortigen Anspruchsberechtigten von utber 2,0 dB(A). Im Bereich der
nordostlich der Briicke gelegenen anspruchsberechtigten Wohnbebauung kénnen
solche Verbesserungen nicht erreicht werden, weil sich dort der nicht durch OPA re-
duzierte Larm vom Bruckenbauwerk starker auswirkt. Dies kénnte durch die Erho-
hung der nordlichen Larmschutzwand auf dem Briickenbauwerk von Bau-km 6,727
bis Bau-km 6,763 in Kombination mit einer Anpassung der sich westlich anschlie-
Renden Abstufung allerdings verbessert werden. Die Kosten einer Kombination die-
ser Malinahmen belaufen sich auf tber 800.000 £.

Bei einer Erh6hung der Larmschutzwande auf der Briicke nimmt allerdings auch die
Verschattung im direkt nordéstlich angrenzenden Bereich zu. Dies ist zwar auf die
Sommermonate beschrankt, betrifft aber einen Zeitbereich von ca. einer Stunde am
Abend. Da gerade die Verschattung durch das Naherriicken der Wande ein zentrales
Thema der Erdrterung war und zu zusatzlichen Auflagen gefuhrt hat (s. unten), ist
eine weitere Erhdhung der Wande nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde nicht
angezeigt. Bei einer transparenten Ausfiihrung misste wegen den dadurch entste-
henden Reflexionen auch die Wand auf der Sudseite der Bricke erhoht werden, was
zu weiteren Kosten fuhren wirde.

Auch aus stadtebaulicher Sicht erhoht sich die Massivitat des Brickenbauwerks
durch die hohen Wéande.

Da dartber hinaus im direkt norddstlich der Briicke gelegenen Bereich, der am meis-
ten von der Erhohung der Larmschutzwand profitieren wirde, sehr starke Larmvor-
belastungen durch die Bahnstrecke auftreten, ist der Nutzen dieser Erh6hung einge-
schrankt.
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Insgesamt stellt sich die Erhohung der Larmschutzwand auf der Briicke deshalb in
der Abwagung als nicht effizient dar.

5.1.4.2.10 Zusammenfassung

Durch das durch Anlage der Seitenstreifen bedingte Abriicken der Larmschutzwéande
von den Fahrbahnen wird die Larmausbreitung in den bewohnten Gebieten merklich
vergroRRert. Gleichzeitig ist die Anlage der Seitenstreifen die Rechtfertigung zur
Durchfiihrung der planfestgestellten Malinahme.

In diesem Verhaltnis von Planrechtfertigung und Larmauswirkung ist es notwendig,
den verkehrstechnischen Nutzen in Relation zu den negativen Auswirkungen zu set-
zen. Aufgrund des verkehrstechnisch gesehen relativ geringen Nutzens, der relativ
geringen Kosten der SchutzmalRnahmen und der erheblichen Larmauswirkungen -
auch auf die nicht nach der 16. BImSchV Anspruchsberechtigten - ergibt sich dabei,
dass der beantragte Larmschutz, der lediglich zur Einhaltung der Larmsanierungs-
werte fuhrt, nicht ausreichend ist.

Unter diesen Gesichtspunkten war der fir die betroffenen Anwohner bestmoégliche
aktive Larmschutz zu realisieren. Da eine Erh6hung der Larmschutzwande im Be-
reich der Wohnbebauung gerade auf der nérdlichen Seite aufgrund der Verschat-
tungswirkung ausscheidet und ein zugelassener larmarmer Belag auf der Briicke aus
technischen Griinden nicht angewendet werden kann, war als vom Kosten-Nutzen-
Aufwand vertretbare Losung das Aufbringen von OPA im sinnvollen Bereich von
Bau-km 6+918 bis 7+500 zusatzlich zum beantragten Larmschutzkonzept anzuord-
nen.

5.1.4.3 Gesamtlarm

Die Berechnungsmethode der 16. BImSchV, die vom Bundesverwaltungsgericht in
standiger Rechtsprechung gebilligt wird, beschrankt die Ermittlung der Larmbelas-
tung auf die vom StraRenbauvorhaben ausgehende Larmbelastung, ohne dass vor-
handene Vorbelastungen berlcksichtigt werden (,Einzelpegel®). Der mal3gebende
Beurteilungspegel ist also grundsatzlich nicht als ,Summenpegel® zu ermitteln
(BVerwG, Urteil vom 21.03.1996, 4 C 9/95). Ausnahmsweise ist aber ein Gesamtpe-
gel zu prognostizieren, wenn sich eine gesundheitsgefahrdende Gesamtbelastung
ergibt. Denn ein bereits vorhandener Verkehrslarm (Vorbelastung) und die durch den
Bau oder durch die wesentliche Anderung einer 6ffentlichen StraRe entstehende zu-
satzliche Larmbeeintrachtigung durfen zu keiner Gesamtbelastung fihren, die eine
Gesundheitsgefahrdung darstellt.
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Nach Auffassung der Planfeststellungsbehoérde, die sich an der hochstrichterlichen
Rechtsprechung des Bundesgerichtshofes und des Bundesverwaltungsgerichts (vgl.
z.B. BVerwG, Urteil vom 16.03.2006, 4 A 1075/04) orientiert, beginnt der kritische
Bereich des gesundheitsschadlichen Larms in Wohngebieten bei Schallimmissionen,
die Werte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erreichen oder sogar tberschrei-
ten. Der Staat darf durch seine Entscheidungen keine verkehrlichen Maflinahmen
zulassen, die im Ergebnis einen nicht rechtfertigungsfahigen Eingriff in Leben, Ge-
sundheit oder Eigentum auslésen. Auch dartber hinaus ist die Gesamtbelastung im
Rahmen der Abwagung zu bertcksichtigen.

Bei der Gesamtlarmbetrachtung sind fur die Wohnbebauung folgende Eckpunkte zu
betrachten:

1. Sofern die Beurteilungspegel 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unterschrei-
ten, ist dies grundsatzlich unbedenklich.

2. Sofern die Beurteilungspegel zwar 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts tber-
schreiten, durch das Planvorhaben jedoch keine Erhdhung von Verkehrslarm
hervorgerufen wird, ist dies grundséatzlich unbedenklich.

3. Sofern die Beurteilungspegel mehr als 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts
betragen und gegentber dem Prognose-Nullfall ansteigen, besteht grundsatz-
lich die Pflicht, Larmvorsorge zu treffen.

Die schalltechnische Untersuchung zum Vorhaben zeigt, dass an keinem Wohnge-
baude o6stlich der Bahnstrecke durch das Planvorhaben eine Erhéhung von Ver-
kehrslarm hervorgerufen wird. Durch die getroffenen Larmschutzmaflinahmen wird an
allen Wohngebauden 6stlich der Bahnstrecke eine Pegelminderung erzielt. Daher
greift Eckpunkt Nr. 2., auf Grundlage des Gesamtlarms sind fur die Gebaude 6stlich
der Bahnstecke keine weiteren Malinahmen erforderlich. Aufgrund der Pegelminde-
rung gilt das unabhangig davon, ob die Pegel Gber 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A)
in der Nacht liegen.

Westlich der Bahnstrecke liegt ein Gewerbegebiet. Eine Ortsbegehung hat ergeben,
dass es sich bei den Gebauden Saarburger Ring 5, 15 und 17 um Wohngeb&ude
handelt. In der schalltechnischen Untersuchung ist nur das Gebaude Saarburger
Ring 5 erfasst. Da es von den drei Gebauden am nachsten zur A 656 liegt, kann es
als malRgebend herangezogen werden. Mit dem gesamten planfestgestellten Larm-
schutzkonzept kommt es an diesem Gebaude zu keinen Pegelerhéhungen. Das glei-
che wird auch fur die beiden Geb&aude weiter sudlich gelten.
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Selbst wenn man eine Betroffenheit voraussetzt, stinden aufgrund der geringen An-
zahl an betroffenen Gebauden die Kosten fir eine aktive Larmschutzmal3hahme au-
Ber Verhaltnis zum Schutzzweck. Weitere Mal3hahmen waren deshalb aufgrund des
Gesamtlarms nicht anzuordnen.

5.1.4.4 Verschattung

Im Hinblick auf die Verschattungswirkung der geplanten Larmschutzwénde ist fest-
zuhalten, dass diese im Vergleich zum Bestand sowohl auf der ndrdlichen als auch
auf der sudlichen Seite der Autobahn zu einer starkeren Verschattung fihren. Hierbei
ist die Verschattungswirkung auf der Nordseite allerdings um ein Vielfaches hoher
als auf der Stidseite. Ein privater Einwender, dessen Grundstick mit Wohnhaus sitd-
lich der Larmschutzwand liegt, hat sich in seiner Einwendung ebenfalls gegen die
Erh6éhung der Larmschutzwand gewandt und mit der Verschattung seines Grund-
stiucks argumentiert. Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die Erhdhung der Larm-
schutzwand nach dem vorliegenden Konzept tatsédchlich zu einer Mehrverschattung
des betroffenen Grundstiicks fuhrt. Allerdings bewegen sich diese Auswirkungen —
beispielhaft aufgezeigt — lediglich in den Monaten von April bis Oktober in einem tat-
sachlich relevanten Rahmen von 25 bis 50 Minuten, wobei festzuhalten ist, dass die
Mehrverschattung dann am frithen Morgen (Beginn zwischen 5 und 6 Uhr) auftritt.
Diese Auswirkungen vermogen nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde die
deutlichen Verbesserungen des Larmschutzes in dem betroffenen Wohngebiet nicht
zu Uberwiegen. Der Einbau von transparenten Elementen auch auf der Stdseite der
Autobahn stellt vorliegend keine Option dar, da diese den Schall wiederum in Rich-
tung Norden reflektieren wirden und in Folge dessen, die dortige Larmschutzwand
erhoht werden misste.

Der Vorhabentrager hat auf Grundlage der Einwendung eines privat Betroffenen,
dessen Wohngebaude noérdlich der A 656 liegt, hinsichtlich der Verschattungswir-
kung der geplanten LA&rmschutzwand den Einbau von transparenten, absorbierenden
Elementen in der nérdlichen Larmschutzwand ab 3,0 m tber Gradiente (1,0 m hoch,
transparent) im Bereich der Main-Neckar-Bahn-Stral3e (von ca. km 6+887 bis km
6+940) und der RosenstralRe (von ca. km 6+980 bis km 7+051) zugesagt. Da die
Elemente nur in einer H6he von ganzen Metern eingebaut werden kdnnen, muss auf
einer LaAnge von 10 m die Hohe der LArmschutzwand von 3,5 m auf 4,0 m angepasst
werden.
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Um die Reflexionswirkung der transparenten Elemente schalltechnisch abzufangen,
ist eine Erhdhung der Larmschutzwand auf der Sudseite der Autobahn von 2,50 m
bzw. 3,0 m auf 4,0 m von km 6+887 bis km 7+003 notwendig. Zwischen km 6+887
und km 6+867 erfolgt eine Abstufung von 4,0 m auf 2,5 m. Zum Schutz der Gebaude
im Saarburger Ring ist die Larmschutzwand auf der Sudseite zwischen km 6+710
und km 6+763 mit einer Hohe von 1,0 bis 2,0 m zu verlangern.

5.1.4.5 Zusammenfassung

Die Planfeststellungsbehdrde hat dem Vorhabentrager eine im Vergleich zur Offen-
lage verénderte Larmschutzkonzeption zusammenfassend in den Mal3gaben und
Nebenbestimmungen dieses Beschlusses (vgl. oben Kapitel A. IV.) entsprechend
aufgegeben; hiervon ist auch die oben genannte Zusage umfasst. Die anzusetzen-
den Mehrkosten fur aktiven Larmschutz stehen nicht aul3er Verhaltnis zum hiermit
erzielten Schutzeffekt. Unter Berlicksichtigung dieser von der Planfeststellungsbe-
horde fur notwendig erachteten Erganzungen bei den aktiven Larmschutzmalinah-
men ist das Vorhaben mit den Belangen des Larmschutzes vereinbar.

5.1.4.6 Passiver Schallschutz

Der Anspruch auf passiven Larmschutz ist in der stralenrechtlichen Fachplanung
dem Grunde nach festzulegen (vgl. BVerwG, Urteil vom 05.10.1990, 4 CB 1/90).
Uber die Hohe der Entschadigung wird nicht im Planfeststellungsverfahren entschie-
den (vgl. § 19a FStrG).

In allen Féallen, in denen auch unter Berlcksichtigung der aktiven Larmschutzmal3-
nahmen, die in diesem Beschluss einschliel3lich der zusatzlich verfigten Nebenbe-
stimmungen vorgesehen sind, ein Defizit bei der Einhaltung der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV verbleibt, wird den Eigentimern derjenigen betroffenen Ge-
baude bzw. baureifer Grundstticke, die bei Auslegung der Plane in diesem Planfest-
stellungsverfahren bereits vorhanden oder bauaufsichtlich genehmigt waren, auf der
Grundlage von § 42 BImSchG dem Grunde nach ein Anspruch gegen den Trager der
StralRenbaulast auf Entschadigung fur passiven Schallschutz in Hohe der erbrachten
notwendigen Aufwendungen zugesprochen. Art, Umfang und Durchfihrung der im
Einzelnen notwendigen Schutzmal3hahmen richten sich nach den Regelungen der
24. BImSchV in Verbindung mit den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstral3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97). Ob und in welchem Um-
fang dann im Einzelfall ein Erstattungsanspruch besteht, hangt davon ab, inwieweit
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bei dem betroffenen Gebaude bereits bauseits das erforderliche Dammmal} erreicht
wird bzw. bei bauaufsichtlich genehmigten Geb&uden ein bestimmtes Dammmal}
ohnehin schon vorgeschrieben ist.

Zur Vermeidung von spéteren Streitigkeiten Uber die Notwendigkeit einzelner passi-
ver SchallschutzmalRBnahmen wird den dem Grunde nach anspruchsberechtigten Ei-
gentimern dringend empfohlen, etwaige beabsichtigte passive Schallschutzmal3-
nahmen rechtzeitig mit dem Vorhabentrdger abzustimmen. Die VLA&rmSchR 97 se-
hen insoweit vor, dass der Eigentimer beim Stral3enbaulasttrager einen Erstattungs-
antrag stellen soll, bevor die LarmschutzmalBhahmen an der baulichen Anlage
durchgefuhrt werden. Die Erstattung kann ab Beginn der Stral3enbauarbeiten ver-
langt werden. Der Eigentiimer soll von der Moglichkeit einer Erstattung benachrich-
tigt werden, sobald feststeht, dass die StralRenbaumalinahme durchgefuhrt wird (Ka-
pitel C. VI. 17 Abs. 3 VLarmSchR 97).

Die 24. BImSchV legt Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgerdusche notwendigen SchallschutzmalRnahmen fir
schutzbedurftige Raume in baulichen Anlagen fest. Larmschutzmal3nahmen an bau-
lichen Anlagen sind nach § 2 der 24. BImSchV bauliche Veranderungen an Umfas-
sungsbauteilen schutzbedirftiger Raume, die die Einwirkung durch Verkehrslarm
mindern. Zu den Larmschutzmal3inahmen gehort auch der Einbau von Liftungsein-
richtungen in Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden und in
schutzbedurftigen Raumen mit Sauerstoff verbrauchenden Energiequellen. Schutz-
bedurftig sind Raume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind (u.a. Wohnraume, tdberwiegend zum Schlafen benutzte Rdume, Be-
handlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Biroraume). Umfas-
sungsbauteile sind Bauteile, die schutzbedurftige Rdume baulicher Anlagen nach
aulRen abschlie3en. Zu den Umfassungsbauteilen z&hlen insbesondere Fenster, Tu-
ren, Rollkasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten Dachrau-
men. Der Anspruch deckt alle erforderlichen und tatséachlich entstandenen Aufwen-
dungen fur SchallschutzmalRnahmen ab; die MaRnahme muss erforderlich sein, um
das nach 8 3 der 24. BiImSchV notwendige Schalldamm-Malf3 zu erreichen.

Die Grundstiicke, welche dem Grunde nach Anspruch auf angemessene Entschadi-

gung fur passive SchallschutzmalRnahmen haben, sind im verfigenden Teil dieses
Beschlusses unter A. IV. 3.4 aufgefihrt.
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5.1.5 Besonderer Larm in der Bauphase

Wahrend der Bauzeit sind besondere Larmbelastungen durch den Einsatz der Bau-
maschinen und des Baustellenverkehrs sowie durch den fehlenden aktiven Verkehrs-
larmschutz in dem Zeitraum zwischen der Entfernung der alten Larmschutzwande
und der Fertigstellung der neuen hoheren Larmschutzwénde zu erwarten. Da der
Bereich, in dem die alten Larmschutzwande stehen, flr den zusétzlichen Fahrstreifen
bzw. die Standspur benotigt wird, muss zuerst die alte Larmschutzwand abgerissen
werden, erst dann kann der Damm verbreitert und die neue Larmschutzwand aufge-
stellt werden.

Bei der Bautatigkeit ist grundsatzlich die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm vom 19.08.1970 (AVV-Baularm) zu beachten, die nach 8§ 66
Abs. 2 BImSchG weiterhin mafl3gebend ist. Zudem hat die Planfeststellungsbehorde
dem Vorhabentrager ein umfangreiches Schutz-, Informations- und Entschadigungs-
konzept in den Maligaben und Nebenbestimmungen dieses Beschlusses aufgege-
ben. Davon sind auch die vom Landratsamt Rhein-Neckar — Amt fur Gewerbeauf-
sicht und Umweltschutz - in seiner Stellungnahme vom 27.01.2014 vorgeschlagenen
Auflagen umfasst.

Die AVV Baularm konkretisiert grundsatzlich fur Gerduschimmissionen von Baustel-
len den unbestimmten Rechtsbegriff der schadlichen Umwelteinwirkungen (BVerwG,
Urteil vom 10. Juli 2012, 7 A 11/11). Hinsichtlich der Frage, ob die Zumutbarkeits-
schwelle erreicht ist, hat die Planfeststellungsbehérde dem Vorhabentrager aufgege-
ben, nach Erarbeitung der Ausfiihrungsplanung und in Kenntnis der detaillierten
Bauablaufplanung eine Larmprognose zu erstellen.

Inhaltlich kommen als Schutzvorkehrungen bzw. -anlagen i.S.d. 8§ 74 Abs. 2 S. 2
VwVIG grundsatzlich alle aktiven und passiven MalRnahmen in Betracht, die geeignet
sind, negative Auswirkungen des Vorhabens fir die Allgemeinheit oder Dritte aufzu-
heben, zu vermindern oder auszugleichen.

Der zu erwartende Baularm rechtfertigt die Durchfihrung der Bauarbeiten eingehend
zu Uberwachen bzw. durch die Auferlegung von Dokumentationspflichten auf den
Vorhabentrager eine effektive Kontrollméglichkeit durch Planfeststellungs- bzw. Im-
missionsschutzbehdrde zu gewahrleisten.

In Anbetracht der geplanten Bautatigkeiten insbesondere in der Nacht sind — um die
schutzbedurftigen Interessen der betroffenen Anwohner zu wahren bzw. um unzu-
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mutbare Larmeinwirkungen zu vermeiden — weitere Schutz- und Minimierungsmalf-
nahmen zu bedenken. In Betracht kommen dabei insbesondere raumliche Aus-
weichmoglichkeiten fiur die Anwohner. Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist es
daher geboten, den Anwohnern angrenzender Wohngebé&ude fur die Dauer der l&arm-
intensivsten Arbeiten (Arbeiten bei denen mit Uberschreitungen der Richtwerte zu
rechnen ist) rechtzeitig Ersatzwohnraum zur Verfugung zu stellen und im Voraus
Uber diese Mdglichkeit zu informieren.

Dabei kommt dem Schutz der Nachtruhe eine besondere Bedeutung zu, die auch
durch die gesetzgeberische Wertung bei der Staffelung der Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm verdeutlicht wird. In der Rechtsprechung ist allgemein anerkannt, dass
bei Erreichen eines Wertes von 60 dB(A) in der Nacht eine Gefahrdung fur die Ge-
sundheit besteht. Dies zielt jedoch auf Belastungen von Dauerlarm (Verkehrslarm)
ab. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde ist daher im hier vorliegenden
Fall (voribergehender Baustellenlarm) ein Aufschlag in Hohe von 3 dB(A) vorzu-
nehmen, mit der Folge dass ab dem Erreichen eines Schwellenwerts von 63 dB(A)
nachts den betroffenen Anwohnern rechtzeitig fir die Dauer der larmintensiven Bau-
arbeiten angemessener Ersatzwohnraum anzubieten ist.

Im Gegensatz zur Nacht kommt dem Tag eine geringere Erholungsfunktion und da-
mit verbunden eine geringere Schutzbedurftigkeit der Betroffenen zu. Dies lasst sich
auch der Wertung des Gesetzgebers in der Festlegung der héheren gebietsspezifi-
schen Immissionsrichtwerte entnehmen. Auch die Rechtsprechung nimmt fur den
Tageszeitraum einen gesundheitsgefdhrdenden Schwellenwert von 70 dB(A) an.
Auch dies bezieht sich wieder auf Dauerlarm (Verkehrslarm) und ist daher auf den
vorliegenden Fall (voribergehender Baustellenlarm) nicht ohne weiteres tbertragbar.
Entsprechend den obigen Ausfiihrungen zur Anhebung des nachtlichen Wertes wére
daher der Auslosewert unter Beriicksichtigung eines Aufschlages von 3 dB(A) bei 73
dB(A) zu verorten. Vor dem Hintergrund der tagsiuber grundsatzlich gegebenen Aus-
weichmaoglichkeiten der Betroffenen halt die Anhérungsbehdrde eine entsprechende
Verpflichtung des Vorhabentrdgers auch am Tage Ersatzwohnraum zur Verfiigung
zu stellen im vorliegenden Fall indes fur unverhaltnismanig. Lediglich im Falle von
besonders schutzbedurftigen Anwohnern (beispielsweise Nachtarbeiter, Schwange-
re) ist im Einzelfall auf Verlangen auch fir den Tag Ersatzwohnraum anzubieten, so-
fern der oben genannte Schwellenwert von 73 dB(A) erreicht wird.

Die zu erstellende Baularmprognose dient hierbei als Grundlage fur Festlegung des
Anspruchs auf Ersatzwohnraum.
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Kommen Schutzvorkehrungen nicht in Betracht, hat der Eigentimer (oder sonstig
dinglich Berechtigte) von Wohnraum einen Anspruch auf angemessenen Geldaus-
gleich nach 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwVTG.

5.2 Luftschadstoffe

Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten, dass entlang der A 656 an der bestehen-
den Wohnbebauung teils hohe Schadstoffbelastungen mit Konzentrationen tber dem
Grenzwert der 39. Verordnung zur Durchfihrung des BImSchG (Verordnung uber
Luftqualitatsstandards und Emissionshdchstmengen — 39. BImSchV) berechnet sind.
Die Planungen fuihren jedoch nicht zu Zunahmen der Immissionen an der bestehen-
den Wohnbebauung und tragen im Streckenabschnitt mit geplanten Larmschutzwan-
den zu einer leichten Reduktion der Schadstoffbelastungen im Planfall gegentber
dem Prognosenullifall bei.

In diesem Zusammenhang ist ergdnzend noch darauf hinzuweisen, dass eine Ver-
pflichtung der Planfeststellungsbehorde, die Einhaltung der Grenzwerte der 39.°
BImSchV vorhabenbezogen sicherzustellen, gerade nicht besteht. Vielmehr ist ledig-
lich dem Gebot der Konfliktbewaltigung Rechnung zu tragen. Dieses ist erst dann
verletzt, wenn die Planfeststellungsbehdrde ein Vorhaben zuldsst, obgleich absehbar
ist, dass seine Verwirklichung die Moglichkeit ausschliel3t, die Einhaltung der Grenz-
werte der 39. BImSchV mit Mitteln der Luftreinhalteplanung zu sichern (vgl. BVerwG,
Urteil vom 23.02.2005 — 4 A 1.04, 4 A 4.04 und 4 A 5.04 fur die Vorgangerregelung
der inzwischen aufgehobenen 22. BImSchV). Das Vorhaben steht einer Sicherung
der Einhaltung der Grenzwerte der 39. BImSchV indes ersichtlich nicht entgegen.

6. Kommunale Belange

Die Stadt Mannheim hat in ihren Stellungnahmen vom 10.02.2014 und 11.03.2014
keine grundsétzlichen Einwande gegen die Planung erhoben. Dies gilt ebenfalls fur
die Gemeinde Edingen-Neckarhausen, die sich mit Stellungnahme vom 29.01.2014
im Anhorungsverfahren geduf3ert hat. Den insbesondere hinsichtlich der Entwésse-
rung und Verkehrsfiihrung vorgebrachten Hinweisen (vgl. oben unter Kapitel 1X. und
X. 3.) wird durch die — teils Uberarbeitete Planung — hinreichend Rechnung getragen.

Die Stadt Mannheim wies zudem darauf hin, dass auf die umliegenden Unternehmen
groRtmogliche Rucksicht wahrend der BaumalRhahmen genommen werden musse.
Zudem werde der Vorhabentrdger gebeten, die umliegenden Unternehmen so frih
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und umfassend wie mdglich Gber den Baubeginn und den Bauablauf zu informieren.
Dies wurde vom Vorhabentrager zugesagt.

Die Gemeinde Edingen-Neckarhausen teilte erganzend mit, dass im Umfeld des
Bahnhofs Neu-Edingen/Friedrichsfeld eine P+R-Anlage mit 40 Stellplatzen geplant
sei, die nach Abschluss der vorliegenden Mal3nahme realisiert werden solle.

Diese Planung der Gemeinde wurde bereits vom Vorhabentrager bertcksichtigt.
Grundsatzlich sind in diesem Bereich Gestaltungmal3nahmen zur Wiederherstellung
der Vegetation geplant (vgl. Darstellung im Erlauterungsbericht zum Landespflegeri-
schen Begleitplan, Unterlage 12.0, Kapitel 5, MalRnahmen G1 und G2). Vorgesehen
war urspringlich, dass sich den ,Wiederherstellungsmalinahmen® eine dreijahrige
Fertigstellungs- und Entwicklungspflege anschliel3t, die ebenfalls von der Bundesre-
publik Deutschland finanziert wird. Danach wirden die Flachen bezuglich der kinfti-
gen Unterhaltung wieder an den Eigentimer zurtickgegeben. Da die ,Wiederherstel-
lung“ aufgrund der vorgelegten Planung der Gemeinde nicht mehr moglich ist, wurde
mit dieser abgestimmt, dass die neuen Baume und Bische vom Vorhabentrager ge-
liefert und im Freiland des Bauhofes der Gemeinde im Einschlag angepflanzt wer-
den. Nach Herstellung der P+R-Anlage werden die BAume und Bische durch die
Gemeinde umgesetzt und an richtiger Stelle eingesetzt und gepflanzt. So wird die
Planung der Gemeinde nicht tangiert.

7. Private Rechte und Belange

7.1 Unmittelbare Eingriffe in das Grundeigentum

Fur die Realisierung des Stral3enbauvorhabens einschliel3lich der damit verbunde-
nen naturschutzrechtlichen Kompensationsmal3nahmen werden auch unter den
Schutz des Artikels 14 Abs. 1 Grundgesetz (GG) fallende Grundstiucksflachen beno-
tigt. Dabei stellt jede Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken, seien sie privat,
landwirtschaftlich oder gewerblich genutzt, grundséatzlich einen schwerwiegenden
Eingriff fir den betroffenen Eigentiimer dar.

Im Hinblick auf die diesbeziiglichen Einwendungen privat Betroffener, die sich grund-
satzlich gegen die Inanspruchnahme ihrer Grundstiicke gewandt haben, wird auf Ka-
pitel XIV. verwiesen.

Erganzend ist noch darauf hinzuweisen, dass das Interesse, das der Betroffene an
der Erhaltung seines Eigentums hat, keinen absoluten Schutz geniel3t. Fur das Ei-
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gentum gilt insoweit nichts anderes als flr andere abwégungserhebliche Belange.
Die Interessen der Eigentimer kénnen bei der Abwagung im konkreten Fall zu Guns-
ten anderer Belange zurtickgestellt werden.

Im vorliegenden Fall kann auf die Inanspruchnahme von Grundstiicken der Stadt
Mannheim, der Gemeinde Edingen-Neckarhausen, der Deutschen Bahn AG — DB
Immobilien, der DB Netz AG und von Privatpersonen in dem Umfang, wie nach dem
festgestellten Plan in Gestalt dieses Planfeststellungsbeschlusses zur Realisierung
des Vorhabens vorgesehen, nicht verzichtet werden, ohne die Ziele der Planung zu
verfehlen. Das oOffentliche Interesse an der dringend notwendigen Sanierung der
Briickenbauwerke sowie der Verbesserung der Verkehrssicherheit durch den Anbau
eines Standstreifens Uberwiegt die Interessen der Grundstiicksbetroffenen an einem
vollstandigen Erhalt ihres Eigentums.

Die planerischen Ziele lie3en sich ohne oder mit geringeren Eingriffen in die jeweili-
gen Eigentumsrechte nicht mehr realisieren. Der Planfeststellungsbeschluss entfal-
tet, soweit die Inanspruchnahme von fremden Grundstiicken vorgesehen ist, enteig-
nungsrechtliche Vorwirkung (8 19 FStrG)

Der Enteignungsbetroffenen steht selbstverstandlich eine angemessene Entschadi-
gung fur den Verlust oder jede andere unmittelbare Inanspruchnahme ihres Grund-
eigentums zu. Die Art und HOhe der Entschédigung sind allerdings nicht schon im
Planfeststellungsverfahren zu klaren. Sofern es insoweit nicht zu einer anderen L6-
sung kommt (z.B. freihandiger Verkauf, Flachentausch), ist hieriber in einem dann
vom Vorhabentrager zu beantragenden Enteignungsverfahren nach dem FStrG und
dem Landesenteignungsgesetz (LEntG) zu entscheiden (vgl. 8 19 FStrG, 88 7 ff.
LEntG). Nach 8§ 7 LEntG ist Entschadigung fir den eintretenden Rechtsverlust und
fur andere durch die Enteignung eintretende Vermodgensnachteile zu leisten.

7.2 Mittelbare Beeintrachtigungen

Die Auswirkungen des festgestellten Plans erstrecken sich nicht nur auf die unmittel-
bar bendtigten Flachen, sondern auch — mit unterschiedlicher Intensitat — auf andere
Grundstucksflachen in der Nachbarschaft der Straf3entrasse. Bei der Zulassung des
Vorhabens ist zu bertcksichtigen, dass ein Grundstiickseigentimer vor nachteiligen
Nutzungsénderungen in seiner Nachbarschaft nicht generell, sondern nur insoweit
geschutzt ist, als ihm Gesetz und Recht Abwehr- und Schutzanspriiche bieten. Im
Ubrigen sind die privaten Interessen im Rahmen der Abwagung zu berticksichtigen.
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Hierbei kann es sich gegebenenfalls auch um bloRe wirtschaftliche Interessen han-
deln.

Der festgestellte Plan in Gestalt dieses Planfeststellungsbeschlusses tragt den Inte-
ressen mittelbar betroffener Grundstlckseigentimer und sonstiger Nutzungsberech-
tigter hinreichend Rechnung.

Die betriebsbedingten Immissionen sind in ihrer Intensitat zumutbar und im Hinblick
auf das mit der Planung verfolgte Interesse der Allgemeinheit hinzunehmen. Dies gilt
auch unter dem Gesichtspunkt, dass vorhabenbedingt nicht mit einer Verkehrs- und
Immissionszunahme zu rechnen ist.

Sonstige nach § 74 Abs. 2 Satz 2 LVwWVIG zu beachtende nachteilige Wirkungen auf
Rechte Dritter gehen von dem Stral3enbauvorhaben in der nunmehr planfestgestell-
ten Form nicht aus.

XI. Trager offentlicher Belange und Kommunen

Bei der Planung wurde darauf geachtet, dass den Interessen der beriihrten Tréager
offentlicher Belange, der Stadt Mannheim und der Gemeinde Edingen-Neckarhausen
soweit wie mdglich Rechnung getragen wurde. Zahlreiche Anregungen der einzelnen
beteiligten Stellen, die sich im Grundsatz alle nicht gegen das Vorhaben ausgespro-
chen haben, fanden ihren Niederschlag in Zusagen des Vorhabentragers oder in den
in diesem Beschluss verfiigten MalRgaben und Nebenbestimmungen.

Folgende im Rahmen des Anhorungsverfahrens beteiligten Behérden und Kommu-
nen haben der Anhdrungs- und Planfeststellungsbehérde inhaltliche Aussagen zum
Vorhaben tbersandt:

- Gemeinde Edingen-Neckarhausen

- Stadt Mannheim

- Landratsamt Rhein-Neckar

- Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 16 — Polizei recht, Feuerwehr,
Katastrophenschutz und Rettungsdienst —

- Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 26 — Denkmal  pflege —

- Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 51 — Rechtu  nd Verwaltung —

- Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 52 — Gewasse r und Boden —

- Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 55 — Natursc  hutz Recht —
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- Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 56 — Natursc  hutz und Land-
schaftspflege —

- Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung 9 — Landesa  mt fur Geologie,
Rohstoffe und Bergbau (LGRB) —

- Regierungsprasidium Tubingen — Landesstelle fur Str al3entechnik

- Eisenbahn-Bundesamt

- Bundesamt fiur Infrastruktur, Umweltschutz und Diens tleistungen der
Bundeswehr

Auf die wesentlichen Aspekte der von der Kommune und Tragern 6ffentlicher Belan-
ge vorgebrachten Bedenken, Anregungen und Hinweise wurde an der jeweils thema-
tisch passenden Stelle dieses Beschlusses eingegangen.

Im Ubrigen wies das Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 26 — Denkmal  pfle-
ge — in seiner Stellungnahme vom 23.01.2014 darauf hin, dass entgegen der Dar-
stellung in der ,Allgemein verstandlichen Zusammenfassung nach 8 6 UVPG* (Unter-
lage 1.0a) durch den Abbruch der Briicke Uber die Bahnanlagen ein Kulturdenkmal
nach § 2 Denkmalschutzgesetz Baden-Wirttemberg betroffen sei. Allerdings wirden
die Bedenken zurtickgestellt, da die Erhaltung der Autobahnbriicke aus wirtschaftli-
chen Griinden nicht zumutbar sei. Die von der Behdrde genannten Auflagen haben
ihren Niederschlag in den Mal3gaben und Nebenbestimmungen dieses Beschlusses
gefunden (siehe oben unter Kapitel A. 1V.).

Das Regierungsprasidium Tubingen — Landesstelle fir Str al3entechnik — teilte
mit Stellungnahme vom 16.01.2014 mit, dass durch das Vorhaben die Trasse der
BAB-Nachrichtenkabel betroffen sei. Die Beachtung der von ihr vorgebrachten Hin-
weise wurden vom Vorhabentrager zugesagt (vgl. oben unter Kapitel A. V.).

Das Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Diens tleistungen der Bun-
deswehr teilte mit Schreiben vom 13.01.2014 mit, dass im Bereich der vorliegenden
Planung die A 656 Bestandteil des Militarstral3engrundnetzes sei. Dementsprechend
mussten in diesem Streckenabschnitt die ,Richtlinien fur die Anlage und den Bau von
Stral3en fur militarische Schwerstfahrzeuge (RABS)* eingehalten werden.

Fur die Bauwerksplanung wurden in der Uberschlagigen statischen Berechnung und
Bemessung der Briickenbauwerke die MLC-Lasten gemal STANAG 2021 uber ei-
nen Lastvergleich mit den Lasten aus DIN-Fb bzw. DIN EN 1991-2/NA (2011) be-
rucksichtigt. Die Belastung gemaf Eurocode ist hoher und somit ungunstiger als die
Lasten nach STANAG 2021. Hinsichtlich der strallengeometrischen Anforderungen
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kann der Fall des Begegnens militarischer Schwerstfahrzeuge im sogenannten un-
beschrankten Begegnungsfall (begegnende Fahrzeuge konnen zigig aneinander
vorbeifahren) im Falle der Verkehrsfiihrung 2+0 in der ersten Bauphase (Dauer ca.
16 Monate) ab Begegnung der Breitenklasse 3,00 und 3,25 und gréf3er nicht erfullt
werden (s. Tabelle 2 der RABS). Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde ist
diese Einschrankung im Hinblick auf die kurze zeitliche Dauer zumutbar. Im Ubrigen
werden alle weiteren Anforderungen aus den RABS erfullt.

XIl. Anerkannte Verbande

Von den anerkannten Naturschutzvereinigungen haben sich im Anhorungsverfahren
der Bund fur Umwelt- und Naturschutz Deutschland e.V. (BUND) und der Lan-
desnaturschutzverband Baden-Wirttemberg e.V. (LNV) im Rahmen ihres Mitwir-
kungsrechts nach 8§ 63 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG mit einer gemeinsamen Stellungnah-
me geaullert. Zudem hat der Naturschutzbund Deutschland e.V. Gruppe Mann-
heim (NABU) im Verfahren durch mehrere Stellungnahmen von seinem Mitwirkungs-
recht Gebrauch gemacht. Im Hinblick auf die jeweils vorgebrachten Einwendungen
und Anregungen wird auf die Maligaben und Nebenbestimmungen dieses Beschlus-
ses (vgl. Kapitel A. IV.), die Zusagen des Vorhabentragers (vgl. Kapitel A. V.) sowie
die Ausfuhrungen in Kapitel B. VII. verwiesen.

Xl Infrastrukturunternehmen
1. Trager von Versorgungsleitungen

Im Zuge des Verfahrens haben die Deutsche Bahn AG — DB Immobilien , die Deut-
sche Telekom Technik GmbH , die GLH Auffanggesellschaft fir Telekommuni-
kation mbH , die Kabel BW GmbH , die MVV Energie AG sowie die PLEdoc GmbH
in ihrer Eigenschaft als Trager von Versorgungsleitungen mitgeteilt, dass das Stra-
Renbauprojekt bestimmte ihnen gehdrende Leitungstrassen tangiert.

Dem Vorhabentrdger wurde durch Nr. 1.2 der MalRgaben und Nebenbestimmungen
grundséatzlich aufgegeben, den Bauablaufzeitenplan und die Detailplanung, die
selbstverstandlich den einschlagigen Leitungsschutzbestimmungen geniigen muss,
mit den betroffenen Leitungstragern abzustimmen.

Die Deutsche Bahn AG - DB Immobilien teilte in ihrer Stellungnahme vom
10.02.2014 mit, dass sich im Grenzbereich der MaRnahme Kabel und Leitungen der
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DB AG befanden. Diesbezlglich hat der Vorhabentrager zugesagt, dass diese Kabel
gesichert und nicht Gberbaut werden. Zudem wird er schriftlich mit einer Vorlaufzeit
von sieben Tagen einen Termin zur Ortlichen Einweisung durch einen Mitarbeiter der
DB Kommunikationstechnik GmbH vereinbaren. Bezlglich der gegebenenfalls not-
wendigen Vorbereitungsarbeiten und Sicherheitsvorkehrungen zum Schutz der Kabel
erfolgt eine Abstimmung im Zuge der weiteren Bauvorbereitung.

Zudem wies sie auf einen Standverteiler sowie zwei 15-kV-Speiseleitungskabel der
DB Energie GmbH hin, die DB Energie GmbH selbst hatte mit Stellungnahme vom
24.01.2014 der Planung zugestimmt.

Die Deutsche Telekom Technik GmbH hat in ihrer Stellungnahme vom 05.02.2014
darauf hingewiesen, dass sich im Planbereich umfangreiche Telekommunikationsan-
lagen der Telekom befinden, die gesichert bzw. verlegt werden muissen. Hinsichtlich
der Frage nach der Kostentragung der erforderlichen Verlegung ist grundsétzlich auf
die Folgekostenpflicht nach 8 72 Abs. 3 Telekommunikationsgesetz (TKG) zu ver-
weisen.

Die Deutsche Telekom Technik GmbH teilte in ihrer Stellungnahme mit, dass sich im
Bereich der UF SchwabenstralRe ein Kabelverzweiger und ein Kabelschacht im Be-
reich einer geplanten Baustelleneinrichtungsflache beféanden, deren Zuganglichkeit
gewahrleistet werden misse. Dies hat der Vorhabentrager zugesagt (vgl. unter Kapi-
tel A. V.). Der Leitungsplan, in dem diese Telekommunikationslinien bisher nicht er-
kennbar waren, wird im Zuge der Ausfuhrungsplanung aktualisiert.

Zudem hat der Vorhabentrager zugesagt, die von der Deutschen Telekom Technik
GmbH bendtigte Vorlaufzeit von 12 Monaten zu beachten. Hinsichtlich der Kabel-
schutzanweisung der Telekom wurde dem Vorhabentrédger aufgegeben, diese zu
beachten (vgl. unter MaRgaben und Nebenbestimmungen, Kapitel A. V. 1.).

Die GLH Auffanggesellschaft fur Telekommunikation mbH (GLH GmbH) hat in
ihrer Stellungnahme vom 07.02.2014 als Rechtsnachfolgerin der Viatel Communica-
tions GmbH um die Eintragung als Tragerin einer LWL-Kabelanlage im Vorhabenbe-
reich gebeten. Dies wurde bereits im Rahmen der Deckblattplanung (Stand:
15.09.2014) bericksichtigt.

Falls andere Telekommunikations- oder LWL-Betreiber ebenfalls von Umlegungsar-
beiten betroffen sein sollten, bat die GLH GmbH ferner darum, ihr die entsprechen-
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den Ansprechpartner zu nennen. Zudem weist sie auf die im Hinblick auf die Verle-
gungsarbeiten bendtigte Vorlaufzeit von 12 Wochen hin. Der Vorhabentrager hat zu-
gesagt, die GLH GmbH entsprechend der vorgetragenen Punkte bei der Bauvorbe-
reitung und -abwicklung einzubinden und frihzeitig zu informieren.

Die GLH GmbH wies darauf hin, dass die neue Trasse frei zuganglich sein musse
und von Baumen und Strduchern frei zu halten sei, um Beschadigungen durch Wur-
zelwerk zu vermeiden. Die zur Trasse gehorenden Schéchte durften nicht mit Bau-
material etc. Uberdeckt werden, der Zugang musse jederzeit gewahrleistet sein. Dies
wurde dem Vorhabentrdger im Rahmen der Mal3gaben und Nebenbestimmungen
aufgegeben.

Die Kabel BW GmbH hat in ihrer Stellungnahme vom 17.12.2013 darum gebeten,
ihre Kabelschutzanweisung zu beachten. Dies hat der Vorhabentrager zugesagt.

Die MVV Energie AG teilte mit Stellungnahme vom 09.03.2015 mit, dass im Arbeits-
bereich fur den Brickenneubau Strom- und Fernmeldekabel verlegt seien, die vor
Beginn der Bauarbeiten umgelegt bzw. bei den Arbeiten gesichert werden mussten.
Diesbeziiglich hat bereits am 11.02.2015 ein Ortstermin mit dem Vorhabentrager
stattgefunden; insoweit ist in diesem Beschluss keine gesonderte Regelung zu tref-
fen.

Bezuglich der von der MVV Energie AG aufgeworfenen Frage nach dem Trager der
Kosten ist festzuhalten, dass die Kostenlast fiir Verlegungs-, Anderungs- und
Schutzmalinahmen an den Leitungen nach Mal3gabe der einschlagigen Gesetze,
Vertrage und Richtlinien geregelt wird.

Mit Stellungnahme vom 09.04.2015 wies die MVV Energie AG erganzend darauf hin,
dass es in der Neckarhauser Stral3e durch die geplante Verlegung der Entwasse-
rungsanlage an das offentliche Kanalsystem zur Kreuzung einer bestehenden Gas-
niederdruckleitung DN 150 GGG im Bereich der Autobahnuberfihrung komme. Der
Vorhabentrager hat zugesagt, die von der MVV Energie AG vorgebrachten Hinweise
und Vorgaben im Zuge der weiteren Bauvorbereitung und -durchfiihrung zu beachten
(vgl. unter Kapitel A. V.). Insbesondere der entstehende Aufwand fir die Suchschlit-
ze und die Leitungssicherung wird in der Ausschreibung beriicksichtigt und geht nicht
zu Lasten der MVV Energie AG.

Die PLEdoc GmbH hat in ihrer Stellungnahme vom 06.02.2014 um die Bertcksichti-
gung der Telekommunikationsanlagen der GasLINE GmbH & Co. KG im Baufeld und
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entsprechende Aufnahme der Kabelschutzrohranlage in das Bauwerksverzeichnis
gebeten. Die Anlagen der GasLINE wurden bei der Deckblattplanung (Stand:
15.09.2014) entsprechend bericksichtigt. Hinsichtlich der Kabelschutzanweisung der
GasLINE GmbH & Co. KG wurde dem Vorhabentrager aufgegeben, diese zu beach-
ten (vgl. unter MaRgaben und Nebenbestimmungen Kapitel A. IV. 1.).

2. Sonstige Infrastrukturunternehmen

Die Deutsche Bahn AG — DB Immobilien hat sich mit Stellungnahmen vom
10.02.2014, 11.02.2014, 15.09.2014 und 10.10.2014 zum geplanten Vorhaben ge-
aul3ert. Einige der in den Stellungnahmen von Seiten der Deutschen Bahn AG (DB
AG) gestellten Forderungen hat der Vorhabentrager zugesagt (vgl. Kapitel A. V.), so
dass diese auch nach Aussage der DB AG erflllt sind. Insgesamt teilte die DB AG
mit Schreiben vom 10.10.2014 mit, dass die Aussagen des Vorhabentragers in der
endgiltigen Gegenstellungnahme mitgetragen werden.

Unter anderem wies die DB AG auf zweifelhafte Abstande des geplanten Briicken-
bauwerks zu einem Oberleitungsquerfeld hin. Gemald den vorliegenden Bestands-
planen hat das nordliche Oberleitungs-(OL)-Querfeld einen Abstand zum bestehen-
den Uberbau von ca. 19,76 m und zum neu geplanten Uberbau ca. 15,33 m. Das
siidliche OL-Querfeld hat einen Abstand von ca.12,15 m zum bestehenden Uberbau
und ca. 7,72 m zum neu geplanten Uberbau. Die Planung der Oberleitungsanlage
(OLA) wurde von Seiten des Vorhabentragers im Rahmen der Bauvorbereitung im
Marz 2015 in Absprache mit der DB AG an einen externen OL-Planer in Auftrag ge-
geben, auch die weiteren Schritte erfolgen in enger Abstimmung mit der DB AG.

Im Hinblick auf die Widerherstellung von Kabelanlagen teilte der Vorhabentrager mit,
dass ein Umbau des 0,5 kHz Gleismagnetes bei Bahn-km 77,345 nicht erforderlich
ist. Der Kabelkanal nahe am Gleis 1 wird im Rahmen der Brickenbaumal3nahme
oder vorab umgebaut, um unmittelbar an Pfeiler Achse 40 Baufreiheit fur erforderli-
che Traggeruste zu schaffen. Dies wird im Rahmen der Ausfiihrungsplanung im De-
tail abgestimmt.

Die von der DB AG kritisierte bauzeitliche Verschiebung der Signale am Gleis 7, 8
und 9 ist ausweislich der vorliegenden Planung nicht mehr vorgesehen. Die im Erl&au-
terungsbericht (Unterlage 1.1a) auf Seite 7, Punkt 3.1 a) beschriebene Verschiebung
der Signale N7, N8 und N9 ware nur fur die Variante ,nordliche Umfahrung auf Be-
helfsbricke mit Querverschub der vorh. Briickentberbauten® als Provisorium erfor-
derlich gewesen. Allerdings wurde diese Variante nicht mehr weiter verfolgt.
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Hinsichtlich der von der DB AG geforderten baubetrieblichen Abstimmung des Bau-
verfahrens kann festgehalten werden, dass das Bauverfahren sowie die Grundzige
der Baubetriebsplanung der DB AG bereits von Seiten des Vorhabentragers vorge-
stellt wurden. Es wurde gemeinsam festgelegt, dass die DB einen Abstimmungster-
min fir die Bauablaufe der A 656 und der siidlichen Uberwerfungsbauwerke initiiert.
Bezuglich der Beantragung von Sperrpausen fir die Durchfiihrung der Briickenbau-
arbeiten ist die Anmeldung in Abstimmung mit der DB Netz AG teilweise bereits er-
folgt (fur die Jahre 2016 und 2017), so dass die Baumal3hahme in der Baubetriebs-
planung der DB AG bertcksichtigt werden kann. Den angemeldeten Sperrpausen
liegt ein Bauverfahren unter Verwendung mehrerer Krdne zugrunde, Bauverfahren
mit Hilfsstitzen im Gleisbereich wurden bereits ausgeschlossen.

Die Frage des Kurzzeit-Mietvertrages wird im Zuge der weiteren Bauvorbereitung
geklart.

Hinsichtlich des Hinweises des DB AG zur Ableitung anfallender Abwasser und
Oberflachenwasser ist festzuhalten, dass diese, sofern sie von Verkehrsflachen an-
fallen, in die oOffentliche Kanalisationen der Gemeinde Edingen-Neckarhausen und
der Stadt Mannheim eingeleitet bzw. auf bundeseigenen Flachen in Mulden versi-
ckert werden.

Im Zuge der laufenden Abstimmung zur Baubetriebsplanung mit der DB Netz AG
wurden die Planungen im Rahmen des ,Logistikkonzeptes Knoten Mannheim* be-
ricksichtigt und im Rahmen der Abstimmung der notwendigen Sperrpausen berick-
sichtigt.

Mithin wird den Forderungen und Bedenken der DB AG Rechnung getragen.

Das Eisenbahnbundesamt wies in seiner Stellungnahme vom 10.01.2014 darauf
hin, dass in den Unterlagen der temporéare Standort fur die Versetzung der Signale
N7, N8 und N9 im Bahnhof Mannheim-Friedrichsfeld nicht erkennbar seien. Eine
Versetzung der Signale ist jedoch bei der nun gewahlten Variante des Briickenprovi-
soriums nicht mehr notwendig.

Das Eisenbahnbundesamt forderte des Weiteren die Uberpriifung, ob an der engsten

Stelle zwischen Gleis 10 und den Bruckenpfeilern die DIN 1055-9 ,Einwirkungen auf
Tragwerke, AulRergewohnliche Einwirkungen® eingehalten werde.
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Im vorliegenden Fall ist an der ungunstigsten Stelle ein Abstand von Gleismitte
Gleis 10 zum Bestandspfeiler Achse 30 von ca. 4,51 m vorhanden. Der Brickenpfei-
ler (Dicke ca. 2,25 m inkl. Verkleidung) besteht aus Stampfbeton mit einer Verklei-
dung aus Natursteinen (Dicke ca. 0,25 m - 0,40 m). Aus der DIN 1055-9: 2003-08
(bzw. der zwischenzeitlich eingefiihrten DIN EN 1991-1-7: 2010-12) ergeben sich bei
den vorhandenen Randbedingungen (Ubliche Sicherheitsanforderungen, d. h. v <
160 km/h, Uberbau ohne Aufbauten, tiber Bahnhofsbereichen, auRerhalb von Bahn-
steigen, Abstand ca. 4,51 m) der erforderliche Nachweis ,Stitzenausfall* fur Zugge-
schwindigkeiten v > 25 km/h und der Nachweis ,Stutzenanprall* mit Ersatzlasten ge-
mald Tabelle 4. Beide Nachweise sind in der Bestandsstatik nicht vorhanden und
wurden auch in der Neuberechnung nicht untersucht, da die Lage und die Abmes-
sungen des Pfeilers Achse 30 sowie die Lage des Gleises 10 und der Betriebszu-
stand durch die Neuplanung des Uberbaus nicht geandert werden. Auf den Nach-
weis ,Stutzenausfall“ kann bei Zuggeschwindigkeiten von kleiner als 25 km/h verzich-
tet werden. Das Gleis 10 ist gemal3 der aktuellen Signalisierung durch den Einbau
eines Bremsprellbockes nur noch von Norden her andienbar. Betrieblich ist das Gleis
10 als Nebengleis eingeordnet, es erfolgen ausschlie3lich Rangierfahrten. Die Ge-
schwindigkeitsbeschrdnkung von Rangierfahrten ist gemafll RIL 408.0821 mit < 25
km/h vorgegeben. Bezlglich des Nachweises ,Stitzenanprall“ ist davon auszuge-
hen, dass auf den Nachweis wegen der relativ geringen Geschwindigkeiten und der
vorhandenen Pfeilerabmessungen (Lange 26,18 m, Breite 2,25 m) verzichtet werden
kann.

Im Hinblick auf die vom Eisenbahnbundesamt geforderte Einhaltung der DIN 1055-9
fur die Hilfsstltzen, die auf Gleis 7 als Baubehelf erstellt werden sollen, ist festzuhal-
ten, dass der Vorhabentrager aufgrund der Einwendungen der Deutschen Bahn AG
— DB Immobilien Bauverfahren mit Hilfsstiitze im Gleisfeld der Deutschen Bahn AG
ausgeschlossen hat.

Mithin sind die von Seiten des EBA in seiner Stellungnahme aufgeworfenen Fragen
als geldst anzusehen. Dies gilt insbesondere vor dem Hintergrund, dass die vorlie-
gende Planung zwischenzeitlich von der DB AG vollumfanglich mitgetragen wird
(s.0.).

Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (RNV GmbH) teilte mit Stellungnahme vom
17.02.2015 mit, dass von dem geplanten Vorhaben ihre Buslinie 43 betroffen sei. Bei
einer bauablaufbedingten Sperrung der Unterfliihrung SchwabenstralRe musse diese
Linie in beiden Fahrtrichtungen umgeleitet und aufgrund der so entstehenden Mehr-
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fahrtzeit ein zusatzlicher Bus eingesetzt werden. Zudem habe die Mehrfahrtzeit ne-
gative Auswirkungen auf verschiedene Anschlussverbindungen. Daher solle gepruft
werden, ob nicht eine einspurige Durchfahrt in Richtung Seckenheim ermdglicht wer-
den konne. Andernfalls bittet sie darum, eine bauablaufbedingte Sperrung nur in ei-
nem moglichst kurzen Zeitraum einzurichten, hier sei zudem eine Sperrung in der
Schulferienzeit zu bevorzugen.

Das Bauwerk 6517-519 uber die Schwabenstral3e wird komplett zuriickgebaut und
durch das Bauwerk 6517-913 ersetzt, wahrend der Bauzeit ist die Schwabenstral3e
in diesem Bereich voll gesperrt. Da die Bauwerksfugen des bestehenden Bauwerkes
schiefwinklig zur BAB-Achse verlaufen und das Bauwerk halbseitig abgebrochen
wird, muss die verbleibende Halfte gestitzt und gesichert werden. Daher ist selbst
eine einspurige Durchfahrt durch die UF Schwabenstrale wahrend diesem Zeitraum
nicht maglich.

Die Umleitung im Bereich der gesperrten Schwabenstral3e erfolgt grundsatzlich Gber
die L 597. Ein Grobkonzept liegt dem Vorhabentrager bereits vor und wird im Zuge
der weiteren Bauvorbereitung mit der RNV GmbH und der zustandigen Verkehrsbe-
horde abgestimmt. Das Umleitungskonzept fir den Busverkehr sah bislang vor, die
Linie 43 von Seckenheim kommend ab dem Kreisverkehrsplatz Schwabenstra-
Re/Suebenheimer Allee auf die Suebenheimer Allee zu legen mit Fihrung auf die
L 597. Dazu musste die Haltestelle ,Suebenheim“ an den Kreisverkehrsplatz verlegt
werden. AulRerdem konnte fur diese Fahrtrichtung die Haltestelle ,Langlachweg” auf
die L 597 verlegt werden (ehemalige Haltestelle). Nach der Schleife durch Friedrichs-
feld erfolgte aufgrund der gesperrten UF Schwabenstral3e eine Fihrung tber den
Langlachweg und den Anschluss SteinzeugstraRe/L 597. An der Rampe
L 597/Schwabenstral3e konnte die Linie wieder auf den ublichen Kursverlauf nach
Suebenheim zurtckgefuhrt werden. Im Rahmen einer Sitzung des Bezirksbeirates
Mannheim-Seckenheim am 01.10.2014 wurde von Seiten des Vorhabentragers auch
das derzeitige Umleitungskonzept fir den Busverkehr vorgestellt. Die Verlegung der
Haltestelle ,Suebenheim” an den Kreisverkehrsplatz wurde aufgrund des gréf3eren
FuRweges fur die Fahrgaste kritisch gesehen. Es wurde darum gebeten, die Linie in
diesem Bereich nicht zu verlegen, sondern die Rampe Schwabenstral3e/L 597 fir die
Fahrtrichtung ebenfalls zu benutzen. Das hatte ein Linkseinbiegen in die L 597 zur
Folge, was im Zusammenhang mit der Schlie3ung der Schwabenstral3e zur Minimie-
rung der Anschliisse an die L 597 wahrend der Bauzeit bisher nicht vorgesehen war.
Dieser Punkt wird im Zuge der weiteren Abstimmung des gesamten Verkehrskonzep-
tes mit Polizei und Verkehrsbehoérde noch naher gepruft. Es wird von Seiten des
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Vorhabentragers auch angestrebt, die Vollsperrung der UF SchwabenstralRe auf das
unbedingt notwendige Mal3 zu reduzieren. Da das Gesamtprojekt und die Bauzeiten
mal3geblich durch die zur Verfigung stehenden Sperrpausen fur die Erneuerung der
UF Bahnanlagen an der Bahnlinie bestimmt werden, ist aufgrund der Abh&ngigkeiten
(u.a. Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der A 656 mit Verkehrsumlegung) eine Be-
rucksichtigung der Ferienzeiten fir den Busverkehr auf der Schwabenstral3e nur
nachrangig maoglich.

XIV. Private Einwender

Zur Wahrung eines bestmdglichen Datenschutzes wird in diesem Abschnitt auf die
Wiedergabe von Namen von Einwendern verzichtet; stattdessen werden zur ldentifi-
kation der Einwender laufende Nummern benutzt.

Der Gemeinde Edingen-Neckarhausen und der Stadt Mannheim, in deren Rathaus
bzw. Beratungszentrum Bauen und Umwelt eine Ausfertigung des Planfeststellungs-
beschlusses und eine Ausfertigung des festgestellten Plans zwei Wochen zur Ein-
sicht ausliegen werden, wird eine Liste zur Verfugung gestellt, mit der die Einwender
anhand der vergebenen Nummern entschlisselt werden kdnnen. Die zustandigen
Bediensteten der Gemeinde und der Stadt werden Einwendern und Betroffenen, die
Einsicht nehmen und ihren Namen nennen, die zugehdrigen Einwender-Nummern
mitteilen.

Hinweis nach § 74 Abs. 4 Satz 2 i.V.m. 8 69 Abs. 2 Satz 4 LVwWVI{G:

Es wird darauf hingewiesen, dass, soweit entsprechende Angaben in dem Planfest-
stellungsbeschluss anonymisiert wurden, ein Beteiligter auf schriftlichen Antrag Aus-
kunft Uber den Namen und die Anschrift eines anderen Beteiligten und ein vom Vor-
haben betroffenes Grundstlick oder dartber erhélt, wo das Vorbringen eines anderen
Beteiligten abgehandelt ist, wenn die Kenntnis dieser Daten zur Geltendmachung
seiner rechtlichen Interessen erforderlich ist.

1. Einwender Nr. 1

Die Einwender sind Anwohner des dem o6stlich an die vorliegende Mal3hahme an-
grenzenden Wohngebiets. Mit Bezug auf einen E-Mail-Verkehr mit dem Ministerium
fur Verkehr und Infrastruktur aus dem November 2011 haben sie mit Schreiben vom
16.01.2014 den Abbruch der bestehenden 3,0 m hohen Larmschutzwand und die
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Errichtung einer hoheren Wand zum Schutz ihrer Wohnh&user gefordert. Mit dem
beigeflgten Schreiben des MVI sei ihnen mitgeteilt worden, dass die Voraussetzun-
gen fur bauliche Larmschutzmal3nahmen vorlagen und parallel zur vorliegenden
Baumal3nahme ein Ersatzneubau einer héheren Larmschutzwand in Betracht kame.
Erganzend wiesen sie auf den hohen Larmpegel bei Tag und Nacht und der daraus
resultierenden erheblichen Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensqualitat hin.

Zunachst ist festzuhalten, dass in der E-Mail des MVI vom 28.11.2011 lediglich zu-
gesagt wurde, im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen auch das Wohn-
gebiet Neu-Edingen zu untersuchen, und zwar im Hinblick auf die Umsetzung von
Larmsanierungsmafinahmen.

Diese schalltechnische Untersuchung wurde zwischenzeitlich durchgefihrt und es
hat sich gezeigt, dass im Anschluss an das Ostliche Bauende keine wesentliche An-
derung i.S.d. 16. BImSchV vorliegt (vgl. Ergebnistabellen der Immissionsberechnun-
gen, Anhang 2 zu Unterlage 11.0), die zu einem Anspruch auf Einhaltung der Vor-
sorgewerte durch Schallschutzmafl3nahmen fihren kdnnte.

Allerdings liegen nach den Berechnungen des Vorhabentragers die Voraussetzun-
gen fur eine freiwillige Larmsanierung durch die Stral3enbauverwaltung vor. Der Vor-
habentrager hat angekindigt, auch in diesem Bereich Larmsanierungsmal3nahmen
zu veranlassen. Eine Uberlegung ist, angrenzend an das dstliche Bauende bis min-
destens zum Ende der bestehenden LArmschutzwande den Einbau eines larmarmen
Splittmastixasphalts als Larmsanierungsmalinahme vorzusehen. Unter Ansatz eines
Fahrbahnkorrekturwertes DStrO von -4 dB(A) kdnnten damit zuklnftig (Prognose
2025) auch in dem Bereich, der an die BaumalRnahme anschliel3t, die aktuellen
Larmsanierungswerte fur Wohngebiete von 67 dB(A) am Tag und von 57 dB(A) in
der Nacht mit Ausnahme von einem Gebaude eingehalten werden. Diese MalRnahme
ist allerdings von der grundsatzlichen Zustimmung des Bundes zur Verwendung des
larmarmen Splittmastixasphalts abhangig.

Eine LArmsanierungsmalinahme in dem genannten Bereich wird jedoch unabhangig
von dem vorliegenden Planungsvorhaben durchgefihrt.

2. Einwender Nr. 2

Ein Streifen des Grundstiicks des Einwenders wird als Baustelleneinrichtungsflache
vorubergehend vom Vorhabentrager in Anspruch genommen. Der Einwender hat mit
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Schreiben vom 10.02.2014 vorgetragen, dass dadurch Teile seiner Garage entfernt
werden mussten. Mit der Inanspruchnahme seines Grundstiicks zeigte sich der Ein-
wender nur einverstanden, wenn die Garage nach Abschluss der Arbeiten wieder
hergestellt wird und auch sonstige Schaden an Geb&uden beseitigt werden. Zudem
macht er den Mietausfall geltend. Der Vorhabentrager hat diesbezuglich zugesagt,
rechtzeitig vor Baubeginn eine gemeinsame Begehung mit dem Grundsttickseigen-
tumer durchzufiihren. Bei Bedarf erfolgt eine Grenzfeststellung durch den Vorhaben-
trager. Fragen der Entschadigung und des Wertausgleichs werden entsprechend den
gesetzlichen Bestimmungen und Vorschriften behandelt, gegebenenfalls erfolgt die
Hinzuziehung von Gutachtern und Sachverstandigen. Im Hinblick auf mégliche
Schaden an Haus und Grundbesitz durch die Baumalinahme wird ein Beweissiche-
rungsverfahren durchgefuhrt.

Zudem trug der Einwender vor, dass sein Gartenboden durch das Befahren mit Ar-
beitsgeraten verdichtet werde. Der Untergrund misse nach Ende der Bauarbeiten
wieder gelockert und die beseitigte Bepflanzung voll ersetzt werden. Der Baufirma
wird diesbezuglich von Seiten des Vorhabentragers vorgegeben, das Baufeld mit
Beendigung der Baumalinahme qualitativ wieder in einen Zustand zu versetzen, der
den vorgefundenen Verhaltnissen entspricht.

Der Einwender zeigte sich des Weiteren nicht damit einverstanden, dass auf der Au-
tobahn anfallendes Oberflachenwasser seinem Grundstiick zugeleitet werde. Das
vom Vorhabentrdger vorgelegte Entwasserungskonzept sieht vor, in diesem Ab-
schnitt das Oberflachenwasser der Fahrbahnen in am Fahrbahnrand liegenden
Schlitzrinnen zu sammeln und in Sammelleitungen einzuleiten. Der Anschluss an das
bestehende Kanalnetz erfolgt Gber Absturzschachte im Bereich der UF 6517-521
(Neckarhauser StralRe). Die Entwasserung des Mittelstreifens und dessen Planums-
entwasserung erfolgt tber Muldenablaufe und Querabschlage mit Anschluss an die
sudliche Sammelleitung. Das Uber die Bankette und Boschungen anfallende restliche
Niederschlagswasser wird von Versickerung-/Verdunstungsmulden mit einer Breite
von 1,0 m versickert bzw. verdunstet. Dementsprechend wird kein auf der Autobahn
anfallendes Oberflachenwasser auf das Grundstiick des Einwenders geleitet. Da die
heutige Entwasserung der A 656 breitflachig Uber die Bankette und Dammbg&schun-
gen erfolgt, wird durch die geplanten EntwasserungsmalRnahmen eine deutliche Ver-
besserung erzielt.

In einem weiteren Schreiben vom 18.02.2014, das am 20.02.2014 bei der Planfest-
stellungsbehérde einging, erhob der Einwender zusatzlich Widerspruch gegen die
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Verbreiterung der Autobahn um einen Standstreifen auf Hohe seines Grundstiicks
und der anschlielRenden Flurstiicke 3729/2, 3729/3, 3729/4, 3729/5 und 3729/6. Dies
begrindete er mit der dauerhaften Beschattung der nach Nordosten ausgerichteten
Hausseite und des Gartens durch die héhere und n&her riickende Larmschutzwand.
Zudem wies er auf die Zerstorung seines seit langem gepflegten Gartens durch die
Mafl3nahme hin, durch die nach Bauende verbleibende Verschattung werde der Gar-
ten an Freizeitwert verlieren, auch mit negativer Wirkung auf den mdglichen Mietzins.
Auch sei fur den Fall eines Grundsticksverkaufs mit einem reduzierten Erlos zu
rechnen. Abschliel3end teilte der Einwender mit, dass die Hauser in der Platanen-
stral3e schon vor dem Autobahnbau errichtet wurden und verlangte Bestandsschutz
fur sein Eigentum.

Zundachst ist hinsichtlich des zweiten Schreibens des Einwenders festzuhalten, dass
dieses verfristet ist, da die Einwendungsfrist bereits am 10.02.2014 ablief. Dennoch
wurde auch aufgrund dieser Einwendung der Vorhabentrdger von der Planfeststel-
lungsbehorde aufgefordert, hinsichtlich der Verschattungswirkung der erhéhten und
naher gerickten Larmschutzwande ein Gutachten zu erstellen. Dieser Beschat-
tungsnachweis vom 16.12.2014 liegt der Planfeststellungsbehdrde vor. Hinsichtlich
der Ergebnisse und deren Auswirkungen auf die Gesamtabwagung wird auf die obi-
gen Ausfihrungen unter Kapitel X. 5.1.4.4 verwiesen.

3. Einwenderin Nr. 3

Die Einwenderin ist Eigentimerin eines ndrdlich der Autobahntrasse liegenden
Grundstiicks mit Wohngebaude. Sie trug in ihrem Schreiben vor, dass wahrend der
Bauarbeiten zur Abschirmung ihres Gartens ein Bauzaun errichtet werden solle, und
bat um die Vereinbarung eines Begehungstermins. Zudem warf sie die Frage nach
einer Entschadigung fur ihre eingeschrankte Lebensqualitat durch den Larm,
Schmutz und eingeschrankte Nutzbarkeit ihres Gartens auf und wies darauf hin,
dass nach Beendigung der Bauarbeiten der vorherigen Zustand auf ihrem Grund-
stuck wieder herzustellen sei.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die Einwendung, die am 12.02.2014 bei der
Planfeststellungsbehérde einging, verfristet ist. Einwendungen gegen die Planung
konnten bis einschliel3lich 10.02.2014 erhoben werden.

Erganzend ist allerdings zu erwdhnen, dass der Einwenderin von Seiten des Vorha-
bentragers bereits in der Burgersprechstunde am 16.01.2014 in Aussicht gestellt
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wurde, dass vor Beginn der Bauarbeiten eine gemeinsame Begehung durchgefihrt
wird, um ihren vorgebrachten Belangen nach Moglichkeit Rechnung zu tragen. Ein
Bauzaun mit Sichtschutz kann dabei in Betracht gezogen werden. Grundsatzlich ist
zudem festzuhalten, dass der Baufirma von Seiten des Vorhabentragers vorgegeben
wird, das Baufeld mit Beendigung der BaumalRinahme qualitativ wieder in einen Zu-
stand zu versetzen, der den vorgefundenen Verhéaltnissen entspricht. Fir die von der
Einwenderin geforderte Entschadigung fur die Belastungen wahrend der Bauzeit be-
steht allerdings keine Rechtsgrundlage.

4. Einwender Nr. 4

Das Grundstick des Einwenders, auf dem ein Wohnhaus mit Arztpraxis steht, liegt
direkt nordlich der Autobahntrasse. Der Einwender hat mit Stellungnahme vom
03.02.2014 darum gebeten, vorsorglich eine Beweissicherung durchzufihren und bei
den Arbeiten beispielsweise durch eine schonende Bohrtechnik bei Fundamentarbei-
ten so vorzugehen, dass der derzeitige Bestand moglichst geschutzt bleibt. Der Vor-
habentrager hat zugesagt, im Hinblick auf mégliche Schaden an Haus und Grundbe-
sitz ein Beweissicherungsverfahren durchzufihren. Dies beinhaltet auch eine ge-
meinsame Ortsbegehung mit dem Einwender. Eine schonende Einbringung der
Spundwénde wird soweit mdglich angestrebt.

Das vom Einwender angesprochene 0Ostliche Gartenhaus kann entsprechend der
Plandarstellung erhalten werden. Das Gartenhaus im westlichen Teil des Grund-
stiicks ist entsprechend der Plandarstellung zum Abbruch vorgesehen, da im Bereich
des Dammful3es ein ausreichender Arbeitsraum bendtigt wird. Inwieweit Gebaudetei-
le und insbesondere Versorgungsleitungen des Einwenders, die auf dem Bundes-
grundsttck liegen, dennoch erhalten werden kénnen, ist im Zuge der Ausfihrungs-
planungen im Detail zu prufen. Gegebenenfalls missen die dortigen Leitungen auf
Kosten des Einwenders verlegt werden.

Im Hinblick auf die Verschattung seines Grundsticks durch die geplante L&arm-
schutzwand und die entsprechende Wertminderung des gesamten Objekts bat der
Einwender darum, den Schattenwurf so gering wie moglich zu halten (Larmschutz-
wand nur so hoch wie ndétig, lichtdurchlassige Wandelemente, helle und freundliche
Gestaltung der Spundwande, Boschungsbepflanzung nur mit niedrig wachsenden
Bischen und Strauchern).
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Was die angesprochene Wertminderung angeht, so ist kinftig nach allgemeiner Er-
fahrung aufgrund der verbesserten Larmsituation mit einer gesteigerten Attraktivitat
des Grundsttickes zu rechnen, was sich auch positiv auf den Wert auswirken kann.
Um das gewahlte Schutzniveau der Larmsanierung einhalten zu konnen, sind die
geplanten Wandhohen erforderlich (s.o. Kapitel X. 5.).

Der Einbau von transparenten, absorbierenden Elementen in der nérdlichen Larm-
schutzwand ab 3,0 m tber Gradiente (1,0 m hoch, transparent) im Bereich der Main-
Neckar-Bahn-Straf3e (von ca. km 6+887 bis km 6+940) und der Rosenstral3e (von ca.
km 6+980 bis km 7+051) wurde vom Vorhabentrager zugesagt. Das MalRnahmen-
konzept wurde von Seiten der Planfeststellungsbehérde entsprechend in den Mal3-
gaben und Nebenbestimmungen zusammengefasst (vgl. unter Kapitel A. IV. und wei-
tere Ausfuhrungen zu den entsprechenden Auswirkungen unter X. 5.).

Im Hinblick auf die Gestaltung der Larmschutz- und Spundwéande wurde dem Vorha-
bentrager aufgegeben, diese hell und freundlich zu gestalten und die Boschungsbe-
pflanzung im Hinblick auf die transparenten Elemente in der nordlichen Larmschutz-
wand nur mit niedrig wachsenden Buschen und Strauchern vorzunehmen (vgl. unter
Kapitel A. IV.)

In dem Wohnhaus des Einwenders befindet sich eine Arztpraxis. Diesbeziglich for-
dert er, dass zumindest die uneingeschréankte Ein- und Ausfahrt per Pkw zu dem
Grundstiick sowie ausreichende Parkmdglichkeiten an der Stral3e vor dem Grund-
stiick gewahrleistet sein mussten.

In der Main-Neckar-Bahn-Stral3e ist auf Hohe des Einwendergrundsticks eine
Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen. Hier kann eine Grundstiickszufahrt grund-
satzlich beriicksichtigt werden, zumal vorgesehen ist, im Bereich der Main-Neckar-
Bahn-Stral3e fur Radfahrer und FulRgdnger wahrend der Bauzeit durch das Baufeld
eine Querung der A 656 zu ermoglichen. Der nordliche Teil dieser Querung kann da-
her als Zufahrt, auch fur Praxistransporte, genutzt werden. In Abhéngigkeit vom Bau-
verfahren sind zeitweise Sperrungen allerdings nicht auszuschlie3en. Die unmittelba-
ren Anlieger werden hiertiber nach Moglichkeit vorab informiert.

Die im Erdrterungstermin am 09.03.2015 von Seiten des Einwenders aufgeworfene

Frage nach einem Behindertenparkplatz wird mit dem Vorhabentrager auf3erhalb des
Planfeststellungsverfahrens in der Ausfiihrungsplanung geregelt.
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Da im Zuge der Bauarbeiten an der Bahnlinie gegentiber seinem Anwesen drei Lin-
den gefallt werden sollen, beflrchtete der Einwender den Anstieg der Larmbelastung
durch den Zugverkehr und fordert eine angemessene Wiederaufforstung.

Die Flache zur Bahnlinie hin ist als Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen. Der
Vorhabentrager versucht, die Baume nach Mdglichkeit zu erhalten. Vorsorglich sieht
der Landschaftspflegerische Begleitplan Ersatzpflanzungen vor, die bei Folgemal3-
nahmen durch Dritte berlcksichtigt werden muissen. Die Gemeinde Edingen-
Neckarhausen plant nach Beendigung der Baumal3hahme durch die Herstellung ei-
nes P+R-Platzes eine weitere Beanspruchung der Flache.

Die drei Baume tragen nicht zur Larmminderung des Zugverkehrs bei. Sie haben
hdchstens eine psychologische Wirkung.

Des Weiteren forderte der Einwender die Information tGber Baubeginn, Bauablauf,
Bauende und eventuelle Nacharbeiten und erachtet eine gemeinsame Ortsbegehung
in einer maglichst friihen Planungsphase fir unbedingt notwendig.

Die Planung des Vorhabentragers sieht eine intensive Offentlichkeitsarbeit und friih-
zeitige Einbeziehung der betroffenen Anlieger vor. Die Information der Birger soll
durch einen ,Larmbeauftragten erfolgen. Vorgesehen sind Informationsveranstal-
tungen, Flyer und insbesondere auch die Ubernahme des Entschadigungsmanage-
ments (z.B. Hotelibernachtungen). Die von Seiten des Einwenders geforderte Orts-
begehung wurde zugesagt.

Hinsichtlich des von Seiten des Einwenders geforderten Tempolimits von 100 km/h
auf der Autobahn ist grundsatzlich festzuhalten, dass durch die vorgesehenen Bau-
mafl3nahmen das La&rmschutzniveau grundlegend verbessert wird. Kinftig werden
entlang des durch die Malinahmen angepassten Autobahnbereiches flachendeckend
die LArmsanierungswerte eingehalten werden kénnen, was bisher nicht der Fall ist.

Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung handelt es sich um eine straRenverkehrs-
rechtliche Anordnung nach § 45 StVO. Danach kann eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung nur dann verordnet werden, wenn entweder eine akute Gefahrenlage
vorliegt oder die Bevolkerung vor Larm und Abgasen geschitzt werden muss. Eine
Geschwindigkeitsbeschrankung aus Grinden des Larmschutzes kommt insbesonde-
re dort in Betracht, wo die Beurteilungspegel nach RLS 90 zumindest an der Mehr-
heit der anliegenden Geb&aude 60 dB(A) im Nachtzeitraum bzw. 70 dB(A) im Tagzeit-
raum Uberschreiten. Da diese Beurteilungspegel allerdings grof3tenteils nicht erreicht
sind, ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde die Verfigung eines Tempo-
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limits von 100 km/h unter Berlcksichtigung der Verkehrsbelange vorliegend nicht
erforderlich.

5. Einwender Nr. 5

Ein Streifen des Grundstiicks des Einwenders wird als Baustelleneinrichtungsflache
vorubergehend vom Vorhabentrager in Anspruch genommen. Der Einwender trug mit
Schreiben vom 21.01.2014 vor, dass dadurch ein Gartenhaus in Holzbauweise, ein
Gerateraum aus Metall, ein Wassertank und ein tberdachter Freisitz beseitigt wer-
den muassten. Zudem mussten eine grof3e Fichte und ein mittelgroRer Kirschbaum
gefallt werden. Mit der Inanspruchnahme seines Grundstiicks zeigte sich der Ein-
wender nur einverstanden, wenn ihm der Wert der untergehenden Einrichtung voll
ersetzt werde. Der Vorhabentrager hat zugesagt, rechtzeitig vor Baubeginn eine ge-
meinsame Begehung mit dem Grundstickseigentimer durchzufiihren. Bei Bedarf
erfolgt eine Grenzfeststellung durch den Vorhabentrager. Fragen der Entschéadigung
und des Wertausgleichs werden entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen und
Vorschriften behandelt, gegebenenfalls erfolgt die Hinzuziehung von Gutachtern und
Sachverstandigen. Zudem wurde zugesagt, im Hinblick auf mdgliche Schaden an
Haus und Grundbesitz ein Beweissicherungsverfahren durchzufihren.

Zudem trug der Einwender vor, dass sein Gartenboden durch das Befahren mit Ar-
beitsgeraten verdichtet werde. Der Untergrund misse nach Ende der Bauarbeiten
wieder gelockert werden, damit das anfallende Oberflachenwasser ungehindert ver-
sickern konne. Der Baufirma wird diesbezlglich von Seiten des Vorhabentragers
vorgegeben, das Baufeld mit Beendigung der Baumalinahme qualitativ wieder in ei-
nen Zustand zu versetzen, der den vorgefundenen Verhéaltnissen entspricht.

Der Einwender zeigte sich des Weiteren nicht damit einverstanden, dass auf der Au-
tobahn anfallendes Oberflachenwasser seinem Grundstiick zugeleitet werde. Das
vom Vorhabentrdger vorgelegte Entwasserungskonzept sieht vor, in diesem Ab-
schnitt das Oberflachenwasser der Fahrbahnen in am Fahrbahnrand liegenden
Schlitzrinnen zu sammeln und in Sammelleitungen einzuleiten. Der Anschluss an das
bestehende Kanalnetz erfolgt Gber Absturzschachte im Bereich der UF 6517-521
(Neckarhauser StralRe). Die Entwasserung des Mittelstreifens und dessen Planums-
entwasserung erfolgt tber Muldenablaufe und Querabschlage mit Anschluss an die
sudliche Sammelleitung. Das Uber die Bankette und Boschungen anfallende restliche
Niederschlagswasser wird von Versickerung-/Verdunstungsmulden mit einer Breite
von 1,0 m versickert bzw. verdunstet. Dementsprechend wird kein auf der Autobahn
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anfallendes Oberflachenwasser auf das Grundstiick des Einwenders geleitet. Da die
heutige Entwasserung der A 656 breitflachig Uber die Bankette und Dammbg&schun-
gen erfolgt, wird durch die geplanten EntwasserungsmalRnahmen eine deutliche Ver-
besserung erzielt.

6. Einwender Nr. 6

Ein Streifen des Grundstiicks des Einwenders wird als Baustelleneinrichtungsflache
vorubergehend vom Vorhabentrager in Anspruch genommen. Der Einwender trug mit
Schreiben vom 21.01.2014 vor, dass dadurch ein Grill aus Betonsteinen, ein Teil der
Garage und ein Abstellraum aus Holz beseitigt werden mussten. Zudem wiurden alle
Wege und sonstige befestigte Flachen verloren gehen. Mit der Inanspruchnahme
seines Grundstlcks zeigte sich der Einwender nur einverstanden, wenn ihm der Wert
der untergehenden Einrichtung voll ersetzt werde. Der Vorhabentrager hat zugesagt,
rechtzeitig vor Baubeginn eine gemeinsame Begehung mit dem Grundstiickseigen-
tumer durchzufiihren. Bei Bedarf erfolgt eine Grenzfeststellung durch den Vorhaben-
trager. Fragen der Entschadigung und des Wertausgleichs werden entsprechend den
gesetzlichen Bestimmungen und Vorschriften behandelt, gegebenenfalls erfolgt die
Hinzuziehung von Gutachtern und Sachverstandigen. Zudem wurde zugesagt, im
Hinblick auf mdgliche Schaden an Haus und Grundbesitz ein Beweissicherungsver-
fahren durchzufthren.

Zudem trug der Einwender vor, dass sein Gartenboden durch das Befahren mit Ar-
beitsgeraten verdichtet werde. Der Untergrund misse nach Ende der Bauarbeiten
wieder gelockert werden, damit das anfallende Oberflachenwasser ungehindert ver-
sickern konne. Der Baufirma wird diesbezlglich von Seiten des Vorhabentragers
vorgegeben, das Baufeld mit Beendigung der Baumafinahme qualitativ wieder in ei-
nen Zustand zu versetzen, der den vorgefundenen Verhéaltnissen entspricht.

Der Einwender zeigte sich des Weiteren nicht damit einverstanden, dass auf der Au-
tobahn anfallendes Oberflachenwasser seinem Grundstiick zugeleitet werde. Das
vom Vorhabentrdger vorgelegte Entwasserungskonzept sieht vor, in diesem Ab-
schnitt das Oberflachenwasser der Fahrbahnen in am Fahrbahnrand liegenden
Schlitzrinnen zu sammeln und in Sammelleitungen einzuleiten. Der Anschluss an das
bestehende Kanalnetz erfolgt Gber Absturzschachte im Bereich der UF 6517-521
(Neckarhauser StralRe). Die Entwasserung des Mittelstreifens und dessen Planums-
entwasserung erfolgt tber Muldenablaufe und Querabschlage mit Anschluss an die
sudliche Sammelleitung. Das Uber die Bankette und Boschungen anfallende restliche
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Niederschlagswasser wird von Versickerung-/Verdunstungsmulden mit einer Breite
von 1,0 m versickert bzw. verdunstet. Dementsprechend wird kein auf der Autobahn
anfallendes Oberflachenwasser auf das Grundstiick des Einwenders geleitet. Da die
heutige Entwasserung der A 656 breitflachig Uber die Bankette und Dammbg&schun-
gen erfolgt, wird durch die geplanten EntwasserungsmalRnahmen eine deutliche Ver-
besserung erzielt.

7. Einwenderin Nr. 7

Die Einwenderin betreibt im Baustellenbereich eine Kfz-Werkstatt. Fur den Werkstat-
tanteil im Erdgeschoss existiert lediglich eine Zufahrt Gber die Main-Neckar-Bahn-
Stral3e. Die Einwenderin trug mit Schreiben vom 14.01.2014 vor, dass eine Behinde-
rung dieser Zufahrt durch die Baustelleneinrichtungsflache erhebliche Einschrankun-
gen des Werkstattbetriebs, verbunden mit wesentlichen wirtschaftlichen Einbul3en,
bedeute. Zudem musse die Zufahrt von der Platanenstral3e in die Main-Neckar-
Bahn-Stral3e zur Werkstatteinfahrt 24 Stunden am Tag, an sieben Tagen in der Wo-
che gewabhrleistet sein.

In der Main-Neckar-Bahn-Stral3e ist auf Hohe des Einwendergrundstiicks eine
Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen. Hier kann die vorhandene Zufahrt zur
Werkstatt grundsatzlich beriicksichtigt werden, zumal vorgesehen ist, im Bereich der
Main-Neckar-Bahn-StralRe fur Radfahrer und Ful3ganger wahrend der Bauzeit durch
das Baufeld eine Querung der A 656 zu ermdglichen. Der sudliche Tell dieser Que-
rung kann daher als Zufahrt genutzt werden. In Abhangigkeit vom Bauverfahren sind
zeitweise Sperrungen allerdings nicht auszuschlieBen, so dass die Zuganglichkeit
rund um die Uhr nicht gewdahrleistet werden kann. Der Vorhabentrager wird die An-
lieger moglichst friihzeitig Gber eventuell notwendige Sperrungen informieren.

DarlUber hinaus wies die Einwenderin darauf hin, dass der Werkstattraum im Unter-
geschoss Uber funf Fenster an der Nordseite beliftet und belichtet werde. Daran dir-
fe nichts geandert werden, Beluftung und Belichtung durften nicht beeintrachtigt wer-
den. Der Vorhabentrager hat zugesagt, rechtzeitig vor Baubeginn eine gemeinsame
Begehung durchzufiihren, um auch hier eine einvernehmliche Losung zu finden.
Fragen der Entschadigung und des Wertausgleichs werden entsprechend den ge-
setzlichen Bestimmungen und Vorschriften behandelt, gegebenenfalls erfolgt die
Hinzuziehung von Gutachtern und Sachverstandigen.
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8. Einwender Nr. 8

Die Einwender sind Eigentimer eines Grundsticks in der Platanenstral3e. Sie trugen
mit Schreiben vom 16.01.2014 vor, dass von ihrem Grundstick eventuell ein 1 m
breiter Streifen dauerhaft in die Béschung einbezogen werden solle. Sie seien mit
der Grundstiicksabtretung — soweit sie unvermeidbar und so gering wie moglich sei —
einverstanden, wenn ihnen der Gelandeverlust zum Bodenrichtwert ersetzt werde.
Des Weiteren werde der Garten des Grundstiicks wahrend der Bauphase vortber-
gehend genutzt, wodurch drei Obstbaume, Himbeerstraucher und eine Johannis-
beerhecke zerstort wirden. Damit zeigten sie sich nur einverstanden, wenn ihnen
der Schaden ersetzt werde und vor allem die durch die Baufahrzeuge entstandene
Bodenverdichtung wieder beseitigt werde.

Eine dauerhafte Gelandeabtretung (Flachenerwerb) ist entsprechend den Planunter-
lagen nicht vorgesehen, sondern lediglich eine voribergehende Flacheninanspruch-
nahme von ca. 95 m? fiir die Zeit der BaumaRnahmen. Bei Bedarf erfolgt eine Grenz-
feststellung durch den Vorhabentrager. Dieser hat zugesagt, rechtzeitig vor Baube-
ginn eine gemeinsame Begehung mit dem Grundsttickseigentimer durchzufuhren.
Fragen der Entschadigung und des Wertausgleichs werden entsprechend den ge-
setzlichen Bestimmungen und Vorschriften behandelt, gegebenenfalls erfolgt die
Hinzuziehung von Gutachtern und Sachverstandigen. Der Baufirma wird von Seiten
des Vorhabentragers vorgegeben, das Baufeld mit Beendigung der BaumalRnahme
qualitativ wieder in einen Zustand zu versetzen, der den vorgefundenen Verhaltnis-
sen entspricht.

9. Einwender Nr. 9

Die Einwender erhoben mit Schreiben vom 22.12.2013 als betroffene Anwohner der
Autobahn verschiedene Bedenken gegen die Planung und begrinden dies insbe-
sondere mit der mutmalllichen Erh6hung der Larmbelastung sowie der Belastung
durch Feinstaub und weiterer Emmissionen. Vor allem die Belange des Larmschut-
zes seien nicht ausreichend bertcksichtig und die Auswirkungen aus Larm und Ver-
kehrsbelastung sowie der erforderlichen Gegenmalinahmen nur ungentigend in den
vorliegenden Planunterlagen dargelegt. Zudem seien diese insgesamt unzureichend.
Die Einwender forderten verschiedene SchutzmalRnahmen gegen den Larm und
vermuteten eine weitere Belastung durch den zu erwartenden kinftigen Bahnbetrieb,
der sich durch die Erstellung der Zuwegung zu den DB-Verladeflachen ergeben wer-
de.
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Zunachst ist festzuhalten, dass in den Planunterlagen die larmtechnischen Auswir-
kungen der MalRhahme umféanglich dargelegt sind (vgl. obige Ausfihrungen in Kapi-
tel X. 5.) Durch die vorgelegten schalltechnischen Unterlagen wurde von Seiten des
Vorhabentragers nachgewiesen, dass durch die geplanten Larmschutzmaflinahmen
in den umliegenden Wohn- und Mischgebieten eine flachendeckende Larmminde-
rung erzielt wird. Das geplante Larmschutzkonzept ist nach Auffassung der Planfest-
stellungsbehdrde insgesamt ausreichend und wurde durch den Vorhabentrager in
den Unterlagen umfassend dargestellt.

Der schalltechnischen Untersuchung liegt ein Prognosehorizont des durchschnittli-
chen taglichen Verkehrs fir das Jahr 2025 zugrunde, der fir das Jahr 2030 fortge-
schrieben wurde (vgl. Unterlage 5.1 und 5.2. sowie die obigen Ausfiihrungen in Kapi-
tel X. 5.). Insoweit wurden Aussagen zur langfristigen Verkehrsentwicklung getroffen
und den kinftigen Larm- und Emissionsbelastungen zu Grunde gelegt.

Im Hinblick auf den durch die Einwender beflirchteten weiteren Ausbau bzw. Kapazi-
tatserhbhung der A 656 ist festzuhalten, dass die vorliegende Planung zunachst nur
die Ergdnzung der Trasse um jeweils einen Standstreifen pro Richtungsfahrbahn um-
fasst. Die Anzahl der Fahrstreifen bleibt unveréndert. Die Ergédnzung der Standstrei-
fen erfolgt entsprechend dem giltigen Regelwerk (Regelquerschnitt) und dient zur
Erh6hung der Verkehrssicherheit (z.B. Pannenfahrzeuge, Betriebsdienst). AuRerdem
wird bei spateren Streckeninstandsetzungen eine sog. 4+0 Verkehrsfihrung auf ei-
ner Richtungsfahrbahn ermdglicht, so dass in diesem Fall die Anzahl der Fahrstreifen
pro Richtung nicht reduziert werden muss. Gemald Landeskonzept zum Bundesver-
kehrswegeplan (BVWP) 2015 soll der sechsstreifige Ausbau der A 656 zwischen
Mannheim und Heidelberg aufgrund der bis voraussichtlich 2025 ausreichenden
Streckenkapazitat eventuell erst bei kinftigen Fortschreibungen des BVWP beriick-
sichtigt bzw. erneut untersucht werden. Im derzeit noch gultigen BVWP 2003 ist der
Ausbau lediglich dem Weiteren Bedarf (WB) zugeordnet. Mittelfristig wird zunachst
nur die durchgehende Anlage von Standstreifen verfolgt.

Im Hinblick auf die beflrchtete La&rmzunahme durch den Bahnverkehr ist auszufiih-
ren, dass die Grenzen fur eine Gesundheitsgefahrdung bei einer Gesamtlarmbe-
trachtung angesichts der aktuelleren Rechtsprechung bei 60 dB(A) nachts und 70
dB(A) tags fur Wohngebaude angesetzt werden. Sofern durch das Planvorhaben al-
lerdings keine Pegelerhéhung von Verkehrslarm hervorgerufen wird, besteht hin-
sichtlich des Gesamtlarms — unabh&ngig von der resultierenden Pegelhthe — kein
Anspruch auf Larmschutzmal3nahmen. Die schalltechnische Untersuchung zum o.g.
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Vorhaben zeigt, dass in den umliegenden Wohn- und Mischgebieten — das betrifft
auch die Lilien- und die Main-Neckar-Bahn-Stral3e — durch das Planvorhaben keine
Erh6hung von Verkehrslarm hervorgerufen wird. Durch die getroffenen Larmschutz-
mafl3nahmen wird hier an allen Wohngebauden eine Pegelminderung erzielt. Daher
ist fur diese Gebaude keine Gesamtlarmbetrachtung notwendig, es besteht kein An-
spruch auf LarmschutzmalRnahmen aufgrund des Gesamtlarms.

Erganzend ist festzuhalten, dass die ErschlieBung der DB-Verladeflachen auch kinf-
tig gewahrleistet sein muss. Was den erweiterten Bahnbetrieb oder den Kapazitats-
ausbau des Bahnverkehrs anbelangt, so liegt dies in der Zustandigkeit der DB AG.

Fur den Ausbaubereich wurde nach Eingang der Einwendungen ein Luftschad-
stoffgutachten erstellt. Aus lufthygienischer Sicht ist entsprechend den vorliegenden
Berechnungen festzuhalten, dass entlang der A 656 an der bestehenden Wohnbe-
bauung teils hohe Schadstoffbelastungen mit Konzentrationen tber dem Grenzwert
berechnet sind. Die Planungen fihren jedoch nicht zu Zunahmen der Immissionen
an der bestehenden Wohnbebauung und tragen im Streckenabschnitt mit geplanten
Larmschutzwanden zu einer leichten Reduktion der Schadstoffbelastungen in der
Planung gegenuber der Bestandssituation bei.

Die Gradiente der A 656 muss im Hinblick auf die Anderung der Briickenkonstrukti-
on, die zukunftige Fahrbahnentwéasserung und die erforderlichen Sichtweiten erhoht
werden. Zudem besteht das Verlangen der DB AG, die lichte Durchfahrtshéhe tber
den Gleisen aufgrund ihres geltenden Regelwerks zu erhdhen. Die Erhéhung der
Gradiente ist in der schalltechnischen Untersuchung beriicksichtigt worden. Die ge-
planten LarmschutzmalRnahmen sind auf die héhere Gradiente ausgerichtet. In den
umliegenden Wohn- und Mischgebieten ergeben sich mit den geplanten Larm-
schutzmal3nahmen keine Pegelerhéhungen.

Zu der von den Einwendern geforderten Verlangerung der geplanten Larmschutz-
wand nach Osten ist festzuhalten, dass die geplanten Larmschutzmal3hahmen am
Ostlichen Bauende an die bestehenden Larmschutzwande anschlie3en. Die beste-
henden Larmschutzwande reichen auf der Nordseite bis 250 m und auf der Sudseite
bis 175 m Uber das Kreuzungsbauwerk der K 4140 hinaus.

Die Dammverbreiterung der A 656 wurde im Rahmen der schalltechnischen Untersu-

chungen bertcksichtigt. Die geplanten Larmschutzmalinahmen sind bereits auf die
Dammuverbreiterung ausgerichtet.
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Das Bruckenbauwerk tber die K 4139 und die verbindenden Fugen werden regel-
mafig uberpruft, ausweislich dieser turnusmafigen Bauwerksprifungen besteht im
Hinblick auf eine Larmbelastung durch die Fugen kein Handlungsbedarf. Zwischen-
zeitlich wurde die Larmsituation am Bauwerk nochmals in Augenschein genommen.
Akustisch auffallig waren im Bauwerksbereich lediglich die Uberrollgerausche an den
Asphaltfugen. Da die Stral3endecke im Bereich des Bauwerks im Zusammenhang mit
der Baumalinahme jedoch erneuert wird, kann von einer Verbesserung der Situation
ausgegangen werden. Erganzend ist festzuhalten, dass als Ergebnis der schalltech-
nischen Untersuchungen im Bauwerksbereich die Erh6hung der Larmschutzwand
auf der Sudseite der Autobahn vorgesehen ist.

10. Einwender Nr. 10

Der Einwender ist Eigentimer eines Grundsticks am nordlichen Dammfuld der
A 656, das derzeit als landwirtschaftliche Flache genutzt wird. Er wies in seinem
Schreiben vom 15.01.2014 darauf hin, dass aufgrund der Planung eine Teilflache
dauerhaft der landwirtschaftlichen Nutzung entzogen werden solle. Die Restflache,
die nach Abschluss der MaRnahme noch landwirtschaftlichen Zwecken zur Verfu-
gung stehe, sei als geringwertig einzustufen, da Abstédnde zu Feldgehdlzen und
Wegflachen einzuhalten seien, die die bewirtschaftbare Flache wesentlich reduzier-
ten. AulBerdem sei zu befurchten, dass die Flachen, die vorribergehend als Lager-
flachen genutzt wirden, im Untergrund verdichtet seien. So sei eine Ertragsminde-
rung wahrscheinlich. Zudem seien durch die Baumal3hahme Bodenverunreinigungen
nicht auszuschliel3en. Der Einwender zeigte sich mit der Inanspruchnahme seines
Grundstiicks nur dann einverstanden, wenn das Grundstick ganz fir Zwecke des
Bundes verwendet wird und er im Langgewann ein gleichwertiges Grundstick in
gleicher Gro3e erhalt.

Der Vorhabentrager hat im Vorfeld dieser Entscheidung bereits entsprechende
Grunderwerbsverhandlungen aufgenommen, die zwischenzeitlich erfolgreich zum
Abschluss gebracht werden konnten. Das Grundstick des Einwenders wurde voll-
standig erworben. Als Tauschgrundstiicke im Langgewann konnten mit Einverstand-
nis des Einwenders zwei Grundsticke auf Gemarkung Seckenheim, die nebenei-
nander liegen, herangezogen werden.

11. Einwenderin Nr. 11

Die Einwenderin ist Eigentiimerin eines Grundstucks, auf der eine Kfz-Werkstatt be-
trieben wird. In der Main-Neckar-Bahn-Stral3e ist auf Hohe des Grundsticks eine

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 121



Planfeststellungsbeschluss Az.: 24-0513.2 (A 77/A 656)
A 656, Briickenerneuerungen 6517-914 UF Bahnanlagen und
6517-913 UF Schwabenstrafl3e bei Mannheim-Friedrichsfeld

Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen. Fir den Werkstattanteil im Erdgeschoss
existiert lediglich eine Zufahrt tGber die Main-Neckar-Bahn-Straf3e. Die Einwenderin
trug mit Schreiben vom 14.01.2014 vor, dass eine Behinderung dieser Zufahrt durch
die geplante Baustelleneinrichtungsflache erhebliche Einschrankungen des Werk-
stattbetriebs, verbunden mit wesentlichen wirtschaftlichen Einbul3en, bedeute. Zu-
dem musse die Zufahrt von der Platanenstral3e in die Main-Neckar-Bahn-Stral3e zur
Werkstatteinfahrt 24 Stunden am Tag, an sieben Tagen in der Woche gewébhrleistet
sein.

Die vorhandene Zufahrt zur Werkstatt kann grundsatzlich bertcksichtigt werden, zu-
mal vorgesehen ist, im Bereich der Main-Neckar-Bahn-Stral3e fiir Radfahrer und
FuRganger wahrend der Bauzeit durch das Baufeld eine Querung der A 656 zu er-
maoglichen. Der sudliche Teil dieser Querung kann daher als Zufahrt genutzt werden.
In Abhéngigkeit vom Bauverfahren sind zeitweise Sperrungen allerdings nicht auszu-
schliel3en, so dass die Zuganglichkeit rund um die Uhr nicht gewdahrleistet werden
kann. Der Vorhabentrager wird die Anlieger moglichst frihzeitig Uber eventuell not-
wendige Sperrungen informieren.

Dartber hinaus wies die Einwenderin darauf hin, dass der Werkstattraum im Unter-
geschoss Uber funf Fenster an der Nordseite beliftet und belichtet werde. Hieran
durften keine Veranderungen vorgenommen werden, um Beluftung und Belichtung
nicht zu beeintrachtigen. Der Vorhabentrager hat zugesagt, rechtzeitig vor Baube-
ginn eine gemeinsame Begehung durchzuflhren, um auch hier eine einvernehmliche
Losung zu finden. Fragen der Entschadigung und des Wertausgleichs werden ent-
sprechend den gesetzlichen Bestimmungen und Vorschriften behandelt, gegebenen-
falls erfolgt die Hinzuziehung von Gutachtern und Sachverstandigen.

Zusammenfassend betrachtet ist das Vorhaben gerecht  fertigt und erforderlich
und trAgt den Planungsleitsdtzen und Planungszielen Rechnung. Bei der ge-
mald 8§ 17 Abs. 2 FStrG unter Bertcksichtigung der Um  weltvertraglichkeit vor-
zunehmenden Abwagung zwischen den betroffenen priva ten und offentlichen
Belangen einerseits und dem offentlichen Interesse an dem Ausbau der A 656
um zwei Standstreifen und Sanierung der beiden Bric kenbauwerke anderer-
seits kommt die Planfeststellungsbehérde zu dem Erg ebnis, dass dem Antrag
der StraRenbauverwaltung des Landes Baden-Wiurttembe  rg mit den in Teil A.
unter IV. getroffenen MalRgaben und Nebenbestimmunge  n entsprochen werden
kann.
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C.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach
Bekanntgabe Klage beim Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttemberg mit Sitz in
Mannheim erhoben werden.

Vor dem Verwaltungsgerichtshof muissen sich die Beteiligten, aul’er in
Prozesskostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméchtigte vertreten lassen. Dies
gilt auch fir Prozesshandlungen, durch die ein Verfahren vor dem
Verwaltungsgerichtshof eingeleitet wird. Als Bevollmachtigte sind Rechtsanwalte
oder Rechtslehrer an einer staatlichen oder staatlich anerkannten Hochschule eines
Mitgliedstaates der Europaischen Union, eines anderen Vertragsstaates des
Abkommens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum oder der Schweiz, die die
Befahigung zum Richteramt besitzen, zugelassen; soweit diese Beteiligte sind,
konnen sie sich selbst vertreten. Behdrden und juristische Personen des 6ffentlichen
Rechts einschliel3lich der von ihnen zur Erfullung ihrer offentlichen Aufgaben
gebildeten Zusammenschlisse koénnen sich durch eigene Beschaftigte mit
Befahigung zum Richteramt oder durch Beschéftigte mit Befahigung zum Richteramt
anderer Behotrden oder juristischer Personen des 6ffentlichen Rechts einschlief3lich
der von ihnen zur Erfullung ihrer offentlichen Aufgaben gebildeten
Zusammenschlusse vertreten lassen. Weitere Vertretungsbefugnisse kénnen sich im
Einzelfall aus 8 67 Abs. 2 Satz 2 Nr. 3 bis 7 der Verwaltungsgerichtsordnung
ergeben.

D.

Anordnung der sofortigen Vollziehung

Hiermit wird gemald 8 80 Abs. 2 Satz 1 Nr. 4 VwGO die sofortige Vollziehung dieses
Beschlusses angeordnet.
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Zur Begrundung wird ausgefuhrt, dass ein 6ffentliches Interesse an der sofortigen
Vollziehung vorliegt und dieses nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde das
Interesse an der aufschiebenden Wirkung einer moglichen Klage tberwiegt.

Das durch die Planfeststellung zu ersetzende Bauwerk UF Bahnanlagen (BW Nr.
6517-520) wurde im 2. Weltkrieg zerstort und im Jahr 1947 wiederaufgebaut. Es
wurde mit 2-streifigen Richtungsfahrbahnen ohne Standstreifen (2+2) ausgestattet.
Bedingt durch das Bauwerksalter und durch die angestiegene Verkehrsbelastung ist
das Bauwerk trotz Notsanierung in einem sehr schlechten Zustand. Daher ist eine
kurzfristige Erneuerung des Bauwerks mit einer Querschnittsverbreiterung durch
Anfligen eines Standstreifens (2s+2s) erforderlich.

Weiterhin ergeben sich terminliche Zwange aufgrund des Zeitbedarfs flr das offene
EU-Verfahren in Verbindung mit den bei der DB beantragten Sperrpausen:

Der Baubeginn der Briickenerneuerung ist durch die Sperrpausenanmeldung bei der
DB AG auf den August 2016 festgelegt. Diese baubetrieblichen Anzeigen der
geplanten Briickenerneuerung mussten bereits im September 2013 bei der DB AG
fur deren Baukapazitatenplanung 2016 fristgerecht eingereicht werden.

Unter Zugrundelegung einer ausreichenden Bauvorbereitungszeit fur die
Ausfiuhrungsplanung des anspruchsvollen Rickbaus und Erneuerung der DB Briicke
muss eine Zuschlagserteilung spatestens zum Mai 2016 erfolgen, um rechtzeitig im
August 2016 mit dem Bau beginnen zu kdénnen. Die Baumal3ihahme muss in einem
offenen Verfahren europaweit ausgeschrieben werden. Bei diesem offenen EU-
Verfahren ergibt sich durch die vorgeschriebenen Regelfristen von der
Bekanntmachung bis zur Auftragserteilung, den Vorlagefristen beim MVI und BMVI
und eines eventuellen Vergabenachprifungsverfahren vor der Vergabekammer ein
realistischer Ausschreibungszeitraum von ca. 40 Wochen. Dies erfordert eine
Veroffentlichung der Ausschreibungsunterlagen spéatestens Anfang August 2015.

Sollte die Ausschreibung nicht zu diesem Zeitpunkt erfolgen, kbnnte die Sperrpause
nicht genutzt werden. Dies héatte zur Folge, dass eine neue Sperrpause beantragt
werden misste, um den Bau der Briicke tber die Bahnlinie zu realisieren. In diesem
Fall wirde sich die Realisierung voraussichtlich um mehrere Jahre verzogern, da
eine Sperrpause fur die stark befahrene Bahnstrecke nicht kurzfristig ermdglicht
werden kann.

Angesichts des schlechten baulichen Zustands des Brickenbauwerks kann eine
solche Verzogerung im o6ffentlichen Interesse der Sicherheit des StralRenverkehrs
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nicht hingenommen werden. Dieses Interesse Uuberwiegt das Interesse der
Betroffenen, von einer Inanspruchnahme durch den Planfeststellungsbeschluss bis
zu einer rechtskraftigen Entscheidung verschont zu bleiben, so dass dem
Vorhabentrager nicht zugemutet werden kann, die Bestandskraft des Beschlusses
abzuwarten und somit die sofortige Vollziehung anzuordnen war.

Zickler

Ausgefertigt:
Karlsruhe, den 17.07.2015
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