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BAB A 656 Mannheim — Heidelberg
6517-914 UF der DB und 6517-913 UF Schwabenstral3e

Von Betriebs-km

6+280

bis Betriebs-km

7+149

Nachster Ort:

Stadt Mannheim/MA-Friedrichsfeld

Baulange:

ca. 869 m

Lange der Anschlisse:
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Brilckenerneuerungen
BW 6517 914 UF der DB und
6517 913 UF Schwabenstrale

Allgemeine Projektangaben

Projektbezeichnung:

Aufsteller:

Entwurfsbearbeitung:

Entwurfsphase/Auditphase:

Aufstelldatum:

Geprifte Unterlagen:

Ortsbesichtigung:

Besonderheiten:

A 656, Mannheim - Heidelberg
Brlickenerneuerungen

BW 6517 914 UF der DB und BW 6517 913 UF
der Schwabenstralle

Regierungspréasidium Karlsruhe
Ingenieurbiiro Obermeyer
Vorentwurf

01.02.2008

- UA1: Erlauterungsbericht

- U2: Ubersichtskarte, M: 1:25000

- U3 Ubersichtslageplan, M: 1:2000

- UB6: Regelquerschnitt, M: 1:50

- U7 Lagepldne 1-2, M: 1:1000

- U8 Hoéhenplane 1-4, M: 1:1000/100

- U 10.1 Bauwerksplan 1-2, UF 6517 913
M: 1:200/100

- U 10.2 Bauwerksplan 1-2, UF 6517 914
M: 1.200/100

- U 12.2 Lageplan der landschaftspflegerischen
MaRBnahmen, M: 1:1000

- U 13.1 Lageplan der Entwésserungsmal}-
nahmen, M 1:1000

- U 16.2 Querprofile, M:1:100

keine

Der Léngsschnitt der Hauptachse wur-
de schon einmal vorgeprift
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LR ‘ Briickenerneuerungen

BW 6517 914 UF der DB und
6517 913 UF SchwabenstraRe |

Priifer

Klaus Worner (RP Karlsruhe, Abt. 4, Ref. 44)
Dirk Hasenful? (RP Karlsruhe, Abt. 4, Ref. 45)

Name:
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Briickenerneuerungen
BW 6517 914 UF der DB und
6517 913 UF Schwabenstralte

Detaillierte Projektangaben

Projektbezeichnung: A 656, Mannheim - Heidelberg
Briickenerneuerungen
BW 6517 914 UF der DB und BW 6517 913 UF
der Schwabenstralie

Art der Baumafnahme: Brickenerneuerungen
Lange: ca. 869 m
Querschnitt: RQ 32,50 und 30,50 in Anlehnung an RQ 29,50
nach RAS Q 96 und RQ 31,00 nach RAA
Verkehrsstarke: Prognose 2020: 75.900 Kfz/24h, SV-Anteil 7-8%
Straltenkategorie: A 2 (nach RAA: AS 1)
Entwurfsklasse nach RAA = EKA 1B
Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h
Entwurfsrichtlinien: Die Auditierung wurde vor allem auf der Grundlage

der RAS-N 1988, RAS-Q 1996, RAS-L 1995,
RAS-K-1 1988, RAL-K-2 1976, AH-RAL-K-2 1993,
RPS Entwurf 2006 und ESAS 2002 durchgeftihrt.
(RAA-Entwurf wurde als Entscheidungskriterium
fur weitere Planung herangezogen)

Baukosten: 16,095 Mio €
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Briickenerneuerungen
BW 6517 914 UF der DB und
6517 913 UF Schwabenstralle

Auditergebnis
Bei der Auditierung des oben genannten Projektes wurde Folgendes festgestellt:
2.1 Funktion der Stralle

2.1.1 Sind die Audit-Ergebnisse der vorausgegeangenen Auditphase beriicksich-
tigt?
Es liegen keine Auditergebnisse der Vorplanung Ziffer 1.1 bis 1.6 vor

2.1.2 Stimmt Funktion und angestrebte Nutzung der Strafe liberein?
Die Funktion und die angestrebte Nutzung der Strafle stimmen tberein.

2.2 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

2.21 Sind die Audit-Ergebnisse der vorausgegeangenen Auditphase beriicksich-
tigt?
siehe 2.1.1

2.2.2 Sind Besonderheiten der Verkehrszusammensetzung beriicksichtigt?

Besonderheiten der Verkehrszusammensetzung sind berdicksichtigt

2.2.3  Entspricht die Entwurfsgeschwindigkeit der StraRenkategorie?
Die Entwurfsgeschwindigkeit erfullt mit ve = 120 km/h die Vorgaben der RAS- L,
Tabelle 2 fir zweibahnige Strallen der Kategorie A |, somit ist die vgs= 130 km/h
nach RAS-L, Tabelle 3). Die angestrebte Richtgeschwindigkeit nach RAA von 130

km/h wird erreicht.

2.2.4 Sind die Entwurfsgeschwindigkeiten der Verbindungsrampe richtig gewahit?

entfallt
2.3 Querschnittsgestaltung

2.3.1 Sind die Audit-Ergebnisse der vorausgegeangenen Auditphase beriicksich-
tigt?
siehe 2.1.1 sinngemaf

2.3.2 Sind Besonderheiten der Verkehrszusammensetzung beriicksichtigt?

siehe 2.2.2 sinngeman
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2.3.3

2.3.4

2.3.5

2.3.6

2.3.7

2.3.8

2.3.9

2.3.10

2.3.11

2,312

Briickenerneuerungen
BW 6517 914 UF der DB und
6517 913 UF Schwabenstrale

Entspricht der Aushaustandard mindestens den angrenzenden Streckenab-
schnitten?
Die anschlieRenden Streckenahschnitte werden der neuen Situation angepasst

Sind die QuerschnittsmaRe (Breite, H6he, Abstand) der Funktion der Stralle
angemessen?

Nach RAS-Q Bild 5 ist der RQ 29,5 der Querschnitt, der fir ca. 68.000 Kfz/24h aus-
reichend ist. Er ist fir 75.900 Kfz/24h nicht mehr ausreichend leistungsfahig. Auch
nach der RAA ist der RQ 31,00 nur bis 68.000 Kfz/24h ausreichend leistungsfahig.

Sind die Querneigungen ausreichend?
Die Querneigungen mit 2,5 % entsprechen der RAS-Q, Ziff. 2.6 (und der RAA ).

Wird die neue StralRe ausreichend entwissert?
Die Entwasserungseinrichtungen deuten planerisch auf eine ausreichend leistungs-
fahige Entwésserung hin. Die hydraulischen Berechnungen wurden nicht tiberprift.

Sind die Bankette standfest ausgebildet?

Die Bankette sind soweit erforderlich standfest ausgebildet.

Sind die Baumpflanzungen von schleudernden Fahrzeugen nicht erreichbar?
siehe 2.11

Sind bei Einschnittshéschungen geeignete Manahmen gegen herabfallendes
Material (z.B. Steinschlag) vorgesehen?

- entfallt -

Wird die Haltesicht durch z. B. Schutzplanken, Bepflanzung behindert?
Die vorgesehenen Schutzeinrichtungen und Bepflanzungen beeintrachtigen die Hal-

tesichtweite nicht. 2.3.11 Ausbauquerschnitt

Sind feste Hindernisse vermeidbar, in hinreichendem Abstand aufgestellt oder

gesichert?
Die festen Hindernisse sind durch entsprechende Schutzeinrichtungen ausreichend

gesichert.

Koénnen Fahrzeuge des StraRenbetriebsdienstes sicher abgestellt werden?

Stanstreifen sind vorgesehen.
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Briickenerneuerungen
BW 6517 914 UF der DB und
6517 913 UF Schwabenstrafe

2.3.13 Gewirleisten die kompensierenden MaBnahmen hei Abweichung von den
Richtlinien ein ausreichendes MaR an Sicherheit?
-entfallt-

2.4 Linienfiihrung

2.41 Sind die Audit-Ergebnisse der vorausgegeangenen Auditphase beriicksich-
tigt?
siehe 2.1.1

2.4.2 Sind Besonderheiten der Verkehrszusammensetzung beriicksichtigt?
siehe 2.2.2

2.4.3 Ist der Ubergangsbereich zur angrenzenden StraRe richtig ausgebildet?
Die Mindesttangentenlénge der Wannenausrundung am Bauende ist nicht eingehal-
ten.

2.4.4 Liegt das Aushauende aulerhalb kritischer Stellen, z.B. Kuppe, Gefille, Kurve,
schlechte Sicht oder Ablenkung?
siehe 2.4.3.

24.5-2.4.8
Sind die Entwiirfe in Lage und Hoéhe (rdumliche Linienfiihrung) aufeinander
abgestimmt?
Ist durch die Wahl der Entwurfselemente ,,Tauchen und Springen* wirkungs-
voll verhindert?
Sind Stetigkeitsprinzipien beachtet?
Ist vermieden worden, dass Mindestmafe von Lage- und Héhenplanelementen
aufeinander treffen?
Der Ausbaubereich liegt in einer Geraden. Die Vorgaben der Entwurfselemente sind
bis auf die Wannenausrundung am Bauende eingehalten.

2.49 Wird die neue StraBe ausreichend entwéssert?
Entwasserung siehe Querschnitt 2.3.6

2.4.10 Sind die Querneigungen/Schriagneigungen ausreichend?

Querneigung ist mit 2,5% vorgesehen und ausreichend
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2.4.11

2.412

2.4.13

2.5.

2.6.

2.7

2.8

2.8.1

2.9

2.10

2.1

212

Briickenerneuerungen
BW 6517 914 UF der DB und
6517 913 UF Schwabenstralle

Wird die Sicht durch z.B. Schutzplanken, Bepflanzung behindert?
Sicht wird nicht behindert

Ist die Haltesichtweite auf der gesamten Strecke gewéhrleistet?

Haltesichtweite ist gewdrleistet

Gewidhrleisten die kompensierenden MafRnahmen bei Abweichung von den
Richtlinien ein ausreichendes Mal an Sicherheit?

-entfallt-

Knotenpunkte

-entfallt-

Nebenanlagen

-entfallt-

Passive Schutzeinrichtungen

Die passiven Schutzeinrichtungen entsprechen der RPS.
Markierungen

Ist die StraBenmarkierung eindeutig und erkennbar?
Die Markierung ist in diesem Stadium der Planung nur nachrichtlich und skizzenhaft.

Ein Markierungsplan wird erst im Bauentwurf erforderlich.

Beleuchtung

Beleuchtung ist nicht erforderlich

Sonstige Straflenausstattung
Die LWS ist nachrichtlich dargestellt und durch passive Schutzeinrichtungen ausrei-

chend gesichert.

Bepflanzung
Der Landschaftspflegerische Ausfihrungsplan (LAP) liegt vor und hat auf die Si-

cherheit keine negative Auswirkung.

Ingenieurbauwerke
Bauwerkspléne liegen vor. Die Entwasserung des Bauwerks UF 6517- 914 ist dar-
gestellt. Das Bauwerk liegt im Kuppenhochpunkt und somit in einem Bereich der ab-

flussschwach ist. Die Leistungsfahigkeit der Entwésserung wurde nicht tberprift.
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Briickenerneuerungen
BW 6517 914 UF der DB und
6517 913 UF Schwabenstrafe

Das Bauwerk UF 6517 - 913 erhélt offensichtlich keine Entwésserungseinrichtun-
gen. Wie wird das Wasser, das am Ende Der Briicke konzentriert ankommt abgelei-

tet?
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