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Bauwerk  Nr.7018 - 696

Uberfiihrung der K 9807 (Alt: Nr. 7018 - 510)
Kieselbronn - Eutingen
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StraBenbauverwaltung Baden-Wirttemberg
StraBe:  BAB 8 Stuttgart - Karlsruhe

Streckenabschnitt: Pforzhelm/Slid-Pforzheim/Nord

Anlage 8.1.5a
Plan 5a

Ieichen

Sechsstreifiger Ausbau der A8

AS Pforzheim/Slld- AS Pforzheim/Nord

Betr. km 237+327.830 bis 242+100.000
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