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2 Allgemeine Einfuhrung

Die DB- Strecke 4200, Karlsruhe Hbf — Muhlacker kreuzt héhengleich in km 7,6+40 am
Bahnuibergang (BU an der BahnhofstraRe) die WesebachstraRRe in der Gemeinde Pfinz-
tal, Ortsteil Soéllingen. Dort befindet sich der Haltepunkt Bahnhof Séllingen.

Aus Griunden der Sicherheit und der besseren Abwicklung des Verkehrs ist es erforder-
lich, den vorhandenen Bahniibergang in DB-km 7,640 der Strecke 4200 Karlsruhe —
Muhlacker zu beseitigen und durch entsprechende bauliche Anlagen zu ersetzen.

Die Strecke zwischen Karlsruhe Hbf und Muahlacker (DB-Streckennummer 4200) befindet
sich im Eigentum der DB Netz AG.

In Parallellage zur DB Strecke verlauft das Nahverkehrsgleis der AVG (Strecke 99496
von Karlsruhe-Durlach nach Pfinztal Séllingen), welches im Bahnhof Séllingen mit 2
Stumpfgleisen bei km 4,5+35 westlich des bestehenden Bahniiberganges endet. Die
Strecke 99496 ist Eigentum der AVG.

Beteiligte an der Kreuzung sind die DB AG als Baulasttrager des DB-Schienenweges, die
AVG als Baulasttrager des Stadtbahnschienenweges und die Gemeinde Pfinztal als
Baulasttrager der Stral3e. Es bestehen zwei Kreuzungsvereinbarungen fir die geplanten
BaumafRnahmen:

e EKrG-MaRnahme nach 88 3,13 fir die FuBgangerunterfihrung (und

Nordumgehung)

¢ EKrG-MalRnahme nach 88§ 2,11 fur die Pkw-Unterflihrung
Die Kreuzungsvereinbarungen wurden von den Beteiligten am 16.07.2007 bzw. am
10.08.2010 mit Unterschrift anerkannt.

Der vorliegende Antrag auf Planfeststellung nach § 18 AEG behandelt die Eisenbahnan-
lagen innerhalb des Gesamtprojektes ,Alter Bahnhof Séllingen“ der Gemeinde Pfinztal.
Fur dieses Gesamtprojekt wurde bereits ein Bebauungsplanverfahren durchgefihrt, der
rechtskréftige Satzungsbeschluss liegt vor, siehe hierzu Anlage 18.

Vorhabentrager sind die AVG und die DB AG. Die AVG vertritt mit einer Vollmacht die
Belange der DB AG, siehe Anlage 19.

Als (funktionale) Ersatzmalinahmen zur Beseitigung des schienengleichen Bahnulber-
ganges sind insgesamt folgende Projekte vorgesehen, bzw. bereits umgesetzt:

Als ErsatzmalRnahme nach 88 3, 13 des EKrG
e Nordumgehung Séllingen (in ca. 600 m Entfernung zum BU, bereits umge-
setzt), sowie die Personenunterfiihrung an Ort und Stelle des bisherigen
BU bei km 7,6+45.
Als Neubaumafinahme nach § 2/11 des EKrG
o PKW-fahige Eisenbahniberfiihrung an Ort und Stelle (km 7,5+49)

Der Bau der PKW-fahigen Eisenbahnuberfihrung stellt im Sinne des EKrG eine neue
Kreuzung nach 88 2, 11 EKrG dar und die Gemeinde Pfinztal ist der alleinige Kostentra-
ger. Im Hinblick auf deren Erfordernis besteht ein enger Zusammenhang mit den Malf3-
nahmen nach 88 3, 13 EKrG. Die straRenbegleitenden Radwege, hier als Teil der PKW-
Unterfihrung nach 88 2,11 und die notwendigen Anpassungen der Bahnsteige an die
neue FulBwegflihrung sind dem Geltungsbereich der 88 3, 13 EKrG zuzuordnen, siehe
hierzu Anlage 18.

Der Bau der FuRgéngerunterfihrung ist Teil der Kreuzungsmafinahme nach 88 3/13.
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3 Eisenbahntechnische MaRnahmen (planfeststellungsrelevant)

- Bau einer PKW-fahigen Eisenbahnlberfihrung mit Radwegen nérdlich des vor-
handenen Uberganges (BahnhofstraRe) der DB-Gleise in Bahn-km 7,5+49 (8§
2,11), einschlie3lich Trogbauwand zur Aufnahme der Eisenbahnradsatzlasten am
DB Gleis 2

- Bau einer Personenunterfuhrung im Bereich des derzeitigen schienengleichen
Uberganges Bahnhofstra3e mit Kreuzung der DB-Gleise in Bahn-km 7,6+45 (88
3,13).

- Riuckbau des vorhandenen BU in DB-Bahn-km 7,64, Strecke 4200, einschl. zuge-
hdriger LST Technik im Stellwerk Grotzingen

- Neubau der AVG-Bahnsteige und deren Zugénge sowie Wiederherstellung der
AVG-Gleise als Folgemalinahme resultierend aus dem notwendigen Riickbau der
Gleisanlagen zur Herstellung der Unterfihrungs-Bauwerke

Weitere MaRBnahmen, jedoch bereits per B-Plan in Kraft getreten (Beschlussdatum
23.Marz 2006, siehe Anlage 18.3) und nicht Bestandteil dieses Planfeststellungsverfah-
rens

- Bau der Trogbauwerke fur die StraRenunterfiihrung, mit Ausnahme der Trogbau-
wand zur Aufnahme der Eisenbahnradsatzlasten

- Umgestaltung und Neubau der StralRenverkehrsanlagen

- Bau von fahrbahnbegleitenden Radwegen entlang des Trogbauwerkes mit einer
Nutzbreite von 2,50 m (8§ 3,13)

- Bau der Treppenzugange und Fahrstihlen der geplanten Personenunterfiihrung in
Bahn-km 7,6+45

4 Betrachtung Gesamtstrecke

Der schienengleiche Ubergang verlauft derzeit in Bahn-km 7,640 in Verlangerung der
BahnhofstraRe. Die technische Sicherung erfolgt mit einer zuggesteuerten, ferniber-
wachten Blinklichtanlage und Halbschranken (FU 2H/60). Die Verkehrsstarke auf der
StraRe ist nach EBO § 11, Abs. 13 als stark einzustufen.

Die Bahnlinie Karlsruhe — Muhlacker (Strecke 4200) durchschneidet die Ortsmitte von
Pfinztal-Soéllingen in zwei Teile: den alteren, westlich der Bahn gelegenen Teil und den
neueren Teil dstlich der Bahnlinie. Der schienengleiche Bahniibergang in DB-km 7,640
stellt in diesem Bereich die einzige von allen Verkehrsteilnehmern nutzbare Verbindung
zwischen den beidseits der Bahn gelegenen Ortsteilen dar. Eine weitere Querungsmaog-
lichkeit der Bahnlinie fir FuRganger besteht bei DB-km 7,1+82 mit der Wegunterfiihrung
-Im Bahnwinkel, hier befindet sich auch der Bahnsteigzugang zum Haltepunkt ,Reetz-
straRe” fur die Stadtbahnlinien der AVG, siehe hierzu Anlage 3.5. Fir Kraftfahrzeuge
besteht die nachste Querungsmdéglichkeit der Bahnlinie bei Bahn-km 7,0+58, mit der
bereits umgesetzten MalRnahme ,Nordumgehung Séllingen* (Im Bahnwinkel).

Die BundesstraRe 10, welche die Anbindung an das uberregionale StralRennetz sicher-
stellt, verlauft westlich der Bahnlinie durch den alteren Ortsteil, in welchem sich auch
Uberwiegend die Einrichtungen des o6ffentlichen Lebens, wie Rathaus, Schulen, Feuer-
wehr, Turnhallen, Arzte, Apotheken etc. befinden. Der Bahniibergang wird befahren von
den Zigen der Deutschen Bahn AG sowie von den Stadtbahnziigen der Albtal-Verkehrs-
Gesellschaft mbH, die zwischen Karlsruhe und Pforzheim bzw. Muhlacker den o6ffentli-
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chen Personennahverkehr abwickelt. Der Takt der Stadtbahn liegt werktags bei 30 Minu-
ten, zzgl. Verstarkerverkehre in den Spitzenstunden. Der Bahnibergang in Séllingen wird
taglich insgesamt von ca. 200 Zigen und Stadtbahnziigen befahren. Legt man pro Zug
eine Ubliche SchlieRzeit von 180 Sekunden/3 Minuten zugrunde, belaufen sich die tagli-
chen Schlie3zeiten auf 10 Stunden.

5 Verkehrliche Begrindung

Die BahnhofstralRe stellte bis zur Verkehrsfreigabe der Nordumgehung Séllingen (bereits
umgesetzter Teil der 83/13er MalRnahme) die einzige direkte Verbindung zwischen Bahn-
Ubergang und Uberortlicher Verkehrsanbindung — der BundesstralRe 10 — dar. lhre Fahr-
bahnbreite betragt ca. 6,50 m, mit beidseitigen Gehwegen von 1,00 bis 1,50 m Breite. Es
kam haufig zu Verkehrsstaus, ausgeldst durch den innerértlichen Querverkehr, der beid-
seits der Bahnlinie gelegenen Wohngebiete und durch den Quell- und Zielverkehr, wel-
cher von und zu den Gewerbegebieten ,Hochwiesen | und 114, der Gber die Bahnhof- bzw.
ReetzstralRe abgewickelt werden musste.

Die PKW-fahige Eisenbahnuberfihrung (82/11) ist zur Aufrechterhaltung des zukiinftig
héhenfrei gefuhrten, innerdrtlichen (Binnen-) Querverkehrs als Verbindung der dstlich der
Bahnlinie gelegenen Siedlungsflache mit dem westlichen Teil, wo allgemeine Verwaltung,
Schulen, Kirchen, Sporthallen, Arzte und Apotheken gelegen sind, notwendig. Mit einer
geplanten lichten Hohe von > 3,20 m ist die Unterfihrung auch von Lieferwagen und
Rettungsfahrzeugen befahrbar. Fur Radfahrer wird beidseitig parallel zur Fahrbahn noch
ein abgesetzter Radweg gefiihrt. Die EU sichert dariiber hinaus weitere Entwicklungs-
mdglichkeiten, dstlich der Bahnlinie.

Die in km 7,6+45 liegende Eisenbahnuberfiihrung (EU) uber einer Personenunterfiihrung
(PU), als separate fuBBlaufige Verbindung (13er-MalRnahme) an der Stelle des heutigen
schienengleichen Ubergangs gelegen, ist aus folgenden Griinden erforderlich:

- Barrierefreier Zugang zu den Bahnsteigen

- Sicherstellung einer gefahrenfreien innerortlichen, fulaufigen Verbindung zwi-
schen den beidseits der Bahnlinie gelegenen Ortsteilen mit ca. 2.200 bzw. 3.200
Einwohnern.

- Behindertengerechte Ausfiihrung einer Fu3gangerunterfihrung, die fir mobilitats-
eingeschrankte Personen, eine sichere Bahnkreuzung gewahrleistet und zugleich
die adaquate Mdglichkeit des Zugangs zu den Bahnanlagen (Stadtbahnhaltestel-
le) fur diese Personengruppen darstellt.

Dartiber hinaus wird auch den Uberlegungen der AVG Rechnung getragen die derzeit am
Bf Soéllingen endenden AVG-Gleise weiterzufiihren und im weiteren Verlauf Richtung
Pforzheim an das DB Gleis anzubinden.

Mit dem Neubau der PKW-Eisenbahnuiberfiihrung und des Trogbauwerks sind die vor-
handen Sicherheitsabstande zwischen Absturzsicherung des Trogbauwerks und der
bestehenden Gleisachse des AVG Gleises 32 nicht mehr ausreichend, das erforderliche
Mindestmall von > 3,30 m wird unterschritten.

Des Weiteren mussen fur den Bau der PKW-Eisenbahniberfihrung die AVG Gleise
ausgebaut und anschlieRend neu eingebaut werden, wodurch der Bestandsschutz verlo-
ren geht. Mit der Wiederherstellung konnen die Bahnsteiganlagen barrierefrei und mit
ausreichenden Breiten hergestellt werden, hierfir werden die Gleise 31 und 32 der AVG
geringfugig verlegt. Dies hat zur Folge, dass der bisherige Mittelbahnsteig zwischen den
beiden AVG-Gleisen, zurlickgebaut werden muss. Als Ersatz ist am Gleis 32 ein Aul3en-
bahnsteig mit einer nutzbaren Bahnsteigbreite gemafR Ril 813 mit > 2,50 m geplant. Der
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Bahnsteig der DB Strecke an Gleis 1 wird zu einem Mittelbahnsteig mit einer nutzbaren
Bahnsteigbreite gemaf Ril 813 von (= 3,30 m) umgebaut, an dem dann auch die AVG
Zige an Gleis 31 halten kénnen. Die Hohe der Bahnsteige von 55 cm ermdglichen einen
barrierefreien Aus- und Einstig in die dort verkehrenden Stadtbahnwagen.

AbschlieRend ist noch zu erwéhnen, dass die vorhandene BU Technik der DB Netz veral-
tet ist und nicht erneuert werden kann, da faktisch keine Reparaturbauteile mehr vorhan-
den sind, so dass bei einem technischen Defekt der Bahnibergang maglicherweise fur
langere Zeit oder endgliltig geschlossen werden muss.

6 Betrieb

Die AVG hat in den letzten Jahren den Ausbau des schienengebundenen Personennah-
verkehrs zwischen Karlsruhe und Pforzheim vorangetrieben. Der Taktverkehr betragt 30
Minuten zzgl. Verstarkerverkehre in den Spitzenstunden, die Zugzahl liegt bei 86 Zugen
tagsltber und 12 Zugen nachts. Durch den mit der Aufnahme des Stadtbahnverkehrs auf
der Strecke Karlsruhe-Pforzheim bedingten gleichzeitigen Wegfall der Nahverkehrsziige
der Deutschen Bahn im Umfang von 51 Zigen taglich ist bei den DB Zugbelastungen ein
Ruckgang auf 99 Zige pro Tag zu verzeichnen.

Die Gesamtstreckenbelastung betragt damit 197 (99 + 86 + 12) Zugbewegungen pro
Tag, was eine Zunahme von ca. 32% gegenuber den Jahren vor der Aufnahme des
Stadtbahnverkehrs zwischen Karlsruhe und Pforzheim bedeutet, mit nachfolgend be-
schriebenen Auswirkungen:

- Zunahme der SchlieBungszeiten um mind. 32% und damit eine Verscharfung des
Ruckstauproblems einschlieRlich des BU-Uberstaus zeitweise bis zu B10, ein-
schlieBBlich Zunahme der Verkehrsbehinderungen in der Bahnhof-, Wesebach-,
Hebel ,Kénigsbacher- und Reetzstralie im Bereich des Bahniibergangs, durch die
Erhéhung der Schlie3zeiten (alle 5 vorgenannte Stral3en laufen sternférmig auf
den BU zu),

- Verstarkung der Umweltbelastungen (Schadstoffaussto und Larm) durch die am
geschlossenen BU stehenden Fahrzeuge,

- Verminderung der Wohnqualitat und Verschlechterung des Wohnumfeldes in den
vorgenannten Straf3en, aufgrund der Verkehrs- und Emissionszunahme

- Erhohtes Gefahrenpotential wegen ,uberlanger® Sperrzeiten durch unerlaubtes
Uberschreiten (sinkende Akzeptanz) der Gleise durch Fahrgaste der Stadtbahn
und Passanten trotz Rotstellung der Lichtzeichen (es gab in den letzten Jahren
mehrere Todesfalle).

7 Rechtliche Grundlage / Verkehrspolitische Ziele / Vertrage

Wie eingangs erlautert wurde fur die Gesamtmalnahme ein Bebauungsplan aufgestellt.
Dieser Bebauungsplan ,Alter Bahnhof Sdllingen® beinhaltet die hier aufgefuhrten MalR3-
nahmen sowie den Neubau der Strallenraumgestaltung in unmittelbaren Umfeld. Der
B-Plan wurde mit Satzungsbeschluss vom 23.03.2006 bestétigt und durch die Veroffentli-
chung im Mitteilungsblatt in Kraft gesetzt. Die Biirgerbeteiligung fand im B-Plan-Verfahren
statt, das EBA wurde im Zuge dieses B-Plan-Verfahrens ebenfalls im Sinne der frihzeiti-
gen Behdrdenbeteiligung angehdrt. Die eisenbahntechnischen Bestandteile sind jedoch
Gegenstand dieses Planrechtsantrags.

Der Bau der PKW-fahigen Eisenbahniberfiihrung stellt im Sinne des EKrG eine neue
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Kreuzung nach 88 2, 11 EKrG dar. Es besteht aber im Hinblick auf deren Erfordernis ein
enger Zusammenhang mit den MalRnahmen nach 88 3, 13 EKrG (Personenunterfiihrung
+ Nordumgehung), was so auch in der mit Datum vom 16.07.2007 abgeschlossenen
Kreuzungsvereinbarung fir die 13er MalBnahmen ausdricklich festgehalten ist. (Geneh-
migung BMVBS v. 20.12.2010). Die stralRBenbegleitenden Radwege, als Teil der PKW-
Unterfuhrung, sind dem Bereich der 88 3, 13 EKrG zuzuordnen. Siehe hierzu auch die
Kreuzungsvereinbarungen Anlage 18

Die Beseitigung von Bahniibergangen ist als langfristiges Ziel im BVWP genannt. Ebenso
ist bei Neu- und Umbauten das BGG (Behindertengleichstellungsgesetz) zu berlcksichti-
gen. Beide Gesetze sind bei der Planung berticksichtigt.

Der Erwerb der bendtigten Flachen ,von Privaten® fir die Durchfihrung der MalRBnahme
wurde auf Basis des Bebauungsplans durch die Gemeinde Pfinztal durchgefihrt. Die
vorubergehend zu beanspruchenden Flachen sind ebenfalls Uber den B-Plan geregelt.
Informativ kdnnend die BE Flachen der Anlage 5 enthommen werden. Die gegenseitige
Flacheninanspruchnahme der DB AG, der AVG und der Gemeinde ist durch die Kreu-
zungsvereinbarungen geregelt.

Wahrend der Bauphase kann das anfallende Wasser in die 6rtliche Kanalisation geleitet
werden. Die Einleitmenge ist hierbei auf 20 I/s begrenzt. Eine Vorbehand-
lung/Neutralisation des in die Kanalisation einzuleitenden Wassers ist nicht erforderlich
(siehe Anlage 14).

8 Variantendiskussion

8.1 Individualverkehr

Die dem Bebauungsplan (siehe Anlage 18) fir die Nordumgehung Séllingen zugrunde
liegende Verkehrs-/ Machbarkeits-Studie des Bliros Modus Consult vom Oktober 2002
mit insgesamt 8 untersuchten Varianten und Untervarianten von Ersatzmaflnahmen fir
eine BU-Beseitigung, kommt zu dem Ergebnis, dass aus mehreren Griinden eine LKW-
fahige Unterfiihrung in der Nahe des vorhandenen BU's nicht realisierbar ist.

Daneben hat das Biro Prof. Dr. Bechert vor dem Hintergrund der anstehenden Normen-
kontrolle zur Nordumgehung Séllingen mit Datum vom 23.01.2006 ebenfalls eine vertiefte
Untersuchung fur eine LKW-fahige Unterfiihrung an Ort und Stelle vorgenommen. Auch
diese Untersuchung fihrte zu dem Ergebnis, dass das Platzangebot beim bestehenden
Bahnlbergang die Projizierung (und den Bau) einer LKW-fahigen Unterfiihrung nicht
zulasst, ohne eine erhebliche Kostensteigerung hinzunehmen.

Als Ersatzmalnahme wurde deshalb die Nordumgehung Sdllingen und der Bau einer
FuRgangerunterfiihrung an Ort und Stelle gewahlt, Siehe EKrG-Vereinbarung nach 3/13,
Anlage 18.4.

8.2 Offentlicher Verkehr

Durch die fixe Lage der DB Strecke 4200 und der weitestgehenden Aufrechterhaltung des
Zugverkehrs wahrend der Bauzeit, sowie der beengten Verhéltnisse der angrenzenden
Wohnbebauung, steht zur Herstellung der Unterfiihrungsbauwerke nur wenig Flache zur
Verfigung. Nur durch den Rickbau der AVG-Gleise und Bahnsteige kann hier ausrei-
chend Platz geschaffen werden. Die Wiederherstellung der Gleis- und Bahnsteiganlagen
erfolgt dann nach geltendem Regelwerk zur Sicherstellung der Barrierefreiheit. Die neue
Lage der Bahnsteige und Gleise ergeben sich aus den Mindestabstanden und der Lange

2020-07-31_AVG-HW_Erlauterungsbericht_PF.DOC



Albtal-Verkehrs-Gesellschaft  Neubau und Anderung von Eisenbahnanlagen
P bteung im Zuge der BU-Beseitigung, Sollingen DB| NETZE
AVG ;o pinw 5116 Antrag auf Planfeststellung nach § 18 AEG

DB Netz AG

Anlage 1.1, Seite 8

der verkehrenden Zige (Stadtbahnwagen in Doppeltraktion). Gleichfalls ermdglicht die
Trassierung eine spatere Weiterfuhrung der AVG-eigenen Gleise in Richtung Pforzheim,
als auch die Einhaltung der Vorgabe der NVBW auf der Enztalbahn Zige mit 120 m
Lange einsetzen zu kdnnen. Die Fortfihrung der AVG-Gleise in Richtung Pforzheim kann
dem B-Plan aus 2006 entnommen werden, siehe Anlage 14, ist jedoch nicht Bestandteil
dieses Planrechtsverfahrens.

9 Beurteilung der gewahlten Variante

9.1 PKW-fahige Eisenbahnuberfihrung
Die PKW-EU weist folgende Merkmale auf

- Stitzweite: 13,15 m
- Lichte Weite: 12.35 m
- Lichte Héhe: > 3,20 m (Straf3e), > 2,50 m (Radweg)

- Anzahl Gleise: 4
9.2 Separate FuRgangerunterfihrung

Die Fuhrung des FuRweges weist folgende Merkmale auf:

- Die lichte Weite der FuBgangerunterfiihrung betragt 6 m und die lichte Hohe >
2,50m

- Die Lage wurde so bestimmt, dass, neben der Bahnquerung, auch eine kurzwegi-
ge Erreichbarkeit der Bahnsteige durch mobilitatseingeschrénkte Personen gege-
ben ist.

- Da behindertengerechte Rampen mit lhrer notwendigen Entwicklungslange auf-
grund der benachbarten PKW Unterfiihrung nicht gebaut werden kénnen, die Nut-
zung der Rampen der Unterfiihrung fir Rollstuhlfahrer jedoch einen unzumutba-
ren Umweg darstellt, werden zur Niveaulberwindung Aufzugsanlagen errichtet.

9.3 Bahnhof Séllingen

Der Bahnhof weist folgende Merkmale auf:
- Barrierefreie Zuwegung zu den Bahnsteigen (iber Rampen und Aufzugsanlagen

- Bahnsteigkantenhdhe von 55 cm tber SO fir einen barrierefreien Ein- und Aus-
stieg in die dort verkehrenden Ziige

- Neue Bahnsteigausstattung wie Wetterschutzhaus, Entwasserung, Beleuchtung
und Blindenleitsystem, sowie dynamische Fahrgastinformationssysteme

9.4  Ausfihrung

Die Oberleitungsmaste der DB-AG (OL-Mast 7-20, OL-Mast 7-22 und OL-Mast 7-24) als
auch der AVG (OL-Mast 7-17a, OL-Mast 7-19a und OL-Mast 7-21a) mussen z.T. versetzt
bzw. ersetzt werden. Kinftig befinden sich 2 gemeinsame Masten (OL-Mast 7-20 und OL-
Mast 7-22) auf dem Mittelbahnsteig mit beidseitigen Doppelausleger. Diese Uberspannen
die AVG-Gleise 31 und 32 sowie die DB-Gleise 1 und 2. Fiur diese gemeinsam genutzten
Oberleitungsmasten wird eine gesonderte Eigentums- und Unterhaltungsvereinbarung
zwischen der DB Netz AG und der AVG getroffen.
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Die PKW Eisenbahniberfihrung wird als Vollrahmen aus Stahlbeton hergestellt und
besitzt eine Stitzweite von ca. 12,25 m. Die Langsneigung der spateren Fahrbahn soll im
Endzustand < 6% betragen. Die lichte Hohe der EU betragt > 3,20 m und ist somit nicht
von allen Fahrzeugen passierbar. Im Anschluss an das Bauwerk befinden sich die Trog-
bauwéande der Stralenfahrbahn. Die am Gleis 2 in Fahrtrichtung Pforzheim befindliche
Trogbauwand nimmt Eisenbahnradsatzlasten auf; die Ruckverankerung der Wand mittels
Erdanker erfolgt auf dem DB-Grundstiick. Wéahrend der Malinahme ist der Bahnhof
Soéllingen nicht mehr fir Ziuge der AVG erreichbar. Da die Gleise der DB befahrbar blei-
ben missen, werden Hilfsbriicken verwendet um den Betrieb aufrecht zu erhalten. Wah-
rend den Bauphasen ermdglicht der bereits im BU-Bereich erstellte provisorische FuR-
gangersteg den FuRgangern die sichere Querung der Gleisanlagen.

Die ca. 25,00 m lange Personenunterflihrung verlauft unter den Gleisen 1 und 2 der DB
Netz AG sowie den Gleisen 31 und 32 der AVG. An den Enden sind Treppenaufgénge
und Aufzugsanlagen vorgesehen. Dadurch ist eine barrierefreie Verbindung der zwei
Ortsteile, aber auch eine schnellere Umsteigemdglichkeit gegeben. Die Personenunter-
fuhrung besitzt eine lichte Weite von 6,00 m und eine lichte Héhe von > 2,50 m.

Zudem wird der Bahnsteigzugang mit einer maximalen Steigung von 6% zum Bahnsteig
am DB-Gleis 2 in Fahrtrichtung Mihlacker barrierefrei umgebaut.

Der Bahnhof Séllingen wird behindertengerecht ausgebaut. Dies beinhaltet vor allem den
Neubau der Bahnsteige auf einer H6he von 55 cm Uber SO, um einen niveaugleichen
Zugang zu den dort verkehrenden Fahrzeugen zu ermdglichen. Damit der Bahnsteig
stufenlos erreichbar ist, wird die Zuwegung zum o&ffentlichen Verkehrsraum in Form von
Rampen mit einem Gefélle von < 6% Prozent ausgefihrt. Somit ist kiinftig ein stufenloser
Zugang in die DB-Zlge vom Typ ET 425 sowie in die hier eingesetzten AVG-Zweisystem-
Stadtbahnwagen (Mittelflurfahrzeuge) moglich. Die Bahnsteigbreite des Auf3enbahnsteigs
betragt 2,50 m und des Mittelbahnsteigs ca. 5,30 m. Die Bahnsteige werden mit Warte-
hallen, Beleuchtung, Blindenleitsystem, Beschilderung und Fahrgastinfo ausgestattet.

Aufgrund des Rilckbaus des Bahnlibergangs in DB-Bahn-km 7,64 der Strecke 4200,
entfallt die Signaltechnik. Die Schaltanlagen im Stellwerk Grétzingen werden zuriickge-
baut.

Durch die Gleisanpassung der AVG wiurden die vorhandenen Signale zu nahe (Stichwort:
Lichtraum) an den Gleisen stehen. Deshalb wird eine neue Signalbriicke errichtet, die
Uber Gleis 31 und Gleis 32 verlauft, um dort die Signale anbringen zu kénnen.

10 Baugrund, Geologie und Hydrologie

Zur Einschatzung der Untergrundverhdltnisse fur die BaumalRnahme liegen folgende
Gutachten/ Stellungnahmen der Ing.-Gesellschaft Karcher vor (siehe Anlage 13):

- Gutachterliche Stellungnahme zur geplanten Griindung BU- Beseitigung Wp 12 in
Sollingen

- Baugrundverhaltnisse am neuen Bauwerksstandort Neubau EU iiber Geh- und
Radweg in Sollingen, km 7,644

- Geotechnisches Gutachten Bahniibergangsbeseitigung in Soéllingen, km 7,64
Neubau einer Eisenbahniberfiihrung tber einen Geh- und Radweg, km 7,685 in
Sollingen

- Geotechnisches Gutachten Bahnibergangsbeseitigung Soéllingen, km 7,64 Neu-
bau einer Eisenbahniberfuhrung fur PKW’s beim Bahnhof Séllingen
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Der Standort der geplanten Maflinahme liegt in der Pfinztalaue mit geringem Abstand zur
Pfinz.

Unter den bestehenden Aufflllungen finden sich holozéane bindige Deckschichten aus
Auelehm in Form von schluffigem Ton. Ab einer Tiefe von ca. 7 bis 8 m beginnt die obere
Schicht des Buntsandsteins.

Der Grundwasserspiegel lag bei den Baugrundbohrungen im August 1996 ca. 4 bis 4,5 m
unterhalb des Gelandes. Nach Empfehlung des 0.g. Gutachtens ist ein Hochstgrundwas-
serstand von 138,00 m NN (= Oberkante der ReetzstralRe) anzunehmen. Die detaillierten
Parameter fur die GesamtmalRhahme und die Einzelbauwerke ist dem Baugrund- und
Grindungsgutachten zu entnehmen.

Im Bauzustand muss zunachst das Wasser aus der Baugrube gepumpt werden. Das
abgepumpte Wasser kann in die Kanalisation abgeleitet werden. Hierbei ist die Einleit-
menge auf 20 /s begrenzt (siehe Anlage 14). Das anfallende Leckagewasser kann laut
Bodengutachter mit 5 I/(s*1000m?2) angenommen werden.

11 Leitungen

Im gesamten Baubereich sind neben den Leitungen der DB und AVG auch mit einer
erheblichen Anzahl Telekommunikations- sowie Ver- und Entsorgungsleitungen zu rech-
nen. Samtliche Leitungen sind zu verlegen. Siehe hierzu Anlage 8.

Die Leitungstrager sind:

Gemeinde Pfinztal (Wasserleitung und Mischwasserkanal)
Netze BW GmbH (Stromleitungen)

IGT AG (Beleuchtungskabel)

Deutsche Telekom Technik GmbH (Telekom Kabel)

12 Umweltbelange.

Mit dem Vorhaben sind Auswirkungen auf die Umweltschutzglter zu erwarten. Hierfur
wurden verschiedene Gutachten (Boden/Wasser, Larm, Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan, Artenschutzbeitrag) erstellt. Eine Verpflichtung zur Durchflihrung einer Umwelt-
vertraglichkeitsprufung besteht nach der Feststellung des RP Karlsruhe vom 09.07.2020,
Az 17-3826.1-AVG 2/78, siehe Anlage 15, nicht.

An dieser Stelle erfolgt eine Zusammenfassung der wesentlichen Aussagen. Siehe hierzu
aber auch Anlage 9, 10 11 und 15.

12.1 Auswirkungen auf den Menschen

- Verkehrslarm: Fir 5 Gebaude besteht ein Anspruch auf passive Schallschutz-
mafinahmen (siehe Anlage 11.1).

- Baularm: Die aus der Bauausfiihrung resultierenden Emissionen sind zum Teil
erheblich und tiberschreiten die Grenzwerte der AVV Bauldarm deutlich. Bautech-
nische und organisatorische MaRnahmen sind nur wenig geeignet die Baularmpe-
gel effektiv zu verringern. Fir die larmintensive Bauzeit sind deshalb besondere
Mafl3nahmen erforderlich. Die Mal3hahmen zur Minderung des Baularms sind der
Anlage 11.2. zu entnehmen.

- Erschitterungen: Die aus der Bauausfuhrung resultierenden Erschitterungen
Uberschreiten zum Teil die in der DIN 4150, Teil 2 genannten Grenzwerte hinsicht-
lich der Einwirkung auf Menschen und Gebaude, so dass Mal3Bhahmen nach DIN
4150/2 erforderlich werden. In erster Linie resultieren diese Erschitterungen aus
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dem Einsatz von Vibrationswalzen. Siehe hierzu Anlage 11.3. Erschitterungen die
aus dem Bahnbetrieb resultieren, kdnnen vernachlassigt werden, siehe hierzu An-
lage 11.4.

12.2 Auswirkungen auf Natur und Landschaft
- Erhebliche nachhaltige Umweltauswirkungen finden nur in geringem Umfang statt.

- Fir die UVP-Schutzgiiter Boden sowie Arten/Biotope sind Kompensationsmal3-
nahmen erforderlich.

- Hierzu werden MalRnahmen fur den Eingriffsraum abgeleitet sowie eine planexter-
ne MalRnahme auf dem Gebiet der Gemeinde Pfinztal.

- Vermeidungsmafl3nahmen im Sinne des Artenschutzrechtes sind insbesondere
bauzeitlich umzusetzen.

Siehe hierzu Anlage 9 bzw. 10.
13 Grunderwerb

Das Planvorhaben liegt innerhalb der Gemarkung Sdllingen der Gemeinde Pfinztal. Der
Grunderwerb der erforderlichen Flachen zur Herstellung der planfeststellungsrelevanten
Bauwerke (siehe hierzu Anlage 12) wurde auf Basis des Bebauungsplans durch die Ge-
meinde Pfinztal im Vorfeld bereits durchgefuhrt (siehe hierzu Anlage 18). Es ist kein
weiterer Grunderwerb Dritter erforderlich. Die voribergehende Inanspruchnahme fir die
BE-Flachen ist Uber den B-Plan geregelt und informativ in den Unterlagen dargestellt.
Siehe hierzu Anlage 5 und 6.

14 Zeitplan

Die Bauhaupttatigkeit wird voraussichtlich in Abhangigkeit der Planfeststellung in 2022
stattfinden. Baubeginn ist bisher fur November 2021 geplant.

15 Kosten

Die Baukosten (inkl. Mehrwertsteuer) fur die MalBnahmen setzen sich aus folgenden
Teilen zusammen:

- PKW-Eisenbahnuberfihrung: 3.640.000,- €
- Beleuchtung PKW-Eisenbahntiberfiihrung: 20.000,- €
- Gleisbau: 100.000,- €
- FuBgangerunterfiihrung: 2.475.000,- €
- Beleuchtung Ful3gangerunterfiihrung: 35.000,- €
- Gleisbau: 60.000,- €
- Neubau Bahnsteige: 745.000,- €
- EEA- und Beleuchtung Bahnsteige: 105.000,- €
- Gleisbau: 215.000,- €
- Ruckbau Bahniibergang: 130.000,- €
- Umbau Oberleitungsanlagen: 1.020.000,- €
- Umbau und Neubau LST-Anlagen: 270.000,- €
Summe: 8.815.000,- €
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