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1.

DARSTELLUNG DER BAUMARNAHME

1.1

Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung beinhaltet den Bau einer zweiten Rheinbricke im Zuge der B 10
zwischen Worth am Rhein und Karlsruhe.

Es handelt sich um den rechtsrheinischen Teilabschnitt einer neuen StralRenverbindung zwi-
schen den Bundeslandern Rheinland-Pfalz und Baden-W rttemberg.

Infolge der allgemeinen Verkehrszunahme und der bevorstehenden Generalsanierung der
bestehenden Rheinquerung im Zuge der B 10 ergibt sich die Notwendigkeit eines zusatzli-
chen Briickenbauwerkes mit Anbindung an das klassifizierte StralRennetz.,

Vorgesehen ist der Neubau einer Straf’enbriicke ca. 1,4 km nodrdlich der bestehenden
Rheinquerung mit Anschluss an die linksrheinische B 9 und die bestehende Anschlussstelle
Raffineriestral3e an die rechtsrheinisch weiterflihrende B 10 (Stdtangente).

Beginn des Planfeststellungsbereiches ist an der Landesgrenze zwischen den Bundeslan-
dern Baden-Wiurttemberg und Rheinland-Pfalz. Die nahtlose Weiterfihrung auf der rhein-
land-pfalzischen Seite ist mit einer durchgehenden Entwurfstrassierung gewahrleistet.

Ende des Planfeststellungsbereiches im Zuge der B 10 neu ist an der bestehenden An-
schlussstelle B10 (Sudtangente) / Raffineriestrale am s. g. Olkreuz.

Neben der Anpassung der bestehenden Anschlussstelle B 10 (Sudtangente) / Raffinerie-
stralle ist ein neuer hohenfreier Anschluss im Zuge der B 10 neu / Dea-Scholven-Stralle /
Essostralle vorgesehen.

Bestandteil des Entwurfes sind neben dem Bau der Fahrbahnen, Seitenanlagen, Rad- und
Gehwege, die Ingenieurbauwerke und Entwasserungseinrichtungen, sowie der Fachbeitrag
Naturschutz mit Aussagen zu landschaftspflegerischen Ersatz- und Ausgleichsmaf3inahmen.
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1.2
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Abb. 1 Lage im Raum

StraBenbauliche Beschreibung

Die MaRnahme in der vorgesehenen Form ist Bestandteil des FernstraRenausbaugesetzes
fur den weiteren Ausbau von Bundesfernstralen.

Der vorliegende Abschnitt ist unter der Bezeichnung B 10 Nordtangente Karlsruhe (Westteil
mit Anteil Rheinbruicke) als Vorhaben im vordringlichen Bedarf eingestuft.

Die verlegte B 10 neu hat eine Lange von ca.1 735m ( Bau - km 3+745 bis Bau -km 5+480 )

Die Streckencharakteristik der neuen Stra3enverbindung wird gepragt durch den Betrieb mit
einem zweibahnig, vierstreifigen, durch einen Mittelstreifen getrennten Fahrbahnquerschnitt
(RQ 28).

Die Verknupfungspunkte mit dem nachgeordneten bzw. weiterfihrenden StralRennetz wer-
den hohenfrei ausgebildet, so dass sich die neue Strallenverbindung als notwendige Ergan-
zung nahtlos in das bestehende Netz der Bundesfernstraen integriert.

Die Verkehrscharakteristik wird an normalen Werktagen hauptsachlich bestimmt durch
schnellen, regionalen Verkehr (Berufsverkehr) und Uberregionalen Verkehr sowie an Wo-
chenenden und Feiertagen durch Urlaubs- und Freizeitverkehr.
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Grundlage fur die, bei der Entwurfsbearbeitung verwendeten Verkehrsdaten bilden die Ver-
kehrsuntersuchung B 10 2. Rheinbriicke Karlsruhe — Wérth am Rhein Fortschreibung
2010 Modus Consult Uim GmbH, 28.Juli 2010. (siehe Unterlage 15.2)

MafRgebender Planfall ist hierbei der Planungsfall 1.

Die Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge fir den Prognosehorizont 2025 (DTV 2025)
betragt gemal der Verkehrsuntersuchung im vorliegenden Planungsabschnitt ca. 23 500
Kfz/24h (westlich der AS B 10neu / Dea-Scholven-Strale / Essostrae) bis ca. 31.100
Kfz/24h sidlich der Anschlussstelle.

Der Guterschwerverkehrsanteil betragt hierbei ca. 3.400 bis ca. 5.900 Lkw/24h (ca. 14,5%
bis ca. 19%).

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland — Bundesstrallenverwaltung-

Die Gesamtkosten fur den vorliegenden Abschnitt wurden mit ca. 21,150 Millionen Euro er-
mittelt.

2. NOTWENDIGKEIT DER BAUMARNAHME

2.1

2.2

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene Un-
tersuchungen und Verfahren

Fur den rheinland-pfalzischen Planungsabschnitt wurde ein Raumordnungsverfahren (ROV)
nach Landesplanungsgesetz fir den Bau einer zweiten Rheinbriicke zwischen Karlsruhe
und Worth am Rhein durchgefihrt.

Gegenstand des Verfahrens waren folgende Varianten:

Variante | (B 3) mit Beginn an der B 9 und Fihrung im Bereich des Landeshafens ein-
schlieBlich Querung des Rheins als Nordbrticke.

Variante Il (D 2) in Parallellage zur bestehenden Rheinquerung im Verlauf der A 65 bzw.
B 10.

Der Raumordnerische Entscheid durch die beauftragte Behdérde, ,Struktur- und Genehmi-
gungsdirektion Sud (SGD Sud)“, erging am 07.06.2006 mit dem Ergebnis, dass die Variante
B 3 der weiteren Planung zugrunde gelegt werden soll (siehe Unterlage 15.3). Das anschlie-
Rende Verfahren nach § 16 Bundesfernstrallengesetz zur Linienbestimmung bestatigte das
Ergebnis des Raumordnungsverfahrens.

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren negati-
ven Erscheinungsformen

Die bestehende Rheinbriicke im Zuge der A 65 / B 10 besitzt eine fir den PAMINA Raum
(Palatinat (Sudpfalz) - Mittlerer Oberrhein (Raum Karlsruhe) — Nord Alsace(Nordelsass))
weit reichende Bedeutung. Sie stellt fir den Raum die einzige Rheinquerung dar. Die nachs-
te den Rhein querende Verbindung befindet sich im Norden bei Germersheim und im Stden
bei Iffezheim in jeweils ca. 25 km Entfernung. Die B 10 ist im Westen (am Woérther Kreuz)
Uber die A 65 und die B 9 in das Fernstra’ennetz eingebunden. Sie fuhrt im Osten in den
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2.3

2.4

Raum Karlsruhe und Uber A 5 und A 8 weiter in den stddeutschen Raum. Auf dieser Stra-
Renverbindung Uberlagern sich insbesondere Ostlich des Worther Kreuzes regionaler und
Uberregionaler Verkehr mit groRrdumigen Fern- bzw. Durchgangsverkehrsstrémen in einer
GroéRenordnung, die bereits gegenwartig infolge Uberlastung in den Hauptverkehrszeiten zu
Stérungen im Verkehrsablauf fuhren. Die Kapazitédtsgrenze des Brickenbauwerkes ist er-
reicht bzw. oftmals Uberschritten.

Ein weiteres Manko ist der bauliche Zustand des in den 1960-er Jahren errichteten Bru-
ckenbauwerkes. In wenigen Jahren steht aufgrund des Schadensbildes eine Generalsanie-
rung der Briicke an, was zu einer Teilsperrung bzw. auch zu einer Vollsperrung fiihren wird.
Eine adaquate Umfahrung mit vertretbarem Aufwand steht fir die Region nicht zur Verfu-

gung.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Fur das geplante Vorhaben wurde fir den Abschnitt in der Planungshoheit des Landes
Rheinland-Pfalz ein Raumordnungsverfahren durchgefiihrt. Als wesentliches Ergebnis der
Raumordnerischen Gesamtabwagung des Verfahrens bleibt festzuhalten, dass das geplante
Vorhaben mit den Zielen der Raumordnung und der Landesplanung konform geht (Raum-
ordnerischer Entscheid der Struktur- und Genehmigungsdirektion Stiid — Obere Landespla-
nungsbehorde — Uber den Bau einer 2. Rheinbricke zwischen Karlsruhe und Woérth am
Rhein, Neustadt an der Weinstrale Juni 2006). Der funktionsgerechte Ausbau einer 2.
Rheinbricke bei Karlsruhe in Verlangerung der projektierten Nordtangente Karlsruhe mit
Anschluss an die B 9 nérdlich von Wérth am Rhein ist ein verkehrliches Ziel der Regional-
planung (Plansatz 6.1.5.5 und Karte 15 des Regionalen Raumordnungsplans Rheinpfalz
2004). Dieses Projekt ist als regionale Verbindung dargestellt.

Fir den hier vorliegenden baden-wirttembergischen Planungsabschnitt zeigt die Raumnut-
zungskarte des Regionalplans Mittlerer Oberrhein 2003 sowohl eine Parallelbriicke (Variante
II) als auch die Nordvariante stdlich der MIRO (Variante 1) als Trassenalternative mit unbe-
stimmter Linienflhrung.

Im Flachennutzungsplan 2010 des Nachbarschaftsverbandes Karlsruhe (genehmigt: Juli
2004) ist die Weiterfihrung der nérdlichen Variante (Variante 1) in Richtung Osten als ge-
planter Uberdrtlicher bzw. ortlicher Hauptverkehrszug dargestellt. Hierbei handelt es sich um
die projektierte Nordtangente Karlsruhe. Da die Realisierung der Nordtangente derzeit nicht
abgesehen werden kann, wurde eine Lésung gesucht, die die von der B 9 auf pfalzischer
Seite kommende B 10 auf kurzem Weg wieder an die bestehende B 10 auf badischer Seite
anschlief3t. Es konnte eine Linienfiihrung gefunden werden, die sich im wesentlichen an be-
stehenden Strallen orientiert.

Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Die Anforderungen an die straRenbauliche Infrastruktur werden bestimmt durch die kunfti-
gen Verkehrsverhaltnisse. Hierzu wurde ein Verkehrsgutachten erstellt, das die zu erwar-
tenden Verkehrsbelastungen im Prognosejahr 2025 ermittelte (siehe Unterlage 15.2).

Es wurde ein Bezugsfall definiert, der das heutige Stralennetz umfasst, erganzt um weitere
Infrastrukturmafinahmen:
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A 5, Ausbau AS Baden-Baden — AS Offenburg auf 6 Fahrstreifen

A 6, Ausbau AK Walldorf — AK Weinsberg auf 6 Fahrstreifen

A 8, Ausbau AS Karlsbad — AS Leonberg auf 6 Fahrstreifen

A 61, Ausbau AD Hockenheim — AK Frankenthal auf 6 Fahrstreifen

A 65neu, Warther Kreuz — Neulauterburg (Hagenbachvariante)

B 10, Ausbau Pirmasens — Hinterweidenthal und Landau — Queichhambach (4 Fahrstreifen)

K 10, Ortsrandstral’e Jockgrim

Hierin nicht bertcksichtigt ist die Nordtangente Karlsruhe, da deren Verwirklichung nicht ab-
sehbar ist.

Fur das Prognosejahr 2025 wird im Bezugsfall auf der vorhandenen Rheinbriicke eine Ver-
kehrsbelastung von 98 500 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von 10 900 Lkw/24h
(11%) erwartet.

Bezogen auf die heutige Verkehrsbelastung von rd. 82 600 Kfz/24h (s. Analyse-Nullfall) be-
deutet dies eine Steigerung von 19%. Somit ist absehbar, dass die Leistungsfahigkeit des
bestehenden Querschnittes kinftig weit Uberschritten wird, zumal bereits heute der Ver-
kehrsablauf auf der bestehenden Rheinbriicke in den Hauptverkehrszeiten durch Staus we-
gen Uberlastung haufig gestort ist.

Bei der Planung der 2. Rheinbriicke wurden zwei verkehrliche Planfalle beriicksichtigt:
Planungsfall 1:
Dem Planungsfall 1 unterliegen folgende Randbedingungen:

- 6-streifiger Betrieb der bestehenden Rheinbriicke
- 4-streifiger Betrieb der Stidtangente Karlsruhe stidlich Knielingen
- 4-streifige B 10neu mit Nordbriicke und Anschluss an die B 10 alt.

Das Ergebnis der Verkehrsuntersuchung fir den Planungsfall 1 zeigt eine weiterhin hohe
Auslastung der bestehenden Rheinbriicke mit ca. 76 200 Kfz/24h, wahrend die 2. Rheinbri-
cke eine Belastung von 23 500 Kfz/24h erhalten wird. Zwischen dem Anschluss Raffinerie-
strale (Olkreuz) und dem Anschluss RheinbriickenstraRe ist eine Belastung von 104 600
Kfz/24h prognostiziert. Hier stehen 4 Fahrtstreifen pro Richtung zur Verfigung. Auf Grund
des hohen Verflechtungsverkehrs kann in der Spitzenstunde eine Uberlastung nicht ausge-
schlossen werden. Ebenfalls kann auf dem anschlieRenden Abschnitt der B 10 sudlich von
Knielingen eine Uberlastung nicht ausgeschlossen werden, da hier fir prognostizierte
80 800 Kfz/24h nur 2 Fahrstreifen je Richtung zur Verfigung stehen.

Planungsfall 2:

Dem Planungsfall 2 liegt eine Sperrung der vorhandenen Rheinbriicke wegen Sanierungs-
arbeiten zu Grunde. Der gesamte den Rhein querende Verkehr muss Uber die 2. Rheinbri-
cke geflhrt werden. Dazu ist eine Ummarkierung der bereits fur einen 2-streifigen Betrieb
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geplanten Verbindungsrampe von der B 10 alt zur B 10 neu erforderlich. In der Gegenrich-
tung muss die im Gegenverkehr betriebene Rampe von der B 10 neu zur B 10 alt ebenfalls
fur einen 2-streifigen Verkehr in Richtung Karlsruhe ummarkiert werden. Die direkte Zufahrt
aus Richtung Maxau zur B 10 neu ist dann nicht mehr méglich. Der Verkehr aus Maxau
muss Uber die Anschlussstelle Rheinbriickenstral’e von der B 10 alt abfahren um Uber eine
Wendeverkehrsbeziehung Uber die selbe Anschlussstelle in Richtung Pfalz wieder auf zu
fahren. In Anbetracht der voraussichtlich kleinen Verkehrsmenge wird das fur die Dauer der
Brickensperrung als zumutbar angesehen.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde die Belastung 2025 auf der B 10 neu bei Voll-
sperrung der vorhandenen Rheinbricke fur das Prognosejahr ermittelt. Wie zu erwarten
kommt es zu einer fast vollstindigen Verlagerung des Verkehrs von der vorhandenen
Rheinbricke zur 2. Rheinbricke. Die Belastung wurde auf 92 600 Kfz/24h prognostiziert.
Fur die 4-streifige B 10 neu ist damit in den Spitzenstunden eine Uberlastung gegeben.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Nordbriicke wird eine Verringerung der prognostizierten Verkehrsbelastung auf
der B 10 alt im Bereich von Maximiliansau erreicht. Neben der Verbesserung des Verkehrs-
flusses ergibt sich eine Verringerung der Larm- und Abgasbelastung an der hier unmittelbar
an die B10 alt angrenzenden Bebauung.

Mit der MalRnahme einhergehende, unvermeidbare Umweltbeeintrachtigungen werden in
gesonderten Fachgutachten behandelt und nach gesetzlichen bzw. fachlichen Vorgaben un-
tersucht und bewertet.

Hieraus abzuleitende Kompensations- und AusgleichsmalRnahmen kénnen der landschafts-
pflegerischen Begleitplanung entnommen werden. Im Zusammenhang mit dem Bauvorha-
ben werden so geeignete landespflegerische Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen umgesetzt
(siehe Unterlage 12).

3. ZWECKMARIGKEIT DER BAUMARNAHME

3.1 Trassenbeschreibung

Beginn des Planfeststellungsabschnittes ist in ca. Bau - km 3+745 an der Landesgrenze zu
Rheinland-Pfalz, mit der Fortflihrung des ankommenden Abschnittes in der Planungshoheit
des Landes Rheinland — Pfalz.

Die neue Trasse verlauft zunachst sudlich parallel der Dea-Scholven-Strale in dstliche Rich-
tung, schwenkt dann nach Suden, Gberquert das Industriegleis zur Raffinerie sowie die Alb,
folgt anschlieBend dem Verlauf der RaffineriestralRe und schlie3t unter weitgehender Nut-
zung der bestehenden Anschlussstelle Raffineriestrale an die Studtangente (B10) an.

Die Trasse verlauft stets in Dammlage.
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3.2

3.3

Im Zuge der MalRnahme mussen im nachgeordneten Netz die stadtischen Stralen ,Dea-
Scholven-StralRe, Esso- und Raffineriestralie teilweise verlegt und an die neue Verkehrsfih-
rung angepasst werden.

Charakterisierung von Natur und Landschaft

Nachzulesen im Fachbeitrag Landschaftspflegerischer Begleitplan (Unterlage 12).

Beurteilung der Varianten

Varianten im Sinne von alternativen Linien von der B 9 zur B 10 wurden im Raumordnungs-
verfahren des Landes Rheinland-Pfalz abgehandelt. Der raumordnerische Entscheid erging
fur die Variante | (Nordbriicke).

Die Linie dieser Variante | wurde auch im Verfahren nach § 16 Bundesfernstrallengesetz
vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung bestimmt.

Der vorliegende Entwurf wurde auf dieser Grundlage unter Beachtung der Auflagen, Anre-
gungen und Hinweise aus den vorangegangenen Verfahren erstellt.

Im Rahmen der Detailplanung wurden folgende Zwischenlésungen erarbeitet.

Die ursprungliche Planung sah eine Trassenfihrung der B 10 neu nérdlich der Dea-
Scholven-StraRe vor. Raffineriestralle, Dea-Scholven-Strale und Essostrale waren plan-
gleich angebunden. Der Anschluss an die B 10 alt erfolgte im Bereich des ,Olkreuzes®. Eine
planfreie Knotenpunktslésung mit gegentiber dem heutigen Bestand gréReren Radien soll-
ten die Befahrbarkeit fur den Schwerverkehr verbessern (s. Abb. 2).

Die plangleichen Knotenpunkte passten jedoch nicht in die Charakteristik des Netzes aus
bestehender B 10 und B 9, die nur planfreie Knoten aufweisen. Es wurden daher in einem
weiteren Planungsschritt planfreie Knotenpunkte entworfen.

Zusatzlich wurde die Trasse der B 10 neu auf die Sudseite der Dea-Scholven-Stralie gelegt
um Eingriffe in naturraumlich hochwertige Flachen zu minimieren. Dies war jedoch nur unter
Verlegung der Dea-Scholven-Stral3e in nordliche Richtung maglich.

Die weitere Planbearbeitung zeigte, dass die dichte Knotenpunktsfolge im Plangebiet zu ei-
ner aufwandigen Knotenpunktslésung am ,Olkreuz* fiihrt. Um ausreichend lange Ein- und
Ausfadelungsstreifen zu erreichen, mussten zum Teil rickwéarts gerichtete Schleifenrampen
angelegt werden. Die dichte Knotenpunktsfolge erschwert die Beschilderung und Begreif-
barkeit der Knotenpunkte (s. Abb. 3, 4).

Eine Entzerrung der Knotenpunktsfolge ist nur fir den Anschluss der Essostrafe durch Ver-
legung westlich der Alb mdglich.

Da der Umbau des ,Olkreuzes® die mangelnde Leistungsfahigkeit zwischen den Knoten-
punkten ,Olkreuz* und RheinbriickenstralRe nicht [6st, wurde auf den Umbau verzichtet. Zu-
satzlich hatte die Umbaumalnahme zu einer Unvertraglichkeit mit einem Natura 2000 Ge-
biet sudlich der B 10, sowie zu einem Eingriff in einen prioritdren Lebensraumtyp gefihrt, fur
den eine Ausnahme nur durch eine Vorab-Stellungnahme der EU-Kommission moglich ge-
wesen ware.
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3.4 Umweltvertraglichkeit

Nachzulesen in den landschaftspflegerischen Planungsbeitragen (Unterlage 12)

Abb. 2
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Abb. 3 AS B 10neu / B 10 (Siidtangente)



B 10 Neubau 2. Rheinbriicke Karlsruhe / Wérth am Rhein Seite 12
Erlduterungsbericht

BW
LR
-

1:200

Bauwerksschnitte M.

W
§ e
=
—
wn
= g
@) < W
0 =
o
L E 2
m o 2 g
= 5 b g
E
g 5 G
2 & 2 .| LL
%'_ (¥\57s “a :,,_
%oc b N
- —
D= & g B
— § -
T I =
o - el
Oé B ]
g1l 1
[ .
= =
e 1 =
£ I
2 . 1=
4
L o
& P
5
] bl
G &

Abb. 4 AS B 10neu / Dea-Scholven-Stral3e/Essostral3e



B 10 Neubau 2. Rheinbriicke Karlsruhe / Wérth am Rhein Seite 13
Erlduterungsbericht

4. TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMARNAHME

4.1 Trassierung

Grundlage der Trassierung sind die Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA), Aus-
gabe 2008.

StralRenkategorie und Entwurfsklasse:

Die B 10 ist gemal ihrer Bedeutung als Uberregionale / regionale StralRe der Strallenkatego-
rie AS Il zuzuordnen. Als Nicht — Bundesautobahn, aber aufgrund ihrer verkehrlichen Bedeu-
tung als autobahnahnliche Strafle auflerhalb bebauter Gebiete erfolgt die Einstufung der
Verkehrsanlage in die Entwurfsklasse EKA 2 gemafl RAA Tabelle 9.

Bei Bau — km 4+700 und 5+100 wurde die Trasse mit R = 280m trassiert. Die Unterschrei-
tung des Mindestradius von R = 470m wird fir diesen Bereich bis zum Anschluss an die
B 10alt eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80km/h erfordern.

Zwangspunkte:

Wesentliche die Trasse bestimmende Zwangspunkte in Grund- und Aufriss sind:
- Lage der neuen Rheinbrucke
- Verlauf der Dea — Scholven — Strafte mit Industrieanlagen
- Verlauf der Raffineriestralle
- Querung der ,Alb“ parallel zur bestehenden Raffineriestrale.

- Anschluss des untergeordneten Netzes Uber Esso-, Raffineriestralle, und Dea-
Scholven-Strale

- Anschluss an die bestehende B 10 (Sidtangente) im Bereich des vorhandenen Bri-
ckenbauwerkes (iber die Siidtangente

Bericksichtigung der Umwelt bei der Trassierung

Der Verlauf der Trasse ist durch die 0. g. Zwangspunkte und die héhenfreien Verknipfungen
weitestgehend festgelegt.

Ergebnis der Sichtweitenanalyse:

Die erforderlichen Haltesichtweiten sind auf dem gesamten Streckenabschnitt vorhanden.
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4.2 Querschnitt

Durchgehende Strecke B 10neu:

Zur Anwendung kommt der zweibahnig, vierstreifige Regelquerschnitt RQ 28 gemall RAA
Ausgabe 2008 mit einer Kronenbreite von 28,00m.

Der Querschnitt der durchgehenden freien Strecke erhalt folgende Regelaufteilung (in Stati-
onierung von links nach rechts):

Bankett 1,50m
Standstreifen 2,50m
Randstreifen 0,50m
Fahrstreifen 3,50m
Fahrstreifen 3,50m
Randstreifen 0,50m
Mittelstreifen 4,00m
Randstreifen 0,50m
Fahrstreifen 3,50m
Fahrstreifen 3,50m
Randstreifen 0,50m
Standstreifen 2,50m
Bankett 1,50m
Kronenbreite 28,00m

Anschlussstellen:

Die Anschlussstellenrampen erhalten die Regelquerschnittsbreiten gemall den RAA. Sie
werden als einstreifige Rampen mit dem Rampenquerschnitt Q1 ausgefiihrt. Ausnahme bil-
det die Verbindungsrampe von der Sudtangente (B 10) zur B 10 neu. Sie wird fur den Be-
darfsfall gemaR dem Rampenquerschnitt Q 2 ausgefiihrt.

Der Bedarfsfall tritt bei Vollsperrung der bestehenden Rheinbriicke wegen der anstehenden
Sanierungsarbeiten ein, wenn die kompletten B 10 Verkehre Uber die neue Nordbriicke ge-
fuhrt werden missen und aus Griinden der Leistungsfahigkeit zwei Fahrstreifen erforderlich
werden.

Die Querschnittsabmessungen der Anschlussstellenrampen:

Einstreifige Verbindungsrampe:

Bankett 1,50m
Randstreifen 0,75m
Fahrstreifen 4,50m
Randstreifen 0,75m
Bankett 1,50m

Kronenbreite 9,00m
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Zweistreifige Verbindungsrampe:

Bankett 1,50m
Randstreifen 0,25m
Fahrstreifen 3,50m
Fahrstreifen 3,50m
Randstreifen 0,25m
Bankett 1,50m
Kronenbreite 10,50m

Befestigung der Fahrbahn:

Die Festlegung der erforderlichen Bauklassen erfolgt anhand der jeweiligen Verkehrsbelas-

tungen.

Nachweis der erforderlichen Starke des Oberbaues gem. RStO 01 :

Durchgehende Strecke B 10neu von der Rheinbriicke bis AS B 10neu / Dea-
Scholven-Stralle / Essostralle:

Bemessungsrelevante Beanspruchung B nach Methode 1.2:

B=N*DTA® > qgy *f; *f, * f * f, * 365
DTA V) = DTV * £,

23.500 Kfz/24 h

DTV2025
3.400 Kfz/24 h

DTV2025GV
GV-Anteil = SV-Anteil

° DTV SV 2025 = 3.400 Fz/24 h

Geschatztes Jahr der Verkehrsibergabe: 2014
2025 - 2014 = 11 Jahre

o DTVgyons =3.400/(1+40.02x 11)= 2.787 Fz/24 h

f, = (((1+0.02)*-1)/(0.02*30))*(1+0.02))

f, = 1,38

fo = 37 (Tabelle A 1.1 Zeile 2)
O = 0,20 (Tabelle A 1.2 Zeile 2)
f, = 0,45 (Tabelle A 1.3 Zeile 4)
f, = 1,10 (Tabelle A 1.4 Zeile 4)
fs = 1,02 (Tabelle A 1.5 Zeile 2)

= 30*2.787*3,7*0,20*0,45* 1,10 * 1,02 * 1,38 * 365
= 15.735.019 = 15,8 (MIO) > 10 < 32

e Bauklasse |
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Durchgehende Strecke B 10neu von der AS B 10neu / Dea-Scholven-Strale /
Essostralle bis AS Raffineriestralle / Suidtangente:

Bemessungsrelevante Beanspruchung B nach Methode 1.2:

B=N*DTA ) * qgy *f; *f, * f; * f, * 365

DTA Y = DTV * £,
DTV2025 = 31.100 Kfz/24 h
DTVop25Gy = 5.900 Kfz/24 h

GV-Anteil = SV-Anteil

DTV SV 2025 = 5.900 Fz/24 h

Geschatztes Jahr der Verkehrsiibergabe: 2014
2025 - 2014 = 11 Jahre

DTV sva202s =5.900/(1+0.02 x 11) = 4.836 Fz/24 h

f; = (((1+0.02)*°-1)/(0.02*30))*(1+0.02))

f = 1,38

fa = 3,7 (Tabelle A 1.1 Zeile 2)
JsMm = 0,20 (Tabelle A 1.2 Zeile 2)
f, = 0,45 (Tabelle A 1.3 Zeile 4)
f, = 1,10 (Tabelle A 1.4 Zeile 4)
fa = 1,02 (Tabelle A 1.5 Zeile 2)

= 30*4.836*3,7*0,20*0,45*1,10* 1,02 * 1,38 * 365
= 27.303.391 = 27,3 (MIO) > 10 <32

Bauklasse |

Rampe:

Der Nachweis erfolgt fiir die Anschlussstellenrampe mit der hdchsten Belas-
tung. Fir die planfreie Anschlussstelle B 10neu / Dea-Scholven-Strale / Esso-
stral3e ist das die Rampe von der Kreisverkehrsanlage zur B 10neu (Fahrtrich-
tung Sidtangente).

DTV2025GV ~ 4.596 Kfz/24 h
GV-Anteil = SV-Anteil
SV-Anteil ca. 25%

DTV SV 2025 = 1.149 Fz/24 h

Geschatztes Jahr der Verkehrsibergabe: 2014
2025 - 2014 = 11 Jahre

DTV svaos =1.149/(1+0,02 x 11) = 942 Fz/24 h
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f; =

fz = 1,38
fa = 3,7
Ogm = 0,20
f4 = 1,00
f, = 1,00
fs = 1,05

= 30*942*3,7*0,20*1,00 * 1,00 * 1,05 * 1,38 * 365

(((1+0,02)%°-1)/(0,02*30))*(1+0,02))

(Tabelle A 1.1 Zeile 2
(Tabelle A 1.2 Zeile 2
(Tabelle A 1.3 Zeile 1
(Tabelle A 1.4 Zeile 5
(Tabelle A 1.5 Zeile 3)

)
)
)
)

= 11.060.255 = 11,0 (MIO) > 10 <32

e Bauklasse |

Kreisverkehrsanlage:

Die Kreisverkehrsanlage erhalt geman Ziffer 2.6.1 RStO 01 einen Aufbau nach Bauklasse

SV

Dea-Scholven-Strale:

Bemessungsrelevante Beanspruchung B nach Methode 1.2:

B=N*DTA ) * qgy *f; *f, * f * f, * 365

DTA &V

DTVoo25GV  ~
SV-Anteil ca. 15%

DTVo0255v  ~

L DTV SV 2025 = 256 Fz/24 h
Geschatztes Jahr der Verkehrsiibergabe: 2014

2025 - 2014 = 11 Jahre

DTVEY) * £,

1703 Kfz/24 h

256 Kfz/24 h

o DTVgyaes =256/(1+40.02x 11)= 210 Fz/24 h

f; =

fz = 1,17
fa = 3,1
Osm = 0,18
f4 = 0,50
f, = 1,10
fs = 1,00

= 30*210*3,1*0,18*0,50 * 1,10 * 1,00 * 1,17 * 365

(((140.02)*-1)/(0.02*30))*(1+0.02))

(Tabelle A 1.1 Zeile 3
(Tabelle A 1.2 Zeile 3
(Tabelle A 1.3 Zeile 2
(Tabelle A 1.4 Zeile 4
(Tabelle A 1.5 Zeile 1)

)
)
)
)

= 825.688 = 0,82 (MIO) > 0,8 <10

Bauklasse Il
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4.3 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Zufahrt Pionierhafen:

Die vorhandene Werkszufahrt und die Zufahrt zum Pionierhafen werden zusammengelegt,
nach Westen verschoben und als neue Pionierzufahrt wieder an die verlegte Dea-Scholven-
Strale angeschlossen. Die Werkszufahrt fihrt kiinftig in westliche Richtung und wird an die
verlegte Zufahrt zum Pionierhafen angeschlossen.

Anschlussstelle B 10 neu / Dea-Scholven-Stralie / Essostralle

Bei Bau — km 4+600 wird die B 10 neu Uber Parallelrampen platzsparend mit dem unterge-
ordneten StralRennetz verbunden. Dazu werden die Parallelrampen tUber einen Kreisverkehr,
der mit einem fiir den Schwerverkehr gut befahrbaren Au3endurchmesser von 50m erstellt
wird, mit der verlegten Dea-Scholven-StralRe und der verlegten Essostral’e verbunden.

Knoten EssostralRe / Raffineriestral3e:

Das verbleibende Reststiick der Raffineriestrale wird plangleich mit Tropfen und Dreiecks-
insel an die verlegte Essostrale angebunden. Im Zuge der Essostralie wird ein Linksabbie-
gerstreifen angelegt.

Anschlussstelle B 10neu / Sudtangente (B 10):

Noérdlich der B 10:

Mit Ausnahme der norddstlichen Rampe bleibt die bestehende Anschlussstelle in Form einer
links liegenden Trompete baulich weitgehend unverandert. Die angepasste Fihrung der
norddstlichen Anschlussstellenrampe wird durch eine nicht angepasste Linienfiihrung er-
setzt.

Die zweibahnig vierstreifig ankommende B 10neu geht durch Fahrstreifensubtraktion auf
den einbahnig zweistreifigen Bestand ber. Umgekehrt wird durch Fahrstreifenaddition der
abgehenden Rampen die 6stliche zweistreifige Richtungsfahrbahn der B 10neu erzielt.

Sudlich der B 10:

Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit zwischen den benachbarten
Anschlussstellen Raffineriestrale und Rheinbriickenstralle wird die zufiihrende Rampe in
Richtung Karlsruhe zweistreifig aufgeweitet. Der linke Fahrstreifen dient bis zur AS Rhein-
briickenstraRe der Verflechtung, der rechte Fahrstreifen geht als Ausfadelungsstreifen in die
Rampen der AS Rheinbriickenstrale Uber.
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4.4

Wirtschaftswege:

Mit der neuen Trassenflhrung wird das bestehende landwirtschaftliche Wegenetz in Teilbe-
reichen durchschnitten. Mit der Neuanlage von Parallelwegen und héhenfreier Querung der
Strallentrasse wird ein in sich funktionierendes land- und forstwirtschaftliches Wegenetz
wieder hergestellt.

Eine wesentliche Veranderung in den Wegebeziehungen wird nicht erforderlich.

Zu andernde bzw. zu verlegende Wirtschaftswege werden hinsichtlich Abmessungen und
Beschaffenheit im urspringlichen Zustand wiederhergestellit.

Die Breite bzw. Beschaffenheit neu anzulegender Wirtschaftswege richtet sich nach der je-
weiligen Funktionszuweisung.

Geh und Radwege:

Da die Verbindungsrampen zwischen B 10 und B 10 neu an der Anschlussstelle Raffinerie-
strafle mit Uber 14 000 Kfz/24h belastet sind, kdnnen die bestehenden héhengleichen Que-
rungen der beidseits der B 10 verlaufenden Geh- und Radwege aus Sicherheitsgriinden
nicht mehr zugelassen werden.

Daher wird der sudlich der B 10 gefuhrte Geh- und Radweg zwischen der Anschlussstelle
Maxau und der Anschlussstelle Rheinbriickenstrale zuriick gebaut (s. Unterlage 3).

Auf der Nordseite der B 10 erfolgt der Riickbau zwischen der Anschlussstelle Raffineriestra-
Re und der Anschlussstelle Rheinbriickenstralle.

Als Ersatz wird ein ca. 150m nérdlich der B 10 verlaufender Wirtschaftsweg Fahrrad tauglich
ausgebaut. Kinftig soll der Geh- und Radwegverkehr zwischen Maximiliansau und Knielin-
gen im Zweirichtungsverkehr nur noch auf der Nordseite der B 10 erfolgen.

Von der Pfalz kommend biegt der neue Radweg am Dammfuld der B 10 neu nach Norden
ab, quert bei Bau — km 5+310 die B 10 neu auf dem auszubauenden Wirtschaftsweg in
Richtung Osten und erreicht Uber die schwach belastete Strale ,Am Kirchtal“ wieder den
bestehenden Radweg entlang der Rheinbriickenstralle.

Erganzend koénnen die auf der Sidseite der B 10 ankommenden Radfahrer aus der Pfalz an
der Anschlussstelle Maxau Uber die Fahrbahn dieses schwach belasteten Anschlusses die B
10 unterqueren um auf den nérdlich der B 10 gefiihrten Radweg zu gelangen.

Beim Umbau der Essostral’e wird der vorhandene Geh- und Radweg wieder hergestellt und
an den Geh- und Radweg entlang der Raffineriestrale angeschlossen.

Der von Norden kommende Geh- und Radweg entlang der Dea-Scholven-Stralle wird bis
zur Zufahrt zum Pionierhafen gefiihrt und hat dort Verbindung zu den einseitigen Geh- und
Radwegen entlang der Zufahrt zum Pionierhafen und entlang der Werkszufahrt. Die Netz-
verbindung Richtung Knielingen erfolgt Giber die Querungshilfe bei Bau — km 0+135 der Dea-
Scholven-Strale und weiter Uber einen bestehenden Uber die Freiflache frei trassierten
Geh- und Radweg, der Anschluss an den Geh- und Radweg entlang der Raffineriestralie
hat.

Baugrund / Erdarbeiten

Die Baumalfinahme liegt im Schwemmlandbereich von Rhein und Alb. Vorhandene Bohrun-
gen zeigen unter einer ca. 0,30m starken Oberbodenschicht Lehm und lehmige Sande in
unterschiedlicher Machtigkeit bis ca. 2,70m Tiefe. Darunter folgen Kiese und Sande.
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4.5

Durch die komplett in Dammlage verlaufende Trassenfuhrung ist der Erdbau vollstdndig mit
Fremdmassen zu realisieren.

Hierzu werden rd. 385 000cbm geeigneter Boden bendtigt.

Entwasserung

Oberflachenentwasserung (Kurzbeschreibung):

Die Oberflachenentwasserung erfolgt auf der Grundlage der ,Technischen Regeln zur Ablei-
tung und Behandlung von StralRenoberflachenwasser sowie der ,Gemeinsamen Verwal-
tungsvorschrift des Innenministeriums und des Umweltministeriums Uber die Beseitigung
von StralRenoberflachenwasser vom 25. Januar 2008 (VwV Strafltenoberflachenwasser).

Fur die Aufnahme und Ableitung des anfallenden Oberflachenwassers aus Fahrbahn- und
Stralenseitenflachen ist folgendes Konzept vorgesehen:

Die StralRenentwasserung erfolgt nach Mdglichkeit weitgehend frei Gber die Dammbdschun-
gen in das angrenzende Gelande. Der Oberflachenabfluss versickert hierbei bereits im Be-
reich der Bdschungen.

Die Grunflachen zwischen der Dammbdschung der B 10 neu und parallel verlaufender
Strassen werden ausgemuldet und als Sickerflachen angelegt.

In Bereichen mit Querneigung der Richtungsfahrbahn zum Mittelstreifen erfolgt die Entwas-
serung Uber Stralenablaufeinrichtungen in neue Mittelstreifenkanéle, die an geplante Si-
ckerflachen angeschlossen werden.

Die Oberflachenentwasserung bestehender Straen bleibt nach Moglichkeit unverandert; le-
diglich in Teilbereichen wie der neuen Zufahrt zum Pionierhafen wird eine Anpassung bzw.
eine Erweiterung bestehender Anlagen erforderlich.

Die Versickerungsflachen werden derart angelegt, dass die Versickerung tber eine 30 cm
starke belebte Oberbodenschicht erfolgen kann.

Direkteinleitungen von Oberflachenwasser in die Alb sind nicht vorgesehen. Ebenso finden
keine Anderungen bestehender Vorflutverhalinisse statt.

Die hydraulischen Nachweise und Dimensionierungen erfolgen in einer eigenstandigen Un-
terlage und sind Bestandteil des Entwurfs (Unterlage13.1).

Hochwasserschutz:

Die Belange des Hochwasserschutzes wurden in Abstimmung mit den zustédndigen Fachab-
teilungen des Regierungsprasidium Karlsruhe erdrtert. Demnach bestehen seitens der Fach-
referate keine Bedenken gegen die vorliegende Planung.
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4.6 Ingenieurbauwerke

Die MaRnahme bedingt folgende Ingenieurbauwerke:

BW 1 Zufahrt Pionierhafen und Industriebetriebe

Zur Anbindung des Pionierhafens und anliegender Industriebetriebe wird das Bru-
ckenbauwerk erforderlich.

Die wichtigsten Abmessungen lauten:

LW ca. 12,25m
LH > 4,50m
B ca. 41,00m

BW 2 Unterfiihrung Anschlussstellenrampe B 10neu / Dea — Scholven - StralRe / Es-
sostrale

Zur Unterfihrung der Rampen im Zuge der planfreien Anschlussstelle wird das Bru-
ckenbauwerk erforderlich.

Die wichtigsten Abmessungen lauten:

LW ca. 24,00m
LH > 4,70m
B = 28,50m (zw. d. Gel.)

BW 3 Unterfithrung Alb / Industriegleis / Rad- und Gehweg

Zur Unterfuihrung der Alb, eines Industriegleises und eines Rad- und Gehweges wird
das Briickenbauwerk erforderlich.

Die wichtigsten Abmessungen lauten:
LW ca. 57,50m

LH 5,30m (Uber O.K. Gleis)
B 30,50m (zw. d. Gel.)

BW 4 Unterfilhrung Wirtschaftsweg

Zur Unterflihrung eines kombinierten Rad- Geh- und Wirtschaftsweges wird das Bri-
ckenbauwerk erforderlich.

Die wichtigsten Abmessungen lauten:
LW ca. 5,50m

LH > 4,20m
L ca 29,50m
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BW 5 Rheinbriicke

Zur Uberspannung von Fahrwasser und Vorlandbereiche des Rheins, wird das Brii-
ckenbauwerk erforderlich.

Die wichtigsten Abmessungen fir den hier vorliegenden Planfeststellungsabschnitt
lauten:

Lange ca. 315,00 m (Bau - km 3+745 bis 4+060)

LH > 9,10 m (bezogen auf den héchsten schiffbaren Wasserstand)
B = 31,00 m (zw. d. Gel.)
Br. KI. LM 1 nach DIN Fachbericht 101

4.7 StraBenausstattung

Die neuen Verkehrsanlagen erhalten die Grundausstattung mit Markierung, Beschilderung
und Leiteinrichtungen gemaf den einschlagigen Richtlinien und Vorschriften.

4.8 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind nicht vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Einrichtungen des o6ffentlichen Personenverkehrs werden von der BaumalRnahme nicht be-
troffen.

4.10 Leitungen

Der Planungskorridor ist gekennzeichnet durch eine Fulle von Ver- und Entsorgungsanlagen
verschiedenster Leitungstrager, die durch die MalRnahme direkt berihrt werden.

Die Durchfilhrung der im Zusammenhang mit dem StraRenausbau notwendigen Anderun-
gen und Verlegungen richtet sich nach den gesetzlichen Bestimmungen bzw. nach den be-
stehenden Vertragen.

Der Baulasttrager wird die zustandigen Versorgungstrager rechtzeitig vor Beginn der Bauar-
beiten unterrichten, so dass eine vorherige Abstimmung Uber die Art und Durchflihrung der
Arbeiten erfolgen kann.
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5. SCHUTZ-, AUSGLEICHS- UND ERSATZMARNAHMEN

5.1

5.2

5.3

LarmschutzmaBnahmen

Fur den vorliegenden Planungsabschnitt wurde eine schalltechnische Untersuchung durch-
gefuhrt.

Insgesamt wurden 13 Gebdude schalltechnisch untersucht und bewertet. Demnach werden
an einem Gebaude Mallhahmen zum passiven Larmschutz erforderlich.

Die Berechnungsergebnisse konnen der Unterlage 11.1 dieses Entwurfs enthommen wer-
den.

MaBRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Rechtlich ausgewiesene Wasserschutzzonen sind von der Planung nicht betroffen.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Land-
schaft

Die MaBnahmen werden im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans dargestellt
(s. Unterlage 12).

6. ERLAUTERUNGEN ZUR KOSTENBERECHNUNG

6.1

Kostentrager

Kostentrager der Mallnahme ist die Bundesrepublik Deutschland - Bundesstralenverwal-
tung-.

6.2 Beteiligung Dritter

Eine Kostenbeteiligung Dritter ist nicht vorgesehen.

7. VERFAHREN

Zur Erlangung des Baurechts ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens vorgesehen.
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8.

DURCHFUHRUNG DER BAUMARNAHME

Zur Aufrechterhaltung der Verkehrsfihrung wahrend der Baudurchfiihrung, insbesondere zur
Gewahrleistung der Erreichbarkeit der Industrieanlagen ist es sinnvoll die BaumaRnahme in ver-
schiedenen Bauphasen zu realisieren.

Im wesentlichen kann die MalRnahmen in sechs Bauphasen (Grobeinteilung ohne Betrachtung
von Zwischenzustanden) umgesetzt werden, wobei keine gro3rdumigen verkehrslenkenden Maf-
nahmen bzw. Umleitungen erforderlich werden.

Phase 1:

Bau der verlegten Dea — Scholven — Strale nebst Kreisverkehrsanlage, noérdliche Anschlussstel-
lenrampen und Teilstlck verlegte Essostralle. Die Verkehre kénnen wie bisher Uber bestehende
Verkehrsanlagen abgewickelt werden.

Phase 2:

Bau der B 10 neu mit den sudlichen Rampen der Anschlussstelle. Die Verkehre konnen dann
Uber die neue Dea — Scholven — Stral’e mit Kreisel und prov. Anbindung an die noch bestehende
RaffineriestralRe gefuhrt werden.

Phase 3:

Herstellung einer Baustralle Ostlich der Raffineriestralle mit Anschluss an den noch bestehenden
Kreisel Raffineriestralle / Essostralle

Phase 4:

Herstellung des Brickenbauwerkes Uber die Alb und des Trassenkérpers der B 10 im Zuge der
Raffineriestralie. Die Verkehrsfiihrung erfolgt einbahnig zweistreifig tGber die Baustralle.

Phase 5:

Bau der Tangentialrampe am Olkreuz

Phase 6:

Ruckbau der Baustralie und sonstiger dann nicht mehr benétigter Verkehrsflachen. Die Verkehrs-
fuhrung erfolgt ausschlief3lich Uber die neuen Verkehrsanlagen.

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt iber das vorhandene Stral’en- und Wegenetz.

Voller Verkehrwert wird nur durch den Lickenschluss auf der westlichen Rheinseite mit der
Anbindung an die bestehende B 9 bei Jockgrim erreicht.

Besondere Schwierigkeiten sind bei der Bauausfuhrung nicht zu erwarten.

Aufgestellt:
Kaiserslautern, im Februar 2011
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