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km          5+487.000
h TS =     111.584 m
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Rechtskurve

Linkskurve

A=150
l=80.357m R=oo l=65.24m

A=300l=92.308m R=-975 l=105.749m

R=oo l=69.194m

A=20
l=9.639m

R=-41.5 l=79.008m

A=
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9.

63
9m

R=oo l=143.173m

Sichtweite
vorhandene Sichtweite
Fahrt von links nach rechts
Fahrt von rechts nach links

Krümmung

Achse 300,  B 10 neu

Maßstab 1 : 10
linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

Linke Fahrbahn
Querneigung Band 1

Bezugsbreite = 2 x 4,00m

Maßstab 1 : 10
linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

Rechte Fahrbahn
Querneigung Band 2

Bezugsbreite = 2 x 4,00m

0,858m x 0,750m = 0,643m²

REGIERUNGSPRÄSIDIUM
KARLSRUHE

B 10
Neubau 2. Rheinbrücke

Karlsruhe  /  Wörth am Rhein

PLANFESTSTELLUNG

Entwurfsbearbeitung:

www.schoenhofen-ing.de
Fax: 06 31 / 4 37 45
Tel: 06 31 / 3 41 24 - 0
67657 Kaiserslautern
Hertelsbrunnenring 5
SCHÖNHOFEN Ingenieure

E-Mail: info@si-kl.de
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