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Planfeststellungsverfahren nach den §§ 17 ff. des FernstraRengesetzes (FStrG) i.V.m. den
§§ 72 ff. des Landesverwaltungsverfahrensgesetzes (LVwWVfG) fir den Bau einer zweiten
Rheinbriicke zwischen Karlsruhe und Wérth im Zuge der B 10

Schreiben vom 31.03.2011, Az. 24a4-0513.2 (B 10/18)

Anlagen
2 Stellungnahmen

Sehr geehrte Frau Pellinghoff,

beiliegend Ubersende ich die Stellungnahmen der StraBenverkehrsbehérde der Stadt

Karlsruhe und des Polizeiprasidiums Karlsruhe.

Die StraRenverkehrsbehdrde verweist zum einen auf die verkehrspolizeiliche Stellung-
nahme des Polizeiprasidiums und zum anderen auf die der Planfeststellungsbehdrde be-

reits Ubersandte Gesamtstellungnahme der Stadt Karlsruhe.

Den vom Polizeiprasidium Karlsruhe vorgebrachten Bedenken und Anregungen schlief3t

sich das Referat 62 in vollem Umfang an und bittet, diese im weiteren Verfahrensgang zu

berucksichtigen.

Wir bitten zu gegebener Zeit um Ubersendung zweier Ausfertigungen des Planfeststel-

lungsbeschlusses.

Mit freundlichen GrufRen
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Bernhard Baier
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Planfeststellungsverfahren fiir den Bau einer zweiten Rheinbriicke

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir nehmen Bezug auf Ihr Schreiben vom 07.04.2011 und verweisen inhaltlich auf
die Ihnen zugegangene Stellungnahme des Polizeiprasidiums Karlsruhe sowie auf
die Stellungnahme der Stadt Karlsruhe im Rahmen der Anhérung 6ffentlicher
Belange. Die letzt genannte Stellungnahme ist direkt an die
Planfeststellungsbehdrde gerichtet gewesen.

Mit freundlichen GraRen

Siegfried Ried
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A& Planfeststellungsverfahren nach den §§ 17 ff. des FernstraBengesetzes (FStrG)
i.V.m. §§ 72ff. des Landesverwaltungsverfahrensgesetzes (LVwWVfG) fiir den Bau
einer zweiten Rheinbriicke zwischen Karlsruhe und Wérth im Zuge der B 10
Schreiben vom 07.04.2011, Az: 62b2-1132.6-4 KA/129-11

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu dem im Betreff genannten Planfeststellungsverfahren nehmen wir wie folgt Stel-
lung:

Unterlage 7, Plan 1:

Ausweislich der Planunterlagen soll die neue StralRenbrucke ca, 1,4 nordlich der be-
stehenden Rheinbricke rechtsrheinisch auf Héhe des Pionierhafens verlaufen.

Das Bruckenbauwerk soll einen StraRenquerschnitt gemal RQ 31 B erhalten. Dies
entspricht den Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA). Fur Autobahnen
(gem. Definition RAA) wird der Regequerschnitt des RQ 31 B empfohlen, um bei Bra-
ckensanierungen eine 4+0-Verkehrsfihrung zu erméglichen, auch wenn auf der Stre-
cke, wie im vorliegenden Fall der RQ 28 gewahit wurde.
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Die Briicke wird derzeit ohne Geh- und Radweg geplant. Wir empfehlen hier zu pru-
fen inwieweit die Méglichkeit besteht, analog zu den bestehenden Rheinbricken,
Karlsruhe —“Woérth und Germersheim einen zusétzlichen Geh- und Radweg zu reali-
sieren. Dies wurde aus hiesiger Sicht eine attraktive Verbindung zwischen der rechts-
rheinischen, in Richtung Norden verlaufenden Veloroute und dem linksrheinischen
Radwegenetz herstellen. Dies auch in Hinsicht auf die geplante Aufhebung des Rad-
wegs sudlich der B10.

Des Weiteren konnte von hier aus den Unterlagen keine Aussage darUber gefunden
werden, inwieweit der Geh- Radweg der bestehenden Rheinbrucke von der, infolge
der Sanierungsarbeiten avisierten Vollsperrung betroffen ware. Sollte der Geh- und
Radweg ebenfalls von der Vollsperrung betroffen sein, ware im weiteren Bereich kei-
ne Geh- und Radwegverbindung zwischen Baden-Wirttemberg und Rheinland Pfalz

mehr vorhanden.

Die Zufahrt zum Pionierhafen (Bauwerksverzeichnis Nr 7) und die nérdliche Werkszu-
fahrt Stora Enso (BwVz Nr. 8) sollen zukunftig mittels einer Unterfihrung der B10 neu
(BwVz: Nr 40 /BW1) an die Dea-Scholven-StralRe angeschlossen werden. Die H6he
der Unterfuhrung ist mit 4,50 m ausgewiesen.

GemaR einer Rucksprache mit dem Regierungsprasidium Karlsruhe weisen wir dar-
auf hin, dass neben sonstigen Schwertransporten regelmagig jahrlich ca. 1 -2
Schwertransporte auf dem Wasserweg beim Pionierhafen anlanden. Diese Schwer-
transporte haben hinsichtlich Lange, Héhe und Gewicht Extremmale, weshalb sie auf
dem Wasserweg und nicht auf dem Landweg transportiert werden. Es ist diesen
Schwertransporten nicht méglich die 0.g. Unterfuhrung (BwVZ Nr. 40) zu befahren.
Wir empfehlen deshalb, in Absprache mit dem Regierungsprasidium Karlsruhe, Ref.
62 b, vom Pionierhafen eine fur diese Schwertransporte geeignete Zufahrt nérdlich
der B 10 neu zur Dea-Scholven-Stralle zu erstellen. Die Ausfuhrungsweise der Rad-
wegquerungshilfe (BwVZ. Nr 25) waére hierbei zu bertcksichtigen



Unterlage 7, Plan 2 :

Von der Pfalz kommend fuhrt die Ausfahrtrampe (Achse 303) zur Unterfuhrung der B
10 neu in Richtung Kreisverkehr und mundet hierbei zuvor an die Zufahrtsrampe
(Achse 325) vom Kreisverkehr Richtung Karlsruhe. Wir gehen davon aus, dass hier-
bei trotz Béschung und Bauwerk ausreichende Sichtwinkel nach links Richtung Kreis-

verkehr eingehalten werden.

GemaR den Planunterlagen hat der Kreisverkehr einen Durchmesser von 50 m und
liegt damit an der Obergrenze fur Kleine Kreisverkehre. Die Ringfahrbahn ist mit 6,50
m ausreichend dimensioniert.

Die RaffineriestralRe wird plangleich mit Tropfen und Dreiecksinsel an die Essostralle
angebunden, wobei im Zuge der Essostral3e noch eine Linksabbiegespur angelegt
wird. Da in den Unterlagen keine diesbezuglichen Angaben vorliegen gehen wir da-
von aus, dass der Knoten unsignalisiert betrieben werden soll und die Leistungsfahig-
keit des Knotenpunkts fur diesen Fall nachgewiesen wurde.

Unterlage 7, Plan 3

Aus den Verkehrsuntersuchung (Unterlage 15.2) ist zu entnehmen, dass die DTV auf
der B 10 vom Analyse Nullfall 2009 (Plan 1.5) zum Bezugsfall 2025 (Plan 2.5) eine
Steigerung von ca. 19,9 % (von 87.753 Kfz/24 Std auf 105.251 kfz/24 Std.) erfahren
soll.

Unklar bzw. aus den Unterlagen nicht erkennbar ist fur uns hierbei der Grund fur die
starke Steigerung der DTV im Querschnitt der Raffineriestrae mit einer Steigerung
vom Analyse Nullfall 2009 (Plan 1.5) zum Bezugsfall 2025 (Plan 2.5) von ca. 114 % (
von 4.818 Kfz/24 Std. auf 10.323 Kfz/ 24 Std.)



Von der B10 aus Richtung Stadtmitte kommend (Fahrtrichtung Westen), soll die zu-
kunftige B 10 neu Uber eine einspurige Rampe mit 4,50 m Fahrbahnbreite und einem
2,25 m breiten, im AuRenkurvenradius liegenden Seitenstreifen erschlossen werden.
Ausgehend von der Verlagerung der Verkehrsstrome im Zuge der geplanten zweiten
Rheinbriicke gehen wir davon aus, dass die Leistungsfahigkeit dieser Rampenaus-
fahrt (bzw. Zufahrt zur B10 neu) fur den Planfall 1 und speziell auch fur den Verflech-
tungsbereich (Rheinrtickenstrale/ B 10) Uberpruft wurde bzw. wird. Ausgehend vom
Planungsfall 1 (Unterlage 15.2, Plan 3.7) fahrt unmittelbar nach der Zusammenfah-
rung Rheinbriickenstrae-Sudtangente ca. jedes vierte Fahrzeug nach rechts ab auf
die Rampe zur B 10 neu.

Aufgrund der zunehmenden Verflechtung in diesem Bereich ist zu vermuten, dass es
hier zu Ruckstauungen kommt, die sich aufgrund der Nahe zur Innenstadt, nun auch
unmittelbar auf die weiteren Verknupfungspunkte entlang der B 10 bzw. Sudtangente
und das interne StralRennetz der Stadt Karlsruhe auswirken wurden. Des Weiteren
sind stark frequentierte Verflechtungsbereiche aus der allgemeinen Erfahrung heraus
vom Grundsatz her nachvollziehbar als unfallférdernd einzustufen.

GemaR den Ausfuhrungen der RAA orientieren sich die Einsatzgrenzen eines Ver-
flechtungsbereiches an der Querschnittsbelastung der Hauptfahrbahn und der Ver-
flechtungsverkehrsstarke im Zusammenhang mit dem jeweiligen Strombelastungsbild
(RAA S. 82, Tab. 25). In Anlehnung an die Ausfihrungen der RAA empfehlen wir den
genaueren Nachweis der Leistungsfahigkeit bzw. Machbarkeit des geplanten Ver-
flechtungsbereichs zwischen Rheinbriickenstrae und Olkreuz gemal HBS bzw. ge-
gebenenfalls mittels einer Simulation nachzuweisen. Die gilt vor allem fur die mor-
gendlichen und abendlichen Spitzenstunden im Berufsverkehr.

In diesem Zusammenhang lieRe sich dann auch ermitteln, in welchem Umfang und
mit welchen Auswirkungen Staulagen auf der Stdtangente und im Innenstadtbereich
der Karlsruhe zu erwarten waren.

Die 0.g. angefuhrten Uberprifungen bzw. Nachweise empfehlen wir selbstverstand-
lich auch fur den Planfall 2 (Vollsperrung der bestehenden Rheinbricke), bei dem der
gesamte ostwartige Verkehr mit taglich ca. 50.000 Fahrzeugen Uber die 0.g. Rampe
zweistreifig Richtung Rheinland-Pfalz (zweite Rheinbricke) gefuhrt werden soll.



Unsere 0.g Ausfuhrungen zur Nordseite der B 10 gelten de facto Uberwiegend auch
fur den stdlich der B 10 geplanten Verflechtungsbereich zwischen Olkreuz und Sud-
tangente (Ausfahrt Knielingen) in Fahrtrichtung Osten.

Hier sollen im Planfall 1 zukinftig 14.234 Fahrzeuge von der B 10 neu kommend mit
dem in Richtung Osten auf der B 10 fahrenden Durchgangsverkehr bzw. mit dem
Richtung Knielingen ausfahrenden Verkehr verflochten werden. Die einstreifige Ram-
pe in Fahrtrichtung Karlsruhe soll dabei im Verflechtungsbereich auf einen zweistreifi-
gen Querschnitt erweitert werden.

Um bereits ab der B 10 neu ein zweistreifiges Zufahren auf die B 10 (Studtangente) in
Richtung Karlsruhe zu erméglichen soll im Planfall 2 (Vollsperrung der bestehenden
Rheinbriicke) auf der B 10 die Ausfahrt von Osten kommend am Olkreuz (Richtung B
10 neu) voll gesperrt werden. Der noch vorhandene Verkehr von der Anschlussstelle
Maxau ( Stora Enso, Yachthafen Maxau und Verkehrstubungsplatz) mit Ziel Rhein-
land-Pfalz soll Gber Knielingen wenden. Wenngleich es sich hierbei mit Sicherheit
nicht mehr um viele Fahrzeuge handeln wird, so gehen wir doch davon aus, dass die
Leistungsfahigkeit der angedachten Wendemdglichkeit nachgewiesen wird.

Radverkehr

Der Radweg sudlich der B 10 soll zukunftig aufgrund der hohen Verkehrsmengen am
Olkreuz, ab Maxau in Fahrtrichtung Osten komplett aufgehoben werden. Als Ersatz
soll der nérdlich gelegene Radweg entlang der B 10 zukunftig auch in Gegenrichtung
befahren werden. Nordwestlich des Olkreuzes ist geplant, den Radweg in Richtung
Norden zu verschwenken und mittels einer Unterfuhrung unter der B 10 neu (BW 4) in
Richtung der Strafle Am Kirchbuhl nach Knielingen, also zur Rheinbrickenstralie zu
fuhren. Unklar bzw. offen ist hierbei noch, wie der neu auftretende Gegenrichtungs-
Radverkehr an die bestehenden Radverkehrsverbindungen in Knielingen ange-
schlossen bzw. mit diesen verknupft werden soll.

Des Weiteren musste an der Zufahrt Maxau auf die B 10 in Richtung Pfalz Gberpruft
werden, ob hinsichtlich der Anfahrsichtweite, die erforderlichen Sichtwinkel auf den
von rechts kommenden Radverkehr freigehalten werden kénnen.



Allgemein:

Wir empfehlen auf die Befestigung und Befahrbarkeit der StralRe am Kirchbuhl zu
achten, da diese StralRe als Ausweichzufahrt fur Rettungsfahrzeuge zur Essostrale,
RaffineriestralBe, Dea-Scholven-Strale und der zweiten Rheinbricke dienen kann.
Hinsichtlich der Rettungswegeproblematik empfehlen wir die zusténdige Feuerwehr
an dem Planfeststellungsverfahren zu beteiligen.

Hinsichtlich der Verkehrsbedeutung der geplanten zweiten Rheinbricke sollten aus
polizeilicher Sicht bereits im Planfeststellungsverfahren die Anlage einer Wechsel-
wegweisung aufgenommen werden. Dies hatte den Vorteil, dass bei Verkehrstérun-
gen, wie z.B. Unféllen der Verkehr Uber die Wechselwegweisung zur jeweiligen freien
Route bzw. Bricke gefuhrt werden kénnte.

Die im Planverfahren angedachten Standstreifen sollten fur das Befahren von Last-
zUgen ausgebildet sein. Damit ist gewahrleistet, dass im Fall von Baustellen der
Standstreifen als Ersatzfahrstreifen zur Verflugung steht und Staulagen somit redu-
ziert werden kénnen.

Im Bereich der jeweiligen Zu- und Abfahrten sollte im Falle einer Bepflanzung, der
Installation von Werbeanlagen und Wegweisung darauf geachtet werden, dass die

erforderlichen Sichtdreiecke freigehalten werden.

Mit freundlichen GruRen

Harald Dengler
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