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Planfeststellungsverfahren nach den §§ 17 ff. des FemstraBengesetzes (FStrG)
i.V.m. den §§ 72 ff. des Landesverwaltungsverfahrensgesetzes (LVwWVIG) fiir den Bau
einer zweiten Rheinbriicke zwischen Karlsruhe und Wérth im Zuge der B 10

hier; Stellungnahme des Regionalverbands

Sehr geshrte Damen und Herren,

der Regionalverband Mittlerer Oberrhein begruft, dass die beiden Planfeststellungsver-
fahren far die zweite Rheinbricke zwischen Karlsruhe und Waorth gleichzeitig durchgefihnt
werden. Zur Planung nimmt der Regionalverband wie folgt Stellung:

Festlegungen des Regionalplans Mittlerer Oberrhein 2003

Verkehr

Der Regionalplan legt in Plankapitel 4.1.2 StraRenverkehr fest, dass der 2-spurige Neubau
der 2. Rheinbriicke im Zuge der B 10 im regional bedeutsamen Strallennetz mit hochster
Prioritat zu realisieren ist. Hierbei sind beide Varianten — die Parallelbricke und die Nord-
variante — im Regionalplan enthalten.

Fir den rheinland-pfalzischen Teil der Planung wurde im Vorfeld ein Raumordnungsver-
fahren durchgefuhrt und 2006 abgeschlossen. Die vorliegende Planung entspricht den Er-
gebnissen dieses Verfahrens. Der Regionalverband wiirde es begrifien, wenn far Mal3-
nahmen wie die 2. Rheinbriicke, die mit erheblichen raumstrukturellen Wirkungen verbun-
den ist, auch in Baden-Wirttemberg zukiinftig regelmanig eine Variantenbetrachtung auf
der MaRstabsebene eines Raumordnungsverfahrens stattfinden wirde.

Je nach Modellannahmen kommen die unterschiedlitézhen zum Themenkomplex 2. Rhein-
briicke erstellten Verkehrsuntersuchungen zu unterschiedlichen Ergebnissen hinsichtlich
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des Verkehrsaufkommens, Die Bandbreite reicht dabeii von Zunahmen bis hin zu leichten
Rickgangen gegeniber der Ist-Situation. ?

Tabelle: Prognosen zur Verkehrsbelastungen auf der/dén Rheinbriicke(n) (DTV)

Untersuchung Jahr | Nullfall' i | Bezugsfall” Planfail’

Landesbetrieb Mobilitét Rheinland-Pfalz | 2008 2008: 84000 @ | 2025 100.000 2025 103,500

Regierungeprésidium Karlsruhe 2010 | 2009: 82500 | | 2025 98,500 2025, B9.700

Stadt Karlaruhe 2009 2009, £2 600 . 2025 78,200 bis | 2025 79.100 bis
; £5.900 £4.400

Die Unterschiede in den Prognosen ergeben sich aus unterschiedlichen Annahmen zur
Bevelkerungsentwicklung, zur PKW-Verfugbarkeit in den Haushalten, zur Siedlungsent-
wicklung durch Realisierung von Baugebieten sowie% sonstigerr Ausbaumalinahmen im
Verkehrsnetz. Angesichis der Unterschiede in den vorliegender Untersuchungen sollten
die der Planfaststellung zugrunde gelegten Annahmen nochmals srirtert werden.

Die im Jahr 2010 firr das Planfeststellungsverfahren faktualisieﬁte Verkehrsuntersuchung
(Modus Consult) geht von einer Zunahme des Verkehrsaufkommens aus. Werden die Er-
gebnisse des Guiachtens zur Bewertung der Wirkungen auf das Verkehrsnetz im Stadtge-
biet Karlsruhe herangezogen, liegt dieser Bewertung somit ein eher unglnstiges Szenario
der méaglichen kunftigen Entwicklungen zugrunde. :

Auch unter diesen Annahmen zeigt das Gutachten, dass sich der Anteil des Durchgangs-
verkehrs auf der Siidtangente durch die Malinahme nicht erhéht. Die Wirkungen im weite-
ren Verkehrsnetz im Vergleich zwischen Bezugsfall und Planfall liegen, bis auf eine Ent-
lastung der bestehenden Rheinbricke um ca. 30%, bei varnachléssigbaren +/- 2%. Insge-
samt hat sich dabei das Gesamtniveau der Verkehrsbelastung der stadtischen Hauptver-
kehrsstraen im Vergleich zur Ist-Situation erhdht. Die Zunahmen betragen z. B. fur die
B 38 Richtung Rheinstetten +10%, die B3& Richtung! Eggenstein +15%, die L 560 Rich-
tung Waldstadt +12% und die Sudtangente +5% sowie| die Rheinbricke selbst +16%.

Im Gutachten wurde ebenfalls der Fall betrachtet, dass infolge einer Sperrung der beste-
henden Rheinbriicke die Nordbriicke den gesamten !rheinquerenden Verkehr aufnimmi.
Fur den baden-wurttembergischen Teil des Projektes: zeigt das Gutachten, dass die Ver-
kehre — bei verminderter Verkehrsqualitét — abgewickelt werden kdnnen. Die Abstimmung
mit dem Verband Region Rhein-Neckar hat ergeben; dass solzhe Erkenntnisse fur den
rheinland-pfalzischen Teil des Projektes noch nicht verliegen. Wir regen an, diese Frage
in die Gesprache beziglich der Annahmen in den Verkehrsprognosen mit einzubeziehen.

Fir die Region ist die Leistungsfahigkeit und Verléssl:ichkeit der Rheingquerung bei Karls-
ruhe von aulerordentlicher Bedeutung. Im Ergebnis izeigt das vorliegende Verkehrsgut-
achten, dass die Mainahme die Verlasslichkeit im Fall von Stérungen oder notwendigen
Baumafnahmen erhéht, Aukerdem zeigt das Gutachten, dass die aus der Marnahme fol-
genden Wirkungen im weiteren Verkehrsnetz wesentlich geringer sind, als die Wirkungen
der angenommenen allgemeinen Verkehrszunahme.

! lst-Situation -
? gituation im Zieljahr ohne Realigierung der Malknahme - |
* Situation im Zieljahr mit Realisierung der Maknahme :

Az/a5
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Die den Verkehrsprognosen zugrunde gelegten Annahmen soliten nochmals erortert so-
wie fur den baden-wirttembergischen und den rheinland-pfélzischen Teil der Planung
harmonisiert werden. Zudem sollte auch flr den rheinland-pféizischen Teil der Planung
der Eall untersucht werden, dass die neue Rheinbricke den gesamten rheinguerenden
Verkehr abwickeln muss.

Auierdem sollte flankierend der Umweltverbund gestjérkt und hierfar insbesondere der
rheinquarende OPNV weiter verbessert sowie attraktive Verbindungen fur den Fahrrad-
verkehr gesichert und entwickelt werden (vgl. 2.).

Hochwasserschutz :
Der gesamte Vorhabenbereich liegt in einem im Regionalpian in Plankapite! 3.3.5.3 festge-
legten Uberschwemmungsgefihrdeten Bereich bei Katastrophenhochwasser (Vorbehalts-
gebiet). Vorhandene und kinftige Nutzungen s0llen afn das Hochwasserrisiko angepasst
werden. )

Dariiber hinaus sind die Alb und die Bereiche stdlich fder B 10 sowie zwischen Rhein und
Rheinhauptdamm Teil des hier im Regionalplan in Plankapitel 3. 35,2 festgelegten_Schutz-
bedarfiaen Beraich fiir den vorbeugenden Hochwasserschutz { Vcarranqqebief)i

Die Schutzbediritigen Bereiche fur den vorbeugenden Hochwasserschutz {s. Raumnut-
zungskarte) sind fur natirliche Uberflutungen und die! Retention von Hochwéssern sowie
fur MaRnahmen der Gewasserentwicklung und Auenrenaturierung zu sichern. In diesen
Bereichen haben die Belange des Hochwasserschutzes Vorrang vor anderen Nutzungen.
Insbesondere sind sie von weiterer Bebauung freizuhalten.

Da bauliche Maknahmen in diesem Bereich nicht vorg@esehen sind, bleibt die Funktionsfa-
higkelt des Schutzbedirftigen Bereiches unberlihrt.

Regionaler Griinzug :

Der Bereich zwischen dem Rhein und dem Rheinhauptdamm sowie der Bereich des An-
schlussknotens am Olkreuz ist im Regionalplan als Regionaler Grunzug festgelegt. Ge-
man Plankapite! 3.2.2 nehmen Regionale Grinziige Ausgleichsfunktionen fir die besiedel-
ten Flachen wahr. Sie sind als grof$flachige, zusamrrjenhéngende Teile der freien Land-
schaft fir 6kologische Funktionen oder fUr Freiraumnuizungen einschliellich der Erholung
zu erhalten. Die bauliche Nutzung der Regionalen GrinzUge Gber die in G (2) genannten
Ausnahmen hinaus ist ausgeschlossen,

Die Inanspruchnahme fur Verkehrsantagen oder Leitpngen sowie fur Vorhaben, die auf-
grund besonderer Standortanforderungen nur auferhalb des Siedlungsbestandes errichtet
werden kénnen, ist in begrundeten Fallen méglich, wenn inre Realisierung der genannten
Zielsetzung nicht entgegensteht. Bei der Durchﬁ]hru@ng unvermeidbarer Mainahmen ist
dem Schutz dkologisch sensibler Bereiche eine besondere Bedeutung beizumessen.

Der 2-spurige Neubau der 2. Rheinbricke ist im Regionaiplan mit héchster Prioritat ent-
halten, so dass die Begriindung der Planung gegebeh ist. Wir begraen, dass fur die Di-
mensionierung des Anschlussknotens am Olkreuz im Vergleich zu fritheren Planskizzen
eine Losung gefunden wurde, die den Naturraum schont.
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Wald !

im Bereich der Anschlussstelle B 10 neu / DEA~Schplven-StraEe | Esso-Strafte ist im
Randbereich ein Schulzbediirftiger Bereich fur die Forstwirtschafl betroffen. Geman Flan-
kapifel 3.3.8.2 sind diese Bereiche fir waldbauliche Nuizungen scwie fur die Erfallung von
Schutz- und Erholungsfunktionen zu sichern. Hier gilt die gleicha Ausnahmeregelung far
Verkehrsanlagen in begrindeten Fallen wie fur die Regionalen Grunzuge (5. 0.}. Ein Ziel-

konflikt lisgt somit nicht vor.

Erholung :
Der Bereich zwischen Rhein und Rheinhauptdamm ist in Plenkagitel 3.3.4.2 als Schutzbe-

diirftiger Bereich fir die Erholung festgelegt. In den S!chutzbedurftigen Bereichen flr die
Erholung sind die besonders geeigneten Freiraume ... in ihrem Bestand zu sichern und
qualitativ zu verbessern. !

(siehe Anregungen zum MaRnahmenkonzept 5.3).

Radverkehrsverbindungen ;
Allgemeines :
Fir den Radverkehr zwischen Rheinland-Pfalz und Baden-Worttemberg hat die Rheinbri-
cke eine herausragende Bedeutung. Bedingt durch grofe Arbeitgeber und Wohngebiete
beiderseits des Rheins wird die Rheinbriicke als Radverkehrsverbindung erheblich fre-
quentiert. Dariiber hinaus spielt die Rheinbricke auchl als Verbindung von Fernradwegen
links- und rechisrheinisch fur den Fahrradtourismus gine wichtige Rolle (z.B. PAMINA-
Radweg. Veloroute Rhein), ’

Planung ;

Aus Sicherheitsgriinden soll der bestehende Geh- und Radweg sidlich der B 10 zwischen
der Anschlussstelle Maxau und der Anschlussstelle! Rheinbrickenstraiie zurlickgebaut
werden. Auf der Nordseite der B 10 entfallt der Geh- und Radweg zwischen der An-
schlussstelle Raffineriestrale und der Anschlussstelle Rheinbrickenstrale. Zur Verle-
gung des Geh- und Radweges im Zweirichtungsverkehr auf die Nordseite der
B 10 soli ein ¢a. 150 m parallel zur B 10 verlaufender Wirtschaftsweg fahrradtauglich aus-
gebaut werden (s, Erlauterungsbericht 5. 19).

Durch die Verlegung entstehen Umwege und eine verminderte Attraktivitat fur den Fahr-
radverkehr Gber den Rhein. Wahrend fur den Autov;erkehr mil Zielen in nordwestlicher
Richtung mit der Nordbricke eine direktere Verbindung geschaffen wird, bleibt fur den
Fahrradverkehr nur die bestehende Rheinbriicke. Auch muss fur den Fall der Volisperrung
der bestehenden Rheinbriicke Varsorge fir die Verlagerung des Fahrradverkehrs getrof-
fen werden. Die zweite Rheinbriicke sollte deshalb mit einem Radweg ausgestattet wer-
den. Die Anbindung des Radweges an értliche Radwé,geverbindungen und das Radwege-
netz des PAMINA-Rheinparks sollte hierbei berlicksichtigt werden.

Aulerdem sollte die Planung unter Beachtung der Sicherheitsaspekte dahingehend modi-
fiziert werden, dass die auf der bestehenden Rheinbriicke beicseitig angeordneten Rad-
wege weiterhin moglichst direkt und ohne zusatzliche| Umwege durch eine einseitige Fuh-
rung an das Karlsruher Radnetz angebunden werden |
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Landschaftspflegerischer Begleitplan !
- MaRnahmenkonzept -

Allgemeines

Der Stadtteil Knielingen wird durch das Verkehrsvorhaben mit zahlreichen zusatzlichen
Belastungen im Hinblick auf die zu erwartenden Verkehrsemissionen betroffen sein. Dar-
ber hinaus dient der durch die Planung berChrie Landschaftsraum der Knielinger Bevol-
kerung als Naherholungsgebiet. Die Erholungsqualitat des Aufenthaltsortes mit dem Zu-
gang zum Rhein wird beeintrachtigt. Festzustellen ist jedoch, dass der Landschaftspfiege-
rische Begleitplan zahlreiche Malnahmen zur Kompensation des Eingriffes beinhaltet, die
aulerhalb des kiinftig belasteten Raums liegen. :

Es wird deshalb angeregt zu prifen, ob zusétzliche Mafinahmen in dem feuchten Bereich
unterhalb der Gestadekante nordlich der Ortslage von:Knielingen umgesetzt werden kédn-
nen. i

Zu den einzglnen Mafinahmen

Die einzelnen MaRnahman des Landschaftsplanerischen Begleitplans stehen im Einklang
mit den Festlagungen des Regionalplans in den jeweiligen Bereichen und werden grund-
satzlich befurwortet. :

Wir weisen jedoch darauf hin, dass die Ersatzmalnahmen E1 und E2 (sldlich von Eggen-
stein) in einem Bereich liegen, fir den in der aktuell im Verfanren befindlichen Teilfart-
schreibung des Regionalplankapitels 3.3.6 Oberfldchennahe Rohstoffe Erweiterungsoptio-
nen fur den benachbarten Kiessee gepriift werden. Bei einer Fastlegung als Vorrangge-
biet fir den Abbau oder die Sicherung von oberflachennahen Rohstoffen waren in diesen
Flachen MaRnahmen nicht zulassig, die dem Rohstoffabbau entgegenstehen oder ihn er-
schweren, Hierzu gehéren auch Ausgleichsma@nahmen, Die Mafnahmen E1 und E2 mis-
sen so modifiziert werden, dass es zu keiner Uberschneidung mit den beabsichtigten Vor-
ranggebieten kommt. :

Fazit -

— Der Regionalverband befurwortet den Bau der 2. Rheinbrlcks gemaR Regionalplanka-
pitel 4.1.2 StralRenverkehr. i

~ Er fordert fur die Durchfihrung der Planfeststellungsverfahren die zustandigen Lan-
desbehorden auf, die eingeleiteten Verfahren schnelistméglich abzuschlieen.

— Er halt es dartber hinaus fur erforderlich, die Anbindung der B 10-neu an die B 36 in
einer weiteren Planung zu forcieren. ?

- Der Regionalverband bekraitigt nochmals aus seiner Sicht die Notwendigkeit der Aus-
stattung der 2. Rheinbriicke mit einem Radweg.

— Der Regionalverband regt an, zusatzliche Kompensationsmalinahmen im Bereich Knie-
lingen zu prifen,

- Der Regionalverband regt an, die Verkehrsuntersuchungen zu harmonisieren sowie
den Fall einer Sperrung der bestehenden Rheinbrucke auch fir den rheinland-
pfalzischen Teil des Projektes zu untersuchen.




