Unterlage 1

B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachristung von Rettungswegen

Von Tunnel-km _0+393 bis Tunnel-km _1+920 Straf3enbauverwaltung:

Nachster Ort: _Gernsbach Baden-Wirttemberg

Baulange : 1.527m

L&nge der Anschlisse:

PLANFESTSTELLUNG

fir eine BundesfernstralenmalRnahme*

ﬂ'IF EIH Bal WEFK*

o . . .
IH..' emen \ebenbetrien e"| e Jeb' e |anl*age
I;." ehe u|a|3.lla| i e .ZHI' Lt '*' Sahiering

- Erlauterungsbericht -

Aufgestellt:
Karlsruhe, den 20.06.2013
gez.: Wrede
Abteilung 4 Strafl3enwesen und Verkehr
Referat 44 - StraRenplanung

* Nichtzutreffendes streichen




B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachristung von Rettungswegen

INHALTSVERZEICHNIS

1. DARSTELLUNG DES VORHABENS ...

1.1. Planerische BeSChreibung ........ccoovviiiiiiiiiiiiiiiccccrrrrrr s e e s e s s e s e e e eees
1.1.1. Art und Umfang der Baumalinahme, Trager der Baulast, Vorhabenstrager .........cccccoceeeecveeevnneennn.
1.1.2. Lage im Territorium (kreisfreie Stadte, Landkreise, Verwaltungsgemeinschaften, Gemeinden) .....
1.1.3. Lage im vorhandenen bzw. geplanten StraBennetz...........covveiiiiiiieiiiienieieeee e
1.1.4. Definition und Darstellung der Untersuchungsraume UVS und Verkehr; Darstellung des
PLANUNESTAUIMES ...etiiiiiieiiie ittt ettt ettt et e sttt et e st e s bt esa bt e e bt e s a b e e e abee s et e e eabeesabeeeabeesabeeeaseesabeeeaseesabeesaneens
1.1.5. Bestandteil von Bedarfs- und AusbauplanuUNngen ..........cccuviiiciiii et
1.1.6. StraRenkategorie NACK RIN........c.uiiiiiiee et e e e e et e e e ea e e e satreeeesataeesanssaeesnreeaans
1.1.7. Ggf. vorgesehene Beschrankung des Gemeingebrauchs ..........ccccoeeeiiiiiciiee e

1.2. StraBenbauliche BeSChreibuNg ..........oeeeeeeeeeeiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s ss s sss s s s s s s s s s s s s nnnnnnnnnnns
1.2.1. 1= T =L PO PP OUPTPPPP PPN
1.2.2. Angestrebte Entwurfs- und Betriebsmerkmale..........c.oooeiiiiiiiiniiee e

2. BEGRUNDUNG DES VORHABENS ......ocosriureusmsssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssessssses
2.1. Ziel und Vorgeschichte der PIanUNE..........ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeesssssessssssssssssssssssssssssssssnnnns

2.2. Pflicht zur UmweltvertraglichkeitsSprifung .......ccooveeeeeiiiiiiiiiicceerrr e e
2.2.1. UVP-PIIICNT ettt e e e et e e e e e e et b b e e e e e e e s e eabasseeeeeesenaasaeeeeeesesssnraeaeeessennnrnes

2.3. Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag.........ccccceviiiiiiiiiiiiiiiiineennnnn
2.3.1. Gilt fur ,,Okosternmalnahmen” des Bedarfsplans: Zusammenfassende Erkldrung zur gesetzlich
geforderten Abarbeitung der naturschutzfachlichen Problematik gemall Anforderung .......ccccccvvevvcieneiineenn.

2.4. Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens ........ccceeeeecieeiiiiirreeccciinineeeeeeccccnnneeennnns
2.4.1. Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung........c.cccveeiveeecieeiiieecciee e
2.4.1.1. Ziele der Raumordnung und LandesplanuNng .........ccuuiiiiiiiiiciiiiiieiee e e
2.4.1.2. Ubereinstimmung der Planung mit den Zielen der RaUMOIdNUNE..........cocevvevirivvererireeeierisieenenns
2.4.1.3.  Ausweisungen der RegionalplanUNg.......ccoccieiiiiiieeiiiiiececiee e cee et e e svae e e e e e e eee e e saaeeeeas
2.4.1.4. Vorbereitende und verbindliche BauleitplanuUNg..........cccccvvriiiiieiiiiii e
2.4.1.5. Stadtebauliche Malnahmen........couiiiiiiiiieee et sae e s
2.4.2. Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse .........ooccccveviiieiiiiiiiiniieiiee e,
Dy A B V= 4 ] o €= Yo T 1LY £ ST
Dy B V- 4 ] o1 £ o =4 Vo 1Y ST
2.4.2.3.  Bewertung der ANalySebelastUng .......ccooeiiiiieii i e
2.4.2.4. Bewertung der PrognosebelastUng .....c..ceieciiiiiciieeeiiiee ettt ettt e sae e e e e e e aee e e saaeeeens
2.4.3. Verbesserung der Verkehrssicherh@it.........ooocuveriiieeiciiie e
2.4.3.1. Vorhandene SicherheitSdefiZite......cccoviiiriiiiiiiie e
2.4.3.2.  Unfallsituationen und -hAUfigKeIteN .......cccccurir i s
2.4.3.3.  Sicherheitspotentiale der BAUSIreCKe ...........ueeeiiiiiiiiiiiiee e

2.5. Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen...........oeeeeiirireirccciiieccccerrrrreeereee e
2.5.1. Schutzgutbezogene Darstellung (variantenunabhangig) ...........cocoeiieiiiiiiciiii e

2.6. Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses...........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneneeeeeeneenennennne.
2.6.1. Zusammenfassung erforderlich bei einer FFH-Ausnahmepriifung oder einer
artenschutzrechtlichen AusNahmMeEPrifUNG .......ooooiii i e e e s e e e e snra e e e eanes



B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachristung von Rettungswegen

3. VARIANTEN UND VARIANTENVERGLEICH........rrsscscssssscssmssssesmsssnssnssmsssnsssssssssaeas 7
3.1. Beschreibung des Untersuchungsgebietes........ccccceviiiiiiiiiiiiiiiiicieiccc e 7
3.1.1. Darstellung und Begriindung des Untersuchungsgebietes .........ccocvevveviiieieciee e, 7
3.1.2. Uberblick iiber die wertbestimmenden sowie entscheidungsrelevanten Schutzgiiter/
Schutzgutfunktionen des Untersuchungsgebietes zur Linien- oder Standortfindung.........cccccceveiieviiniininennne 7
3.1.2.1.  Schutzgebiete aufgrund gesetzlicher Regelungen, Verordnungen o. a. geschitzte
(1= Y138 =T Lo = o RS 7
3.1.2.2.  PlanerisChe ZIEIVOrZabhEN ........uui ittt e e e e st e e et e e e s tae e e e ate e e seseeeesnaeaeans 7
3.1.2.3.  Aufgrund fachlicher Kriterien entscheidungsrelevante Schutzgutfunktionen............ccccceeevveenn. 8
I8 0 S Vo T o 1Y = T AU V=T o RSN 8
3.2. Beschreibung der untersuchten Varianten...........ccccvveeeiiiiiiiiiiieeeeiiinieeeesesreen s 8
3.2.1. VarianteNUDEISICNT ... e s e e s e e e st e e e e raba e e seabaee e sbaeeeens 8
3.2.1.1.  Frihzeitig ausgeschiedene Varianten ... e 8
3.2.1.2. Anzahl der untersuchten Varianten ........ccoecveiiioiiee et sae e e e e e e s eee e e saaeeeeas 9
10 I TR 1 o] o TH] o =T ol o ¥ PP PP 9
3.2.2. o] = [V I == o - 20 R TP 10
3.2.2.1. Verlauf, Anfang, Ende und Lange der StreCKe ........coocuiiieeiiiii ettt et e 10
3.2.2.2. Zwangspunkte der Lage UNd HORE ........cocuiiiiiiiiiieceeee e 14
3.2.2.3.  Verkniipfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Netz.........cccccceevcveeerciereennnen. 14
3.2.2.4. Beeinflussung anderer PIanUNZEN .........cocii ittt ettt sttt st 14
3.2.2.5.  Kreuzungen/N&dherungen/Verknipfungen mit/an Anlagen anderer Verkehrstrager ................ 14
3.2.2.6. Notwendige Folgemalnahmen groleren Umfanges.......cccvveeeiieeeiiiieeeciiee et 14
3.2.2.7. Einflisse gefahrdender Anlagen auf die StraBe.........cueeieiiiiieciiiee e e 15
3.2.2.8. Besonders schwerwiegende Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse........ccccccoveiviieeeiiieeccccieec e, 15
3.2.3. o] = [V [ == o T4 U TP 15
3.2.3.1.  Verlauf, Anfang, Ende und Lange der Strecke .......ooveieiiiieniiiiieeee et 15
3.2.3.2.  Zwangspunkte der Lage UNd HORE ........cociiiiiiiiiec et 17
3.2.3.3.  Verknlipfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Netz.........cccccceevcveeircciereinnneen. 17
3.2.3.4. Beeinflussung anderer PIANUNEEN ..........ooooiiiii ittt ettt e e et e e tae e s ta e e e eare e e eanaeas 17
3.2.3.5. Kreuzungen/Niherungen/Verknipfungen mit/an Anlagen anderer Verkehrstrager ................ 17
3.2.3.6. Notwendige Folgemalnahmen groReren Umfanges........ccueeeeuieeeiiiieeeciiee e 18
3.2.3.7. Einflisse gefahrdender Anlagen auf die StraBe.........cueeieiiiiieciiiee et 18
3.2.3.8. Besonders schwerwiegende Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse........cccccceviirvieiiieineeinieeneenne 18
3.2.4. NOTAUSEANE 4 .o s s s e s s e s e s e s e s e s e s e s e s e s e s e s e s e s e sesesesasasasasasasasasasnsasasasnsnss 18
3.2.4.1. Verlauf, Anfang, Ende und Lange der StreCke .......ooovieiieciiiicciiee et 18
3.2.4.2.  Zwangspunkte der Lage UNd HONE ........coeeeuiiiiiciiie ettt e s e e e 24
3.2.4.3. Verkniipfungen mit dem tibergeordneten und nachgeordneten Netz..........cccceeeevvreeecieeeennenn. 24
3.2.4.4. Beeinflussung anderer PIaNUNEEN ..........cooiiiii ettt stve e e et e e e tae e e s ta e e e earee e eanaeas 24
3.2.4.5. Kreuzungen/Niherungen/Verknipfungen mit/an Anlagen anderer Verkehrstrager ................ 25
3.2.4.6. Notwendige Folgemallnahmen groleren Umfanges.....c.cccvviveveeeiiiieeeeciee e cceeee e 25
3.2.4.7. Einflusse gefdhrdender Anlagen auf die StraRe.........coceiiieiiiiinieniiceecc e 25
3.2.4.8. Besonders schwerwiegende Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse........cccccvviirvieniieineennieeneenne 25
3.2.5. NOTAUSEANE 5 e s s e s s e s e s e s e s e s e s e s e s e s e s e s e e e s e s e s e s e s e s e ansaseaeananss 26
3.2.5.1. Verlauf, Anfang, Ende und LANgEe der STreCKe .......ccuvivieeiieiiiiieeee ettt veaee e 26
3.2.5.2.  Zwangspunkte der Lage UNd HONE .......ccuueiiiiiii e e e e e e e e e 27
3.2.5.3.  Verknilipfungen mit dem libergeordneten und nachgeordneten Netz.........cccccovvveeeieeieiinnnennnn. 27
3.2.5.4. Beeinflussung anderer PIaNUNZEN ..........oeieiiii et e see et e e s eeee e e s e e s s e e e snneeas 27
3.2.5.5. Kreuzungen/Naherungen/Verknipfungen mit/an Anlagen anderer Verkehrstrager bzw.
Versorgungsunternehmen sofern entscheidungsrelevant..........coocvveeeiieeieciie e 27
3.2.5.6. Notwendige Folgemallnahmen groleren Umfanges........cccveveeeeiviieeeeciee e 28
3.2.5.7. Einflusse gefahrdender Anlagen auf die StraBe.........c.eeeeeiiiiiciiee e e 28
3.2.5.8. Besonders schwerwiegende Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse..........ccccoeeveiieeiiciieecccieee e, 28



B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachristung von Rettungswegen

3.3. Beurteilung der Varianten ..........eeeiiiiiiiiiiimeiniiiiiinerecniinsnrecn s asss e aass e e s 28
3.3.1. RauMSTrUKEUrElle WIrkUNGEN .......oeieeiei ettt e et e e et e e e aea e e e st e e e entaeeennneas 28
3.3.1.1. Vergleich und Bewertung der Betroffenheiten von Siedlungsentwicklungen..............ccccccou..... 28
3.3.2. Verkehrliche BEUITEIIUNG.......coocuiiie ettt e e e e e tre e e s eaae e e e satr e e e eneaeeernneeas 29
3.3.2.1.  Vergleich UNd BEWEITUNE ..ccc.eeviecieee ettt e sttt e et e e e aa e e e st e e e e ntaeesnsaeeesnsaeeeenssaeeennneeas 29
3.3.3. Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung ..........cccooviiiiiiiiiiniiiieeee e 29
3.3.3.1.  Vergleich hinsichtlich SIChErhit.........cuooiiiiiiiii e 29
3.3.4. UMWEIVEItragliChKeIt....c..eeeeiieeee e e st 30
3.3.4.1. Darstellung der UmweltausWirKUNZEN .....cccvviiiiiiie ettt e e e e e 30
3.3.4.1.1. Darstellung der entscheidungsrelevanten Umweltauswirkungen unter Bericksichtigung
voN VermeidungsmMaBNanmMeN ........ccciiii it eeee e e e e e rtte e e s etr e e e s ta e e e eateeesrasaeeesnsaeeeentseeennnneas 30
3.3.4.1.2. Variantenvergleich unter Beriicksichtigung der Anforderungen des europdischen
Naturschutzes (Natura 2000-Gebietsschutz, ArteNSChULZ) ........cccveeiiieiiiiiii e e 32
3.3.4.1.3. Darstellung der Ergebnisse der FFH-Vorpriifungen und FFH-Vertraglichkeitspriifungen .... 32
3.3.4.1.4. Zusammenfassung der artenschutzrechtlichen Risikoeinschatzung fiir Arten des Anhangs IV
FFH-RL und Vogelarten nach AbS. 1 VSChRL, ...ccccuiiiiiiiiiiiieeiie ettt 32
3.3.4.1.5. Beschreibung der zu erwartenden EmisSioNen ..........cceceviieeeiiiiieciiee e 32
3.3.4.2. Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen........cccccceevvveeeeiieeeiciiee e, 32
3.3.4.2.1. Aussagen zu den vorgesehenen und in der Auswirkungsprognose bericksichtigten
VermeidungsmMallNalmMEN......co.uii ittt sttt e st e st e st e st e st st e e eab e sabeeearee s 32
3.3.4.2.2. grundsatzliche Angaben zur Ausgleichbarkeit und Kompensation der zu erwartenden
UMWEITAUSWITKUNZEN ...ttt ettt sttt ettt e et e bt e s bt e s bt e sbe e e s bt e e beeesseesbeeenneesanees 33
3.3.5. LAV 8ol T i [ ol o] =T SRR 33
3.3.5.1.  INVESHIEIONSKOSTEN c.eviiiiiiiiiiitt ettt et sbe e st e s sbee s baeebeesbaeenaeenane 33
3.3.5.1.1. Vergleich der Ergebnisse der Kostenschatzung (Gesamtkosten) ........ccccceeeeevveeecciieeeciiveeenn. 33
3.3.5.2.  WirtschaftlichKeitshetraChtung .........cccviiieoiiii e et 34
3.3.5.2.1. Vergleich der BaulasttragerkOSTen ........cceoiuiirieiiiieniie ettt 34
3.4. GeWahIte Variante.....cceeeiiiiiiiiiiiiiinnnienc s aass e 34
3.4.1. Wesentliche Ausschlusskriterien der im Vergleich unterlegenen Varianten ........cccccoeveerieeeneenne 37
3.4.2. Wirdigung der Belange, die zur Auswahl als Vorzugsvariante fihren ........c.cccocevevivieeicciec e, 37
3.4.3. Wirdigung der unterlegenen Belange .....c.oocueiiiiieii ittt e e e e e e e e e e e ananees 38
3.4.4. Ergebnis des Abwagungsprozesses — Vorzugsvariante Begriindung von Abweichungen von der
Vorzugsvariante aus UVS-SICNT......cci i e e e et e e e e s e s bb e e e e e e e e ssasbbtaeeeeeesnnsssnnns 38
3.4.5. NATUIa 2000-GEDIET. ... ueiiiiiiiee ettt et eb e e st e e e ittt e s sabtee s sabeeeesnbeeesaneeas 39
4. TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMARNAHME........rrerrnssssssssssssessnsssssnssens 40
4.1. F T W] 5 4T - T N 40
4.1.1. Entwurf- und BetriebSmerkmMale ......cocuiiivieiiiiiie ettt s be e e esbeesaeeenes 40
4.1.2. Vorgesehene Verkehrsqualitat.........c.uvveeieiiiiiii e e e e e e e aaeees 40
4.1.3. Gewahrleistung der VerkehrssiCherh@it...........eeeiiiiiiiiiiei e 40
4.1.4. BetriebSieNStaUIt . ....cccueiieieei e e s 40
4.2, Nutzung/Anderung des umliegenden StraBen- bzw. WeEENetzes ..........cceervvrvereereeererseessesseeeessessenses 40
4.3. LiNIENfURIUNG oo s e s s s s s s s s s s s s s s s s s s e s e s s s e s s e a e s 40
4.3.1. Beschreibung des TrassenVErlaufs .........ooceeiriiiiii et e 40
4.3.2. ZWANESPUNKEE «...eeiiiiieie ettt e ettt e e e e e e sttt e e e e e e e s abateeeeeeeseaastaeseaaesesaastaaseaeeeesassasnnaaeeesansrrnns 41
4.4. (O 1T f¥el o 11 £ (=T - 11 (U 3 V- U 43
44.1. Querschnittselemente und QuerschnittSEEMESSUNEG......cccciiiiiiiiiiiieciccceeee e 43
4.4.2. [ a1 o= a0l o 1= £ {0 Y= 43

4.4.3. BOSCUNGSZESTAITUNG.....eeiiieiiee ettt et e e et e e e et e e e st e e e e nte e e e nsaeeesnseeesenteeesnnnens 44



B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachristung von Rettungswegen

4.5, L2 Te [T 1 =T 44
4.6. INGENICUIDAUWEIKE .....ceeiiiiiiiiiiiiccccccccccci e e e e s s e e s s e e s e e s s s s s s s s e s s s s s e s s e e sessesssesnesnnnnns 44
4.7. [0 0 LYol Y0 o= ] o] = T =T Nt 54
4.8. OFfentliche VErkeRrSanIagen ...........ceeeieeeeeeeeeiiieseessesiisessesssessessessessssssessessessesssessessessesssessessesses 54
4.9. LOIEUNGEN . .ceeeeiiiiitireeiscititrereeises s ireesssess e st ssesnssssssssstssannnssssssssssssnnssssssssssssnnnsssssssssssnnnnssssssssasnnnnes 54
4.10. Baugrund/Erdarbeiten.........ccccveviririiiiiiiniiiiiiiistssrsse e s n e s sae s as s an s s ane s nne s nne s 54
0 R 1 1T T T3] U - U 58
4.12.  StraBenausstattUng .......cccccviiiiiiiereiiiiiiiiiieeieei e ssss e sas s e s s s s s s ass s e e s s s e s s aan s e e s s seas 58
4.13. Auswirkungen der BaumaRRnahme auf bauliche Anlagen..........ccooovveiieiiiiiiiiiiiccciice e 58
5. ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN ......ccccsvmsmsemsmsussssssssssssssasssssssssasssssssssasses 60
5.1. Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit ...........cocoeeiiiieriiiiseriiiiineincneneniineeninenen. 60

5.1.1. 21Ty = o Vo TS SP 60

5.1.2. UMWEITAUSWITKUNZEN ..ottt ettt ettt ettt et e st e st e sab e e sabeesateesabeesaneesareennneens 60
5.2. NatUurhaushalt.......ooueiiiiiiiiiiiiir e sssr e e as e e sesann e e e 60
5.3. LandschaftsShild.........cceivieeiiiiiiiiieiie e 60
5.4. Kulturgiiter und sonstige SAChGULET........ccceviiiiiiiiiiiceccer e e e e e e s e s e s e e e s e sseeees 60
5.5. Y =T 4T o 1T N 61
5.6. Natura 2000-GEDIete .....c.ueeiiieriiiiiiiiiiiieiniire it ss s aa e e an e e s aanesee 61
5.7. Weitere SChUZEEbIete.......cuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeteeeeieeeeeeeeeeeeeteesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 61

6. MARRNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINIMIERUNG UND ZUM AUSGLEICH

ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN AN DEN FACHGESETZEN..........ccsnsesenannens 61
6.1. LarmschutzmaBnahmen ... e s ss e s sas s anenes 61
6.2. Sonstige ImmissionsschutzmaBNahmen ..........ceeeeeeeeeeeeieiieeeieeieeeeeeeeeeeeeeesmeemssesssessssssssssssssssssssssssssssse 61
6.3. MaRnahmen in Wassergewinnungsgebieten .........ccvvviiiiiiiiiiiiiiiisssesssssssssssssseenn 61
6.4. Landschaftspflegerische MaBnahmen .........ccoovviiiiiiiiiiiiiiiii e 62
6.5. MafBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete.........ccooreeeeeeeiiiiiireeecccccrrrree e 62
72 A 0 1 3 0 [ 63

8. VERFAHREN ... s ssssssssssssssssssssssssssssassnssssssassssassnns 63



B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachristung von Rettungswegen

9. DURCHFUHRUNG DER BAUMARNAHME



B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachristung von Rettungswegen Seite 1

1. DARSTELLUNG DES VORHABENS

1.1. Planerische Beschreibung

1.1.1. Artund Umfang der Baumallnahme, Trager der Baulast,
Vorhabenstrager

Die Baumalinahme ,B 462 Tunnel Gernsbach, Nachristung von Rettungswegen® beinhaltet
die Rettungsstollen einschlieZlich Notausgdnge am vorhandenen StraRentunnel und deren
anschlielende Rettungstreppenhauser sowie die ErschlieBung der Treppenhauser
einschlie8lich der Einpassung in den Bestand des 1997 dem Verkehr Ubergebenen
StralBentunnels. Der vorliegende Entwurf umfasst die vier zusatzlichen begehbaren
Rettungswege sowie die hierfiur erforderlichen vier Rettungstreppenhausern. Zusatzlich
werden, wo moglich, entsprechende Flachen zum Aufstellen von Wartungsfahrzeugen und
auch ggf. Rettungsfahrzeugen vorgesehen.

1.1.2. Lageim Territorium (kreisfreie Stadte, Landkreise,
Verwaltungsgemeinschaften, Gemeinden)

Der Tunnel Gernsbach befindet sich als innerstadtischer Entlastungstunnel auf seiner
gesamten Lange im Bereich der Stadt Gernsbach.

Die Stadt Gernsbach ist das historische Zentrum des unteren Murgtals im Landkreis Rastatt.
Sie bildet mit Gaggenau einen Mittelbereich der Region Mittlerer Oberrhein. Der staatlich
anerkannte Luftkurort mit historischer Altstadt ist Portalgemeinde des Naturparks
Schwarzwald Mitte/Nord.

1.1.3. Lage im vorhandenen bzw. geplanten Strallennetz

Die Bundesstralle 462 verbindet den Kreis Rastatt an der A 5 Uber den Schwarzwald mit
dem Kreis Rottweil an der A 81 und ist somit eine wichtige Nord-Sud-Verbindung zwischen
dem Rheintal bei Rastatt und dem nordlichen und mittleren Schwarzwald.

1.1.4. Definition und Darstellung der Untersuchungsraume UVS und
Verkehr; Darstellung des Planungsraumes

Der Planungsraum erstreckt sich Uber den gesamten Bereich des vorhandenen
StralB3entunnels im Ortsbereich von Gernsbach. Dabei wurde ein Korridor von
unterschiedlicher Breite berlcksichtigt, der sich aus der Topographie und der Bebauung
ergibt. Die mittlere Breite betragt ca. 100m.
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1.1.5. Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.

1.1.6. StralBenkategorie nach RIN

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden Stral3en-
tunnel handelt. Die Bundesstral3e 462 kann jedoch in die Kategorie VS Ill oder HS IIl nach
den ,Richtlinien zur integrierten Netzgestaltung“ (RIN) eingestuft werden.

1.1.7. Ggf. vorgesehene Beschrdnkung des Gemeingebrauchs

Entfallt, da es sich um die Nachristung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.

1.2. StralRenbauliche Beschreibung

1.2.1. Léange

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden
StralRentunnel handelt. Der bestehende Stral3entunnel hat eine Lange von 1.527 m.

1.2.2. Angestrebte Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.

Die Rettungsstollen werden begehbar ausgebildet, die lichten Mal3e betragen 2,25 m x
2,25 m.
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2.  BEGRUNDUNG DES VORHABENS

2.1. Ziel und Vorgeschichte der Planung

Zur Verkehrsentlastung von Gernsbach wurde Mitte der 90-er Jahre der 1.572 m lange
StralBentunnel, der im Gegenverkehr betrieben wird, gebaut und im Jahr 1997 dem Verkehr
Ubergeben.

Der Tunnel besitzt derzeit einen Notausgang bei Tunnel-km 1+062,75 am Betriebsgebaude.

Die bauliche und betriebstechnische Ausriistung wurde nach der damals giiltigen Richtlinie
fur die Ausstattung und den Betrieb von Stral3entunneln, der RABT 1994, ausgefihrt.
Vor dem Hintergrund schwerer Brandunglicke im benachbarten Ausland, realer
Brandversuche und der Auswertung von Brandereignissen erfolgte eine Neufassung der
RABT - Ausgabe 2006 - mit dem vorrangigen Ziel der Verbesserung der Selbstrettung.

Zur Verbesserung der Tunnelsicherheit sollen daher am Tunnel Gernsbach MaRnahmen der
betriebstechnischen und der baulichen Nachriistung durchgeftihrt werden mit dem Ziel den
Vorgaben der Richtlinie fir die Ausstattung und den Betrieb von Straentunneln (RABT),
Ausgabe 2006 zu entsprechen.

Die Nachristung der betriebstechnischen Ausstattung (LUftung, Beleuchtung, Elektrik,
Steuerungstechnik, Brandmeldung, Notrufanlagen, Beschilderung, etc.) ist bereits erfolgt.
(Fertigstellung im April 2013)

Die hier vorliegende Planung behandelt die bauliche Nachristung mit Fluchtwegen fir den
StralRentunnel durch die Anordnung von entsprechenden Rettungstreppenhdusern mit den
dazugehorigen Querstollen.

Aufgrund des Erfordernisses von zusatzlichen Rettungswegen wurde im Jahr 2003 zunéchst
eine Machbarkeitsstudie durchgefiuihrt mit dem Ziel mdgliche Rettungswege und Standorte
von Ausgangen zu finden.

Auf Basis dieser Studie wurde am 21.12.2009 eine Ortsbesichtigung unter Anwesenheit von
Vertretern der Stadt Gernsbach und des Regierungspréasidium Karlsruhe durchgefihrt. Im
Zuge der Begehung wurden verschiedenste Standorte fir die Rettungstreppenhauser
abgestimmt und festgelegt. Darauf aufbauend wurde mit der Planung der Rettungswege
begonnen.
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2.2. Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

2.2.1. UVP-Pflicht

Aufgrund der relativ geringen umweltrelevanten Beeintréachtigungen (siehe Ergebnisse im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (siehe Anlage 19.1) besteht keine UVP-Pflicht.

2.3. Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

2.3.1. Gilt fiir ,,OkosternmaBnahmen* des Bedarfsplans:
Zusammenfassende Erklarung zur gesetzlich geforderten
Abarbeitung der naturschutzfachlichen Problematik gemarf
Anforderung

Fur das Vorhaben besteht kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag.

2.4. Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1. Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.

2.4.1.1. Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.

2.4.1.2. Ubereinstimmung der Planung mit den Zielen der
Raumordnung

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.

2.4.1.3. Ausweisungen der Regionalplanung

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.
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2.4.1.4. Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.

2.4.1.5. Stadtebauliche Malihahmen

Stadtebauliche Ziele werden mit der Anlage der Rettungstreppenhauser nicht verfolgt. Die
Einpassung in das Stadtbild wird tber eine Planung der Begriinung und Bepflanzung sowie
einer ansprechenden architektonischen Gestaltung der Gebaude vorgenommen.

2.4.2. Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.

2.4.2.1. Verkehrsanalyse

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden Stral3en-
tunnel handelt.

2.4.2.2. Verkehrsprognose

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.

2.4.2.3. Bewertung der Analysebelastung

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden Stral3en-
tunnel handelt.

2.4.2.4. Bewertung der Prognosebelastung

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.
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2.4.3. Verbesserung der Verkehrssicherheit

2.4.3.1. Vorhandene Sicherheitsdefizite

Vorhandene Sicherheitsdefizite bzgl. der trassierungstechnischen Gesichtspunkte sind keine
vorhanden. Aufgrund der Tunnellange von 1.527 m und der Lage des bestehenden
Notausgangs bei km 1+062,75 im Tunnel ergeben sich derzeit Fluchtwegabstande von
669,75 m zwischen Sudportal und Notausgang Abluftzentrale und 857,25 m zwischen
Nordportal und Notausgang Abluftzentrale. Fur die Einhaltung des zulassigen
Fluchtwegabstands nach RABT 2006 von maximal 300 Metern sind daher jeweils zwei
Notausgange zwischen dem Sid- bzw. Nordportal und dem bestehenden
Rettungstreppenhaus nachzuristen.

2.4.3.2. Unfallsituationen und -haufigkeiten

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.

2.4.3.3. Sicherheitspotentiale der Baustrecke

Entfallt, da es sich um die Nachriistung von Rettungswegen an einem bestehenden StralRen-
tunnel handelt.

2.5. Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

2.5.1. Schutzgutbezogene Darstellung (variantenunabhéngiq)

Schutzgut Mensch: Durch die Anlage von weiteren Fluchttreppenhdusern wird die
Funktionsfahigkeit der Rettungswege verbessert.

2.6. Zwingende Grunde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

2.6.1. Zusammenfassung erforderlich bei einer FFH-Ausnahmeprifung
oder einer artenschutzrechtlichen Ausnahmeprifung

Entfallt, da keine Ausnahmeprifungen erforderlich sind.



B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachristung von Rettungswegen Seite 7

3.  Varianten und Variantenvergleich
3.1. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

3.1.1. Darstellung und Begriindung des Untersuchungsgebietes

Als Untersuchungsgebiet wurde der Bereich zwischen den beiden Tunnelportalen des
StraRentunnels betrachtet. Dabei wurde ein Korridor von unterschiedlicher Breite
bertcksichtigt, der sich aus der Topographie und der Bebauung ergibt. Die mittlere Breite
betragt ca. 100 m.

3.1.2. Uberblick tiber die wertbestimmenden sowie
entscheidungsrelevanten Schutzguter/ Schutzgutfunktionen des
Untersuchungsgebietes zur Linien- oder Standortfindung

Zur Standortfindung waren vor allem das Schutzgut Landschafts-/Stadtbild sowie das
Schutzgut Pflanzen/Biotope und Tiere ausschlaggebend.

3.1.2.1. Schutzgebiete aufgrund gesetzlicher Regelungen,
Verordnungen o. . geschitzte Gebietskategorien

Gernsbach liegt im Naturpark 'Schwarzwald Mitte/Nord'.

Die Murg ist als FFH-Gebiet 'Unteres Murgtal und Seitentdler (Gebietsnummer: 7216341)'
ausgewiesen und flieRt zwischen 30 - 200 m von den Standorten der Fluchttreppenhauser
entfernt durch das Stadtgebiet.

Ausgewiesene Biotope oder weitere Schutzgebiete sind nach LUBW (2011) im Bereich der
untersuchten Standorte nicht vorhanden.

Gernsbach ist zudem staatlich anerkannter Luftkurort (GERNSBACH 2011).

3.1.2.2. Planerische Zielvorgaben

Der Regionalplan Mittlerer Oberrhein 2003 stellt die B 462 (Rastatt-Freudenstadt) als Stral3e
fur den Uberregionalen Verkehr dar. Im sudlichen Bereich von Gernsbach entlang der Murg
ist ein Uberschwemmungsgeféhrdetes Siedlungsgebiet dargestellt. Gernsbach ist umgeben
von einem Regionalen Griinzug und am Ortsanfang und —ende ist eine Griinz&sur dargestellt
(REGIONALVERBAND MITTLERER OBERRHEIN 2003).
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3.1.2.3.  Aufgrund fachlicher Kriterien entscheidungsrelevante
Schutzgutfunktionen

Im direkten Eingriffsbereich haben vor allem die Einzelbdume eine mittlere Bedeutung und
Empfindlichkeit.
Siehe auch Kapitel 7 der Unterlage 19.1.

3.1.2.4. Vorbelastungen

Durch intensive Nutzung sowie durch die innerstadtische Lage sind die Standorte
anthropogen vorbelastet.

3.2. Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1. Variantenubersicht

3.2.1.1. Friuhzeitig ausgeschiedene Varianten

Grundsatzlich kommen zur Anlage von Rettungswegen an Gegenverkehrstunneln
Rettungstreppenhauser sowie - alternativ dazu - Rettungsstollen in Frage. Auch sind
Kombinationen von beiden Lésungen machbar.

Zunachst wurde geprift, welche Varianten in die Untersuchung einflieBen und welche
frihzeitig ausscheiden.

Variante Parallelstollen

Diese Variante mit Fihrung eines parallel zum StraRentunnel gefiihrten Rettungsstollens
besitzt einige Nachteile, die dazu gefihrt haben, diese Variante nicht weiter zu untersuchen.
Dabei waren folgen Kriterien ausschlaggebend:

» groBe Anzahl von betroffenen Eigentimern, bedingt durch die Fihrung Uber ca.
1.200 m parallel zum vorhanden Straf3entunnel

» Lage des Rettungsstollenportals bei Fiihrung des Rettungsweges Uber eine Rampe
nicht moglich (Topographie und Bebauung)

» hohe Baukosten (geschéatzt ca. 23 Mio. €, brutto)

» umfangreiches Beweissicherungsverfahren fir die bestehenden Geb&aude

In die weitere Untersuchung von Varianten wurden demnach Rettungstreppenhauser mit
dazugehorigen Quer- und Verbindungsstollen untersucht.
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3.2.1.2. Anzahl der untersuchten Varianten

Der Tunnel Gernsbach ist rund 1530 Meter lang. Die RABT 2006 schreibt einen maximalen
Abstand der Notausgange von 300 Metern vor.

Im Tunnel Gernsbach gibt es bereits einen Notausgang mit Rettungstreppenhaus - und zwar
beim Betriebsgebaude in 670 Metern Entfernung vom Sidportal bzw. 860 Metern Entfernung
vom Nordportal (Nummer 3).

Daraus ergibt sich die Notwendigkeit zwischen den Portalen und diesem bereits
bestehenden Treppenhaus jeweils zwei Notausgange nachzuristen.

Die zuséatzlichen Notausgange (NA) bzw. die zugehdrigen Rettungstreppenhauser (RTH)
sind von Sidden nach Norden (Fahrtrichtung Rastatt) mit den Ziffern 1, 2, 4 und 5
durchnummeriert.

WICHTIG: Der bestehende Notausgang beim Betriebsgebaude hat die Nummer 3.

Insgesamt wurden 14 Varianten untersucht.

3.2.1.3. Grobubersicht

Fur die Rettungsausgange wurden folgende Varianten untersucht:

Notausgang 1 (vgl. Unterlage 3.1 in ,rot” eingetragen)

» Variante | Rettungstreppenhaus Scheuerner StralRe 14, Flurstiick 7165/2 (km ca.
0+610) rechts mit Querstollen

» Variante Il Rettungstreppenaus am Isemannweg, Flurstiick 7167/35 (km ca. 0+586)
links mit Querstollen

» Variante lll Verbindungsstollen zum Rettungstreppenhaus ,Am Kurpark®, Flurstick
3505

» Variante IV Rettungstreppenhaus ,Obertsroter Landstral’e®, an der L 78 im Bereich
einer Haltebucht

Notausgang 2 (vgl. Unterlage 3.1 in ,blau” eingetragen)
» Variante | Rettungstreppenhaus Hildastral3e 14, Flurstick 2750/1 (km ca. 0+810)
links mit Querstollen
» Variante Il Verbindungsstollen Notausgang ca. km 0+810 zum Rettungstreppenhaus
»+Am Kurpark®, Flurstlick 3505
» Variante Il Rettungstreppenhaus am ,Am Kurpark®, Flurstick 3505 (km ca. 0+760)
links mit Querstollen
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Notausgang 4 (vgl. Unterlage 3.1 in ,grin® eingetragen)

» Variante |: Rettungstreppenhaus ,Am Blumenweg“, Flurstick 3077/27, Notausgang
bei Tunnel-km ca. 1+330 rechts mit Querstollen

» Variante Il: Rettungstreppenhaus ,Am Hotel“, Flurstiick 3077/26, Notausgang bei
Tunnel-km ca. 1+330 rechts mit Querstollen

» Variante llI: Rettungstreppenhaus “Garten Flurstick 208, Notausgang bei Tunnel-km
1+340 rechts mit Querstollen

» Variante IV: Rettungstreppenhaus “Gebdude AOK Flurstick 207 mit 5 Meter
Querstollen und 50 Meter Parallelstollen, Notausgang bei Tunnel-km ca. 1+350

» Variante V: Rettungstreppenhaus ,An der Gottlieb-Klumpp-Stral3e®, Flursticke 178/1
und 192, Notausgang bei Tunnel-km ca. 1+345 links mit Querstollen

Notausgang 5 (vgl. Unterlage 3.1 in lila“ eingetragen)
» Variante | Rettungstreppenhaus ,Am Bahnhof“, Flurstlick 3505/12 (km ca. 1+630)
rechts mit Querstollen ohne Unterfahrung Murgtalbahn
» Variante Il Rettungstreppenhaus am ,Am Bahnhof*, Flurstick 3505/12 (km ca. 1+630)
rechts mit Querstollen mit Unterfahrung Murgtalbahn

3.2.2. Notausgang 1

3.2.2.1. Verlauf, Anfang, Ende und Lange der Strecke

Fur den Notausgang 1 und dessen Fihrung an die Gelandeoberflache wurden grundsétzlich
4 verschiedene Varianten betrachtet.

Variante | Rettungstreppenhaus Scheuerner StraRe 14, Flurstick 7165/2 (km ca. 0+610)
rechts mit Querstollen (aus der Machbarkeitsstudie)

Der angedachte Standort befindet sich auf dem Flurstlick der Scheuerner Stral3e 14, jedoch
erfolgt die Andienung wahrend der Bauzeit und die ErschlieBung fur Betriebs- und
Rettungsdienste Uber einen unterhalb der Scheuerner StraRe verlaufenden Weg, Flurstiick
7165/7, der dort endet. Die Zugéanglichkeit ist durch die beengten Verhéaltnisse schwierig,
gleichzeitig liegen unmittelbar gegeniiber die Zufahrten zu den Wohngebauden. Raum fir
Aufstellflachen von Betriebs- und Rettungsfahrzeugen ist im erforderlichen Umfang nicht
vorhanden, so dass dieser Standort nicht weiter untersucht wurde.

Einen Eindruck tiber die Ortlichkeit gibt nachfolgendes Foto.
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Bild 1: Standort Rettungstreppenhaus im Bereich der ansteigenden Griinflache

Variante 1l Treppenaus am Isemannweq, Flurstick 7167/35 (km ca. 0+586) links mit
Querstollen (aus der Abstimmung mit der Stadt Gernsbach)

Der angedachte Standort befindet sich in einer derzeit ungenutzten Restfliche zwischen der
Wohnbebauung und der Murgtalbahn, teilweise in einer steilen Béschung.

Dieser Standort wurde detailliert untersucht und es wurden entsprechende Planungen
ausgearbeitet. Nach Wertung der vorliegenden Untersuchungsergebnisse zeigen sich
ungunstige topographische Verhéltnisse fur das Rettungstreppenhaus, welches in der
Boschung zum Bahndamm zu liegen kommt und beengte Platzverhaltnisse wéhrend des
Baus, die Eingriffe in die Privatgrundsticke erforderlich machen. Auch die ungunstige
Zuganglichkeit fur die Rettungsdienste verbunden mit fehlenden Aufstellflachen ist fir diese
Lésung negativ zu werten.

Der nachfolgende Lageplan aus der Untersuchung verdeutlicht die beengten Verhéaltnisse fur
den Bau- und Endzustand.

Bild 2: Lage Rettungstreppenhaus Isemannweg, Lageplanauszug aus Untersuchung
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Einen Eindruck tiber die Ortlichkeit geben nachfolgende Fotos.

Bild 3: Standort Rettungstreppenhaus im Bereich am Ende des Isemannweges links, schrag gegeniiber der Garage

Bild 4: Standort Rettungstreppenhaus auf der Plateauflache, links die Béschung zur Murgtalbahn, rechts die Bebauung
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Variante Il Verbindungsstollen zum Rettungstreppenhaus ,Am Kurpark®, Flurstiick 3505 (im
Rahmen der Vorplanung des Rettungstreppenhauses)

Als Alternative zum Rettungstreppenhaus am Isemannweg wurde ein paralleler
Rettungsstollen vom Notausgang 1 zum Rettungstreppenhaus ,Am Kurpark® (Notausgang 2)
untersucht. Der zugehorige Querschlag, der im Block 26 des Tunnels anschlief3t, verbindet
den Notausgang 2 mit dem Rettungstreppenhaus ,Am Kurpark®.

Dabei bieten sich fur die Fuhrung des Verbindungsstollens ebenfalls verschiedene
Trassenvarianten an, die Trassenflhrungen sind der Unterlage 3.1, Blatt 1 zu enthehmen.

» Variante lll 1 A Parallelstollen im Abstand von 17,5 m zum Tunnel mit Notausgang im
Block 12 bei km 0+626,56

» Variante Ill 1 B Parallelstollen im Abstand von 17,5 m zum Tunnel mit Notausgang im
Block 15 bei km 0+650

» Variante Il 2 A Parallelstollen parallel zur Bahnlinie mit Notausgang im Block 12 bei
km 0+626,56

» Variante Il 2 B Parallelstollen parallel zur Bahnlinie mit Notausgang im Block 15 bei
km 0+650

Diese Variante Ill tangiert die Bebauung, da die Stollen die Bebauung teilweise unterfahren.
Zusatzlich ist die Variante Il aufgrund der langen Stollenbauwerke eine teure Lésung.

Variante IV Rettungstreppenhaus ,Obertsroter LandstraRe”, an der LandesstralRe 78, im
Bereich der Haltebucht

Als Alternative zum Rettungstreppenhaus am Isemannweg bzw. den Verbindungsstollen
zum Rettungstreppenhaus ,Am Kurpark® wurde ein weiter Standort fur ein
Rettungstreppenhaus untersucht. Aufgrund der Fluchtwegabstande und der Portallage sowie
der Topographie und der Bebauung wurde ein Standort an der Obertsroter Landstral3e (L 78)
im Bereich einer Haltebucht gefunden. Dabei wird eine vorhandene Inselflache zwischen der
L 78 und der Murgtalbahn genutzt. Hier schlie3t das Rettungstreppenhaus im Bereich der
damaligen offenen Bauweise des Stral3entunnels an. Dies hat zur Folge, dass der zu
Uberwindende Hohenunterschied im Vergleich zu den anderen Varianten gering ausfallt. Bei
dieser Variante sind keine privaten Eigentimer direkt betroffen. Diese Variante ist
insbesondere wegen der sehr guten Zuganglichkeit fur die Rettungsdienste verbunden mit
entsprechend vorhandenen Aufstellflachen als die giinstigste einzustufen.
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Bild 5: Standort Rettungstreppenhaus an der Haltebucht, links die Murgtalbahn und Infotafel, rechts die L 78

3.2.2.2. Zwangspunkte der Lage und Hbhe

Siehe 3.2.2.1

3.2.2.3. Verknupfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten
Netz

Entfallt.

3.2.2.4. Beeinflussung anderer Planungen

Entfallt.

3.2.2.5. Kreuzungen/Naherungen/Verknipfungen mit/an Anlagen
anderer Verkehrstrager

Bei den Ldsungen, die nahe an die Murgtalbahn heranreichen ist es zwingend erforderlich,
standige Kontrollvermessungen der Bahnanlagen durchzufihren, um bei der Herstellung der
Bauwerke entsprechend reagieren zu kdnnen. Die Versorgungsleitungen, die in der Nahe
des Baufeldes liegen sind ggf. entsprechend zu sichern.

3.2.2.6. Notwendige Folgemallinahmen grofReren Umfanges

Entfallt.



B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachrustung von Rettungswegen Seite 15

3.2.2.7. Einflusse gefahrdender Anlagen auf die Stral3e

Entfallt.

3.2.2.8. Besonders schwerwiegende Eingriffe in
Eigentumsverhaltnisse

Es liegen keine besonders schwerwiegende Eingriffe in die Eigentumsverhéaltnisse von
Dritten vor. Wahrend der Bauzeit erfolgt eine messtechnische Uberwachung der Gebaude.
Dauerhaft verbleiben neben dem eigentlichen Bauwerk auch die Sicherungsanker im
Gebirge. Eine entsprechende Grunddienstbarkeit wird in das Grundbuch eingetragen.

3.2.3. Notausgang 2

3.2.3.1. Verlauf, Anfang, Ende und Lange der Strecke

Fur den Notausgang 2 und dessen Fuihrung an die Gelandeoberflache wurden grundsétzlich
drei verschiedene Varianten betrachtet.

Variante | Rettungstreppenhaus HildastraRe 14, Flurstiick 2750/1 (km ca. 0+810) links mit
Querstollen (aus Machbarkeitsstudie)

Der angedachte Standort befindet sich auf dem Flurstiick des vorhandenen Kurparks, etwas
oberhalb des Parkplatzes und dem unterirdisch vorhandenen Regenlberlaufbecken. Durch
die Anlage eines Rettungstreppenhauses wird der Kurpark stark beeintréchtigt: Die
vorhandenen Bepflanzungen wiirden teilweise komplett zerstért werden, der Kurpark ware in
seiner Funktion stark eingeschrankt. Zusétzlich ware wahrend der Bauzeit mit
Behinderungen durch Baufahrzeuge und Larm im Kurpark zu rechen. Alle diese Kriterien
fuhrten dazu, dass dieser Standort nicht weiter untersucht wurde.

Einen Eindruck tiber die Ortlichkeit gibt nachfolgendes Foto.
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Bild 6: Standort Rettungstreppenhaus hinter dem Parkplatz im Kurpark

Variante Il Verbindungsstollen Notausgang 2 ca. km 0+810 zum Rettungstreppenhaus ,Am
Kurpark®, Flurstiick 3505 (im Rahmen der Vorplanung des Rettungstreppenhauses)

Um die Schwierigkeiten, die ein Rettungstreppenhaus im Kurpark mit sich bringen wirde zu
vermeiden, wurde ein Verbindungstunnel vom Notausgang 2 zum Rettungstreppenhaus ,Am
Kurpark® auf dem Flurstlick 3505, das sich in Besitz der DB AG befindet, untersucht. Dieses
Flurstiick wird derzeit nicht genutzt, besondere Bepflanzungen liegen ebenfalls nicht vor.
Dieser Standort bietet sich fir ein Rettungstreppenhaus an.

Auf dem Flurstiick 3505 befindet sich eine Abwasserleitung aus Ton mit einem Durchmesser
von 400 mm, welche das Abwasser der beiden Anwesen Scheuerner Str. 2A und 4 in den
unter der Scheuerner Stral3e verlaufenden Abwasserkanal leitet. Fir die Verlegung dieser
Abwasserleitung wird der Bau einer kleinen Hebeanlage auf dem Fl.st. 3505 erforderlich.

Der Verbindungsstollen vom Notausgang 2 zum Rettungstreppenhaus ,Am Kurpark® weist
eine Lange von ca. 75 m auf und ist damit gegentber der nachfolgenden Variante mit einem
Querstollen bei ca. km 0+760 mit ca. 50 m Lange, um 25 m langer und damit entsprechend
teurer. Die Mehrkosten betragen geschatzt ca. 350.000,00 € (brutto). Zusatzlich werden
zahlreiche Versorgungsleitungen und auch das Regenuberlaufbecken direkt tangiert. Diese
Lésung wurde daraufhin nicht weiter ausgearbeitet.
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Variante Il Rettungstreppenhaus am ,Am Kurpark®, Flurstick 3505 (km ca. 0+760) links mit
Querstollen (aus der Abstimmung mit der Stadt Gernsbach und im Rahmen der Vorplanung
des Rettungstreppenhauses)

Eine weitere Alternative zum Notausgang 2 besteht darin, den Querstollen bei ca. km 0+760
aus dem StraBentunnel abzweigen zu lassen und in direkter Linie auf das
Rettungstreppenhaus zu zufihren. Dabei liegt der Querstollen direkt unterhalb der ,Alten
WeinstraRe“. Der Tunnel im Bereich des Querschlages Nr. 2 hat eine Uberdeckung von ca.
20 m. Das Gelande steigt von West nach Ost steil an.

Das Niveau des Rettungstreppenhauses liegt auf Hohe der parallel verlaufenden Scheuerner
StraRe. Zur Uberbrickung des Hohenunterschieds wird das bestehende Gelande
angeschuttet und eine Stltzwand zur Bahnlinie hin errichtet.

Zu beachten ist wiederum, dass sich auf dem Flurstiick 3505 der Deutschen Bahn eine
Abwasserleitung aus Ton mit einem Durchmesser von 400 mm befindet, welche das
Abwasser der beiden Anwesen Scheuerner Str. 2A und 4 in den unter der Scheuerner
Stral3e verlaufenden Abwasserkanal leitet. Fir die Verlegung dieser Abwasserleitung wird
der Bau einer kleinen Hebeanlage erforderlich.

3.2.3.2. Zwangspunkte der Lage und Hb6he

Siehe 3.2.3.1

3.2.3.3.  VerknUpfungen mit dem tbergeordneten und nachgeordneten
Netz

Entfallt.

3.2.3.4. Beeinflussung anderer Planungen

Entfallt.

3.2.3.5. Kreuzungen/Néaherungen/Verknipfungen mit/an Anlagen
anderer Verkehrstrager

Bei den LOosungen, die nahe an die Murgtalbahn heranreichen ist es zwingend erforderlich,
standige Kontrollvermessungen der Bahnanlagen durchzufiihren, um bei der Herstellung der
Bauwerke entsprechend reagieren zu konnen. Die Versorgungsleitungen, die in der Nahe
des Baufeldes liegen sind ggf. entsprechend zu sichern. Die an dem Treppenschacht
unmittelbar angrenzende Murgtalbahn ist elektrifiziert, so dass ein Sicherheitsabstand zur
Fahrleitung von 3 m gewdhrleistet sein muss.
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3.2.3.6. Notwendige FolgemalRihahmen grof3eren Umfanges

Entfallt.

3.2.3.7. Einflusse gefahrdender Anlagen auf die Stral3e

Entfallt.

3.2.3.8. Besonders schwerwiegende Eingriffe in
Eigentumsverhaltnisse

Es liegen keine besonders schwerwiegende Eingriffe in die Eigentumsverhéaltnisse von
Dritten vor. Wahrend der Bauzeit erfolgt eine messtechnische Uberwachung der Gebéaude.
Dauerhaft verbleiben neben dem eigentlichen Bauwerk auch die Sicherungsanker im
Gebirge, eine entsprechende Grunddienstbarkeit wird in das Grundbuch eingetragen.

3.2.4. Notausgang 4

3.2.4.1. Verlauf, Anfang, Ende und Lange der Strecke

Fur den Notausgang 4 und dessen Fuhrung an die Gelandeoberflache wurden finf
verschiedene Standorte untersucht.

Variante |: Rettungstreppenhaus ,Am Blumenweq"“, Flurstick 3077/27 bei Tunnel-km ca.
14330 rechts mit Querstollen

Betrachtet wurden zunadchst mit Variante | und Il mogliche Standorte im Bereich des Hotels
bzw. des stadtischen Parkplatzes.

Im Gebaude Hebelstrale 2 befinden sich zum einen die Raumlichkeiten des Hotels ,Stadt
Gernsbach® und zum anderen ein Supermarkt im Erdgeschoss, der fir die Kunden vom
Parkplatz aus direkt zu erreichen ist. Die Warenanlieferung des Supermarkts erfolgt jedoch
nicht tber den Kundeneingang, sondern vom Wirtschaftshof des Hotels aus, der sich an der
Hebelstral3e befindet. Die Waren werden von dort Giber einen Durchgang im Erdgeschoss in
die Raumlichkeiten des Supermarkts transportiert.

Um auf einen Eingriff in privaten Grund und Boden verzichten zu kénnen, wurde zuné&chst
ein Standort auf dem stadtischen Parkplatz nahe an der Murgtalbahn bzw. zum Blumenweg
untersucht. Die erforderliche Stollenlange betrégt fur diese Variante etwa 6 Meter.
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Einen Eindruck lber die Ortlichkeit geben die beiden nachfolgenden Fotos:

Bild 7: Blumenweg Richtung Bahnhof, links elektrifizierte Bahnstrecke der Murgtalbahn, rechts stadtischer Parkplatz

Bild 8: Standort RTH 4 (Variante 1) links neben Gedenkstein ,Schlesien” auf der Griinfliche des stédtischen Parkplatzes
Im Hintergrund: Kelterhochhaus an der Gottlieb-Klumpp-Strale

Der grofRe Vorteil der Variante | ist neben der ausschlie3lichen Inanspruchnahme von
offentlichem Grund und Boden die geringe erforderliche Verbindungsstollenlange. Der
geringen Stollenlange stehen jedoch Mehraufwendungen bei der Herstellung der Schéachte
durch  Erschitterungen auf den Tunnel und erhdhte Vortriebskosten und
Baustelleneinrichtungskosten durch die kurze Stollenlange gegeniber.



B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachristung von Rettungswegen Seite 20

Wahrend der Bauzeit missten die dem Baufeld gegeniberliegenden 6 bis 8 Parkplatze
entfallen, um eine Zufahrt und eine bequeme Nutzung des stadtischen Parkplatzes wahrend
der gesamten Bauzeit zu gewahrleisten. Ein Teil dieser wahrend der Bauzeit entfallenden
Parkplatze kann ersetzt werden, indem eine weitere Grinfliche des Parkplatzes in zwei
Stellplatze umgebaut wird. Die Anzahl der Stellplatze im Endzustand bleibt somit erhalten.

Variante |l: Rettungstreppenhaus ,Am Hotel“, Flurstliick 3077/26, bei Tunnel-km ca. 1+330
rechts mit Querstollen

Ein weiterer moglicher Standort in der Nahe des Hotels befindet sich hinter der heutigen
Zufahrtsgrenze in einer vom Parkplatz abgeriickten Lage. Die Variante |l garantiert sehr gute
Sichtverhdaltnisse und bietet auch ohne weitere Malinahmen wahrend der Bauzeit eine gute
Zufahrtsmaoglichkeit auf den stadtischen Parkplatz.

Einen Eindruck tiber die Ortlichkeit gibt nachfolgendes Foto.
7 "'.“. E . ‘

Bild 9: Standort Rettungstreppenhaus im Bereich des Hotels Gernsbach auf der Griinflache mit dem Baum

Die erforderliche Lange des Querstollens betragt etwa 20 Meter.

Die derzeitige Feuerwehrzufahrt befindet sich mitten im Baufeld und musste fir die Dauer
der Baustelle verlegt werden.

Abgesehen vom Eingriff in privaten Grund und Boden besteht der grof3e Nachteil dieser
Variante darin, dass die Belieferung des Supermarkts Uber den Wirtschaftshof in der
Ublichen Art und Weise wahrend der gesamten Bauzeit nicht mehr moglich ware. Nach dem
Entladen der Waren missten die Lkw rickwarts vom Wirtschaftshof abfahren, da es nicht
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mehr mdoglich ware wie gewohnt vorwarts 0Uber die bestehende Feuerwehrzufahrt
abzufahren.

Variante lll: Rettungstreppenhaus ,Garten Flurstiick 208"
Notausgang bei Tunnel-km ca. 1+340 rechts mit Querstollen

Dieser Standort befindet sich an der Ecke Hebelstral3e / Blumenweg auf dem Flurstiicks 208
im derzeit als privater Kinderspielplatz genutzten Garten, der zum Anwesen Blumenweg 9
gehort.

Die erforderliche Lange des Querstollens betragt etwa 15 Meter.

Einen Eindruck von der Ortlichkeit gibt nachfolgendes Foto:
143

Bild 10: als privater Kinderspielplatz genutzter Garten auf Flurstiick 208, Ecke Hebelstral3e / Blumenweg

Der Vorteil dieser Variante liegt darin, dass der stadtische Parkplatz auch wéahrend der
Bauzeit uneingeschrankt nutzbar bleibt, so dass die Auswirkungen wahrend der Bauzeit auf
die Gewerbebetriebe Hotel und Supermarkt sehr gering sind.

Dem gegenuber steht als grol3er Nachteil der Eingriff in das private Grundstiick. Zum einen
unterliegt der Garten einer konkreten Nutzung durch die Eigentiimer und zum anderen wirde
der Bau des Treppenhauses an dieser Stelle die Eigentimer der Mdglichkeit berauben, das
Grundstick zu einem spéateren Zeitpunkt mit dem Ziel einer Nachverdichtung mit
Wohnbebauung zu teilen.

AulRerdem beabsichtigt die Stadt Gernsbach, den Blumenweg mittelfristig durchgehend von
der SchwarzwaldstraRe bis zur Loffenauer StralRe als Radweg auszubauen, so dass das
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Treppenhausgebdude in der Ecke des Gartens die Verkehrssicherheit durch schlechte
Sichtverhaltnisse einschranken wirde.

Variante |V: Rettungstreppenhaus ,Gebdude AOK Flurstiick 207
Notausgang im Tunnel bei km ca. 1+350 mit Quer- und Parallelstollen

Der Blumenweg verlauft derzeit zwischen Schwarzwaldstralle und Hebelstra3e nicht
durchgéngig, sondern endet jeweils als Sackgasse am Flurstiick 207. Auf dem Flurstick 207
befindet sich ein nicht mehr genutztes Gebaude, in dessen Raumlichkeiten sich vormals eine
Geschéftsstelle der AOK befand. Das Grundstick mit dem Gebé&ude befindet sich in
Privateigentum.

Einen Eindruck von der Ortlichkeit gibt nachfolgendes Foto:

Bild 10: links: leerstehendes Gebaude am Blumenweg, der von der HebelstraRe kommend am Gebéaude als Sackgasse endet

Fir den Bau des Rettungstreppenhauses miusste zunachst das Grundstick mit dem
Gebaude erworben werden. Danach wéare das Gebdude abzubrechen. Nach Abbruch des
Gebaudes konnte das Rettungstreppenhaus auf dem Grundstiick so positioniert werden,
dass es kein Hindernis fir die derzeit noch nicht weiter konkretisierten Ausbauabsichten der
Stadt darstellen wirde.

Fur diese Variante wére der Bau eines abgewinkelten Fluchtstollens von insgesamt etwa
55 Metern Lange erforderlich, da sich der bestehende Notausgang Nr. 3 bei Tunnel-km
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1+062,75 befindet und der Abstand zwischen zwei Notausgangen im Tunnel nicht mehr als
300 m betragen darf.

Der Notausgang Nr. 4 wéare demnach unterirdisch im Tunnel bei ca. Tunnel-km 1+350,
wohingegen sich das oberirdische Rettungstreppenhaus in H6he von Tunnel-km 1+400
befindet.

Im Ergebnis bringt diese Variante sehr hohe Kosten mit sich - zum einen infolge der
Herstellungskosten fur den relativ langen Fluchtstollen und zum anderen bedingt durch den
Erwerb des gesamten Flurstiicks 207 mit dem leer stehenden Gebdude sowie den
erforderlichen Abbruch des mehrgeschossigen Anwesens

Variante V: Rettungstreppenhaus ,An der Gottlieb-Klumpp-StraRe“ (Flurstiicke 178/1 und
192), Tunnel-km ca. 1+345 links mit Querstollen

Als letzte Variante flr das Treppenhaus RTH 4 wurde ein Standort auf der
gegeniberliegenden Seite des Bahniibergangs (Ostlich der Tunnelachse) an der Gottlieb-
Klumpp-Stral3e betrachtet.

Der Bereich zwischen der Bleichstral3e und der Gottlieb-Klumpp-Strafl3e in Héhe Tunnel-km
1+280 und 1+500 ist von der Stadt Gernsbach als Stadtentwicklungsgebiet vorgesehen. Die
Grundsticke mit den schrag verlaufenden Grundsticksgrenzen sollen mittelfristig neu
geordnet und einer neuen Nutzung zugefuhrt werden.

Betrachtet wurde ein Standort flr das Treppenhaus RTH 4 in H6he von km 1+345, der auf
den beiden Flurstiicken 178/1 (stadtisches Grundstick) und 192 (privates Grundstick) zu
liegen kommt. Der Verlauf der Grundstiicksgrenzen ist in der Ortlichkeit nicht auszumachen.
Der angedachte Standort befindet sich nordlich des markanten Geb&dudekomplexes Gottlieb-
Klumpp-Str. Nr. 12 (sogenanntes Kelterhochhaus, ein mehrgeschossiges Wohn- und
Geschaftsgebéude, siehe auch Bild Nr. 8) im Bereich einer als Parkplatz genutzten Flache.

Einen Eindruck von der Ortlichkeit gibt das folgende Foto:
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Bild 11: Bereich Fl.st. 178/1 und 192 an der Gottlieb-Klumpp-Strae mit angedachtem Standort bei den beiden Schildern

Auf dem Flurstiick 178/1 sind zum einen drei Stellplatze fir das benachbarte Blichergeschéft
(Bucherstube) ausgewiesen und zum anderen dient es als einzige Zufahrtsmdglichkeit auf
den auf der Riickseite des Kelterhochhauses gelegenen Parkplatz mit der Flursticksnummer
183/2. Diese Zufahrt muss auch wahrend der Bauzeit ungehindert aufrechterhalten werden,
da sich im Kelterhochhaus mehrere Arztpraxen sowie andere Geschéfte (Apotheke,
Reinigung, Blumenladen, Optiker, Café) befinden. Dies lasst keinen ausreichenden Platz fir
die Baustelleneinrichtungsflache, zumal das daneben liegende private Flurstiicks 192 mit
einer Baulast fur den Nachweis von drei Stellplatzen fur das Flurstiick 178 (Kelterhochhaus)
belegt ist.

Die Inanspruchnahme dieser beiden Flurstiicke wird aus den dargelegten Grinden als sehr
problematisch eingestuft.

3.24.2. Zwangspunkte der Lage und Hohe

Siehe 3.2.4.1

3.2.4.3. Verknupfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten
Netz

Entfallt.

3.2.4.4. Beeinflussung anderer Planungen

Entfallt.
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3.2.4.5. Kreuzungen/Naherungen/Verknipfungen mit/an Anlagen
anderer Verkehrstrager

Bei den Losungen, die nahe an die Murgtalbahn heranreichen ist es zwingend erforderlich,
standige Kontrollvermessungen der Bahnanlagen durchzufiihren, um bei der Herstellung der
Bauwerke entsprechend reagieren zu kdnnen. Die Versorgungsleitungen, die in der Nahe
des Baufeldes liegen sind zu verlegen und ggf. entsprechend zu sichern.

3.2.4.6. Notwendige FolgemalRihahmen grof3eren Umfanges

Entfallt.

3.2.4.7. Einflusse gefahrdender Anlagen auf die Stral3e

Entfallt.

3.2.4.8. Besonders schwerwiegende Eingriffe in
Eigentumsverhaltnisse

Die Eingriffe in die Eigentumsverhaltnisse sind nach den untersuchten Varianten getrennt zu
betrachten. Der Grunderwerb befindet sich fur die Variante | ausschlielich auf stadtischem
Grund und Boden und fir die Variante Il auf dem Grundstiick des Hotels auf einer derzeit
nicht genutzten Griinflache. Es handelt sich in diesen beiden Fallen um keine besonders
schwerwiegenden Eingriffe in die bestehenden Eigentumsverhaltnisse. Fur Variante Il
dagegen wiirde es sich um einen schwerwiegenderen Eingriff in das Eigentumsverhaltnis
handeln, da der Garten des Anwesens einer konkreten Nutzung unterliegt und der Wert des
Grundstiicks durch den Eingriff ganz erheblich an materiellem und ideellem Wert verlieren
wirde. Weniger schwerwiegend ware dann wiederum der Eingriff auf den beiden Flurstiicken
an der Gottlieb-Klumpp-StralBe, die derzeit als Parkplatz genutzt werden und fir die
mittelfristig eine Neugestaltung geplant ist. Generell erfolgt wahrend der Bauzeit eine
messtechnische Uberwachung der Gebaude. Dauerhaft verbleiben neben dem eigentlichen
Bauwerk auch die Sicherungsanker im Gebirge, eine entsprechende Grunddienstbarkeit wird
in das Grundbuch eingetragen.
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3.2.5. Notausgang 5
3.2.5.1. Verlauf, Anfang, Ende und Lange der Strecke

Fur den Notausgang 5 und dessen Fuhrung an die Gelandeoberflache wurden grundsétzlich
zwei Varianten betrachtet.

Variante | Rettungstreppenhaus am ,Am Bahnhof“, Flurstiick 3505/12 (km ca. 1+630) rechts
mit Querstollen ohne Unterfahrung Murgtalbahn

Der angedachte Standort befindet sich auf einer unbebauten Griunflache links der Bahngleise
auf der Seite des Bahnhofsgebaudes. Diese Flache ist Standort eines Mammutbaumes, der
durch die Herstellung des Rettungstreppenhauses entfallen misste. Des Weiteren liegt der
Standort unmittelbar an einer Kreuzung, die zum Kreisverkehr umgebaut werden soll und ist
daher nur bedingt als Standort geeignet. Einen Eindruck tber die Ortlichkeit gibt
nachfolgendes Foto.

Variante Il Rettungstreppenhaus am ,Am Bahnhof“, Flurstlick 3505/12 (km ca. 1+630) rechts
mit Querstollen mit Unterfahrung Murgtalbahn

Alternativ wurde ein Standort mit Unterfahrung der Bahngleise mittels eines Querstollens
untersucht. Diese Flache befindet sich auf der gegentberliegenden Seite des Bahnhofs und
ist aufgrund der Geometrie (Dreiecksflache) eine ungenutzte Griunflache und bietet sich
damit als Standort an. Durch eine entsprechende Planung ist gewahrleistet, dass im
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Endzustand alle vorhandenen Stellplatze wieder nutzbar sind. Einen Eindruck tber die
Ortlichkeit gibt nachfolgendes Foto.

3.2.5.2. Zwangspunkte der Lage und Hb6he

Siehe 3.2.5.1

3.2.5.3.  Verknupfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten
Netz

Entfallt.

3.2.5.4. Beeinflussung anderer Planungen

Entfallt.

3.2.5.5. Kreuzungen/Naherungen/Verknipfungen mit/an Anlagen

anderer Verkehrstrager bzw. Versorgungsunternehmen sofern
entscheidungsrelevant

Da die Murgtalbahn mit einem Querstollen unterfahren wird, ist es zwingend erforderlich,
standige Kontrollvermessungen der Bahnanlagen durchzuftihren, um bei der Herstellung der
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Bauwerke entsprechend reagieren zu konnen. Die Versorgungsleitungen, die in der Nahe
des Baufeldes liegen sind zu sichern.

3.2.5.6. Notwendige FolgemalRihahmen grof3eren Umfanges

Entfallt.

3.2.5.7. Einflusse gefahrdender Anlagen auf die Stral3e

Entfallt.

3.2.5.8. Besonders schwerwiegende Eingriffe in
Eigentumsverhaltnisse

Es liegen keine besonders schwerwiegende Eingriffe in die Eigentumsverhéltnisse von
Dritten vor. Wahrend der Bauzeit erfolgt eine messtechnische Uberwachung der Gebéaude.
Dauerhaft verbleiben neben dem eigentlichen Bauwerk auch die Sicherungsanker im
Gebirge, eine entsprechende Grunddienstbarkeit wird in das Grundbuch eingetragen.

3.3. Beurteilung der Varianten
3.3.1. Raumstrukturelle Wirkungen

3.3.1.1. Vergleich und Bewertung der Betroffenheiten von
Siedlungsentwicklungen

Notausgang 1
Die Variante Il mit dem Rettungstreppenhaus ,Am Isemannweg“ bedingt einen dauerhaften

Eingriff in privates Eigentum und schneidet somit am schlechtesten ab. Die Varianten mit
Anlage eines Verbindungsstollens zum Rettungstreppenhaus ,Am Kurpark® weisen
geringflgige unterschiedliche Auswirkungen auf die Bebauung auf. Dabei ist die Variante llI
1A die Variante mit der gréf3ten Beeintrachtigung, gefolgt von den Variante 11l 1B, Il 2A und
Il 2B. Die Variante mit der geringsten Betroffenheit der Bebauung ist die Variante IV, da
diese am weitesten entfernt von privaten Grundsticken mit Bebauung liegt. Am besten
schneidet die Variante IV Rettungstreppenhaus ,Obersroter Landstral’e“ ab, da hier nur
offentliche Flachen in Anspruch genommen werden.

Notausgang 2
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Die Variante Il Verbindungsstollen zum RTH ,Am Kurpark® tangiert direkt zahlreiche
Versorgungsleitungen und das Regenrlckhaltebecken wéhrend die Variante Il mit der
direkten Verbindung vom Rettungstreppenhaus ,Am Kurpark® zum Stralentunnel (unterhalb
der ,Alten WeinstraRe“) aufgrund der Lage und der groBen Uberdeckung keine direkte
Auswirkungen erwarten lasst und somit die gunstigste Variante darstellt.

Notausgang 4
Die Variante IV (Flurstick 207) greift in ein ungenutztes Gebaude ein, dieses muss

abgebrochen werden. Dies entspricht jedoch auch den Zielen der Stadt Gernsbach
(Blumenwegverlangerung) und ist deshalb die beste Losung. Beziglich der Eingriffe in die
Eigentumsverhaltnisse schneidet die Variante | nur geringfiigig unginstiger als die Variante
IV ab. Die Variante Ill ist die schlechteste Losung, da umfangreiche Eingriffe in private
Eigentumsverhaltnisse erforderlich werden. Wahrend der Bauzeit bedingen die Varianten I, 1
und V vorlibergehende Unannehmlichkeiten fur die ansassigen Gewerbetreibenden, wobei
die Variante V in diesem Punkt am schlechtesten abschneidet.

Notausgang 5
Bezlglich der Eingriffe in die Eigentumsverhaltnisse schneiden die beiden Varianten | und I,

die sich auf offentlichen Flurstiicken befinden, gleich ab. Auch die Eingriffe wéhrend der
Bauzeit sind vergleichbar. Die Eingriffe in den flieRenden Verkehr sind bei der Variante |
groRer als bei der Variante Il, da diese unmittelbar an der HauptverkehrsstralRe liegt. Die
Variante Il benétigt aber wahrend der Bauzeit eine entsprechende Flache im Bereich der
Stellplatze des Bahnhofs, die fur diese Zeit entfallen. Beide Varianten werden somit gleich
bewertet.

3.3.2. Verkehrliche Beurteilung

3.3.2.1. Vergleich und Bewertung

Entfallt, da mit diesem Projekt keine verkehrlichen Verbesserungen verfolgt oder erzielt
werden kénnen.

3.3.3.  Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
3.3.3.1. Vergleich hinsichtlich Sicherheit

Notausgang 1
Fur Notausgang 1 ist - wie unter Kapitel 3.2.2 bereits ausgefuhrt - aus sicherheits-

technischen Gesichtspunkten (Zuganglichkeit fur Rettungsdienste) die Variante IV
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gegeniber den Varianten Ill geringflgig besser zu beurteilen. Die Variante Il ist die
schlechteste Losung.

Notausgang 2
Fur Notausgang 2 bestehen bzgl. der verschiedenen Varianten keine sicherheitstechnischen

Unterschiede.

Notausgang 4
Fur Notausgang 4 bestehen bzgl. der verschiedenen Varianten keine sicherheitstechnischen

Unterschiede.

Notausgang 5
Fir Notausgangs 5 bestehen bzgl. der verschiedenen Varianten Kkeine

sicherheitstechnischen Unterschiede.

3.3.4. Umweltvertraglichkeit

3.3.4.1. Darstellung der Umweltauswirkungen

Zusammenfassung der entscheidungsrelevanten Sachverhalte aus Auswirkungsprognose
und Variantenvergleich der vorausgegangenen Umweltuntersuchungen (UVS, FFH-VP,
Artenschutz)

(ggf. untergliedert nach den Schutzgitern des UVPG (Gruppierungen sind méglich))

3.3.4.1.1. Darstellung der entscheidungsrelevanten Umweltauswirkungen
unter Bertucksichtigung von Vermeidungsmalinahmen

Es wurde ein umweltfachlicher Standortvergleich durchgeftihrt. In diesem wurden
unterschiedliche Standorte bewertet.

Im Rahmen der Vorentwurfsphase konnten einige Planungsvarianten bereits verworfen
werden, sodass in der Entwurfsphase dann fur die Rettungstreppenhauser zwei alternative
Standorte untersucht wurden. Im Rahmen landschaftsplanerischen Studie (siehe Anlage
19.1) wurden die Standorte hinsichtlich umweltrelevanter Aspekte beleuchtet — mit folgenden
Zielen:

¢ umweltfachliche Standortbegriindung
o Beriicksichtigung der Eingriffsregelung nach § 15 ff BNatSchG vorrangig im Sinne des
Vermeidungs- und Minimierungsgebotes
Die umweltrelevanten Auswirkungen an den Standorten wurden schutzgutbezogen und
jeweils vergleichend dargelegt. Es zeigte sich folgendes Ergebnis:

=  Rettungstreppenhaus 'Obertsroter Landstral3e’
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Hierzu lagen folgende Varianten vor:

— Standort Obertsroter Landstral3e (Variante V)

— Y-Stollen mit Anschluss an das RTH Am Kurpark (Variante Il -
Verbindungsstollen wurde hier nicht weiter unterteilt)

Ergebnis: Der unterirdische Bau des Y-Stollens mit Ausgang 'Am Kurpark' ist sehr
kostenintensiv.

Aufgrund der Vorbelastung des Bodens am Standort 'Obertsroter
Landstral3e', des geringen Umfangs der Neuversiegelung und der
Wiederherstellung von ortsbhildpragenden  Vegetationsstrukturen — mit
Biotopfunktionen kann einer Realisierung an diesem Standort unter
naturschutzfachlichen Aspekten zugestimmt werden - wohlwissend, dass der
Bau des Rettungstreppenhauses an dieser Stelle zu zusatzlichen (geringen)
Beeintrachtigungen fihrt.

= Rettungstreppenhaus 'Am Kurpark'

Hierzu lagen folgende Varianten vor:

— Standort 1 (Variante IlI)

— Standort 2 (Variante 1)

Ergebnis: Unter Berlcksichtigung der Auswirkungen wird der Standort 1 insgesamt
gunstiger fur die geplante MaRnahme beurteilt. Dies vor allem aufgrund der
Schonung des Kurparks mit seiner Erholungsfunktion und des bestehenden
Aufwertungspotentials am Standort 1 wodurch sowohl eine gestalterische
Einbindung des geplanten Bauwerks erfolgen kann als auch o©kologisch
relevante Vegetationsstrukturen geschaffen werden.

» Rettungstreppenhaus 'Am Blumenweg'

Hierzu lagen folgende Varianten vor:

— Standort 1 (Variante 1)

— Standort 2 (Variante Il)

Ergebnis: Aufgrund des Verlustes von mehreren Bdumen an Standort 1 ist Standort 2
etwas positiver hinsichtlich einer Inanspruchnahme zu beurteilen. Die
Griunflachen an beiden Standorten zeichnen sich jedoch durch keinen
besonderen Biotopwert aus. Der Standort 1 wurde schlie8lich ausgewahilt,
da hier ausschlieBlich o6ffentliche Flachen beansprucht werden und aus

verkehrstechnischer Sicht die derzeitige Zufahrtsituation aufrecht zu erhalten
ist. Aus umweltfachlicher Sicht gibt es keine wichtigen Aspekte, die gegen
eine Realisierung des Vorhabens am Standort 1 sprechen; auch aufgrund
der Vorbelastung des Bodens und des geringen Umfangs der geplanten
Neuversiegelung. Einer Realisierung an diesem Standort kann somit auch
aus umweltfachlicher Sicht zugestimmt werden.
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= Rettungstreppenhaus '‘Am Bahnhof'
Hierzu lagen folgende Varianten vor:
— Standort 1 (Variante Il)
— Standort 2 (Variante 1)

Ergebnis: Standort 1 wird — aufgrund der Ausstattung (nur Rasenflache) — fir die
geplante Maflinahme gtinstiger beurteilt, vor allem, da an Standort 2 mehrere
ortsbildpragende Baume verloren gehen.

Die gewahlten Vorzugsvarianten sind aus umweltfachlicher Sicht jeweils relativ konfliktarm.
(siehe detaillierte Ausfihrungen in Anlage 19.1)

3.3.4.1.2. Variantenvergleich unter Berticksichtigung der Anforderungen des
europaischen Naturschutzes
(Natura 2000-Gebietsschutz, Artenschutz)

Hinsichtlich Natura-2000-Gebietsschutz und Artenschutz ergeben sich keine relevanten
Unterschiede zwischen den Varianten.

3.3.4.1.3. Darstellung der Ergebnisse der FFH-Vorprifungen und FFH-
Vertraglichkeitspriufungen

Entfallt.

3.3.4.1.4. Zusammenfassung der artenschutzrechtlichen Risikoeinschatzung
far Arten des Anhangs IV FFH-RL und Vogelarten nach Abs. 1
VSchRL,

Innerhalb der verkehrlich vorbelasteten Ortslage von Gernsbach wird mit dem Vorkommen
von kulturfolgenden, weit verbreiteten Vogelarten (Zweig- und Nischenbriter) gerechnet.
Insofern werden hinsichtlich artenschutzrechtlicher Vorgaben keine Konflikte bewirkt.

3.3.4.1.5. Beschreibung der zu erwartenden Emissionen

Entfallt.

3.3.4.2.  Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

3.3.4.2.1. Aussagen zu den vorgesehenen und in der Auswirkungsprognose
berticksichtigten Vermeidungsmalinahmen
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Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde missen die Gehdlzrodungen
auRRerhalb der Brutzeit von Végeln (zwischen Oktober und Marz) durchgefuhrt werden.

3.3.4.2.2. grundsatzliche Angaben zur Ausgleichbarkeit und Kompensation
der zu erwartenden Umweltauswirkungen

Bei Umsetzung der geplanten landschaftspflegerischen MalRnahmen kdnnen alle
projektbedingten Eingriffe im Sinne des § 15 BNatSchG ausgeglichen werden.

3.3.5.  Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1. Investitionskosten

3.3.5.1.1. Vergleich der Ergebnisse der Kostenschatzung (Gesamtkosten)

Fir die nicht ausgeschiedenen Varianten wurden teilweise Kostenschatzungen angefertigt.
Einen Uberblick gibt folgende Aufstellung.

Notausgang 1

Variante Il RTH am Isemannweg 1,15 Mio€ (brutto)
Varianten Il Verbindungsstollen 2,55 Mio€ (brutto)
Variante IV RTH Obersroter Landstralie 0,853 Mio€

Notausgang 2
Variante Il Verbindungsstollen zum RTH Am Kurpark 2,26 Mio€

Variante IV RTH Am Kurpark 1,907 Mio€

Notausgang 4

Variante | 1,06 Mio€
Variante I 1,24 Mio€
Variante Il 1,17 Mio€
Variante IV 1,78 Mio€
Variante V 1,17 Mio€

Notausgang 5
Variante | (nicht untersucht) -€

Variante I 1,977 Mio€
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3.3.5.2.  Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
3.3.5.2.1. Vergleich der Baulasttragerkosten

Entfallt, da samtliche Kosten fur die Nachristung der Rettungswege durch die
Bundesstral3enverwaltung getragen werden.

3.4. Gewahlte Variante

Bei der tabellarischen Bewertung werden die Ziele der Planung bewertet. Dabei werden die
oben genannten Ziele aufgefiihrt.
» Raumstruktur
Verkehr
Sicherheit
Umweltvertraglichkeit
Wirtschaftlichkeit

YV V. V VY

Die Bewertung wird nach folgender Systematik vorgenommen:

> 0 neutrale, bzw. keine Bewertung moglich (auch bei gleicher Bewertung der Varianten)
> + die gunstigste Losung

> - die ungunstigste Ldsung

> (+) eine Variante, die nur wenig schlechter im Vergleich zur gunstigsten Variante

zu beurteilen ist
> () eine Variante, die nur wenig besser im Vergleich zur ungunstigsten Variante
zu beurteilen ist

Gewichtung:
Da die Rettungswege rein aus sicherheitstechnischen Uberlegungen heraus (RABT

2006) erforderlich werden, wird dieses Ziel zweifach gegenuber allen anderen Zielen
gewertet.
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Bewertung der Varianten des Notausgangs 1

VIl RTH ,Am wurde im Vorfeld
Isemanneg* verworfen und des-
- 0 - halb nicht 0 —
weitergehend

untersucht

Verbindungsstollen

Variante Il 1A ) 0 (++) - (++)-

Verbindungsstollen

Variante Ill 1B (-) 0 (++) - ('H')(')
Verbindungsstollen

Variante Il 2A (+) 0 (++) 0 - (+++)

Verbindungsstollen

Variante Il 2B (+) 0 (++) - (+++)

Tabelle 1: Bewertungsmatrix Notausgang 1

Fazit:

Wie aus der Tabelle erkennbar, besitzt die Variante IV Rettungstreppenhaus ,Obertsroter
LandstraBe” die beste Bewertung. Dies resultiert aus den guten Bewertungen bzgl. der
Raumstruktur, der Sicherheit und insbesondere der Wirtschaftlichkeit. Die Variante IV
Rettungstreppenhaus ,Obertsroter Landstral3e“ wird der weiteren Planung zugrunde gelegt.

Bewertung der Varianten des Notausgangs 2

Vi

Verbindungsstollen
zum RTH ,Am
Kurpark®

Tabelle 2: Bewertungsmatrix Notausgang 2
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Fazit:

Wie aus der Tabelle erkennbar, besitzt die Variante Ill Rettungstreppenhaus ,Am Kurpark®
die beste Bewertung. Dies resultiert aus den guten Bewertungen bzgl. der Raumstruktur und
der Wirtschaftlichkeit. Die Variante Il Rettungstreppenhaus ,Am Kurpark® wird der weiteren
Planung zugrunde gelegt.

Bewertunqg der Varianten des Notausgangs 4

Ziel/Kriterium | Raumstruktur | Verkehr | Sicherheit | Umweltver- Wirtschaftlich- | gesamt
traglichkeit keit

VI RTH —Am

Blumenweg*“ (+) 0 0 0 * +(+)
V Il RTH ,Am

Hotel* 0 0 0 0 (+) (+)
VIl RTH ,Garten

Flst.208" i 0 0 0 (+) (+)-
VIV RTH ,AOK-

Geb. Fl.st. 207* * 0 0 0 ) (+)-
V'V RTH Flst i 0 0 0 +) (+)--

178/1 und 192“

Tabelle 3: Bewertungsmatrix Notausgang 4

Fazit:

Wie aus der Tabelle erkennbar, besitzt die Variante | Rettungstreppenhaus ,Am Blumenweg*
die beste Bewertung. Dies resultiert aus der guten Bewertung bzgl. der Raumstruktur und
der Wirtschaftlichkeit. Die Variante | Rettungstreppenhaus ,Am Blumenweg® wird der
weiteren Planung zugrunde gelegt.

Bewertung der Varianten des Notausgangs 5

Ziel/Kriterium | Raumstruktur | Verkehr | Sicherheit | Umweltver- Wirtschaftlich- | gesamt
traglichkeit keit

V | RTH ,Bahnhof* + 0 00 N +(¥) 4+

VI RTH *

,Bahnhof* * 0 00 * -( ) e

Tabelle 4: Bewertungsmatrix Notausgang 5

(*) Kosteneinschatzung qualitativ, da bei der Variante Il der Querstollen zu hoéheren

Baukosten fihrt, als bei der Variante |.
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Fazit:

Wie aus der Tabelle erkennbar, erreichen beide Varianten die gleiche Gesamtbewertung.
Die Variante | ist die wirtschaftlichste Losung, aber verbunden mit den grof3ten Eingriffen in
die Natur, deshalb wird die Variante Il Treppenhaus ,Bahnhof‘ der weiteren Planung
zugrunde gelegt, da diese die beste Bewertung bzgl. der Umweltvertraglichkeit besitzt.

3.4.1. Wesentliche Ausschlusskriterien der im Vergleich unterlegenen
Varianten

Notausgang 1
Hier fihren im Wesentlichen die Kriterien Sicherheit, Raumstruktur (Anzahl der betroffenen

Gebaude) und Wirtschaftlichkeit zum Ausschluss der unterlegenen Varianten.

Notausgang 2
Hier fuhren im Wesentlichen die Kriterien Wirtschaftlichkeit und Raumstruktur (Anzahl der

betroffenen Gebdude und Versorgungsleitungen) zum Ausschluss der unterlegenen
Varianten.

Notausgang 4
Hier fuhrt im Wesentlichen die Kriterien Raumstruktur und Wirtschaftlichkeit zum Ausschluss

der unterlegenen Varianten.

Notausgang 5
Hier fahrt im Wesentlichen das Kriterium Umweltvertraglichkeit zum Ausschluss der

unterlegenen Varianten.

3.4.2. Wirdigung der Belange, die zur Auswahl als Vorzugsvariante
fuhren

Notausgang 1
Hier fihren im Wesentlichen die Kriterien Sicherheit, Raumstruktur (Anzahl der betroffenen

Gebaude) und Wirtschaftlichkeit zur Wahl der Vorzugsvariante.

Notausgang 2
Hier fuhren im Wesentlichen die Kriterien Wirtschaftlichkeit und Raumstruktur (Anzahl der

betroffenen Gebaude und Versorgungsleitungen) zur Wahl der Vorzugsvariante.

Notausgang 4
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Hier fuhren im Wesentlichen die Kriterien Raumstruktur und Wirtschaftlichkeit zur Wahl der
Vorzugsvariante.

Notausgang 5
Hier fihrt im Wesentlichen das Kriterium Umweltvertraglichkeit zur Wahl der

Vorzugsvariante.

3.4.3. Wirdigung der unterlegenen Belange

Die Beurteilung aller Kriterien wurde fiir jeden Notausgang getrennt vorgenommen, dadurch
entsteht eine differenzierte Beurteilung. Je nach Standort entscheiden jedoch auch dort
verschiedenste Belange individuell tGber den Ausschluss von Varianten. Die unterlegenen
Belange wurden jedoch intensiv betrachtet und gewertet.

3.4.4. Ergebnis des Abwagungsprozesses — Vorzugsvariante
Begriindung von Abweichungen von der Vorzugsvariante aus
UVS-Sicht

Im Rahmen des Standortvergleichs aus umweltfachlicher Sicht (s. Anlage 19) wurden die
Planungsvarianten vergleichend hinsichtlich umweltrelevanter Auswirkungen untersucht, die
nach der Vorplanung realisierbar waren. Fur die Rettungstreppenhduser gab es zwei
realisierbare Varianten, die in Anlage 19.1 als Standorte 1 und 2 dargestellt sind.

Der Variantenvergleich ergab folgendes:

Rettungstreppenhaus 'Obertsroter Landstraf3e": Aufgrund der Vorbelastung des Bodens am
Standort 'Obertsroter Landstral3e’, des geringen Umfangs der Neuversiegelung und der
Wiederherstellung von ortshildpragenden Vegetationsstrukturen mit Biotopfunktionen kann
einer Realisierung an diesem Standort unter naturschutzfachlichen Aspekten zugestimmt
werden - wohlwissend, dass der Bau des Rettungstreppenhauses an dieser Stelle zu
zusatzlichen (geringen) Beeintrachtigungen fuhrt.

Rettungstreppenhaus 'Am Kurpark': Unter Berlicksichtigung der Auswirkungen wird der
Standort 1 (Variante Ill) insgesamt gunstiger fur die geplante MalRnahme beurteilt. Dies vor
allem aufgrund der Schonung des Kurparks mit seiner Erholungsfunktion und des
bestehenden Aufwertungspotentials am Standort 1 (Variante 1lI) wodurch sowohl eine
gestalterische Einbindung des geplanten Bauwerks erfolgen kann als auch 6kologisch
relevante Vegetationsstrukturen geschaffen werden.



B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachrustung von Rettungswegen Seite 39

Rettungstreppenhaus 'Am Blumenweg': Aufgrund des Verlustes von mehreren Baumen an
Standort 1 ist Standort 2 etwas positiver hinsichtlich einer Inanspruchnahme zu beurteilen.
Die Griunflachen an beiden Standorten zeichnen sich jedoch durch keinen besonderen
Biotopwert aus. Der Standort 1 wurde schlie3lich ausgewahlt, da hier ausschlie3lich 6ffent-
liche Flachen beansprucht werden und aus verkehrstechnischer Sicht die derzeitige Zufahrt-
situation aufrecht zu erhalten ist. Aus umweltfachlicher Sicht gibt es keine wichtigen Aspekte,
die gegen eine Realisierung des Vorhabens am Standort 1 sprechen; auch aufgrund der
Vorbelastung des Bodens und des geringen Umfangs der geplanten Neuversiegelung. Einer
Realisierung an diesem Standort kann somit auch aus umweltfachlicher Sicht zugestimmt
werden.

Rettungstreppenhaus 'Am Bahnhof": Standort 1 (Variante 1l) wird — aufgrund der Ausstattung
(nur Rasenflache) — fur die geplante Maflnahme gunstiger beurteilt, vor allem, da an

Standort 2 mehrere ortshildpragende Baume verloren gehen.

Weitere Ausflihrungen siehe Unterlage 19.1.

3.4.5. Natura 2000-Gebiet

Von den gewahlten Varianten ist kein NATURA 2000-Gebiet betroffen,
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4. Technische Gestaltung der Baumalinahme

4.1. Ausbaustandart

4.1.1. Entwurf- und Betriebsmerkmale

Gemald RABT mussen die Treppen fur Begegnungsverkehr mindestens 1,50 m breit sein.
Die Fluchttreppenhauser sind rauchfrei zu halten. Daher sind Uberdruckbeliiftungen
vorzusehen.

Die im Tunnel nachzuriistende Tur muss der Feuerwiderstandsklasse T90 geniigen und eine
lichte Durchgangsgréf3e von b x h = 1,0 x 2,0 m aufweisen.

4.1.2. Vorgesehene Verkehrsqualitat

Entfallt.

4.1.3. Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Entfallt.

4.1.4. Betriebsdienstaudit

Entfallt.

4.2. Nutzung/Anderung des umliegenden StraRen- bzw.
Wegenetzes

Entfallt.

4.3. Linienfihrung

4.3.1. Beschreibung des Trassenverlaufs

Auf Basis der fur jeden Notausgang gewahlten Vorzugsvariante ergeben sich folgende
Fluchtwegabstande.
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Einrichtung Station Tunnel Abstand Flurstuck

Sidportal 0+ 393
70,44 m

Notausgang 1

Rettungstreppenhaus ,Obertsroter 0 + 463,44 8366 (L 78)
Landstraf3e”

296,525 m

Notausgang 2

Rettungstreppenhaus ,Am 0 + 759,965 3505
Kurpark*

302,785 m

Notausgang 3 1+ 062,75 Betriebsgebaude

Rettungstreppenhaus
.Betriebsgebaude” = Bestand

276,25 m

Notausgang 4 1+ 330,00 3077/27

Rettungstreppenhaus ,Am
Blumenweg*

300 m

Notausgang 5 1+ 630,00 3505/12

Rettungstreppenhaus ,Am
Bahnhof*

290 m

Nordportal 1+ 920,00

Tabelle 5: Fluchtwegabsténde im Tunnel nach Nachriistung

4.3.2. Zwangspunkte

Notausgang 1
Der Tunnel liegt im Bereich des Querschlages Nr. 1 ca. 9,00 m unter Gelande. Das

Rettungstreppenhaus ist im Bereich einer vorhandenen Inselflache zwischen L 78 und
Murgtalbahn geplant. Die Gefahr einer Betretung des Bahngelandes durch flichtende
Personen besteht aufgrund der vorhandenen Einzdunung der Bahnbetriebsflachen nicht.
Von einer Absicherung in Richtung der L 78 wurde abgesehen, um zum einen flichtenden
Personen keine Hindernisse in den Fluchtweg zu stellen und gleichzeitig eine méglichst freie
Zuganglichkeit fur die Rettungsdienste zu schaffen.

Die an dem Treppenschacht unmittelbar angrenzende Murgtalbahn ist elektrifiziert, so dass
ein Sicherheitsabstand zur Fahrleitung von 3 m gewéhrleistet sein muss.

Die Zufahrt erfolgt Giber die Landesstral3e 78 (Obertsroter Landstral3e).
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Notausgang 2
Der Tunnel im Bereich des Querschlages hat eine Uberdeckung von ca. 20 m. Das Gelande

steigt von West nach Ost steil an. Die Anordnung eines Rettungstreppenhauses im
Nahbereich des Tunnels miusste in Hanglange in Privatgrundsticken erfolgen. Deshalb
wurde als Rettungstreppenhausbereich das Flurstiick 3505/07 gewahlt, welches sich im
Eigentum der der DB AG befindet.

Zur unterirdischen ErschlieBung des Flurstiicks vom Tunnel aus ist ein ca. 50 m langer
Querstollen erforderlich.

Die an dem Treppenschacht unmittelbar angrenzende Murgtalbahn ist elektrifiziert, so dass
ein Sicherheitsabstand zur Fahrleitung von 3 m gewdhrleistet sein muss.

Die Zufahrt erfolgt Gber die Zufahrt stidlich des Schachtgeb&audes an der Scheuerner Stral3e.
Zur Uberbriickung des Hohenunterschieds wird das Gelande angeschiittet und eine
Stutzwand zur Bahnlinie hin errichtet.

Notausgang 4
Das Rettungstreppenhaus ,Am Blumenweg“ wird auf einer Grinfliche neben dem

Gedenkstein ,Schlesien® zwischen der Parkplatzzufahrt und der Bahnlinie angeordnet.

Um die Zufahrt zum Parkplatz zu gewahrleisten, wird das Rettungstreppenhaus so
angeordnet, dass es im Endzustand nur geringflgig in die Parkflache eingreift. Dadurch
ergibt sich ein abgewinkelter Querschlag vom Tunnel zum Rettungstreppenhaus mit einer
Lange von etwa 5,50 m.

Notausgang 5
Der Notausgang 5 zweigt im Block 114 ab, der am sudlichen Ende des Bahnhofsvorplatzes

liegt. Das Rettungstreppenhaus wird am sidlichen Ende des Parkplatzes im DB-Gelande
vorgesehen, so dass die Murgtalbahn bergmannisch unterfahren werden muss. Das
Rettungstreppenhaus wird so angeordnet, dass keine obertdgigen Eingriffe in die
Gleisanlagen (umzaunter Bereich) erforderlich werden. Durch die Lage des
Rettungstreppenhauses wird ein ca. 38 m langer Querstollen erforderlich. Die Erschliel3ung
des Rettungstreppenhauses erfolgt von der Schwarzwaldstral3e aus.
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4.4. Querschnittsgestaltung
4.4.1. Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Notausgang 1
Das Rettungstreppenhaus muss eine Héhendifferenz von 8,82 m mit 49 Stufen 18 x 27 cm

Uberwinden. Die Grol3e des Rettungstreppenhauses betragt 3,2 x 5,93 m im Lichten.

Notausgang 2
Der Querstollen wird mit einer Steigung von 10 % ausgefihrt, um die Hohendifferenz fur das

Rettungstreppenhaus zu verringern. Das Rettungstreppenhaus muss eine Hohendifferenz
von 1588 m mit 90 Stufen 17,64 x 27 cm Uberwinden. Die GroRRe des
Rettungstreppenhauses betragt 3,20 x 7,14 m im Lichten.

Notausgang 4
Der Querstollen wird bis zum Rettungstreppenhaus horizontal ausgefiihrt. Die GréRe des

Rettungstreppenhauses betragt 3,20 x 6,08 m . Die zu tUberwindende Hb6he betragt 21,51 m.
Somit werden 125 Stufen 17,08 (18,00) x 28 cm erforderlich.

Notausgang 5
Der Querstollen wird mit einer Steigung von 4 % ausgefuhrt. Die Konstruktion erfolgt analog

den Fluchttreppenhausern ,Am Kurpark® (NA 2) und ,Am Blumenweg“ (NA 4). Die mit dem
Rettungstreppenhaus zu Uberwindende HoOhe betragt 17,80 m. Somit werden 80 Stufen
18,2 x 27 cm und 17 Stufen 19,06 x 27 cm erforderlich. Um die Parkplatze am Siidrand des
Parkplatzes im Endzustand wieder herstellen zu kénnen, wird der oberste Treppenlauf nach
Siden verschoben.

4.4.2. Fahrbahnbefestigung

Stollenbereich
Die Befestigung der Querstollen wird in Beton ausgefihrt.

Rettungstreppenhaus ,Obertsroter Landstraf3e”

Der Bereich unmittelbar am Ausgang aus dem Rettungstreppenhaus wird in
Betonsteinpflaster (wasserdurchlassig) befestigt. die nach Siden verlegte Haltebucht wird
zur besseren Erkennbarkeit in Natursteinpflaster befestigt.

Vorplétze vor den Treppenhdusern
Am Rettungstreppenhaus , Am Kurpark® und ,Am Bahnhof* wird die Befestigung mit
wasserdurchldssigem Betonpflaster und ca. 3-4 cm breiten Rasenfugen hergestellt. Dies
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dient zur Reduzierung des Oberflachenwasserabflusses in die Kanalisation und Erhdhung
der Versickerung sowie der Gestaltung und Einpassung in das Stadtbild.

Rettungstreppenhaus ,Am Blumenweg*
Der Bereich unmittelbar am Ausgang aus dem Rettungstreppenhaus wird in Okopflaster mit
Rasenfugen hergestellt. Der Parkplatz erhalt eine Befestigung, wie heute, aus Asphalt.

4.4.3. BoOschungsgestaltung

Bdschungen sind nur im Bereich des Rettungstreppenhauses ,Am Kurpark® erforderlich, die
Neigung betragt 1:1,5.

4.5. Besondere Anlagen

Entfallt.

4.6. Ingenieurbauwerke

Der bestehende StraRentunnel der B 462 weist folgend Daten auf.

Station Lange/Abstand
Sudportal 0 + 393,00
Nordportal 1+ 920,00
Tunnellange 1.527 m
bestehender Notausgang 1+ 062,75
Abstand Sidportal / bestehender Notausgang 669,75 m
Abstand Nordportal / bestehender Notausgang 857,25 m
Langsneigung von Sud nach Nord 0+551,56 — 0,741,0 -4%
0+741,0 — 1+574,0 -1%
1+574,0 — 1+744.6 +4 %
Regelquerschnitt 105T

Tabelle 6: Daten StraBentunnel im Bestand
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Durch die Anordnung der vorgesehenen Notausgange entstehen folgende Fluchtwegléangen
im StralR3entunnel.

Einrichtung Station Tunnel |Fluchtwegabstand Flurstick

Sidportal 0+ 393
70,44 m

Notausgang 1

Rettungstreppenhaus 0+ 463,44 8366 (L 78)
,Obertsroter Landstrae*

296,525 m

Notausgang 2

Rettungstreppenhaus ,Am 0 + 759,965 3505
Kurpark®

302,785 m

Notausgang 3 1+ 062,75 Betriebsgebaude

Rettungstreppenhaus
.Betriebsgebaude” = Bestand

276,25 m

Notausgang 4 1 + 330,00 3077/27

Rettungstreppenhaus ,Am
Blumenweg*

300 m

Notausgang 5 1+ 630,00 3505/12

Rettungstreppenhaus ,Am
Bahnhof*

290 m
Nordportal 1+ 920,00

Tabelle 7: Fluchtwegabsténde im Tunnel nach Nachriistung

Geotechnisches Messprogramm/Beweissicherung

Fur eine laufende Kontrolle des Verhaltens des ausgebrochenen und gesicherten
Hohlraumes sowie flr eine Optimierung der Sicherungsmaf3nahmen in den verschiedenen
zu erwartenden Gebirgsverhaltnissen sind folgende Verformungsmessungen vorgesehen:
e Verschiebungsmessungen in der Firste (Decke) und in der Ulme (Seitenwand) im
Abstand von ca. 10 bis 50 m
e Verschiebungsmessungen in der Baugrube
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Auswirkungen der BaumaR3nahme (Erschitterungen) auf bauliche Anlagen

Durch den Sprengvortrieb im Stollen, bzw. Rettungstreppenhaus werden sich
Erschitterungen sowohl am Tunnelbauwerk als auch untergeordnet an den angrenzenden
baulichen Anlagen ergeben.

Vor Beginn der Baumalnahme werden der Tunnel und die im Einflussbereich der Trasse
sich befindenden Geb&ude von einem unabhdngigen vereidigten Sachverstandigen
beweisgesichert. Die Auswahl der Gebaude wird vor Beginn der Arbeiten durch den
Sachverstandigen festgelegt.

Die angrenzenden, dem Bauteil am néachsten liegenden Gebaude, werden von einem
Erschitterungssachverstandigen nach DIN 4150 klassifiziert und zulassige, fir die Geb&ude
unschadliche Erschiitterungswerte festgelegt. Im Zuge des Baues und Vortriebs werden Uber
Geophone die Erschitterungswerte aufgezeichnet und vom Sachverstéandigen beurteilt.
Nahern sich beim Vortrieb vorauseilend die gemessenen Werte den Grenzwerten an,
kénnen durch Variation des Sprengbildes, durch Abschlagsreduzierungen oder durch
Unterteilung des Querschnitts die Erschitterungen reduziert werden. Durch dieses Verfahren
kénnen die weiter vom Bauwerk entfernt liegenden Gebdude, die erwartungsgemaf
geringere Erschitterungen erfahren, als sicher betrachtet werden. Sollte der
Sachverstandige im Rahmen des Beweissicherungsverfahrens Gebaude erkennen, die
weiter entfernt von der Trasse aufgrund der Substanz und der Konstruktion gefahrdet sind,
so werden diese mit in das Messprogramm angenommen.

In den Lageplanen (Unterlage 3.2 und 5) sind die entsprechenden, bis jetzt vorgesehenen
Hauptgebaude eingetragen und kenntlich gemacht. Nebengebdude sind nicht erfasst, da
davon auszugehen ist, dass die Nebengebaude (Garagen, Schuppen, etc.) aufgrund der
MalBnahmen am Hauptgebaude ausreichend gesichert sind. Der Sachverstandige
entscheidet, ob noch zusatzliche Nebengebaude mit in das Beweissicherungsverfahren und
Messprogramm mit aufgenommen werden.

Rettungstreppenhaus ,,Obertsroter LandstraBe® NA 1

Ortliche Randbedingungen

Das Rettungstreppenhaus kommt im Bereich der offenen Bauweise Sid zu liegen. Die
Bahnlinie quert in diesem Bereich den Tunnel. Daher wurde das Rettungstreppenhaus so
gelegt, dass es sich auf3erhalb des Lichtraumprofils der Bahn befindet. Durch die unmittelbar
angrenzende Obertsroter Landstrafe mit der Haltebucht fur die Informationstafel ist die
Zuganglichkeit zum Rettungstreppenhaus durch die Rettungsdienste gewahrleistet. Durch
die Anordnung des Rettungstreppenhauses mussen die Haltebucht und die Informationstafel
nach Siden verschoben werden.
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Konstruktion

Das Rettungstreppenhaus wird komplett in offener Bauweise hergestellt. Im Schutze eines
senkrechten Verbaus in den Uberlagerungsschichten und eines rickverankerten
Spritzbetonverbaus im Granit wird das Bauwerk als wasserundurchlassige Betonkonstruktion
errichtet. Der wasserdichte Anschluss an den bestehenden Tunnel erfolgt Uber ein
innenliegendes Fugenband im neu zu erstellenden Stahlbetonrahmen der Fluchttlr. Das
Rettungstreppenhaus muss eine Hohendifferenz von 8,82 m mit 49 Stufen 18 x 27 cm
Uberwinden. Die GroRRe des Rettungstreppenhauses betragt 3,2 x 5,93 m im Lichten.

Baugrubenverbau

Die Felslinie wird ca. 5,5 m unter Geldnde erwartet. Da der Grundwasserspiegel deutlich
Uber der Felslinie liegt, wird ein rickverankerter Spundwandverbau mit Vorbohrungen
vorgesehen. Der Felsbereich wird unter 80° gebdscht und mit Spritzbeton und einer
Vernagelung gesichert.

Um die Uberschiittung des Tunnels mit der dariiber verlaufenden Bahnlinie abfangen zu
kénnen, wird ein Bohrtragerverbau eingebracht, der mittels Steifen gegen die Spundwand
gehalten wird.

Herstellung der Fluchttir

Nach Fertigstellung des Baugrubenverbaus und des Aushubs wird im Schutze einer
Stahlabfangkonstruktion, die im Fahrbahnbereich errichtet werden muss, eine 2,02 x 3,15 m
groRe Offnung in die Tunnelwand mit einer Seilsdge eingeschnitten und der Beton
abgebrochen. Danach wird ein Stahlbetonrahmen eingebaut, der wasserdicht an das
Rettungstreppenhaus angeschlossen wird.

Auswirkungen der BaumaRRhahme auf bauliche Anlagen

Durch den Aushub und durch die Sprengungen im Granit ist mit Steinflug auf die
benachbarte Obertsroter Strale und auf die Bahnlinie zu rechnen. Daher sind die
Sprengungen in den Zugpausen durchzufiihren. Wahrend der Sprengungen ist die
Obertsroter LandstraRe zu sperren. Zur Uberwachung der Bahnlinie wird diese wahrend der
Baumalinahme standig vermessungstechnisch tberwacht.
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Technikraum/Uberdruckbeliiftung

An das Rettungstreppenhaus wird obertéagig ein Betriebsraum mit lichten Weiten von 2,55 x
2,0 m und ein Ventilatorraum mit lichten Weiten von 3,20 x 2,20 m angeschlossen. Der
Zugang erfolgt jeweils von aul3en.

Analog den anderen Ausgangsgebauden wird als Dachkonstruktion eine Walm-
dachausbildung mit Aluminiumeindeckung vorgesehen.

Rettungstreppenhaus ,,Am Kurpark®“ NA 2 mit Querschlaqg

Ortliche Randbedingungen

Der Tunnel im Bereich des Querschlages hat eine Uberdeckung von ca. 20 m. Das Gelande
steigt von West nach Ost steil an. Die Anordnung eines Rettungstreppenhauses im
Nahbereich des Tunnels muisste in Hanglange in Privatgrundstiicken erfolgen. Deshalb
wurde als Rettungstreppenhausbereich das Flurstiick 3505/07 gewahlt, welches sich im
Eigentum der der DB AG befindet.

Zur unterirdischen ErschlieBung des Flurstiicks vom Tunnel aus ist ein ca. 50 m langer
Querstollen erforderlich.

Die an dem Treppenschacht unmittelbar angrenzende Murgtalbahn ist elektrifiziert, so dass
ein Sicherheitsabstand zur Fahrleitung von 3 m gewdhrleistet sein muss.

Die Zufahrt erfolgt Gber die Scheuerner Stral3e, die parallel zum geplanten Schachtgebéude
verlauft. Zur Uberbriickung des Hohenunterschieds wird das Gelande angeschittet und eine
Stitzwand zur Bahnlinie hin errichtet.

Konstruktion

Das Rettungstreppenhaus wird im Bereich der quartaren Uberlagerungsschichten in offener
Bauweise im Schutze eines senkrechten Verbaus als wasserundurchlassige
Betonkonstruktion errichtet.

Im bergmé&nnisch erstellten Schachtabschnitt wird die WUB-KO (wasserundurchlassige
Konstruktion) zuséatzlich mit einer 3 mm dicken Kunststoffdichtungsbahn abgedichtet. Die
Verwahrung erfolgt am Schachtkopf mit einem umlaufenden 6-stegigen aul3enliegenden
Fugenband gemdaR der Zusatzlichen Vertragsbedingungen wund Richtlininen fur
Ingenieurbauten ZTV-ING Teil 5, Abschnitt 5, Bild 5.5.3.
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Zwischen Rettungstreppenhaus und Tunnel wird ein kreisférmiger Querstollen aufgefahren.
Der Querstollen wird als zweischalige Konstruktion druckwasserhaltend ausgefuhrt.
Zwischen der temporéaren Spritzbetonau3enschale und der Stahlbetoninnenschale wird eine
3 mm dicke Abdichtung mit Kunststoffdichtungsbahn vorgesehen.aDer Anschluss an den
Schacht erfolgt mit einem innenliegenden Fugenband gemald der Richtzeichnungen fir
Ingenieurbauten, Tunnel geschlossen RiZ T Fug 10.

Der Querstollen wird mit einer Steigung von 10 % ausgefuhrt, um die Hohendifferenz fir das
Rettungstreppenhaus zu verringern. Das Rettungstreppenhaus muss eine Hohendifferenz
von 1588 m mit 90 Stufen 17,64 x 27 cm Uuberwinden. Die Grole des
Rettungstreppenhauses betragt 3,20 x 7,14 m im Lichten.

Baugrubenverbau / Schachtherstellung

Die Felslinie im Bereich des Treppenschachtes wird ca. 3,50 bis 4,0 m unter Gelande
vermutet. Da der Grundwasserspiegel deutlich Uber der Felslinie liegen wird, wird ein
rickverankerter Spundwandverbau mit Vorbohrungen vorgesehen.

Im Ful3bereich der Spundwand wird ein Ringbalken umlaufend betoniert. Die bergmé&nnische
Schachtauffahrung erfolgt von Unterkante Baugrube Rettungstreppenhaus im
Sprengvortrieb. Die Abschlagslange betragt zwischen 1,0 und 1,50 m. Die Sicherung erfolgt
entsprechend der Abschlagstiefe mit bewehrtem Spritzbeton und Ankern. Zur Verhinderung
von Steinflug im Zuge der Sprengarbeiten sind entsprechende MalRnahmen, wie Abdecken
mit Sprengmatten, vorzusehen.

Herstellung Querschlag und Fluchttir

Die Herstellung des Querschlages erfolgt vom Schacht aus im Sprengvortrieb. Da der
Querschlag in der Hohe im Ausbruchprofil des Tunnels liegt und die Felstiberdeckung > 7 m
betragt, ist davon auszugehen, dass im Querschlag ahnliche Gebirgsverhaltnisse
vorherrschen, wie im Tunnel.

Auswirkungen der BaumaRnahme auf bauliche Anlagen

Durch den Sprengvortrieb des Schachtes und des Querschlages ergeben sich
Erschitterungen sowohl in den tber dem Stollen liegenden als auch in den angrenzenden
Gebauden sowie am Tunnelbauwerk. Die Beweissicherung und Uberwachung erfolgt analog
wie bereits beschrieben.
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Betriebsraum

An das Rettungstreppenhaus wird obertagig ein Betriebsraum mit lichten Weiten von 2,0 x
5,93 m angegliedert. Der Zugang zum Betriebsraum erfolgt Uber den Ausgang
Rettungstreppenhaus. Damit ergibt sich Uber Tage ein Ausgangsgebdude mit den
AulRenabmessungen 6,0 x 6,53m. Als Dachkonstruktion ist ein Walmdach mit
Alublechabdeckung vorgesehen. Fir die Uberdruckbeliiftung des Querschlages ist nach
dem Abgang des Parallelstollens die Schottwand mit Strahlventilator vorgesehen. Die
Luftansaugung erfolgt Gber eine Wandéffnung von 3,0 x 2,0 m.

Rettungstreppenhaus ,,Am Blumenweg“ NA 4 mit Querschlaqg

Ortliche Randbedingungen

Das Rettungstreppenhaus 4 ,Am Blumenweg“ wird auf dem Parkplatz zwischen Bahnlinie
und dem Hotel ,Gernsbach® angeordnet. Die gewahlte Lage stellt ausreichende
Sichtverhdltnisse fir die vom Parkplatz abfahrenden Fahrzeuge sicher. Die Lange des
abgewinkelten Querschlags betragt ca. 5,50 m.

Konstruktion
Die Konstruktion erfolgt analog der des Rettungstreppenhauses ,Am Kurpark®. Die zu

Uberwindende HoOhe betragt 21,51 m. Somit werden 125 Stufen 17,08 (18,00) x 28 cm
erforderlich.

Baugrubenverbau

Die Felslinie liegt ca. 7 m unter Gelande. Der Grundwasserspiegel liegt ca. 3 m Uber der
Felslinie. Dadurch wird auch hier ein wasserdichter Verbau mit ruckverankerten
Spundwanden erforderlich.

Fur das Einbringen der Spundwénde werden Vorbohrungen erforderlich.

Im Ful3bereich der Spundwand wird ein Ringbalken umlaufend betoniert. Die bergmé&nnische
Schachtauffahrung erfolgt von Unterkante UK Baugrube Rettungstreppenhaus im
Sprengvortrieb. Die Abschlagslange betragt zwischen 1,0 und 1,50 m. Die Sicherung erfolgt
entsprechend der Abschlagstiefe mit bewehrtem Spritzbeton und Ankern. Zur Verhinderung
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von Steinflug im Zuge der Sprengarbeiten sind entsprechende Mal3nahmen, wie Abdecken
mit Sprengmatten, vorzusehen.

Herstellen der Fluchttir

Die Herstellung des kurzen Querschlages erfolgt vom Schacht aus im Sprengvortrieb wie in
Ziffer 4.11 beschrieben. Der Querschlag wird in verwitterten und nachbriichigen
Fanglomeraten aufgefahren.

Auswirkungen der Baumafnahme auf bauliche Anlagen

Durch die Herstellung des Schachtes und des Querschlages ergeben sich ebenfalls
Erschitterungen auf die angrenzende Bebauung und auf das Tunnelbauwerk.
Die Beweissicherung und Uberwachung erfolgt wie bereits beschrieben.

Betriebsraum

Aufgrund der beengten Platzverhéltnisse erhalt das RTH 4 keinen separaten Betriebsraum.
Die Schaltschranke fur die Uberdruckbeliiftung werden auf einer Kragplatte im Treppenhaus
aufgestellt. Die Schaltschranke fir die Elektrotechnik werden am Ful3 des Treppenhauses
unter dem Treppenlauf vorgesehen.Die Uberdruckbeliiftung erfolgt (ber eine
Rauchschutzdruckanlage und ein Zuluftrohr (Durchmesser 1m) welches ca. 2m uber das
Gelande ragt.

Rettungstreppenhaus ,,Am Bahnhof“ NA 5 mit Querschlag

Ortliche Randbedingungen

Der Notausgang 5 zweigt im Block 114 ab, der am sidlichen Ende des Bahnhofsvorplatzes
liegt. Das Rettungstreppenhaus wird am sudlichen Ende des Parkplatzes im DB-Geléande
vorgesehen, so dass die Murgtalbahn bergmannisch unterfahren werden muss. Das
Rettungstreppenhaus wird so angeordnet, dass keine obertdgigen Eingriffe in die
Gleisanlagen (umz&umter Bereich) erforderlich werden. Durch die Lage des
Rettungstreppenhauses wird ein ca. 38 m langer Querstollen erforderlich. Die ErschlieBung
des Rettungstreppenhauses erfolgt von der Schwarzwaldstral3e aus.
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Konstruktion

Die Konstruktion erfolgt analog den Fluchttreppenhdusern ,Am Kurpark® und ,Am
Blumenweg®. Die mit dem Rettungstreppenhaus zu Uberwindende Héhe betragt 17,80 m.
Somit werden 80 Stufen 18,2 x 27 cm und 17 Stufen 19,06 x 27 cm erforderlich. Um die
Parkplatze am Sidrand des Parkplatzes im Endzustand wieder herstellen zu kénnen, wird
der oberste Treppenlauf nach Siden verschoben.

Baugrubenverbau

Die Felslinie liegt ca. 4 m und der Grundwasserspiegel ca. 2,5 m unter Gelande.
Dadurch wird auch hier ein wasserdichter Verbau mit riickverankerten Spundwénden, die in
kiesverfillte Vorbohrungen eingestellt werden, erforderlich.

Im FulRbereich der Spundwand wird ein Ringbalken umlaufend betoniert. Die bergméannische
Schachtauffahrung erfolgt von UK Baugrube Rettungstreppenhaus im Sprengvortrieb. Die
Abschlagslange betragt zwischen 1,0 und 1,50 m. Die Sicherung erfolgt entsprechend der
Abschlagstiefe mit bewehrtem Spritzbeton und Ankern. Zur Verhinderung von Steinflug im
Zuge der Sprengarbeiten sind entsprechende MaBBhahmen, wie Abdecken mit
Sprengmatten, vorzusehen.

Querschlag und Fluchttir

Die Herstellung des Schachtes erfolgt vom Schacht aus im Sprengvortrieb. Der Querschlag
wird innerhalb der im Tunnelquerschnitt angetroffenen geologischen Formationen
aufgefahren. Der Querschlagbereich liegt demnach im Ubergangsbereich ,Oberster
Schichtabschnitt der Oberrotliegendfanglomerate®.

Dieser Abschnitt zeichnete sich durch ungewdhnlich hohe Wasserzutritte aus. Somit kommt
nur ein Vortrieb mit kurzen Abschlagen der Vortriebsklassen 4.1 und 6.1 in Betracht.
Zusatzlich werden wegen des hohen Wasserandrangs voreilende Entwéasserungsbohrungen
vorgesehen.

Im Knick des Querschlages wird der Stollen auf 10 m Lange aufgeweitet, damit im
Bauzustand die Vortriebsgerdte gedreht werden konnen. Zur Herstellung eines
Verstarkungsrings im Verschneidungsbereich wird der Aufweitungsquerschnitt ca. 3 m Uber
AulRenkante Stollenquerschnitt aufgefahren. Dieser Bereich wird im Endzustand zur
Unterbringung einer Elektrozentrale genutzt.
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Der Ausbruch in Annégherung an den Tunnel sowie die Herstellung der Fluchttiréffnungen
erfolgt wie bereits beschrieben.

Auswirkungen der Baumafnahme auf bauliche Anlagen

Durch den Sprengvortrieb des Schachtes und des Querschlages ergeben sich
Erschitterungen sowohl in den angrenzenden Gebauden als auch auf das Tunnelbauwerk.
Die Beweissicherung und Uberwachung erfolgt wie bereits beschrieben.

Zusatzlich werden im Bereich der Bahnquerung Oberflachennivellements durchgefuhrt.

Betriebsraum

An dem Ausgangsbereich des Rettungstreppenhauses wird ein Betriebsraum mit den lichten
Abmessungen 2,50 x 2,40 m angehéngt. Der Zugang zum Betriebsraum erfolgt Uber den
Ausgang des Rettungstreppenhauses.

Analog zu den Ubrigen Ausgangsgebduden erhdlt auch dieses Gebdude eine
Walmdachkonstruktion mit Aluminiumblechabdeckung. Im Betriebsraum wird eine
Rauchschutzdruckanlage untergebracht, die zur Uberdruckbeliftung des
Rettungstreppenhauses und des Querschlages dient.

Im Aufweitungsbereich wird ein Betriebsraum zur Unterbringung der elektrotechnischen
Anlagen hergestellt.

Entwédsserung der vier Ingenieurbauwerke

Bauwerksentwasserung

Das auf den Dachern anfallende Wasser wird nicht separat gefasst, sondern in das Gelénde
eingeleitet.

Entwasserung wahrend der Bauzeit

Das in den Baugruben und in den Stollen anfallende Niederschlags-, Brauch- und
Grundwasser wird Uber Graben bzw. eine Baudrainage gefasst und am jeweiligen Tiefpunkt
Uber eine Pumpstation mit Druckleitung zum Absetzbecken geleitet.

Aufgrund der Spritzbetonarbeiten wird sich eine Veranderung des pH-Wertes ergeben, so
dass das anfallende Wasser zuséatzlich Uber eine CO,-Neutralisationsanlage gefuhrt wird. Als
Vorflut dient entweder die Kanalisation der Stadt Gernsbach oder die Murg.



B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachrustung von Rettungswegen Seite 54

Absturzsicherung

In den Fluchttreppenh&usern wird ein Fllstabgelander angeordnet.

Betriebstechnische Ausstattung

Fur die betriebstechnische Ausristung wird ein getrennter Bauwerksentwurf erstellt, so dass
hier nur die wesentlichen Einrichtungen stichwortartig aufgefihrt werden:

» Beleuchtung

> Uberdruckbeliiftung

» Notrufstation am  Notausgang (Querschlag) und am  Ausgang des
Rettungstreppenhauses

4.7. Larmschutzanlagen

Entfallt.

4.8. Offentliche Verkehrsanlagen

Entfallt.

4.9. Leitungen

Im Planungsraum sind verschiedenste Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. Diese
werden gesichert, bzw. kleinrdumig verlegt.

4.10. Baugrund/Erdarbeiten

Fur den Tunnel Gernsbach liegt eine geologische Dokumentation der BUNG Beratende
Ingenieure vom November 1997 vor.
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Allgemeines

Geologie

Die geologischen Verhdltnisse des Tunnels Gernsbach lassen sich in zwei Abschnitte
untergliedern.

Im Suden steht vom bergménnischen Anschlag bei km 0+511,56 bis km 1+042 (Firste) bzw.
1+090 (Sohle) harter Granit an. Im Norden schlief3t sich bis zum Tunnelanschlag Nord
weicheres Festgestein, das sogenannte Fanglomerat der Rotliegenden an.

Die quartare Uberlagerung im Suden, welche aus mehr oder weniger schluffigem
granitischen Verwitterungsgrus und -schutt besteht, betragt ca. 5 m.

Im Norden stehen ca. 7 m machtige Aueschotter mit hohen Schluff- und Sandsteinanteilen
an, in die zahlreiche Granitblocke eingelagert sind.

Das Fluchtreppenhaus ,Obertsroter Landstrarale (NA 1) und das Rettungstreppenhaus ,, Am
Kurpark® (NA 2) mit Querstollen kommen im Granitbereich zu liegen.

Die Querstollen zu den Notausgangen 4 und 5 mit den zugehdrigen Fluchttreppenhausern
»-Am Blumenweg“ und ,Am Bahnhof* werden im Rotliegenden hergestellt.

Fur den Bau der vier Rettungstreppenhauser wurden zwischen Oktober 2012 und Februar

2013 insgesamt vier Erkundungsbohrungen (eine Bohrung je Standort) von der Baustoff- und
Bodenpriifstelle des Regierungsprasidiums Karlsruhe durchgefthrt.

Hydrogeologische Verhaltnisse

Im Norden bilden die Aueschotter aufgrund ihres groBen Porenvolumens den
Hauptgrundwasserleiter. Der Grundwasserstand liegt ca. 4 bis 5 m unter Gelande.

Im Sidden steigt der Grundwasserspiegel entsprechend den topographischen
Randbedingungen an. Der Grundwasserspiegel liegt meist im Verwitterungsschutt, teilweise
aber auch im Granit selbst.

Beide im Tunnel anstehenden Gesteinsarten Rotliegend Fanglomerate und Granit sind
Kluftgrundwasserleiter.
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Im Bereich der Fanglomeratstrecke wurde im Tunnel eine Gesamtwassermenge von
mindestens 10 I/s abgepumpt, in der Granitstrecke ca. 3 bis 4 I/s. Die grof3ten Wasserzutritte
traten vom bergm. Tunnelanschlag Nord bis ca. TM 180 (km 1+564) auf (ca. 7 I/s).

Durch den Tunnelvortrieb wurde der Grundwasserspiegel grof3tenteils bis auf Sohlniveau
temporér abgesenkt.

Nach Fertigstellung des druckwasserhaltenden Tunnels stieg der Grundwasserspiegel
wieder auf das urspriingliche Niveau an.

Geologische Verhéaltnisse Rettungstreppenhaus ,Obertsroter LandstralRe*

Fur die Beschreibung der geologischen Verhéltnisse wird hilfsweise die Bohrung BK 12, die
bei ca. km 0+425 liegt ist, herangezogen, da die geologische Dokumentation nur den
bergmannischen Tunnelbereich umfasst.

Gemal Bohrung BK 12 steht unter einer 5,3 m machtigen quartaren Deckschicht teilweise
gekliufteter Granit an. Der Grundwassrstand steht ca. bei 165 m NN an.

Geologische Verhéltnisse Rettungstreppenhaus ,Am Kurpark” NA 2 mit Querschlag

Der Treppenschacht des Rettungstreppenhauses liegt ca. 60 m westlich der Tunnelachse.
Hilfsweise werden die Bohrergebnisse aus den Bohrungen BK 1 bis BK 3 des
Geotechnischen Gutachtens der Weber Ingenieure fir das RUB Kurpark vom 30.04.2007
herangezogen. Die Bohrungen liegen ca. 35 bis 50 m nordlich des Rettungstreppenhauses.
Demnach stehen bis ca. 3,50 m unter Gelande quartare Uberlagerungen aus kiinstlichen
Auffullungen, bindigen Deckschichten und Flussgerdllen, die einen hohen Anteil an gro3eren
Gerdéllen in BlockgroRe aufweisen, an. Danach folgen die Festgesteine des Grundgebirges
aus Granit, die im oberen Meter stark zerkliftet und verwittert sind. Danach folgt schwach
verwitterter bis unverwitterter Granit.

Der erbohrte Grundwasserstand liegt bei ca. 165,87 m NN.

Der Querschlag selbst zweigt vom Tunnel im massigen unverwitterten Granit ab, der sich,
bedingt durch eine starkere Verquarzung, durch eine besonders hohe Gebirgsfestigkeit
auszeichnet.

Die geologische Dokumentation des Haupttunnels weist im Anschlussbereich an den Tunnel
ein weitstandig gekluftetes kaum nachbrichiges Gebirge aus.
Das Gebirge war, abgesehen von einzelnen Feucht- und Nassstellen, trocken.
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Der Tunnel wurde in diesem Bereich in Ausbruchsklasse A mit 2,50 m langen Abschlagen
aufgefahren. Die Setzungen waren mit 2 mm bis 0 mm unerheblich.

Da die Querstollenfirste auch im Schachtbereich noch ca. 11,50 m unter der
Gelandeoberkante liegt, kann davon ausgegangen werden, dass der Querstollen
weitestgehend im unverwitterten Granit zu liegen kommt.

Geologische Verhéltnisse Rettungstreppenhaus ,Am Blumenweg“ NA 4 mit Querschlag

Das Rettungstreppenhaus 4 ,Am Blumenweg® liegt ca. 14 m &stlich der Tunnelachse, so
dass die geologischen Verhaltnisse im Tunnel auf den Querschlag und auf den unteren
Schachtbereich tbertragen werden kénnen.

Das Rettungstreppenhaus liegt in den verwitterten und nachbriichigen Fanglomeraten mit
tonig-schluffigen (Fein)-Sandsteinen.

Der Wasserzulauf war im Querschlagsbereich gering. Der Vortrieb wurde in
Ausbruchsklasse C mit Abschlagslangen von 1,5 bis 1,0 m ohne voreilende Sicherung
durchgefihrt.

Die Firstiilberdeckung betragt ca. 14 m, wobei die quartare Uberlagerung auf Basis der

Bohrungen B IV und B Ill mit ca. 6 m angesetzt wird. Der max. Grundwasserstand wurde aus
dem Pegel VI mit 160 m NN abgeleitet.

Geologische Verhéltnisse Rettungstreppenhaus ,Am Bahnhof‘ NA 5 mit Querschlag

Das Rettungstreppenhaus kommt ca. 35 m 6stlich der Tunnelachse zu liegen.

Der Tunnel liegt in den Fanglomeraten des Oberrotliegenden, das von mittel- bis
feinkdrnigen Sandsteinen und tonigen Einschaltungen gebildet wird.

Im Querschlagsbereich waren hohe Wasserzulaufe zu verzeichnen (ca. 0,034 I/s und
Tunnelmeter).

Der Tunnel wurde in Ausbruchsklasse C mit einer Abschlagslange von 1,5 m aufgefahren.
Eine vorauseilende Sicherung wurde nur untergeordnet in diesem Bereich ausgefihrt.

Die Firstuberdeckung betrdgt ca. 11 m. Die Felslinie wurde aus den angrenzenden
Bohrungen B3 (ca. km 1 + 565) und B Il (ca. km 1 + 675) mit 157,4 m NN abgeleitet. Der
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Grundwasserstand wurde uber den naheliegenden Pegel B3 mit 154,09 m NN ermittelt,
wobei die Grundwasserstande im geol. Langsschnitt bei ca. 158,5 m NN lagen.

Grundsatzlich fallt auf, dass der Grundwasserstand zwischen Pegel B3 (km 1 + 565) und
Pegel P IX (km 1 + 655) von 154,03 m NN auf 148 m NN abfallt.

4.11. Entwasserung

Die Entwasserung der Vorplatze der Treppenhduser erfolgt Uber die bestehende
Kanalisation der Stadt Gernsbach. Dabei wurde Grof3teils durch die Verwendung von
versickerfahigem Betonsteinpflaster in Verbindung mit 3 bis 4 cm breiten Rasenfugen eine
sehr hohe Versickerrate erreicht, die dazu fuhrt, dass bei vielen Regenereignissen kein
Abfluss in das stadtische Kanalnetz entsteht. Bei Starkregenereignissen wie zum Beispiel
Gewitterregen kann jedoch nicht samtliches Oberflachenwasser versickern. Dieser
verbleibende Uberschuss gelangt dann in die Kanalisation.

4.12. Stral3enausstattung

Die Vorplatze vor den Treppenh&usern erhalten eine entsprechende Beschilderung, die auf
die Anlage aufmerksam macht (Halteverbot, nur fir Betriebsfahrzeuge, etc.).

4.13. Auswirkungen der BaumalRnahme auf bauliche Anlagen

Durch den Sprengvortrieb im Schacht und in den Querstollen werden sich Erschiitterungen
sowohl am Tunnelbauwerk als auch an den angrenzenden Gebauden und baulichen
Anlagen ergeben.

Vor Beginn der Baumal3nahme werden die sich im Einflussbereich der Baumal3nahme sich
befindenden Gebaude und Anlagen sowie der Tunnel von einem unabhangigen vereidigten
Sachverstandigen beweisgesichert. Rechtzeitig vor Beginn der Baumalinahme werden fir
die baulichen Anlagen die zulassigen Grenzwerte fir die Schwinggeschwindigkeiten von
einem unabhangigen vereidigten Sachverstandigen nach DIN 4150 ,Erschitterungen im
Bauwesen“ festgelegt. Unter Berlcksichtigung dieser Erschitterungswerte wird das
Sprengschema geplant und ausgefuhrt. Wahrend der Vortriebsarbeiten werden die
Erschitterungswerte kontinuierlich auf Einhaltung der Grenzwerte Uberwacht. Sollten sich
die gemessenen Erschitterungswerte den zulassigen Werten annahern, kann darauf mit
Abschlagsreduzierungen und / oder Modifizierung des Sprengschemas im Zuge des
Vortriebs jederzeit reagiert werden.

Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die Gebdude und baulichen Anlagen erneut
beweisgesichert.



B 462 Gernsbach
Tunnel Gernsbach
Nachrustung von Rettungswegen Seite 59

Arbeitszeiten

Aufgrund der innerstadtischen Lage sind das Bundesimmissionsschutzgesetz und die
allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm zwingend einzuhalten.
Daher wird die Arbeitszeit auf 7.00 Uhr bis 20.00 Uhr beschrankt.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1. Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit

5.1.1. Bestand

Bereiche zur Erholung sind vom Neubau der Rettungswege nicht betroffen und bestehende
Wohnnutzungen werden lediglich randlich, unterirdisch tangiert. Eine ausfuhrliche Darlegung
des Bestandes erfolgt in Anlage 19.1.

5.1.2. Umweltauswirkungen

Baubedingt koénnen temporare Beeintrachtigungen durch Baularm und
Sprengerschitterungen nicht ausgeschlossen werden. Da dies jedoch auf die Bauzeit
begrenzt ist, wird dies nicht als erhebliche Beeintrachtigung gewertet.

Eine ausfiihrliche Darlegung der Auswirkungen des Vorhabens auf den Mensch erfolgt in
Anlage 19.1.

5.2. Naturhaushalt

Der Bau der Fluchttreppenhauser fiihrt insbesondere durch die Versiegelung von Boden
(245 m2 Vollversiegelung sowie 105 m?2 Teilversiegelung) und die Beseitigung von Biotop-
strukturen (19 Einzelbaume, 10 m2 Zierstrauchanpflanzung, 395 m2 Ruderalvegetation,
265 m? Zierrasen, 120 m2 Kleine Griunflaiche) zu erheblichen Beeintrdchtigungen des
Naturhaushaltes.

Eine ausfihrliche Darlegung der Auswirkungen des Vorhabens auf den Naturhaushalt erfolgt
in Anlage 19.1.

5.3. Landschaftsbild

Der Verlust von insgesamt 19 Einzelbdumen und das Einbringen von neuen Geb&uden stellt
eine erhebliche Beeintrachtigung fur das Landschafts-/Stadtbild dar.

Eine ausfihrliche Darlegung der Auswirkungen des Vorhabens auf den Naturhaushalt erfolgt
in Anlage 19.1.

5.4. Kulturgtter und sonstige Sachguter

An den Standorten der Fluchttreppenhauser sind keine Kulturgiter und sonstigen Sachguter
bekannt.
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5.5. Artenschutz

Im Bereich der Fluchttreppenh&user ist vor allem mit dem Vorkommen von kulturfolgenden
Vogelarten, insbesondere von Zweig- und Nischenbritern, zu rechnen.

Zur Vermeidung der Verletzung und Tétung von (Jung-) Tieren erfolgt das Fallen der Baume
und der Abbruch des Schuppens aul3erhalb der Vogelbrutzeit bzw. im Winterhalbjahr (von
Anfang Oktober bis Ende Februar).

Eine ausfuhrliche Darlegung der Auswirkungen des Vorhabens auf artenschutzrechtliche
Belange erfolgt in Anlage 19.1.

5.6. Natura 2000-Gebiete

entfallt

5.7. Weitere Schutzgebiete

Weitere Schutzgebiete sind nicht betroffen (s. a. ausfiihrliche Darlegung in Anlage 19.1).

6. MalRnahmen zur Vermeidung, Minimierung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen an den Fachgesetzen

s. Pkt. 6.4

6.1. LarmschutzmalRnahmen

Entfallt.

6.2. Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Entfallt.

6.3. MalRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Entfallt.
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6.4. Landschaftspflegerische MaRnahmen

Zur Vermeidung/ Minimierung der Eingriffserheblichkeit der Gesamtbaumalinahme ist bereits
bertcksichtigt worden, dass die Flacheninanspruchnahme auf das verkehrstechnisch erfor-
derliche Mindestmald reduziert wurde, die Einrichtung von Baustellenflachen auf bereits
befestigten Flachen oder auf 6kologisch geringwertige Flachen mit schneller Wiederherstell-
barkeit (Zierrasen und Zierstrauchanpflanzung) festgelegt wurden, nach Abschluss der Bau-
malnahme die Baustelleneinrichtungsflachen vollstandig rekultiviert werden, anstelle von
Betonpflaster in Teilbereichen wasserdurchlassiges Okopflaster mit Rasenfugen eingesetzt
wird, die Berucksichtigung des Heftes 10 "Erhaltung fruchtbaren und kulturfahigen Bodens
bei Flacheninanspruchnahmen" (UM BADEN-WURTTEMBERG 1991) sowie Schutz der
Vogelbruten durch Gehdlzrodungen aul3erhalb der Brutzeit, d. h. im Zeitraum von Oktober
bis einschlie3lich Februar eingehalten wird.

Da trotz der oben genannten Minimierungs- und Vermeidungsmaf3nahmen erhebliche Beein-
trachtigungen bewirkt werden, wurden GestaltungsmalRnahmen sowie eine Ausgleichs- /
eine Schutz- sowie eine Ersatzmallnahme ausgearbeitet:

Al Entsiegelung der nicht mehr bendtigten befestigten Flachen

El Pflanzung von Einzelbdumen an 3 Standorten im Stadtgebiet

G1 Pflanzung von Einzelbdumen sowie eines Geblischs mit heimischen Straucharten
G2 Anpflanzung von bodendeckenden Gehdlzen/Stauden/Ansaat Wiese

G3 Pflanzung von Strauchern und Kletterpflanzen

S1 Schutz der Vegetationsstrukturen wahrend der Bautatigkeit nach DIN 18920

Eine ausfihrliche Darlegung der landschaftspflegerischen MalRnahmen erfolgt in Anlage 9.2.

6.5. MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Durch die Anlage von Grunflachen sowie einer Eingriinung der Geb&ude mit Kletterpflanzen
und Einzelbaumen erfolgt eine harmonische Einbindung der Fluchttreppenhéuser in das
Landschafts-/ Stadtbild.
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1. Kosten

Die Kosten der MaRhahme belaufen sich auf;

RTH ,Obertsroter Landstralle” 0,853 Mio€
RTH ,Am Kurpark® 1,907 Mio€
RTH ,Am Blumenweg* 1,056 Mio€
RTH ,Am Bahnhof* 1,977 Mio€
Summe 5,793 Mio€

8. Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird mit den vorliegenden Unterlagen ein
Planfeststellungsverfahren nach § 17 ff Bundesfernstralengesetz (FStrG) und § 72 ff
Landesverwaltungsverfahrensgesetz eingeleitet.

9. Durchfihrung der BaumalRnahme

Aufgrund des Arbeitsumfangs und der oOrtlichen Gegebenheiten ergeben sich folgende
Gesamtbauzeiten.

Notausgang 1 (Rettungstreppenhaus ,Obertsroter Landstraf3e”) Bauzeit 10 Monate

Notausgang 2 (Rettungstreppenhaus ,Am Kurpark®) Bauzeit 12,5 Monate
Notausgang 4 (Rettungstreppenhaus ,Am Blumenweg*) Bauzeit 11,5 Monate
Notausgang 5 (Rettungstreppenhaus ,Am Bahnhof*) Bauzeit 12 Monate

Die Fluchttreppenhauser werden weitestgehend gleichzeitig hergestellt, wobei der
Gesamtablauf so gesteuert wird, dass die Vortriebsgerate kontinuierlich eingesetzt werden
konnen. Damit ergibt sich eine Gesamtbauzeit von ca. 1,5 Jahren fur die Herstellung der
Notausgange.



