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Planfeststellungsbeschluss ,Barrierefreier Ausbau der Bahnsteige
der Verkehrsbetriebe Karlsruhe im Bahnhof Durlach®

Das Regierungsprasidium Karlsruhe erlasst aufgrund der 88 28 und 29 des Personen-
beforderungsgesetzes (PBefG) i.V.m. den 88 72 ff. des Landesverwaltungsverfahrens-

gesetzes (LVwWVIG) folgenden

Der Plan der Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH (VBK) fir den barrierefreien Ausbau
der VBK-Bahnsteige im Bahnhof Durlach wird festgestellt.

Az.: RPK17-3871-15
(ehemals 17-3871-VBK/69)

Planfeststellungsbeschluss

A. Verfugender Teil

l. Feststellung des Plans

II. Planunterlagen

Der festgestellte Plan umfasst folgende Unterlagen (1 Ordner):

Anlage Bezeichnung Datum Mal3stab
1 Erlauterungsbericht 20.02.2021

2 Bautechnische Beschreibung 20.02.2021

3 Ubersichtslageplan Januar 2021 1:10.0000
4 Lageplane Bestand (nur nachrichtlich)

4.1 Bestandsplan Januar 2021 1:250
4.2 Bestandsplan mit Leitungen Januar 2021 1:250

5 Lageplane Entwurf

5.1 Entwurfsplan Januar 2021 1:250
5.2 Entwurfsplan mit Leitungen Januar 2021 1:250

6 Querschnitte Januar 2021 1:50

7 3d-Konstruktion Uberdachung Mittelbahnsteig Januar 2021

8 Bauwerksverzeichnis 10.02.2021

9 Eigentumerkarte 19.12.2016

10 Umweltfachliche Untersuchung und MalBhahmen

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 8
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Anlage Bezeichnung Datum Malstab
Fachbeitrag fur die artenschutzrechtliche Prifung

10.1 24.02.2021
nach 8§ 44 und 45 BNatSchG

10.2a Landschaftspflegerischer Begleitplan 13.04.2022

1 Immissionstechnische Untersuchung (nur nach-
richtlich)
Schalltechnische Untersuchung zum Umbau der

11.1 ) 04.12.2020
Larmschutzwand Untermihlisiedlung

11.2 Schalltechnische Untersuchung zum Baularm 04.12.2020

Anderungen und Erganzungen der Planunterlagen, die wahrend des Verfahrens vor-
genommen wurden, sind eingearbeitet und Bestandteil des festgestellten Plans. Die
Anderungen und Erganzungen ersetzen, soweit nichts Anderes geregelt ist, die ur-
sprunglich eingereichten Planunterlagen; mithin gehen die neueren Planunterlagen
den gleichbezeichneten alteren Planunterlagen grundsatzlich vor. Die Festsetzungen
dieses Beschlusses gehen den Angaben und zeichnerischen Darstellungen in den
Planunterlagen vor, soweit sie davon abweichende Regelungen beinhalten.

lll. Andere 6ffentlich-rechtliche Gestattungen

Alle fur die Durchfiihrung des Vorhabens erforderlichen 6ffentlich-rechtlichen Gestat-
tungen werden nach 8 75 Abs. 1 S. 1 LVwWVfG durch die Planfeststellung ersetzt.

IV. Nebenbestimmungen und Hinweise

1. StraRenbahntechnik

Die Ausfuhrungsplanung fir den barrierefreien Ausbau der VBK-Bahnsteige im Bahn-
hof Durlach ist der Technischen Aufsichtsbehérde fir StraRenbahnen beim Regie-
rungsprasidium Stuttgart (TAB) rechtzeitig vor Baubeginn (sechs bis acht Wochen) zur
Zustimmung gemal3 8 60 der Verordnung uber den Bau und Betrieb der Stral3enbah-
nen (BOStrab) vorzulegen.

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 9
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2. Naturschutz und Landschaftspflege, Artenschutz
2.1 - Allgemeines

211
Der Beginn der Baumalinahme ist der Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Arbeitsschutz —
Fachbereich Okologie, rechtzeitig vor Baubeginn anzuzeigen.

2.1.2

Die landschaftspflegerischen MalRnahmen (Schutz- bzw. Vermeidungs-, Minimie-
rungs-, Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen) sind entsprechend des planfestgestellten
landschaftspflegerischen Begleitplans (Anlage 10.2a in der aktualisierten Fassung
vom 13.04.2022) und unter Beachtung der unter Ziffer A.IV.2 verfigten Ergdnzungen
und Konkretisierungen durchzufihren.

2.1.3

Zur fachgerechten Umsetzung und Kontrolle der landschaftspflegerischen MafR3nah-
men ist eine fachlich qualifizierte 6kologische Baubegleitung zu bestellen. Diese ist
dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe mindestens einen Monat vor
Durchfihrung von MalRBhahmen anzuzeigen. Die 6kologische Baubegleitung hat die
getroffenen Mal3nahmen zu dokumentieren und in regelmaRigen Abstanden digitale
Berichte an den Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe (umwelt-arbeits-
schutz@karlsruhe.de) zu tbermitteln.

2.1.4
Beziglich der Eintragungen der landschaftspflegerischen Mal3nahmen in das Kom-
pensationsverzeichnis hat die Vorhabentragerin der Planfeststellungsbehérde

e unmittelbar nach Vollziehbarkeit des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses
die Angaben nach 8 2 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 bis 8, S. 2 und Abs. 2 der Verordnung des
Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr Gber die Filhrung von Kompen-
sationsverzeichnissen (KompVzVO) unter Verwendung elektronischer Vordrucke
nach 8 5 KompVzVO zu ubermitteln; wegen der Vordrucke wird auf den Link zum
Anwenderzugang ,Vorhabentrager® der LUBW: https://rips-dienste.lubw.baden-
wuerttemberg.de/rips/eingriffsregelung/apps/login.aspx?servicelD=34 verwiesen.
Die Vorhabentragerin registriert sich fur die Webanwendung und kann tber ihren

Zugang die Daten ihrer Eingriffsvorhaben und Kompensationsmafnahmen einge-
ben und bearbeiten;
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e nach Eingabe der Daten die , Ticket-Nummer” des Vorgangs, die ihr in der Anwen-
dung angezeigt wird, zu Ubergeben;

e zum Ende eines jeden Jahres einen Bericht tGber den Stand der Umsetzung der
Kompensations- und Unterhaltungsmal3nahmen vorzulegen, soweit nicht vor dem
Hintergrund der Ausgestaltung der konkreten MalRnahme, des Baufortschritts oder
aus sonstigen sachlichen Grinden ein abweichender Berichtszeitraum zugelassen
wird. Der Bericht ist gleichzeitig dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karls-
ruhe zu Ubermitteln. Das Recht der Planfeststellungsbehdérde, von der Vorhaben-
tragerin aus begrindetem Anlass auch aul3erhalb festgelegter Berichtszeitraume
einen Bericht Uber den Stand der Umsetzung der Kompensations- und Unterhal-
tungsmalnahmen zu fordern, bleibt unberthrt.

2.2 — Naturschutz und Landschaftspflege

2.2.1

Bei der im Rahmen der ErsatzmalRnahme E1 ,Anteilige Inanspruchnahme einer Aus-
gleichsmalRnahme (,Entwicklung von Sand- und Magerrasen‘) der VBK sowie Inan-
spruchnahme eines Okokontos (,Sanierung Knielinger See‘)“ umzusetzenden Entwick-
lung und Unterhaltung eines Biotopmosaiks mit Uberwiegend Sand- und Magerrasen-
vegetation an der Haltestelle Haus Bethlehem ist die Entwicklungspflege mindestens
fur 5 Jahre durchzufihren. Der Zielerreichungsgrad ist durch ein vegetationskund-
liches Monitoring im 2., 4. und 5. Jahr zu prufen; die Pflegemalinahmen sind gegebe-
nenfalls anzupassen. Wenn das Zielbiotop erreicht ist, soll die Pflege in eine dauer-
hafte Erhaltungspflege tbergehen. Die entsprechenden Monitoringberichte sind der
Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Arbeitsschutz — Fachbereich Okologie (umwelt-arbeits-
schutz@karlsruhe.de), jeweils zum 30. Juni des jeweiligen Monitoring-Jahres vorzule-
gen.

2.2.2

Die Schutzmafinahme S1 ,Schutz von Vegetationsbestanden/Biotopstrukturen wah-
rend der Bautétigkeit” ist entsprechend der einschlagigen Richtlinien, insbesondere
der DIN 18920, durchzufiihren und rechtzeitig mit der Abteilung Planung sowie dem
Bezirk Baumpflege des Gartenbauamtes der Stadt Karlsruhe vor Ort abzustimmen.

2.2.3

Im Rahmen der MalRnahme A2 ,Wiederherstellung von Vegetationsstrukturen® ist da-
rauf zu achten, dass grundsétzlich gebietsheimische Gehdlze (Vorkommensgebiet 4.2

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 11
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Oberrheingraben) gepflanzt werden und Ansaaten mit gebietseigenem Saatgut (Ur-
sprungsgebiet 9 Oberrheingraben mit Saarpfalzer Bergland) erfolgen.

2.2.4

Der mehrstammige Holunder am sudlichen Bahnsteig ist zu erhalten und wahrend der
Bauarbeiten vor Beeintrachtigungen zu schitzen. Sofern fir die Arbeiten erforderlich,
kann in Abstimmung mit dem Gartenbauamt der Stadt Karlsruhe ein fachgerechter
Ruckschnitt erfolgen.

2.25

Die Ersatzpflanzung von funf Baumen und Strauchern (AusgleichsmalRnahme A2) ist
in Abstimmung mit dem Gartenbauamt der Stadt Karlsruhe baldmdglichst umzusetzen.
Es ist Baumschulware, 3xv (dreimal verpflanzt) mit Ballen, Stammumfang mindestens
20-25 cm zu verwenden. Die Arten werden standortbezogen vom Gartenbauamt der
Stadt Karlsruhe vorgegeben.

2.2.6

Die notwendige Inanspruchnahme stadtischer Grunflachen ist vorab dem Gartenbau-
amt der Stadt Karlsruhe — Bezirk Gartenbau (Stadtamt Durlach) anzuzeigen. Die fach-
gerechte Wiederherstellung und Ersatzbepflanzung gemald dem landschaftspflegeri-
schen Begleitplan ist vom Bezirk bzw. der Abteilung Planung abzunehmen.

2.3 = Artenschutz

2.3.1
Geholze sind zwischen Anfang Oktober und Ende Februar h&ndisch und ohne das
Befahren mit schwerem Gerat zu roden.

Bei der Terminierung und Durchfiihrung des Geholzriickschnitts ist die landschafts-
pflegerische Malinahme V1Art ,Vergramung von Mauereidechsen, Errichtung eines
temporéaren Reptilienschutzzaunes vor Baubeginn, Bauzeitterminierung® zu beachten.
Eine im Rahmen der Mal3nahme V1Art gegebenenfalls vorzunehmende Wiederholung
des Ruckschnitts der Vegetation zwischen Marz bis Ende April ist zuvor mit der Stadt
Karlsruhe, Umwelt- und Arbeitsschutz — Fachbereich Okologie, abzustimmen.
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2.3.2

Die Entwicklung und Funktionsfahigkeit der Eidechsenhabitate (landschaftspflegeri-
sche MalRnahmen A2, A3cer und A4) sind durch ein 5-jahriges Monitoring (im 1., im 3.
und im 5. Jahr) sicherzustellen.

Die entsprechenden Monitoringberichte sind der Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Arbeits-
schutz — Fachbereich Okologie (umwelt-arbeitsschutz@karlsruhe.de), jeweils unauf-
gefordert zuzusenden.

Sollte Nachbesserungsbedarf festgestellt werden, ist dieser mit der Stadt Karlsruhe,
Umwelt- und Arbeitsschutz — Fachbereich Okologie, zuvor abzustimmen und auf ei-
gene Kosten umzusetzen.

2.3.3

Beim Einsatz grof3flachiger Glaselemente bei der Windschutzverglasung der Bahn-
steige, den Aufziigen und der Larmschleuse ist die Gefahr von Vogelschlag durch
fachgutachterlich geeignete MalRnahmen (Beklebungen, Rasterungen, Verwendung
von hochwirksamen Vogelschutzglas, z.B. gem&R Norm ONR 191040 oder vergleich-
bar) zu minimieren. Es sind reflexionsarme Glaser und Materialien mit einem Aul3en-
reflexionsgrad von maximal 15 % zu verwenden.

Die konkrete Ausfuhrung ist mit der Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Arbeitsschutz —
Fachbereich Okologie, vorab abzustimmen.

3. Bodenschutz, Abfall und Altlasten

3.1
Die temporaren Baueinrichtungsflachen sind auf bereits befestigten Flachen oder vor-
gestorten Bodenverhaltnissen einzurichten.

3.2

Beim Ausbau von Boden sind die Bodenschichten soweit mdglich fachgerecht zu tren-
nen und getrennt bis zum Einbau zu lagern. Die Lagermieten sind vor dem Befahren
zu schitzen.
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3.3
Im Rahmen der BaumalRnahme entstandene Bodenverdichtungen sind im Anschluss
zu beseitigen.

3.4
Samtliches anfallendes Rickbau- und Bodenmaterial ist abfallrechtlich zu untersuchen
und fachgerecht zu entsorgen.

3.5

Falls bei der Baumalinahme Untergrundverunreinigungen (ungewdhnliche Farbungen
und/oder Geriiche, z.B. Mineralol, Teer oder Ahnliches) entdeckt werden, so ist unver-
zuglich mit der Stadt Karlsruhe — Umwelt- und Arbeitsschutz (Telefon: 0721/133-3101,
E-Mail: umwelt-arbeitsschutz@karlsruhe.de) — Kontakt aufzunehmen. Die weiteren
Maflnahmen (Untersuchung, Separation, Bereitstellung, Entsorgung) sind dann mit
dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe abzustimmen.

4. Immissionsschutz
4.1 — Allgemeines

4.1.1

Wahrend der Bauzeit hat die Vorhabentragerin daftir zu sorgen, dass schéadliche Um-
welteinwirkungen durch L&arm-, Geruchs-, Staub- und Erschitterungsimmissionen
nach dem Stand der Technik vermieden und unvermeidbare schadliche Umwelteinwir-
kungen auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.

4.1.2

Spéatestens zwei Wochen vor Baubeginn ist gegeniiber den Anwohnern, der Planfest-
stellungsbehérde sowie der zustandigen Immissionsschutzbehérde ein anerkannter
Sachverstandiger fur Larm- und Erschitterungsfragen (im Folgenden: Immissions-
schutzbeauftragter) fur etwaige Beanstandungen oder Fragen zu benennen.

4.1.3

Die Vorhabentragerin hat die Anlieger Giber die Baumal3nahmen, die Bauverfahren, die
Dauer und die zu erwartenden Immissionsbeeintrachtigungen aus dem Baubetrieb
vorab umfassend zu informieren. Die Pflicht umfasst auch die Information tiber etwaige
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Anspriche auf Ersatzwohnraum und Entschadigung. Dazu ist auch ein Ansprechpart-
ner sowie dessen Erreichbarkeit zu benennen.

Auf Verlangen erstreckt sich die Informationspflicht auf die zustandige Immissions-
schutzbehorde und auf die Planfeststellungsbehorde.

4.2 —Baularm

4.2.1

Wahrend der Bauzeit hat die Vorhabentragerin sicherzustellen, dass die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm vom 19.08.1970 — AVV Baularm —
beachtet wird.

4.2.2

Antragsgemal sind die Bauarbeiten in den Bauphasen 1 bis 5 auf die Tageszeit (7 bis
20 Uhr), die in der Nachtzeit stattfindenden Bauarbeiten der Bauphase 6 auf maximal
zwei Nachte (20 bis 7 Uhr) zu beschranken.

4.2.3

Es sind gerduscharme Bauverfahren, gerauscharme Baumaschinen und Gerate nach
dem Stand der Larmminderungstechnik sowie als larmarm eingestufte Lastkraftwagen
einzusetzen.

Die Vorhabentragerin hat die fir die Bauausfihrung beauftragten Firmen hierzu ver-
traglich zu verpflichten.

4.2.4
Die Baustelleneinrichtung ist unter Einbeziehung des Immissionsschutzbeauftragten
unter LArmschutzgesichtspunkten zu optimieren.

Gerauschintensive Maschinen und Aggregate, deren Einsatz nicht vermeidbar ist, sind
in moglichst groem Abstand zu Gebauden mit schutzbedurftigen Nutzungen (insbe-
sondere Wohnbebauung) aufzustellen und zu betreiben.

4.2.5

Soweit Maschinen und Gerate eingesetzt werden, die dem Anwendungsbereich der
32. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Gerate-
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und Maschinenl&armschutzverordnung — 32. BImSchV) unterliegen, ist diese zu beach-
ten.

4.2.6

Zur Ermittlung der in der Nachbarschaft der Baustelle zu erwartenden baubedingten
Larmimmissionen ist die schalltechnische Baularmprognose rechtzeitig zu Beginn der
Bauarbeiten unter Berucksichtigung der genauen Bauablaufe, der einzusetzenden
Maschinen und der Baustelleneinrichtung unter Einbeziehung des Immissionsschutz-
beauftragten fortzuschreiben. Die Prognose ist bei wesentlichen Anderungen der oben
genannten Faktoren anzupassen.

Die Prognose ist auf Verlangen der Planfeststellungsbehorde, der Immissionsschutz-
behorde und den Anwohnern vorzulegen.

4.2.7

Die gemal3 der fortgeschriebenen Baularmprognose (vgl. Ziffer A.1V.4.2.6) ermittelten
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm sind unter Einbeziehung
des Immissionsschutzbeauftragten — soweit mit verhaltnismafigem Aufwand mdglich
— durch Einplanung alternativer Bauverfahren fir besonders larmintensive Arbeiten
und/oder temporarer Abschirmmaf3nahmen — dazu gehdren u.a. mobile Larmschutz-
wande und die mdgliche (Teil-)Kapselung von Geréten — zu vermeiden bzw. zu redu-
zieren.

Das Ergebnis der Prifung, welche MalRnahmen zur Vermeidung bzw. Reduzierung
von Richtwertliberschreitungen technisch und wirtschatftlich realisierungswirdig sind,
ist der Planfeststellungsbehorde auf Verlangen vorzulegen.

Die Planfeststellungsbehtrde behélt sich vor, weitere MalRnahmen, insbesondere
nachtraglich temporare Abschirmungsmalinahmen, anzuordnen.

4.2.8

Soweit gemal der fortgeschriebenen Baularmprognose (vgl. Ziffer A.1V.4.2.6) mit ei-
nem Beurteilungspegel von mindestens 63 dB(A) in der Nacht (20 Uhr bis 7 Uhr) ge-
rechnet wird, ist den betroffenen Anwohnern, soweit mit einem Beurteilungspegel von
mindestens 73 dB(A) am Tag (7 Uhr bis 20 Uhr) gerechnet wird, ist besonders schutz-
bedirftigen Anwohnern (z.B. Schwangeren, Nachtarbeitern) rechtzeitig fir die Dauer
der larmintensiven Bauarbeiten angemessener Ersatzwohnraum anzubieten.
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4.2.9

Wahrend der larmintensiven Bauarbeiten (Arbeiten, bei denen mit Uberschreitung der
Richtwerte der AVV Baularm zu rechnen ist) sind die Larmimmissionen aus dem Bau-
betrieb mittels messtechnischer Untersuchungen durch den Immissionsschutzbeauf-
tragten unter Beachtung der Messverfahren nach der AVV Baularm zu tberwachen.
Abweichend von der AVV Baularm ist es dabei ausreichend, die Messung am Emissi-
onsort bzw. an geeigneten Referenzpunkten durchzufiihren und auf Verlangen den
Larm an den jeweiligen Immissionsorten rechnerisch zu ermitteln.

Auf Verlangen der Planfeststellungsbehdrde oder der unteren Immissionsschutzbe-
hdorde sind im Einzelfall weitere Messungen durchzufthren.

Die einzelnen larmintensiven Schritte der Baudurchfiihrung sind fur jeden Tag und jede
Nacht der Bautatigkeit in einem Baustellentagebuch unter Angabe der Uhrzeit zu ver-
zeichnen.

Auf Verlangen sind diese Aufzeichnungen der Planfeststellungsbehorde sowie der zu-
stéandigen Immissionsschutzbehdrde vorzulegen.

Auf Verlangen sind diese Aufzeichnungen den Betroffenen in geeigneter Form zur
Kenntnis zu geben.

4.2.10

Soweit trotz Schutz- bzw. Minimierungsmal3nahmen die Richtwerte der AVV Baularm
Uberschritten werden, hat die Vorhabentragerin den betroffenen Eigentimern (oder
sonstig dinglich Berechtigten) von zu Wohnzwecken dienenden Geb&uden auf Verlan-
gen eine Entschadigung in Geld zu zahlen.

Die Hohe der Entschadigung orientiert sich am tatséchlich erlittenen Ertragsverlust,
etwa in Folge einer aufgrund der Baustelle zulassigen Mietminderung (88 535, 536
BGB). Sofern der Eigentiimer (oder sonstig dinglich Berechtigte) die beeintrachtigten
Wohnraume selbst bewohnt, kann eine Entschadigung nur geltend gemacht werden,
wenn Ersatzwohnraum nach Ziffer A.IV.4.2.8 nicht in Anspruch genommen wurde
(Wahlrecht des Eigentiimers). Die Entschadigung entspricht in diesem Fall grundsatz-
lich der fiktiven zuldassigen Mietminderung, die sich aus dem ortsiuiblichen Mietwert be-
rechnet.
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Bei der Entschadigungszahlung an den Eigentimer (oder sonstig dinglich Berechtig-
ten) ist ein etwaiger Zumutbarkeitsabschlag in Abzug zu bringen (Rechtsgedanke des
8 906 Abs. 2 S. 2 BGB).

Kommt keine Einigung zwischen der Vorhabentragerin und den Betroffenen Uber die
Entschadigung zustande, bleibt die Entscheidung hieriber einem gesonderten Ent-
schadigungsverfahren durch die zustandige Enteignungsbehodrde vorbehalten.

4.3 — Erschitterungen

4.3.1
Es dirfen grundsatzlich nur erschitterungsarme Bauverfahren und Baumaschinen
nach dem Stand der Erschutterungsminderungstechnik zum Einsatz kommen.

4.3.2

Die DIN 4150-2 (Erschutterungen im Bauwesen — Einwirkungen auf Menschen in Ge-
bauden) und die DIN 4150-3 (Erschutterungen im Bauwesen — Einwirkungen auf bau-
liche Anlagen) sind einzuhalten.

4.4 — Luft

Es ist sicherzustellen, dass im Rahmen vorhabenbedingter Bautatigkeiten schadstoff-
arme Fahrzeuge und Maschinen nach dem Stand der Technik zum Einsatz kommen.

5. Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

5.1 — Allgemeines

Die Bestimmungen der Wasserschutzgebietsverordnung Hardtwald (WSG-Nr.
212010) fur die Schutzzone 111B sind zu beachten. Alle MaRnahmen sind mit der not-
wendigen Sorgfalt durchzufihren, so dass eine Verunreinigung des Grundwassers
nicht zu besorgen ist.

5.2 — Herstellung und Betrieb der Versickerungsmulden

5.2.1

Die Versickerungsmulden sowie die dazugehdrigen Entwasserungssysteme sind nach

den allgemein anerkannten Regeln der Technik zu errichten und zu betreiben.
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5.2.2

Der Beginn der Ausfuhrung sowie die Fertigstellung der Versickerungsmulden sind
dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe (Markgrafenstr. 14, 76133 Karls-
ruhe, Fax.: 0721/133-3109) anzuzeigen.

5.2.3

Anderungen gegeniiber den Antragsunterlagen sind vor Baubeginn mit dem Umwelt-
und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe abzustimmen. Gegebenenfalls sind die Ande-
rungen in Bestandsplanen (in einfacher Ausfertigung) zu dokumentieren.

5.24
Versickerungsmulden sind nach dem DWA Arbeitsblatt A138 zu bemessen. Die Be-
messung ist vor Bauausfuhrung der unteren Wasserbehdrde vorzulegen.

Hinweise: Die Muldengrof3e sollte etwa 10 bis 15 % der angeschlossenen abflusswirk-
samen Flache betragen. Um eine optimale Versickerungsleistung zu gewahrleisten,
sollten die ki-Werte des anstehenden Bodens im Bereich von 1*10-3 m/s bis 1*10¢ m/s
liegen. Die Machtigkeit des Sickerraumes bezogen auf den mittleren hochsten Grund-
wasserstand sollte mindestens 1 m betragen.

5.2.5

Die Versickerung von Niederschlagswasser darf nur Giber eine belebte Bodenschicht
von mindestens 30 cm humushaltigem Oberboden (Mutterboden) und eine Rasen-
decke erfolgen; hochwichsige und tiefwurzelnde Pflanzen sind nicht geeignet.

5.2.6

Die Mulden sind so anzulegen, dass bei Versagen der Versickerungseinrichtung (z.B.
infolge Frosteinwirkung, Kolmationserscheinungen usw.) oder bei Starkregenereignis-
sen eine gesicherte Ableitung des Niederschlagswassers stattfinden kann, ohne dass
dadurch Dritte beeintrachtigt werden.

5.2.7

Baume in Versickerungsmulden sind nicht zuldssig. Kann ein Baum nicht auf3erhalb
der Versickerungsmulden gepflanzt werden, so sind die Mulden so zu gestalten, dass
Kurzschlussstrémungen unterbunden werden.

Hinweis: Als Kurzschlussstromung bezeichnet man das ,schnelle” Versickern direkt
entlang des Baumstammes bzw. des Wurzelstockes. Um dies zu verhindern, wird
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empfohlen, die Versickerungsmulden so zu modellieren, dass aul3er bei Starkregene-
reignissen der Baum nicht im Wasser, sondern gewissermaf3en auf einer ,Insel” steht.
Die zukunftige Grol3e des Baumes ist dabei zu bertcksichtigen.

5.2.8

Die Versickerungsmulden durfen zur Vermeidung von Bodenverdichtungen nicht be-
fahren werden. Darauf ist besonders wahrend der Erschlie3ung und der Bauphase zu
achten.

5.2.9

Sofern anthropogene Beeintrachtigungen des Untergrundes vorhanden sind, ist in Ab-
stimmung mit dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe fir eine schadlose
Versickerung ein Austausch des Materials erforderlich. Der anstehende gewachsene
Boden ist zu beproben. Der Bau der Versickerungsmulden darf erst nach Freigabe
durch den Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe begonnen werden.

5.2.10

Falls im Bereich der Versickerungsmulden Hinweise auf Untergrundverunreinigungen
(ungewohnliche Farbungen und/oder Geruchsemissionen, z.B. Teer, Mineral6l 0.4.)
entdeckt werden, so ist unverziglich der Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karls-
ruhe (Tel.: 0721/133-3140) zu informieren. Die weiteren Malinahmen (Untersuchung,
Separation, Bereitstellung, Verwertung/Beseitigung) sind mit dem Umwelt- und Ar-
beitsschutz der Stadt Karlsruhe abzustimmen.

5.2.11
Es durfen nur unbedenkliche Niederschlagswasserabfliisse den Versickerungsmulden
ohne Vorbehandlung zugefuhrt werden.

5.2.12
Im Einzugsbereich der Versickerungsmulden sind insbesondere unzulassig:

e eine Dingung und Pestizidanwendung,

e die Verwendung von Tausalzen fur den Winterdienst,

e Wartungs- und Reparaturarbeiten sowie Reinigungsarbeiten an Fahrzeugen
oder sonstigen mobilen Geraten sowie

e der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen.
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5.2.13

Die Versickerungsmulden sind regelmé&Rig zu warten (z.B. Entfernen von Laub). Bei
merklicher Reduzierung der Leistungsfahigkeit der Versickerungsmulden ist — gege-
benenfalls durch bauliche Malinahmen (z.B. Auflockerung oder Austausch der Deck-
schicht) — die urspriingliche Leistungsfahigkeit wiederherzustellen.

Hinweis: Das Niederschlagswasser sollte spatestens 24 Stunden nach Regenende
versickert sein.

MalRnahme Intervalle Bemerkungen
Mahd Bei Bedarf; mindestens | Mahgut entfernen
jahrlich
Entfernung von Laub und | Im Herbst und bei Bedarf
Storstoffen
Wiederherstellung der | Bei Bedarf Vertikutieren, Schalen,
Durchlassigkeit Boden austauschen
Verhindern von Auskolk- | Bei Bau und bei Bedarf Steinschittung, Pflaste-
ung rung, widerstandsfahige
Vegetation im Zulaufbe-
reich
5.2.14

Im Falle eines eingetretenen Schadensereignisses ist zur unmittelbaren Gefahrenab-
wehr umgehend die Feuerwehrleitstelle bei der Branddirektion der Stadt Karlsruhe
(Tel. 0721/133-3750), der Notruf 112 oder die drtliche Polizeidienststelle zu verstandi-
gen.

6. Denkmalschutz

Werden im Zuge der Bauausflihrung Sachen, Sachgesamtheiten oder Teile von Sa-
chen entdeckt, von denen anzunehmen ist, dass an ihrer Erhaltung aus wissenschaft-
lichen, kinstlerischen oder heimatgeschichtlichen Griinden ein 6ffentliches Interesse
besteht, ist dies unverziglich dem Landesamt fur Denkmalpflege anzuzeigen. Der
Fund und die Fundstelle sind bis zum Ablauf des vierten Werktages nach der Anzeige
in unverandertem Zustand zu erhalten, sofern nicht das Landesamt flr Denkmalpflege
mit einer Verkirzung der Frist einverstanden ist. Diese Verpflichtung besteht nicht,
wenn damit unverhaltnismaliig hohe Kosten oder Nachteile verbunden sind und das
Landesamt fur Denkmalpflege es ablehnt, hierfiir Ersatz zu leisten.
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7. Leitungstrager

7.1

Es sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, um — insbesondere dort, wo aufgrund der
drtlichen Gegebenheiten eine detaillierte Vorprufung und Vorabstimmung nicht vorge-
nommen werden konnte — Schéden und sonstige Uber das baubedingt notwendige
hinausgehende Beeintrachtigungen von Versorgungsleitungen und vergleichbaren In-
frastruktureinrichtungen zu vermeiden. Dazu gehdrt insbesondere

e eine ordnungsgemalfe und fachkundige Baulberwachung sowie
e die rechtzeitige Abstimmung mit den in Betracht kommenden Leitungstragern.

7.2
Die Kabelschutzanweisung der Deutschen Telekom ist zu beachten.

8. Vorbehalt
Der Erlass weiterer Nebenbestimmungen bleibt vorbehalten.

V. Zusagen

Die Vorhabentragerin hat folgende Zusagen gemacht. Die Zusagen sind Bestandteil
des Planfeststellungsbeschlusses und gehen in Zweifels- und Konfliktfallen anderen
Aussagen der festgestellten Unterlagen vor. Weitergehende Nebenbestimmungen
bleiben unberihrt.

1. StraRenbahntechnik

Die Ausfuhrungsplanung wird der Technischen Aufsichtsbehdrde fir Stral3enbahnen
beim Regierungsprasidium Stuttgart (TAB) rechtzeitig vor Baubeginn gemafl 8 60
BOStrab zur Zustimmung vorgelegt.

2. Kampfmittelbeseitigung
Eine Gefahrenverdachtserforschung in Form einer Auswertung von Luftbildern der Al-
lierten wird rechtzeitig in Auftrag gegeben.
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3. Naturschutz und Landschaftspflege, Artenschutz

3.1

Hinsichtlich des Schutzes bestehender Gehdlze und der Umsetzung der im land-
schaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen Ersatzpflanzungen finden in der Aus-
fuhrungsplanung und wahrend der Bauzeit Abstimmungen mit dem Gartenbauamt der
Stadt Karlsruhe statt.

3.2

Die notwendige Inanspruchnahme stadtischer Grunflachen sowie die fachgerechte
Wiederherstellung und Ersatzbepflanzung gemafld dem landschaftspflegerischen Be-
gleitplan wird vorab mit dem Gartenbauamt der Stadt Karlsruhe — Bezirk Gartenbau
(Stadtamt Durlach) abgestimmit.

4. Abfall und Altlasten
Eine Mehrfertigung der Dokumentation des abfallrechtlichen Umgangs mit den Mate-
rialien wird dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe zur Verfiigung gestellt.

5. Immissionsschutz

5.1

Der Umbau der Larmschutzwand und der Bahnsteige werden zeitlich getrennt vonei-
nander ausgefuhrt, so dass die larmintensiveren Tatigkeiten am Bahnhofsumbau ent-
weder bei noch vorhandener Larmschutzwand oder nach Abschluss des Umbaus zur
Larmschleuse stattfinden.

5.2

Die Anwohner werden Uber Dauer und Art der eventuellen Beeintréachtigungen schrift-
lich mit Hauswurfsendungen informiert. Ein Ansprechpartner wird benannt; es ist ein
Baubtiro vor Ort.
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6. Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

6.1

Die Ausfiihrungsplanung und die Bauausfiihrung sowie Anderungen der Versicke-
rungsmulden gegenuber den Antragsunterlagen werden vor Baubeginn mit dem Um-
welt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe abgestimmit.

6.2

Die Beachtung samtlicher unter Ziffer A.IV.5.2 aufgefuihrten Hinweise zur Herstellung
und dem ordnungsgemal3en Betrieb (insbesondere auch zur Reinigung und Wartung)
der Versickerungsmulden wird zugesagt.

7. Barrierefreiheit

7.1

Die Regelungen der DIN 18040-3 (OPNV, Haltestellen, Gleisanlagen) und DIN 32984
(Aufmerksamkeitsfelder, Leitstreifen, Bodenindikatoren im offentlichen Raum) sind in
die Planung eingegangen und werden auch in der Ausfihrungsplanung beachtet. So-
weit Abweichungen von den DIN notwendig werden sollten, wird die Behindertenbe-
auftragte der Stadt Karlsruhe frihzeitig eingebunden.

7.2
Samtliche neu zu errichtende Rampen werden mit maximal 6 % Steigung nach DIN
18040-3 errichtet.

7.3

Fir sehbehinderte Menschen werden entsprechend der DIN 32984 Orientierungshil-
fen zugesagt, wie z.B. Brailleschrift an den Treppengelandern und ein taktiler Uber-
sichtplan.

8. Sicherheit/StralRenbeleuchtung

Sowohl der Vorplatz als auch die Larmschleuse und der signalisierte Ful3gangeriber-
gang werden nach DIN 13201 — StraRenbeleuchtung (auch im Sinne der Kriminalpra-
vention) ausgestattet.
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9. Stadt Karlsruhe — Tiefbauamt

9.1
Es wird gewahrleistet, dass Schacht 60290053 fur den Kanalbetrieb anfahrbar bleibt.

9.2
Die Ausfuhrungsplanung zum Umbau der Larmschutzwand wird mit dem Tiefbauamt
der Stadt Karlsruhe abgestimmt.

10. Deutsche Telekom

10.1
Die Telekommunikationsanlagen werden bei der Ausfiihrungsplanung bericksichtigt.
Bestand und Betrieb der Telekommunikationsanlagen werden weiterhin gewahrleistet.

10.2

Bei der Bauausfuhrung wird darauf geachtet, dass Beschadigungen der vorhandenen
Telekommunikationslinien vermieden werden. Ein ungehinderter Zugang zu den Tele-
kommunikationslinien wird jederzeit im Rahmen des baulich Machbaren erméglicht.

11. Stadtwerke Karlsruhe GmbH / Stadtwerke Karlsruhe Netzservice GmbH

11.1 - Allgemeines

11.11
Die Vorgaben der Leitungsschutzanweisung der Stadtwerke Karlsruhe werden grund-
satzlich eingehalten. Abweichungen werden abgestimmt.

11.1.2
Zu den Versorgungssystemen der Stadtwerke Karlsruhe werden bei allen Malinahmen
die sicherheitsrelevanten lichten Mindestabstande eingehalten.

11.2 — Stromversorgung

Das im Planbereich verlaufende 20-kV-System wird beachtet. Die Stadtwerke Karls-
ruhe Netzservice GmbH wird rechtzeitig in die Ausfihrungsplanung einbezogen und
die Verlegung eines Leerrohrsystems abgestimmit.
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11.3 - Gas- und Wasserversorgung

11.3.1

Der Umgang mit den Gas- und Wasserversorgungsleitungen, insbesondere im Bereich
der Fahrradstander, wird rechtzeitig in der Ausfihrungsplanung mit der Stadtwerke
Karlsruhe Netzservice GmbH abgestimmt.

11.3.2
Arbeiten an stillgelegten Leitungen werden rechtzeitig mit dem Bezirksmeister der
Stadtwerke Karlsruhe Netzservice GmbH abgestimmt.

11.3.3
Das DVGW-Regelwerk GW 315 ,Mallihahmen zum Schutz von Versorgungsleitungen
bei Bauarbeiten® wird beachtet.

11.4 - Offentliche StraRenbeleuchtung

Die Errichtung von Haltestellenbeleuchtungsanlagen sowie Anpassungsarbeiten an
der Beleuchtung des Park+Ride-Parkplatzes werden rechtzeitig mit den Stadtwerken
Karlsruhe abgestimmit.

11.5 - Dingliche Sicherungen

Sofern dingliche Sicherungen erforderlich werden, erfolgt eine Abstimmung der textli-

chen Inhalte und Planunterlagen mit der Stadtwerke Karlsruhe Netzservice GmbH.
VI. Entscheidung tUber Einwendungen und Antrage

Die im Planfeststellungsverfahren gestellten Antrage und vorgebrachten Einwendun-

gen werden zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht in dieser Entscheidung Rechnung ge-

tragen oder entsprochen wurde bzw. sie nicht ohnehin im Laufe des Verfahrens wieder

zurickgenommen wurden oder sich erledigt haben.

VII. Gebuhr

Die Festsetzung der Gebihr erfolgt in einem gesonderten Bescheid.
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B. Begrindender Teil

I. Sachverhalt
1. Erlauterung des Vorhabens
1.1 Allgemeine Ausgangslage

Der Bahnhof Durlach, auf dem neben dem Eisenbahnverkehr auch Stadtbahn- sowie
Stral3enbahnlinien verkehren, stellt einen wichtigen Umsteigepunkt zwischen Eisen-
bahn und Stadtbahn sowie Stralenbahn dar. Nordlich zu den drei Bahnsteigen der
Deutschen Bahn (DB-Bahnsteige) befinden sich — parallel zu diesen — die beiden
Bahnsteige der Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH (VBK-Haltestelle) fir die Gleise 11
und 12. An diesen Bahnsteigen halten gegenwartig die in und von Richtung Grétzin-
gen/Pfinztal verkehrenden Stadtbahnlinien S 4 und S 5 sowie die aus Richtung Karls-
ruhe kommende und am Bahnhof Durlach endende Stra3enbahnlinie 5.

Die beiden bestehenden VBK-Bahnsteige (entsprechend der an den Bahnsteigen ver-
laufenden Bahngleise im Folgenden als Bahnsteige 11 und 12 bezeichnet) haben je-
weils eine Gesamtlange von etwa 120 m, wobei das Bahnsteigniveau Uber eine Lange
von etwa 90 m eine Hohe von 38 cm und im stdwestlich anschlieRenden Teilbereich
Uber eine Lange von etwa 30 m eine Hohe von 15 cm Uber Schienenoberkante (U. SO)
aufweist. Bahnsteig 11 grenzt in stidlicher Richtung unmittelbar an einen DB-Bahnsteig
mit einer Hohe von 38 cm . SO an. In nordlicher Richtung grenzt Bahnsteig 12 an den
dort anschlieBenden Park+Ride-Parkplatz an.

Die Bahnsteige 11 und 12 sind momentan Uber zwei Treppen an die bestehende Un-
terflhrung angeschlossen, welche in suddstlicher Richtung zu den DB-Bahnsteigen
und dem Empfangsgebaude fiuhrt und in nordwestlicher Richtung unter der K 9659
(ehemalige B 10) hindurch die Untermihlisiedlung anbindet. Bahnsteig 12 ist gegen-
wartig Uber die Treppe der Unterflihrung und eine ebenerdige Zugangsmadglichkeit zu
dem nérdlich anschlielenden Park+Ride-Parkplatz zu erreichen; Bahnsteig 11 ist aus-
schlief3lich Uber die Treppe der Unterfiihrung zu erreichen.
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1.2 Verkehrliche Zielsetzung

Die vorliegende Planung hat den barrierefreien Ausbau der VBK-Bahnsteige am Bahn-
hof Durlach zum Ziel. Der Ausbau beinhaltet sowohl eine barrierefreie Erreichbarkeit
der Bahnsteige 11 und 12 als auch die Mdglichkeit des barrierefreien Ein- und Aus-
stiegs in die bzw. aus den an diesen Bahnsteigen verkehrenden Stadtbahn- und Stra-
Renbahnlinien.

Wahrend die DB-Bahnsteige im Zuge der Umbaumaf3nahmen in den Jahren 2003 bis
2005 barrierefrei ausgebaut worden sind, ist ein derartiger Ausbau der VBK-Bahn-
steige bislang nicht erfolgt.

Die VBK-Haltestelle am Bahnhof Durlach erfillt somit nicht die Anforderungen an die
Barrierefreiheit. Gegenwartig ist der fu3laufige Zugang zum Bahnsteig 12 im Wesent-
lichen und der zum Bahnsteig 11 ausschlief3lich Uber Treppenanlagen moglich. Neben
der fehlenden barrierefreien Erreichbarkeit der VBK-Bahnsteige sind diese auch nicht
auf die Einstiegshohen der dort verkehrenden mittelflurigen Zweisystemfahrzeuge (55
cm U. SO) oder Niederflurfahrzeuge (34 cm 0. SO) abgestimmt, so dass ein barriere-
freier Ein- und Ausstieg in die bzw. aus den dort verkehrenden Fahrzeugen gegenwar-
tig ebenfalls nicht mdglich ist.

1.3 Geplanter Zustand

Gegenstand des Vorhabens sind der barrierefreie Ausbau der VBK-Bahnsteige im Be-
reich der VBK-Gleisanlagen sowie die notwendigen Folge- und BegleitmalRnahmen.

e Gleisanlage/Bahnsteige/Ausstattung

- Die elektrifizierten VBK-Gleise (Spurweite 1435 mm) bleiben in Lage und Hohe
grundsétzlich unverandert. Je nach Lagezustand werden die Gleise vor den neu
zu errichtenden nordostlichen Bahnsteigabschnitten durch Nachstopfung in
Solllage gebracht, um den Spalt zwischen Trittstufe und Bahnsteig méglichst
gering zu halten.

- Der Ausbau der Bahnsteige 11 und 12 beinhaltet die Erhéhung beider Bahn-
steige Uber eine Lange von 72 m auf eine H6he von 55 cm . SO fiir den Ein-
stieg in mittelflurige Zweisystemfahrzeuge sowie eine Verlangerung der Bahn-
steige in nordostlicher Richtung tber eine Lange von 36 m mit einer Héhe von
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34 cm 0. SO fur den Einstieg in Niederflurfahrzeuge. Die stidwestlich gelegenen
etwa 35 m langen Teilbereiche der VBK-Bahnsteige mit einer Hohe von 15 cm
0. SO werden zuriickgebaut.

Die unterschiedlich hohen Teilbereiche der Bahnsteige werden Uber 3,5 m
lange Rampen mit 6 % Steigung miteinander verbunden. Im Bahnsteigbereich
fur die mittelflurigen Zweisystemfahrzeuge werden die vorderen Bahnsteigkan-
ten in einem Abstand von 1,65 m ab Gleisachse gesetzt und als Formstein ,BSK
51, Typ AVG* ausgebildet. Hierdurch wird ein barrierefreies Ein- und Aussteigen
im Regelbetrieb gewahrleistet. Im Bahnsteigbereich fur die Niederflurfahrzeuge
wird die Bahnsteigkante mit 1,58 m Abstand zur Gleisachse als Formstein ,Typ
BSK 12“ ausgebildet, um ein stufenfreien Zugang zu den dort verkehrenden
Fahrzeugen zu erméglichen.

Die Bahnsteigentwéasserung der auf eine Hohe von 55 cm 1. SO zu erh6henden
Bahnsteigabschnitte erfolgt unverandert Gber eine Entwasserungsrinne, die
Uber Ablaufschachte und Anschlussleitungen an die zentrale Sammelleitung
angeschlossen ist, von der die Entwésserung in ¢stlicher Richtung tber Kon-
trollschachte zur ortlichen Kanalisation gefuhrt wird. Die Bahnsteigentwéasse-
rung der 36 m langen neu zu errichtenden Teilbereiche mit einer Héhe von 34
cm U. SO erfolgt tber an den Bahnsteigruckseiten verlegte Entwasserungsmul-
den.

- Bahnsteig 12 gliedert sich im Uberdachten Bereich in der Breite in drei Bereiche
auf. Der Bereich neben dem Aufzug und entlang der Treppe erhalt eine Breite
von 2,45 m. Im mittleren Bereich weitet sich der Bahnsteig auf ca. 5,20 m zu
einer Aufenthaltsflache auf und der restliche Bahnsteig sowie der angrenzende
36 m lange Niederflurbahnsteig erhalt eine Breite von 3,00 m. Zum Park+Ride-
Parkplatz wird der Bahnsteig bis auf zwei Durchgénge mit einem Zaun abge-
trennt. Am sudwestlichen Ende wird der Bahnsteig tber eine im Zuge des Vor-
habens zu errichtende hoéhengleiche Gleisquerung an Bahnsteig 11 ange-
schlossen. Am norddstlichen Ende wird der Bahnsteig durch eine Absturzsiche-
rung gesichert.

- Bahnsteig 11 weist im Uberdachten Bereich neben dem Aufzug und der Treppe

eine Breite von 4,06 m auf, der dann in eine ca. 7,00 m breite Aufenthaltsflache
Ubergeht. Der restliche Bahnsteig und der angrenzende 36 m lange Niederflur-
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bahnsteig erhalten eine Breite von 3,00 m. Der auf 55 cm . SO erhdhte Bahn-
steigbereich wird mit einer Blockstufe und einem Gelander zum angrenzenden
DB-Bahnsteig getrennt, so dass der DB-Bahnsteig nicht vom Bahnsteig 11 aus
betreten werden kann. Am sudwestlichen Ende wird der Bahnsteig tUber eine im
Zuge des Vorhabens zu errichtende hohengleiche Gleisquerung an Bahnsteig
12 angeschlossen. Am norddstlichen Ende wird der Bahnsteig durch eine Ab-
sturzsicherung gesichert.

Als Bahnsteigbelag ist dunkles Betonpflaster vorgesehen, in das die taktilen
Bodenelemente des Blindenleitsystems (strukturierte Rippen- und Noppenplat-
ten mit kontrastreicher, heller Farbgebung ca. 80 cm ab vorderer Bahnsteig-
kante, Aufmerksamkeitsfelder etc.) integriert werden. Im Bahnsteig werden Ka-
bel zur Versorgung der elektrischen Einrichtungen (Beleuchtung, Fahrkarten-
automat, Zugzielanzeiger etc.) verlegt.

Die gro3flachig iberdachten Bahnsteige erhalten an den Aufenthaltsflachen die
Ubliche Bahnsteigausstattung mit Windschutzwanden (Stahl/Glas-Konstruk-
tion), Sitzgelegenheiten, Fahrplanvitrinen, Abfallbehaltern, Beleuchtung, Be-
schallung und dynamischer Fahrgastinformation. In der Unterfihrung werden
ein Fahrkartenautomat, Fahrplan- bzw. Tarifinformationen sowie eine dynami-
sche Fahrgastinformation angebracht.

e Bahnsteigzugénge / Begleitender Stral3en- und Wegebau

Die bestehenden zwei Treppenzugange von den VBK-Bahnsteigen zur Unter-
fuhrung im Bahnhof werden sowohl oben im Bahnsteigbereich als auch in der
Unterflihrung selbst in ein Blindenleitsystem eingebunden. An den Handlaufen
zu den Treppen werden Informationsschilder mit Brailleschrift gemafd DIN
32984 nachgerustet. Ebenso wird auch der Treppenzugang zur Untermuhlsied-
lung mit diesen Elementen nach DIN 32984 nachgerustet.

Fir eine barrierefreie Verbindung zwischen den VBK-Bahnsteigen und der Un-
terflhrung ist der Einbau von zwei — als ,Durchlader” konzipierten — Aufziigen
vorgesehen. Dadurch wird die barrierefreie Erreichbarkeit der Bahngleise fur
Fahrgéste ermoglicht, die Uber die Unterfihrung aus Richtung der DB-Bahn-
steige bzw. des Stadtzentrums Durlach kommen. Zugleich wird fiir die aus Rich-
tung Untermuhlsiedlung kommenden Personen Uber die Aufziige an den VBK-
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Bahngleisen der barrierefreie Zugang zu allen weiteren Bahnsteigen des Bahn-
hofs Durlach sowie zu den sidlich des Bahnhofs Durlach gelegenen Bus- und
Stral3enbahnhaltestellen und in Richtung des Stadtzentrums Durlach geschaf-
fen.

Die Ausfuhrung der Aufzuge erfolgt — den vorhandenen Aufziigen an den DB-
Bahnsteigen entsprechend — barrierefrei, mit Ansage, Brailleschrift sowie einer
Anordnung der Bedienelemente in entsprechender Hohe entsprechend der DIN
18040-3. Die Fahrschachte der Aufziige werden aus Stahlbeton hergestellt. Auf
den Bahnsteigen sind Aufzugstirme aus einem Stahlgerust mit Verglasung vor-
gesehen. Baubedingt und aufgrund der Bauhdhe der Fahrstuhltirme wird ein
Teil der Bahnsteigiberdachung angehoben und neu angepasst.

Die beiden VBK-Bahnsteige werden am sudwestlichen Ende mit einem hdhen-
gleichen signalisierten Uberweg Uber die Gleisanlagen der VBK miteinander
verbunden. Die Zugange von der hohengleichen Gleisquerung auf die Bahn-
steige weisen eine Lange von 9,00 m und eine Neigung von maximal 6 % auf.
In Verlangerung dieser Gleisquerung wird eine — mit taktilen und akustischen
Signalgebern gemaR DIN 32981 ausgestattete — hohengleiche signalisierte
FuRgangerquerung tber die K 9659 errichtet. Die nérdlich der K 9659 gelegene
Larmschutzwand wird auf Hohe der geplanten Ful3gangerquerung zur Unter-
muhlsiedlung gedffnet und zu einer LArmschleuse aus transparentem Material
umgebaut. Nordlich an die Larmschleuse anschlieRend, wird ein bestehender
Fahrradabstellplatz etwas nach Norden versetzt, modernisiert und mit 20 neuen
Einstellmdglichkeiten versehen.

Zugleich wird vom Bahnsteig 12 zum noérdlich anschlieenden Park+Ride-Park-
platz ein beleuchteter Zugang errichtet, der vor den Stellplatzen parallel zum
Bahnsteig verlauft. Der Park+Ride-Parkplatz wird Uber jeweils eine Rampe im
Bereich des zu erhbhenden Bahnsteigabschnittes und im Bereich der niedriger
gelegenen Bahnsteigverlangerung an Bahnsteig 12 angeschlossen.

Fahrleitung
Wahrend der Bauzeit werden zwei Fahrleitungsmasten versetzt und angepasst.

Signalanlagen

Die bestehenden Signal- und Anforderungskontakte an beiden Bahnsteigen wer-
den aufgrund der neuen Haltepositionen der Fahrzeuge umgebaut und angepasst.

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 31



Planfeststellungsbeschluss ,Barrierefreier Ausbau der Bahnsteige Az.: RPK17-3871-15
der Verkehrsbetriebe Karlsruhe im Bahnhof Durlach® (ehemals 17-3871-VBK/69)

1.4 Baukosten und Durchfiihrung der BaumalRnahme

Die voraussichtlichen Kosten der fur die Jahre 2023/2024 vorgesehenen Baumal3-
nahme werden auf etwa 5,5 Mio. EURO veranschlagt. Die Bauzeit belauft sich auf
etwa 6 Monate.

2. Verfahrensablauf

2.1 Screening

Nach der Vorprifung des Einzelfalls gemaf} 8§ 5 des Gesetzes Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprufung (UVPG) kam das Regierungsprasidium Karlsruhe in seiner Screening-
Entscheidung vom 22.06.2020 zu der Einschatzung, dass von dem Vorhaben keine
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Mal3geblich fur diese
Entscheidung waren insbesondere folgende Erwagungen:

e Erhebliche Beeintrachtigungen der menschlichen Gesundheit, insbesondere fir die
Bewohner der nordlich der K 9659 gelegenen Untermihlisiedlung, sind durch das
Vorhaben nicht zu erwarten. Mit dem Vorhaben geht keine anlage- oder betriebs-
bedingte Steigerung der Larmbelastung einher. Etwaige Beeintrachtigungen auf
Grund des mit der Umsetzung des Vorhabens verbundenen Baularms sind nur von
relativ kurzer Dauer. Ihnen kann durch die Beachtung larmmindernder Vorschriften
und entsprechender Auflagen Rechnung getragen werden.

e Die VBK-Haltestelle am Bahnhof Durlach liegt in einem stark anthropogen tber-
pragten Gebiet, welches durch die bereits vorhandenen Bahnhofsanlagen und an-
derweitige Verkehrsflachen sowie durch die in diesem Zusammenhang stehenden
Auffillungen, Abgrabungen, Befestigungen und Versiegelungen dominiert wird und
im Bestand Schadstoffbelastungen (Staube, Abgase, Salze, Mull) erwarten lasst.
Aufgrund der dadurch bereits reduzierten Leistungsfahigkeit der Boden im Natur-
haushalt und des geringen Umfangs des Vorhabens, tiberschreitet der Eingriff nicht
die Erheblichkeitsschwelle der nachteiligen Umweltauswirkungen. Voribergehend
beanspruchte Bdoden werden fachgerecht und bodenschonend ausgebaut und
nach Durchfiihrung des Vorhabens wiederhergestellt bzw. rekultiviert, womit Sto-
rungen des Bodengefliges vermieden bzw. minimiert werden kdnnen.
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¢ Im Zuge des Vorhabens anfallendes Riuckbau- und Bodenmaterial wird abfallrecht-
lich untersucht, moglichst hochwertig verwertet und fachgerecht entsorgt.

e Mit dem Flachenverlust geht zwar auch der Verlust von Geholzbestanden sowie
Saum- und Ruderalvegetation einher und ein durch die Baumschutzsatzung der
Stadt Karlsruhe geschutzter Baum muss entfernt werden, gleichwohl war unter Be-
achtung der nur sehr geringen bis mittleren Bedeutung dieser Biotope auch deren
starke Vorbelastung zu beriicksichtigen. Eingriffe werden zudem soweit wie mog-
lich gemindert und die Vegetationsverluste durch temporare Flacheninanspruch-
nahme konnen im Anschluss an die Baudurchfiihrung zeithah wieder entwickelt
werden.

e Die Verwirklichung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande ist nicht zu erwarten.
Dem Schutz der Avifauna sowie der im Plangebiet vorkommenden Mauereidechse
wird durch entsprechende Schutz- bzw. Vermeidungsmal3hahmen und vorgezoge-
nen Ausgleichsmal3hahmen (CEF-MalRnahmen) Rechnung getragen.

e Dem Landschaftsbild sowie der landschaftsgebundenen Erholung kommt aufgrund
der Pragung des Gebietes durch das Bahnhofsgelande sowie der angrenzenden
Verkehrsflachen nur eine sehr geringe Bedeutung zu.

e Das Vorhaben befindet sich im Geltungsbereich der Zone I1IB eines Wasserschutz-
gebietes. Aufgrund des sehr geringen, lokal begrenzten Umfangs der Malinahme
und unter Bertcksichtigung der bestehenden Bodenvorbelastungen durch Schad-
stoffeintrage, sind bei Beachtung der einschlagigen Regelungen des Schutzgebie-
tes und der entsprechenden Mafinahmen zur Vermeidung und Minimierung von
Schadstoffeintragen keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten.

e Im Ubrigen werden keine besonderen Schutzgebiete tangiert, insbesondere keine
Natura 2000-Gebiete, Natur- oder Landschaftsschutzgebiete. Gesetzlich ge-
schiitzte Biotope und Naturdenkmaler, Heilquellenschutz- oder Uberschwem-
mungsgebiete sind ebenso wenig betroffen.

2.2 Anhérung
Mit Schreiben vom 23.02.2021 beantragten die VBK beim Regierungsprasidium Karls-
ruhe als Planfeststellungsbehérde die Durchfihrung des Planfeststellungsverfahrens

und am 21.04.2021 bei der Stadt Karlsruhe als Anhérungsbehdrde die Durchfihrung
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des Anhoérungsverfahrens fur den barrierefreien Ausbau der Bahnsteige der Verkehrs-
betriebe Karlsruhe im Bahnhof Durlach.

Die Planunterlagen des Vorhabens haben nach ortsublicher Bekanntmachung am
25.06.2021 in der StadtZeitung (Amtsblatt der Stadt Karlsruhe) in der Zeit vom
28.06.2021 bis 27.07.2021 einen Monat lang bei der Stadt Karlsruhe 6ffentlich ausge-
legen. Parallel dazu sind die zur Einsicht ausgelegten Unterlagen auf der Internetseite
der Stadt Karlsruhe unter der Rubrik ,Amtliche Bekanntmachungen® ins Internet ein-
gestellt worden.

Gegenstand der Auslegung war ein DIN A4 Ordner mit den darin aufgenommenen
Anlagen 1 bis 11, unter anderem mit MalRnahmenbeschreibung, Ubersichtslageplan,
Bestands- und Entwurfslageplanen, Querschnitt, Bauwerksverzeichnis, Eigentimer-
karte, artenschutzrechtlicher Prifung, landschaftspflegerischem Begleitplan sowie
schalltechnischer Untersuchungen. In der Bekanntmachung wurde darauf hingewie-
sen, dass etwaige Einwendungen gegen den Plan spatestens zwei Wochen nach Ab-
lauf der Auslegungsfrist (10.08.2021) bei der Stadt Karlsruhe erhoben werden konn-
ten.

Zugleich hat die Stadt Karlsruhe folgende Stellen angehort:

Lfd. | Angehdrte Stelle Reaktion

Nr.
ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.

! Kreisverband Karlsruhe ]

2 Amprion GmbH Keine Betroffenheit (28.06.2021)
Arbeitsgemeinschaft der Naturfreunde Baden-Wrt-

? temberg ]

4 Arbeitsgemeinschaft Fledermausschutz Baden-Wrt- )
temberg e.V.

5 Birgerverein Durlach und Aue e.V. -

5 Birgergemeinschaft Untermihl- und Dornwaldsied- Stellungnahme vom 29.07.2021
lung e.V.

7 BUND Regionalverband Mittlerer Oberrhein -

8 Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Belange nicht berthrt
Dienstleistungen der Bundeswehr (28.06.2021)
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Lfd. | Angehorte Stelle Reaktion
Nr.
9 Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben, Verwaltungs-
aufgaben, Nebenstelle Karlsruhe
o Weiterleitung an zusténdiges Re-
Bundesnetzagentur fur Elektrizitat, Gas, Telekommu- .
10 ferat (23.06.2021); von dort keine
nikation, Post und Eisenbahnen
Ruckmeldung
1 Bundesverband fir fachgerechten Natur- und Arten-
schutz
12 Deutsche Telekom Technik GmbH, TI NL Sidwest Stellungnahme (29.06.2021)
13 Evang. Kirchengemeindeamt Karlsruhe -
Keine Anregungen/Bedenken
14 Handwerkskammer Karlsruhe
(12.07.2021)
15 Industrie- und Handelskammer Karlsruhe -
16 Kampfmittelbeseitigungsdienst Baden-W lirttemberg Stellungnahme (07.06.2021)
17 Kath. Gesamtkirchengemeinde Karlsruhe -
18 Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung -
19 Landesfischereiverband Baden-Wirttemberg e. V. -
20 Landesjagdverband Baden-Wirttemberg e. V. -
21 Landesnaturschutzverband Baden-Wurttemberge. V. | -
. Keine Einwéande/Bedenken
22 Landratsamt Karlsruhe Gesundheitsamt
(14.07.2021)
Keine Einwendungen
23 Ministerium fur Verkehr Baden-W iirttemberg
(06.07.2021)
Planung wird zugestimmt
24 Nachbarschaftsverband Karlsruhe Planungsstelle
(02.07.2021)
25 Naturschutzbund Deutschland Landesverband Ba-
den-Wirttemberg e. V.
Keine Anregungen/Bedenken
26 Netze BW GmbH
(06.07.2021)
27 Polizeiprasidium Karlsruhe -
Regierungsprasidium Karlsruhe
28 Referat 16 — Polizeirecht, Feuerwehr, Katastrophen- -
schutz, Rettungsdienst
29 Regierungsprasidium Karlsruhe
Referat 51 — Recht und Verwaltung
30 Regierungsprasidium Karlsruhe -
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Lfd. | Angehorte Stelle Reaktion

Nr.
Referat 53.1 — Gewasser |. Ordnung, Hochwasser-
schutz Planung

31 Regierungspréasidium Karlsruhe )
Referat 54.1-4 — Industrie/Kommunen

39 Regierungspréasidium Karlsruhe Verweis auf untere Naturschutz-
Referat 55 — Naturschutz, Recht behdrde (01.07.2021)
Regierungsprasidium Karlsruhe

33 Referat 56 — Naturschutz und Landschaftspflege ]

34 Regierungspréasidium Karlsruhe )
Referat 21 — Raumordnung, Baurecht, Denkmalschutz
Regierungsprasidium Karlsruhe

35 Referat 21 — Automatisiertes Raumordnungskataster | -
(AROK)

36 Regierungsprasidium Karlsruhe Keine Einwande/Anregungen
Abteilung 4 — Mobilitét, Verkehr, Stral3en (06.07.2021)

37 Regierungsprasidium Karlsruhe Fehlanzeige (20.07.2021)
Referat 46 — Verkehr

38 Reglerungsprasidium Stutgart Keine Betroffenheit (02.08.2021)
Abt. 8 — Landesamt fir Denkmalpflege

39 Reglerungsprasidium Stutigart Stellungnahme (02.07.2021)
Referat 46 — Technische Aufsichtsbehdrde

40 Regierungsprasidium Tubingen Keine Belange betroffen
Abt. 9 — Mobilitatszentrale (02.07.2021)

41 Regionalverband Mittlerer Oberrhein Planung wird zugestimmt

(22.06.2021)

42 RVS — Regionalbusverkehr Studwest GmbH -

43 Schutzgemeinschaft Deutscher Wald )
Landesverband Baden-Wirttemberg e. V.

44 Schwaébischer Albverein e. V. -

45 Schwarzwaldverein e. V. -

46 Staatliches Schulamt Karlsruhe -

47 Stadt Karlsruhe — Branddirektion Keine Bedenken (04.08.2021)

48 Stadt Karlsruhe — Burgermeisteramt -

49 Stadt Karlsruhe — Behindertenkoordination Stellungnahmen vom 04.08.2021

und vom 25.10.2021
50 Stadt Karlsruhe — Gartenbauamt Stellungnahme (04.08.2021)
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Lfd. | Angehorte Stelle Reaktion
Nr.
51 Stadt Karlsruhe — Liegenschaftsamt -
52 Stadt Karlsruhe — Schul- und Sportamt -
Keine Einwande gegen die Maf3-
53 Stadt Karlsruhe — Stadtplanungsamt
nahme (19.07.2021)
54 Stadtamt Durlach -
55 Stadt Karlsruhe — Tiefbauamt Stellungnahme (12.07.2021)
56 Stadt Karlsruhe — Ordnungs- und Blrgeramt Fehlanzeige (13.07.2021)
Keine Belange betroffen
57 Stadt Karlsruhe ZJD — Denkmalschutzbehérde
(28.07.2021)
58 Stadt Karlsruhe Stellungnahmen vom 10.08.2021
ZJD — Immissions- und Arbeitsschutzbehérde und vom 08.10.2021
59 Stadt Karlsruhe Stellungnahmen vom 30.07.2021
ZJD — Naturschutzbehdérde und vom 13.05.2022
50 Stadt Karlsruhe Stellungnahmen vom 26.07.2021
ZJD — Bodenschutzbehérde und vom 05.10.2022
Stadt Karlsruhe ZJD — Abfallrechts- und Altlastenbe-
61 Stellungnahme vom 26.07.2021
hérde
62 Stadt Karlsruhe ZJD — Wasserbehérde Stellungnahme vom 02.08.2021
) Stellungnahmen vom 22.07.2021
63 Stadt Karlsruhe — Umwelt- und Arbeitsschutz
und vom 04.10.2022
64 Stadtwerke Karlsruhe GmbH Stellungnahme vom 05.08.2021
65 Unitymedia BW GmbH Keine Einwénde (08.07.2021)
Keine Einwendungen
66 Vermogen und Bau Baden-Wiirttemberg
(06.07.2021)
67 Verwaltungs-Berufsgenossenschaft (VBG) Keine Bedenken (29.07.2021)

Darlber hinaus hat sich im Rahmen der Offenlage eine Privatperson zu dem Vorhaben
geéuliert.

Die privaten Einwendungen resultieren nicht aus einer geplanten Inanspruchnahme

von Grundstiicken und der Einwender spricht sich auch nicht grundsatzlich gegen den

geplanten barrierefreien Ausbau der VBK-Haltestelle aus, sondern hétte es insbeson-

dere begrufit, wenn die beantragte Mal3hahme zusammen mit der in Planung stehen-
den Sanierungsmalnahme ,Stadteingang Durlach* ergriffen worden ware. Dabei ge-
hen sowohl der private Einwender wie auch die Blurgergemeinschaft Untermuhl- und
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Dornwaldsiedlung e.V. auf aus ihrer Sicht kritische Punkte der Planung und auf Pla-
nungsalternativen ein.

Die Stadt Karlsruhe war in ihrer Eigenschaft als Gemeinde und auch in ihren verwal-
tungsbezogenen Zustandigkeiten als untere Verwaltungsbehdrde im Stadtkreis in das
Anhorungsverfahren eingebunden.

Von der Durchfihrung des zunéachst fur den 17.11.2021 vorgesehenen und zugleich
mit der ortstiblichen Bekanntmachung Uber die Auslegung der Planunterlagen am
25.06.2021 bekannt gemachten Erérterungstermins hat die Anhdrungsbehorde in An-
wendung des § 29 Abs. 1a Nr. 1 PBefG verzichtet, da sie nach der schriftlichen Anho-
rung und den Gegenstellungnahmen durch die Vorhabentragerin keinen Bedarf fur
eine mindliche Erorterung sah. Mit Schreiben vom 10.11.2021 wurden die Blrgerge-
meinschaft Untermihl- und Dornwaldsiedlung e.V. sowie die Privatperson, die sich zu
dem Vorhaben geaul3ert hat, tber die Entscheidung der Anhérungsbehérde informiert.
Ihnen wurde mitgeteilt, dass sich die Anhérungsbehdrde bei ihrer Ermessensentschei-
dung Uber die Durchfihrung eines Erdrterungstermins auch davon habe leiten lassen,
dass sich eine Durchfuihrung des Erdrterungstermins im Hinblick auf die derzeit gel-
tenden Beschrdnkungen aufgrund der Covid-19-Pandemie schwierig gestalten und
moglicherweise auch dem Risiko einer weiteren Verbreitung des Virus Vorschub leis-
ten wurde. Weiter wurde mitgeteilt, dass die Stellungnahmen mit schriftlichen Ergan-
zungen durch die Vorhabentragerin und die Anhérungsbehdrde dem Regierungspra-
sidium Karlsruhe zur Entscheidung Giber den Planfeststellungsantrag vorgelegt werden
und dass die Stellungnahmen auch ohne eine mundliche Erdrterung in das weitere
Verfahren einflie3en und durch das Regierungsprasidium Karlsruhe in seiner Entschei-
dung Uber den Planfeststellungsantrag zu beriicksichtigen seien.

Bei der Offenlage war die zur schalltechnischen Untersuchung zum Umbau der Larm-
schutzwand Untermuhlsiedlung (Anlage 11.1) gehdrende Anlage 3.2 ,Schienenver-
kehrslarm" — in welcher die Anzahl der einzelnen Zuggattungen sowie die sich unter
Berucksichtigung von gegebenenfalls anzusetzenden Zuschlagen ergebenden Emis-
sionspegel entnommen werden kdnnen — nicht mit ausgelegt worden und auch nicht
in den digitalen Unterlagen enthalten. Darauf war von der Birgergemeinschaft Unter-
muhl- und Dornwaldsiedlung e.V. und der Immissions- und Arbeitsschutzbehotrde der
Stadt Karlsruhe hingewiesen worden. Die fehlende Unterlage wurde laut Anhérungs-
behorde nachgereicht und der Immissions- und Arbeitsschutzbehorde der Stadt Karls-
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ruhe zur erganzenden Beurteilung vorgelegt, welche daraufhin eine erganzende Stel-
lungnahme abgegeben hat. Eine erneute Offenlage oder weitere Nachanhdrungen er-
folgten nicht.

2.3 Plananderung

Im Anschluss an die Offenlage wurden von der Vorhabentragerin aufgrund vorge-
brachter Einwendungen und Stellungnahmen folgende Plananderung vorgenommen:

Der landschaftspflegerische Begleitplan (Anlage 10.2) wurde in Abstimmung mit der
unteren Naturschutzbehdrde, dem Gartenbauamt sowie dem Umwelt- und Arbeits-
schutz der Stadt Karlsruhe hinsichtlich der ErsatzmafRnahme E1 ,Verrechnung von
Uberschiissen an Okopunkten der VBK sowie Inanspruchnahme eines Okokontos®
uberarbeitet. Die Anderungen sind mittels Blaueintragen in der gednderten Fassung
des landschaftspflegerischen Begleitplans (Anlage 10.2a; Stand: 13.04.2022) kennt-
lich gemacht. Die untere Naturschutzbehorde, die untere Bodenschutzbehorde sowie
der Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe haben zu diesen Anderungen er-
ganzend Stellung genommen. Eine erneute Offenlage oder weitere Nachanhdrungen
erfolgten nicht.

II. Umweltvertraglichkeit

Nach der Vorprifung des Einzelfalls nach 8 5 UVPG kam das Regierungsprasidium
Karlsruhe in seiner Screening-Entscheidung vom 22.06.2020 zu dem Ergebnis, dass
von den Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten
sind (vgl. Abschnitt B.1.2.1). Die Einschéatzung, ob die Realisierung eines bestimmten
Vorhabens erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, macht eine Prog-
nose der Umweltfolgen des geplanten Vorhabens erforderlich. An diese Prognose sind
geringere Anforderungen zu stellen als an eine mogliche Umweltvertraglichkeitspru-
fung selbst. Im Rahmen der Vorprifung ist nicht mit einer der Umweltvertraglichkeits-
prufung vergleichbaren Priftiefe ,durchzuermitteln®; vielmehr geht es dabei um eine
Uberschlagige Vorausschau. Es muss moglichst rasch geprift und unverziglich ent-
schieden werden. Dabei steht der fur die Einschatzung zustandigen Behorde ein Ein-
schatzungsspielraum zur Verfigung. Die vom Gesetzeswortlaut vorgesehene ,uber-
schlagige Prufung” schliefdt eine Detailprufung in diesem Stadium grundsatzlich aus,
wenngleich die Prifung sich nicht in einer oberflachlichen Abschatzung spekulativen
Charakters erschopfen darf. Insoweit ist auch darauf hinzuweisen, dass der Verzicht
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auf eine Umweltvertraglichkeitsprifung nicht gleichbedeutend damit ist, dass die ge-
gebenenfalls in Rede stehenden Umweltbelange nicht gepruft werden. Auch im Rah-
men der Planfeststellung sind die inhaltlichen fachgesetzlichen Bestimmungen zu be-
achten, unabhéangig davon, ob eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefihrt wird
oder nicht.

Auch wenn fir das Vorhaben keine Verpflichtung zur Durchfuhrung einer Umweltver-
traglichkeitsprifung besteht, wurden von der Vorhabentragerin u.a. folgende Unterla-
gen uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens vorgelegt:

e Fachbeitrag fur die artenschutzrechtliche Prufung nach 88 44 und 45 BNatSchG
e Landschaftspflegerischer Begleitplan

e Schalltechnische Untersuchung zum Umbau Larmschutzwand Untermuhlsiedlung
e Schalltechnische Untersuchung zum Baularm

Insoweit ergibt sich im Wesentlichen Folgendes:

1. Schutzgut Mensch

1.1 Baubedingte Wirkungen

In der Bauphase wird das von der MalRnahme betroffene Wohn- und Arbeitsumfeld
durch den Baubetrieb, insbesondere durch Baularm, beeintrachtigt. Erhebliche Beein-
trachtigungen durch baubedingte Staubentwicklung sowie Erschitterungen sind nicht
zu erwarten. Umfang und Art der Baustelle sowie die notwendigerweise einzusetzen-
den Baumaschinen lassen keine signifikanten Belastungen mit Luftschadstoffen oder
nennenswerte Schwingungen und Erschutterungen bei der baulichen Realisierung er-
warten.

Um die aus der Bautatigkeit resultierenden Schallimmissionen beurteilen zu kénnen,
wurde eine entsprechende schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt (Anlage 11.2
der Planunterlagen).

Fur die Berechnung der Larmsituation wurden Lagepléane und Querschnitte der Ent-
wurfsplanung in ein dreidimensionales Schallausbreitungsberechnungsmodell auf Ba-
sis von Katasterdaten und Laserscaniuberfliegungen des Landesamtes fur Geoinfor-
mation und Landesentwicklung eingearbeitet und die umgebende Bebauung sowie die
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topographischen Verhaltnisse zur Bertcksichtigung von Bebauungsdampfung und Re-
flexionen in die Berechnung einbezogen. Die Beurteilungspegel wurden jeweils an den
Gebaudefassaden der bestehenden Geb&ude ermittelt. Die Gesamtbaumalfinahme
wurde in Bauabschnitte eingeteilt und der fur diese Bauphasen zu erwartende Bauab-
lauf definiert. Uber die in den Bauphasen entstehenden mafRgeblichen Gerauscher-
zeugungen durch Baumaschinen wurden fur die maf3geblichen Immissionsorte — nord-
lich bzw. nordwestlich der K 9659 (Untermuhlsiedlung) — die jeweiligen Beurteilungs-
pegel rechnerisch ermittelt. Da Veranderungen im prognostisch angenommenen Bau-
ablauf und Maschineneinsatz nicht ausgeschlossen und auch noch keine exakten An-
gaben dazu gemacht werden kdénnen, welche Bautatigkeiten gegebenenfalls zeitgleich
stattfinden, wurden nur die Situationen naher betrachtet, welche die hochsten Beurtei-
lungspegel erwarten lassen. Zur Beurteilung der Immissionen wurde die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen (AVV Bau-
larm) herangezogen.

Das Bauvorhaben wurde in folgende sechs Bauabschnitte/Bauphasen untergliedert,
wobei die Arbeitseinsatze betrachtet wurden, welche die hdchsten Belastungspegel
erwarten lassen:

e BA 1: Offnung der Larmschutzwand auf der Nordseite der K 9659
» Grundung der Bohrpfahlwand mit Einsatz von Hydraulik-Vibrationsramme und
Radlader; Herausziehen der bestehenden Larmschutzwand und Einsetzen der
neuen Wandelemente mit Radlader-/Baggereinsatz.

e BA 2: Herstellung der Querung Uber die K 9659, gegebenenfalls mit Grabenlegung
fur Lichtsignalanlage

» Stral3enaufbruch und gegebenenfalls Errichtung eines Grabens mit Bagger-
/Radladereinsatz.

e BA 3: Herstellung der westlichen Bahnsteige, unterteilt in BA 3A (Nordseite) und
BA 3B (Sudseite); einschlie3lich Einbringung der Fahrstuhle
» Abbrucharbeiten und Entfernung der Betonwand unter Einsatz von Kettenbag-
ger mit Spitzmeil3el sowie Betonsége bzw. Presslufthammer; Einritteln von
Schotter fur die Bahnsteigoberflache mit Rittelplatte; Radlader-/Baggerein-
satz.
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e BA 4: Hbherlegung der Bahnsteige — unterteilt in Nord- (BA 4A) und Sudseite (BA
4B) — im schmalen Bereich der Treppenabgdnge und der bestehenden Mauer
» Abbruch des Oberflachenbelags durch Kettenbagger mit Spitzmeif3el; Metallbe-
arbeitende Vorgange mit Einsatz von Trennschleifern; Einrttteln von Schotter
fur die Bahnsteigoberflache mit Rittelplatte; Radlader-/Baggereinsatz.

e BA 5: Herstellung der dstlichen Bahngleisbereiche — unterteilt in Nord- (BA 5A) und
Sudseite (BA 5B) — sowie des Gehweqges parallel zu den Park+Ride-Parkplatzen
» Herstellung von Oberflachen mit Ruttelplatte; Radlader-/Baggereinsatz.

e BA 6: Gleisanpassung mit Stopfmaschine
» Einsatz einer Stopfmaschine zum Angleichen des Gleisbettes an die erhohte
Bahnsteigausfuhrung.

Fur alle Bauabschnitte ist zudem davon auszugehen, dass im Bereich der Baustellen-
einrichtung in gewissem Umfang Giber den gesamten Tag Be-/ Entladetatigkeiten oder
Radlader-/Lkw-Fahrten mit entsprechenden Rangiervorgéngen stattfinden.

Der Gutachter geht davon aus, dass die Arbeiten in den Bauabschnitten 1 bis 5 nur im
Tageszeitraum (7 bis 20 Uhr) stattfinden. Fur die Stopfarbeiten im Bauabschnitt 6 geht
er davon aus, dass diese in zwei Nachten (Nachtzeit: 20 bis 7 Uhr) Uber einen Zeitraum
von insgesamt 4 Stunden durchgefihrt werden.

Er kommt zum Ergebnis, dass fur die Bauabschnitte 1 bis 5 ein maximaler Beurtei-
lungspegel in Hohe von 58,4 dB(A) (in BA 3) und damit Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte der AVV Baularm fur Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen un-
tergebracht sind, um bis zu 3,4 dB(A) zu erwarten sind. Fur die Arbeiten in Bauab-
schnitt 6 ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel in Hohe von 50,5 dB(A) und da-
mit eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm um bis zu 10,5
dB(A).

Im Ergebnis ist danach im Umfeld des Vorhabens aufgrund des Baularms mit Konflik-
ten zu rechnen. Den Konflikten kann jedoch durch die Beachtung larmmindernder Vor-
schriften und entsprechender Auflagen Rechnung getragen werden.

1.2 Anlagebedingte Wirkungen

Wesentliche anlagebedingte Auswirkungen werden nicht aufgezeigt.
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1.3 Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingt gehen mit dem Schienenbetrieb und der Stral3ennutzung Wirkungen
durch Schallimmissionen einher. Jedoch ergeben sich bereits im Bestand — vor Durch-
fuhrung der geplanten UmbaumaRnahme — Auswirkungen dieser Art. Relevante An-
derungen hinsichtlich des Umfangs sind aufgrund des Vorhabens nicht zu erwarten.

Zusatzliche betriebsbedingte Auswirkungen durch den barrierefreien Ausbau der VBK-
Bahnsteige selbst sind nicht zu erwarten, da mit dem barrierefreien Ausbau der Halte-
stelle keine Veranderungen der Trassierung der Gleisanlagen oder der Gleisnutzung
einhergehen. Hinsichtlich der im Zusammenhang mit dem barrierefreien Ausbau der
VBK-Bahnsteige geplanten Errichtung einer Ful3gangerquerung tber die K 9659 und
der mit dem Umbau zu einer Larmschleuse verbundenen Offnung der Larmschutz-
wand Untermuhlsiedlung wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefihrt
(vgl. Anlage 11.1 der Planunterlagen).

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung wurden die mit diesem Umbau
verbundenen Anderungen der Larmeinwirkungen durch die K 9659 sowie durch den
Schienenverkehrslarm auf die vorhandene Bebauung der Untermuhlsiedlung ermittelt
und anhand der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) beurteilt. Dabei wurde der
Prognose-Nullfall (geschlossene Larmschutzwand) dem Prognose-Planfall — mit Off-
nung und versetzter Uberschneidung der Larmschutzwand (Larmschleuse) — gegen-
Ubergestellt.

1.3.1 StralRenlarm
Die Berechnungen der Larmemissionen und -immissionen durch den Stra3enverkehr
beruhen auf den Richtlinien fir den La&rmschutz an StralRen 1990 (RLS-90).

Zur Ermittlung der Schallemissionen hat der Gutachter die prognostizierten Verkehrs-
belastungen aus dem umgebenden Stral3ennetz aus einer Verkehrsuntersuchung zum
Neubau des dm-Verwaltungsgelandes an der Durlacher Allee aus dem Januar 2015
berlicksichtigt. Da die Offnung der Larmschutzwand keine Auswirkungen auf das Ver-
kehrsaufkommen hat, wurden fur den Prognose-Nullfall wie fir den Prognose-Planfall
die gleichen Verkehrsmengen betrachtet.
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Als zulassige Hochstgeschwindigkeit des Individualverkehrs wurde im unmittelbaren
Bereich des Umbaus der Larmschutzwand von einer zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h ausgegangen. Fur den Park+Ride-Parkplatz wurde von 24 Stellplat-
zen und 0,3/0,6 Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tages-/Nachtzeitraum
entsprechend der RLS-90 ausgegangen.

Zu den weiteren Faktoren, die den Emissionspegel des StralRenverkehrs bestimmen,
wird auf das Schallgutachten verwiesen.

1.3.2 Schienenlarm
Fur die Berechnungen des Schienenlarms wurde die Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV
,Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege“ (Schall 03) herangezogen.

Zur Ermittlung der Zugbelastungen im Bereich des Bahnhof Durlachs wurden Zugbe-
lastungsdaten bei der Deutschen Bahn AG angefragt und die ermittelten Ergebnisse
entsprechend der Schall 03 beriicksichtigt. Auch die Belastungen der Stadtbahnlinien
erfolgte durch Auswertung des Fahrplans. Da die Offnung der Schallschutzwand auch
hier keine Auswirkungen auf die Kapazitat der Schienenwege hat, wurden diese Zug-
belastungsdaten — wie die Verkehrsdaten des Kfz-Verkehrs im Rahmen der Berech-
nung des Stral3enlarms — sowohl fur die Berechnung des Prognose-Nullfalls als auch
fur die des Prognose-Planfalls herangezogen.

Zu den weiteren Faktoren, die den Emissionspegel des Schienenverkehrs bestimmen,
wird auf das Schallgutachten verwiesen.

1.3.3 Ergebnisse der Larmimmissionsberechnung

Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die topografischen Verhéaltnisse und die
bestehende Bebauung zur Berlcksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexio-
nen in die Berechnung einbezogen.

Der Ausbreitung der Larmisophonen und den sich einstellenden hochsten Fassaden-
pegeln kann entnommen werden, dass die Immissionspegel der in Betracht genom-
menen Immissionspunkte sowohl bei geschlossener als auch bei getffneten Larm-
schutzwand zwischen 61,9 und 66,5 dB(A) tags und zwischen 62,1 und 65,8 dB(A)
nachts und damit deutlich tber den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fir ein
allgemeines Wohngebiet — 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts — liegen. Zudem uber-
schreiten die Beurteilungspegel mit Werten tber 60 dB(A) in der Nacht auch die
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Schwelle der Grundrechtsrelevanz (grundgesetzlicher Schutz von Gesundheit
und/oder Eigentum).

Dem Gutachten lasst sich jedoch auch entnehmen, dass im Prognose-Planfall an kei-
nem Immissionsort eine Steigerung der Larmbelastung gegeniuber dem Prognose-
Nullfall festzustellen ist; die Larmimmissionspegel bleiben vielmehr identisch.

Durch den Umbau der Larmschutzwand zu einer getffneten Larmschleuse, d.h. durch
das Vorhaben selbst, werden danach keine weiteren Larmbelastungen verursacht.

2. Schutzguter Boden/Flache

Mogliche baubedingte Schadstoffeintrage kénnen durch den Einsatz schadstoffarmer
Baumaschinen und die Beachtung der einschlagigen Schutzvorschriften vermieden
bzw. vermindert werden. Temporar in Anspruch genommener Boden (Flache: 525 m?)
kann vorab gesichert und im Anschluss an das Vorhaben zeitnah wiederhergestellt
und rekultiviert werden.

An Flache werden fir das Vorhaben 571 m2 dauerhaft in Anspruch genommen. Erheb-
liche anlagebedingte Auswirkungen auf die Schutzgiter Boden und Flache sind insge-
samt jedoch nicht zu erwarten. Der Umfang der Flacheninanspruchnahme ist verhalt-
nismanig gering. Zudem wird der Vorhabenbereich durch die bereits vorhandenen
Bahnhofsanlagen und anderweitigen Verkehrsflachen sowie durch die in diesem Zu-
sammenhang stehenden Auffullungen, Abgrabungen, Befestigungen und Versiegelun-
gen dominiert. Die Versiegelung bzw. Inanspruchnahme von Béden mit bereits gestor-
tem Bodenprofil bewirkt reduzierte kompensationspflichtige Bodenbeeintrachtigungen.
Die Versiegelung kann teilweise durch den Rickbau nicht mehr benétigter befestigter
Flachen ausgeglichen und im Ubrigen durch die anteilige Inanspruchnahme von Aus-
gleichsflache und Okopunkten anderer Vorhaben kompensiert werden.

Vermehrte betriebsbedingte Schadstoffeintrdge durch den Betrieb, die Pflege und Un-
terhaltung der ausgebauten Haltestelle sind nicht zu erwarten.

3. Schutzgut Wasser
Das Vorhaben befindet sich in der Schutzzone IlIB des Wasserschutzgebiets Hardt-

wald (WSG-Nr. 212010). Bei Einhaltung der entsprechenden Sicherheitsstandards
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und Beachtung der verfligten Nebenbestimmungen sind keine Beeintrachtigungen des
Schutzgutes Wasser zu erwarten.

4. Schutzguter Klima/Luft

Vorhabenbedingte Auswirkungen auf die klimatische und lufthygienische Gesamt-
situation werden nicht aufgezeigt. Die geringfligige zusatzliche Bodenversiegelung so-
wie die voribergehenden baubedingten Auswirkungen durch Staub und Abgase stel-
len sich nicht als erheblich dar.

5. Schutzguter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Durch das Vorhaben sind keine negativen Auswirkungen auf die Schutzgiter Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt zu erwarten, die nicht durch Vermeidungs- und vor-
gezogene Ausgleichsmal3inahmen minimiert bzw. vermieden werden kdnnten.

5.1 Tiere

Um die Auswirkungen des Vorhabens auf geschitzte Tier- und Pflanzenarten beurtei-
len zu kdnnen, hat die Vorhabentragerin eine artenschutzrechtliche Prifung vorge-
nommen. Nach den Ergebnissen der Gelandebegehungen stellt sich die Situation wie
folgt dar:

5.1.1 Vogel

Insgesamt konnten zehn Vogelarten nachgewiesen werden, wovon insbesondere flr
die Blaumeise, den Buchfink und die Monchsgrasmuicke eine Brut in den Feldhecken
entlang der Bahnsteige wahrscheinlich ist. Das Vorkommen weiterer stérungstoleran-
ter Arten, wie etwa Kohlmeise, Zaunkonig, Zilpzalp, Rotkehlchen, Grunfink und Amsel
ist moglich. Aufgrund der hohen Beeintrachtigung durch Fahrtwind und Verkehr ist die
Eignung der Feldhecken entlang der Bahnsteige als Brutstatte jedoch teilweise stark
eingeschréankt. Dennoch kann eine Brut einiger stérungsunempfindlicher und anpas-
sungsfahiger Vogelarten und damit eine baubedingte Beeintrachtigung potenzieller
Vogelbruten nicht vollstdndig ausgeschlossen werden.

Durch die grundsatzliche Terminierung des Gehdlzriickschnittes im Rahmen der Bau-

feldrAumung auf die gesetzlichen Fristen des 8 39 Abs. 5 des Gesetzes Uber Natur-
schutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz — BNatSchG), d.h. auf Zei-
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ten aulRerhalb der Vogelbrutzeiten, werden Storeffekte auf die Avifauna jedoch mini-
miert und eine Totung oder Verletzung von Vogeln in den Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten sowie eine Zerstérung oder Beschadigung von Gelegen vermieden.

Fur den Haussperling ist die Nutzung von Gebaudehdhlungen an Fahrgastunterstan-
den als Brutstandort nicht auszuschlieRen. Die Uberdachungen, welche im Rahmen
des Vorhabens umgebaut werden, weisen allerdings keine Spalten und Hohlraume
auf, die vom Haussperling als Bruthabitate genutzt werden konnten.

Eine anlagebedingte Gefahrdung der Avifauna durch Vogelschlag beim Einsatz grof3-
flachiger Glaselemente bei der Windschutzverglasung der Bahnsteige und der Larm-
schleuse kann durch fachgutachterlich geeignete Mal3hahmen und bei Beachtung der
in diesem Planfeststellungsbeschluss verfigten Nebenbestimmungen minimiert wer-
den.

5.1.2 Reptilien

In dem Planungsgebiet konnten Mauereidechsen in grof3er Zahl nachgewiesen wer-
den. Die Tiere sind nahezu in allen Umgebungsbereichen zu finden. Insbesondere am
Rand der Gleise in der Ruderalstruktur und bei stillgelegten Gleisen im Brombeerge-
bisch. Hier sind sowohl Jagdgebiete zu finden als auch Eiablageplatze in sandigen
Bereichen. Der Bereich zwischen der K 9659 und der Stadtbahnstrecke nach Grétzin-
gen, welcher mit Baumen und Geholzen bewachsen ist, kann zudem als Winterquartier
dienen.

Baubedingt besteht durch die Errichtung von Baueinrichtungsflachen und den Baube-
trieb, bspw. durch den Einsatz von Baumaschinen und Baufahrzeugen, die Gefahr der
T6tung und Verletzung von Individuen. Fortpflanzungsstatten in diesen Bereichen kon-
nen zerstort und die zwischen Mai bis Ende Juli im Boden befindlichen Eier und Jung-
tiere getdtet werden. Auch kann es durch Erdarbeiten oder Bodenverdichtungen zur
T6tung von winterschlafenden Eidechsen im Boden und zur Schadigung von Gelegen
kommen. Baubedingt kommt es zu einem Verlust von Teillebensrdumen der Mauerei-
dechse.

Mit dem Ausbau der Bahnsteige, verbunden mit der 6stlichen Erweiterung, kommt es

zu Neuversiegelungen und damit zu anlagenbedingten dauerhaften Verlusten von Le-
bensraumen der Mauereidechse.
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Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Larm, Staub oder Erschitterungen, wel-
che Uber die durch den Bahnhof in seinem Bestand hervorgerufenen Beeintrachtigun-
gen hinausgehen, sind durch den barrierefreien Ausbau der VBK-Haltestelle nicht zu
erwarten.

Mittels Vergramungsmalinahmen und der temporaren Errichtung eines Reptilien-
schutzzaunes vor Beginn der Bauarbeiten kann die Gefahr der T6tung und Verletzung
sowie die der Beschadigung von Gelegen vermieden werden. Die Tiere werden zu
einem geeigneten Zeitpunkt, wenn keine Gelege im Boden sind und sich keine winter-
schlafenden Tiere im Boden befinden, von der Flache mittels Vegetationsruckschnitt
aus dem Baustellenbereich in umliegende Bereiche vergramt. Der Reptilienzaun ver-
hindert die Riickwanderung in die Baustelle.

Durch Herstellung bzw. Aufwertung von entsprechenden Ersatzlebensraumen vor
Baubeginn kann die 6kologische Funktion der durch den Baubetrieb sowie durch die
bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme bzw. -versiegelung betroffenen
Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang weiterhin erfillt wer-
den.

Maflinahmen zur Wiederherstellung der Vegetationsstrukturen auf den temporar in An-
spruch genommen Flachen im Anschluss an die Baumalinahme dienen der Wieder-
herstellung von in diesen Bereichen entfallenen Habitaten der Mauereidechse. Zudem
werden Flachen der zurickzubauenden Bahnsteigabschnitte im Anschluss so ausge-
staltet, dass sie ebenfalls als Reptilienlebensraum nutzbar sind.

5.1.3 Fledermause

Im Wirkbereich des Vorhabens konnten sieben Fledermausarten sicher nachgewiesen
werden. Es konnten jedoch weder geeignete Hohlenbaume noch geeignete Spalten
oder Hohlraume in den Uberdachungen des Bahnhofs, welche von Fledermausen als
Quartier genutzt werden konnten, festgestellt werden. Da die Fledermé&use nur tber
dem Gelande in der Luft jagen und keine Quartiere vorhanden oder betroffen sind, sind
durch das Vorhaben keine Auswirkungen auf Fledermausvorkommen in der Umge-
bung zu erwarten.
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5.2 Pflanzen und biologische Vielfalt

Baubedingt werden vor allem grasreiche ausdauernde Ruderalvegetation (152 m?) und
Gebusche mittlerer Standorte (280 m?) in Anspruch genommen. Die Vegetationsver-
luste durch temporare Flacheninanspruchnahme werden im Anschluss an die Bau-
durchfiihrung kurzzeitig wiederhergestellt.

Anlagebedingt gehen durch die dauerhafte Flacheninanspruchnahme vor allem Gebu-
sche (223 m?), Gestrupp (100 m?), Ruderalvegetation (88 m?) sowie Hecken (80 m?)
verloren und ein durch die Baumschutzsatzung der Stadt Karlsruhe geschuitzter Baum
wird gerodet.

Durch Neuversiegelung verlorengehende Geholzbestande sowie Saum- und Ruderal-
vegetation weisen jedoch nur eine sehr geringe bis mittlere Bedeutung auf und sind
von relativ geringem Umfang. FUr den zu rodenden Baum werden ersatzweise 5 Lin-
den gepflanzt und zum Schutz weiterer Einzelbdume ist ein Schutzzaun gemali DIN
18920 vorgesehen. Im Ubrigen werden durch den Riickbau der siidwestlichen Bahn-
steigabschnitte Flachen entsiegelt und renaturiert. Nicht ausgleichbare Vegetations-
verluste werden durch die anteilige Inanspruchnahme von Ausgleichsflache und Oko-
punkten anderer Vorhaben kompensiert.

Wesentliche betriebsbedingte Auswirkungen werden nicht aufgezeigt.

6. Sonstige Schutzguter

e Bis auf das Wasserschutzgebiet Hardtwald (siehe Abschnitt B.11.3) werden keine
besonderen Schutzgebiete tangiert, insbesondere keine Natura 2000-Gebiete, Na-
tur und Landschaftsschutzgebiete, gesetzlich geschiitzte Biotope und Naturdenk-
maler, Heilquellenschutz- oder Uberschwemmungsgebiete.

e Dem Landschaftsbild sowie der landschaftsgebundenen Erholung kommt aufgrund
der Pragung des Gebietes durch das Bahnhofsgelande sowie die angrenzenden

Verkehrsflachen nur eine sehr geringe Bedeutung zu.

e Beeintrachtigungen sonstiger Schutzguter, bspw. des Stadtbilds oder Kultur- und
Sachguter, sind ebenfalls nicht zu erwarten.
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Durch das beantragte Vorhaben sind demnach insgesamt keine erheblichen nachtei-
ligen Umweltauswirkungen zu erwarten.

lll. Rechtliche Wurdigung

1. Formell

Im Regelfall diirfen gemanR 8§ 28 Abs. 1 PBefG Betriebsanlagen fur Stral3enbahnen nur
gebaut oder geandert werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Nach § 75 Abs. 1
S. 1 LVwWVIG umfasst die Planfeststellung auch die Zulassigkeit der notwendigen Fol-
gemal3nahmen. Hierzu zahlt insbesondere auch die notwendige Anpassung von Stra-
3en, Wegen und Leitungen.

Die Zustandigkeit der Stadt Karlsruhe als Anhdérungsbehorde ergibt sich aus 8 29 Abs.
la PBefG, 8§ 73 Abs. 1 LVWVI{G, 8§ 1 Abs. 1 der Verordnung der Landesregierung und
des Verkehrsministeriums Uber personenbeforderungsrechtliche Zustandigkeiten
(PBefZuVO), 88 12 Abs. 2 und 15 Abs. 1 Nr. 2 des Landesverwaltungsgesetzes (LVG).
Die Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Karlsruhe als Planfeststellungsbehérde
folgt aus 88 11, 29 Abs. 1 S. 1 PBefG, § 2 Abs. 1 Nr. 1 PBefZuVO.

Das Verfahren wurde von der Anhdrungs- und der Planfeststellungsbehdrde unter Be-
achtung der relevanten Verfahrensvorschriften durchgefiihrt (vgl. 88 28 Abs. 1 S. 3
und 4 und 29 PBefG, 88 72 ff. LVWVT{G, § 5 des Gesetzes zur Sicherstellung ordnungs-
gemaler Planungs- und Genehmigungsverfahren wahrend der COVID-19-Pandemie
<Plansicherstellungsgesetz — PlanSiG>).

Die Anhorungsbehdrde hat dabei von der nach § 29 Abs. 1a Nr. 1 PBefG eroffneten
Moglichkeit Gebrauch gemacht und auf einen Erorterungstermin verzichtet. Bei der
Ermessensentscheidung hat die Anhérungsbehdrde bericksichtigt, dass nach der
Stellungnahme der Vorhabentragerin zu den im Anhdrungsverfahren vorgetragenen
Inhalten kein weiterer Erdrterungsbedarf bestand.

Die Vorhabentragerin hat sich im Wesentlichen bereit erklart, die von den Tragern 6f-

fentlicher Belange sowie den Leitungstréagern vorgetragenen Gesichtspunkte zu be-
rucksichtigen.
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In den privaten Einwendungen wurden keine grundsatzlichen Einwendungen gegen
die AusbaumaRnahme, wohl aber Anderungsvorschlage zur barrierefreien Anbindung
der Untermuhlsiedlung an den Bahnhof Durlach sowie Forderungen nach einer Ver-
besserung des Larmschutzes vorgetragen. Die Vorhabentragerin hat angegeben, das
Vorhaben mit dem Sanierungsprojekt ,Stadteingang Durlach® der Stadt Karlsruhe ab-
zustimmen, die rechtlichen Vorgaben und technischen Regeln des barrierefreien Bau-
ens zu beachten sowie den Vorplatz, die Larmschleuse und den signalisierten Ful3-
gangeribergang nach der DIN 13201 (Stral3enbeleuchtung) auch im Sinne der Krimi-
nalpravention auszustatten. Darlber hinaus hat die Vorhabentragerin zu verstehen
gegeben, dass sie den Vorschlagen und Forderungen des Einwenders und der Bur-
gergemeinschaft Untermuhl- und Dornwaldsiedlung e.V., insbesondere hinsichtlich
des Larmschutzes, nicht entsprechen werde.

Die Anhérungsbehdrde hat sich bei ihrer Entscheidung im Ubrigen auch davon leiten
lassen, dass die zum Zeitpunkt des urspringlich vorgesehenen Erorterungstermins
geltenden Beschrankungen aufgrund der Covid-19-Pandemie die Durchfihrung eines
Termins schwierig gestaltet hatten und dem Risiko einer weiteren Verbreitung des Vi-
rus kein Vorschub geleistet werden sollte (vgl. hierzu § 5 Abs. 1 PlanSiG).

Im Ergebnis konnte der Erdrterungstermin aufgrund dieser Erwagungen entfallen.

Wie unter Abschnitt B.1.2.2 angesprochen, war die Anlage 3.2 ,Schienenverkehrslarm"
der schalltechnischen Untersuchung zum Umbau der Larmschutzwand Untermihl-
siedlung (Anlage 11.1) nicht mit ausgelegt worden und auch nicht in den digitalen Un-
terlagen enthalten. Fehler im Anhorungsverfahren ergeben sich daraus nicht, da es
sich nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde bei Anlage 3.2 nicht um eine substan-
tiell erforderliche Unterlage handelt. Die Anlage beinhaltet zwar die Eingabeparameter
zur Berechnung der Schienenverkehrsemissionen nach der Schall 03 — bspw. die An-
zahl der Zuge, Zuggattungen, Aufteilung in Tages- und Nachtzeitraum, Zuggeschwin-
digkeiten, Schallleistungspegel — und stellt damit eine Grundlage zur Ermittlung der
Larmbelastungen durch den Schienenverkehr dar. Da es sich bei dem Vorhaben je-
doch um den barrierefreien Ausbau der VBK-Haltestelle ohne Kapazitatserweiterun-
gen und nicht um die Anderung von Betriebsanlagen handelt, die typischerweise ge-
eignet sind, auf die Larmverursachung Einfluss zu nehmen, kénnen sich durch abwei-
chende Eingabeparameter nur die absoluten Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall
und Prognose-Planfall verandern. Fur die Beurteilung der Auswirkungen der Offnung
der Schallschutzwand ist jedoch das Verhaltnis dieser Beurteilungspegel zueinander
relevant. Auf dieses Verhaltnis zueinander haben die Eingabeparameter, die sowohl
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fur den Prognose-Nullfall als auch fur den Prognose-Planfall herangezogen werden,
dagegen keine relevanten Auswirkungen. Die unterlassene Auslegung der Anlage 3.2
und der darin enthaltenen Daten zum Zugverkehr am Bahnhof Durlach stellen danach
eine hinreichende Anstol3wirkung der ausgelegten Planunterlagen nicht in Frage. Da
sich die Beurteilungspegel des Prognose-Planfalles gegeniiber denen des Prognose-
Nullfalles nicht erhdhen, kommt es auch fur die Beurteilung, ob der Umbau der Schall-
schutzwand eine Larmschutzanspriiche auslésende wesentliche Anderung i.S.d. § 1
Abs. 2 S.1 Nr. 2 oder S. 2 der 16. BImSchV darstellt, nicht auf die konkreten absoluten
Beurteilungspegel an. Unabhangig davon wurde die Anlage 3.2 zur schalltechnischen
Untersuchung (Anlage 11.1) von der Anhdrungsbehorde nachgereicht und der Immis-
sions- und Arbeitsschutzbehdrde der Stadt Karlsruhe zur ergdnzenden Beurteilung
vorgelegt. Diese teilte in ihrer erganzenden Stellungnahme vom 08.10.2021 mit, dass
die Anlage 3.2 aus Sicht der Fachdienststelle Umwelt- und Arbeitsschutz plausibel sei
und davon ausgegangen werde, dass der Planfall zutreffend abgebildet und die Er-
gebnisse des Gutachtens stimmig seien.

Durch die im Rahmen der unter Abschnitt B.1.2.3 aufgefilhrte Anderung der Ersatz-
mafl3nahme E1, werden keine Belange Dritter erstmals oder starker berthrt. Die Mal3-
nahme sah urspringlich die reine Anrechnung eines bestehenden Kompensations-
Uberschusses aus der Ausgleichsmalinahme A2 ,Entwicklung von Sand- und Mager-
rasen” des Vorhabens ,Barrierefreier Umbau der Haltestelle Haus Bethlehem® vor und
wurde in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehorde, dem Gartenbauamt sowie
der Umwelt- und Arbeitsschutzbehdrde der Stadt Karlsruhe neu konzeptioniert und
beinhaltet nunmehr selbst die notwendigen MalRnahmen der Herstellung des Zielzu-
standes der AusgleichsmalRnahme und des Pflegeregimes. Eine nachtragliche Anho-
rung Dritter i.S.d. § 73 Abs. 8 LVWVIG war daher nicht erforderlich. Durch die Einbe-
ziehung der in ihrem Aufgabenbereich betroffenen Behoérden in die Neukonzeptionie-
rung der ErsatzmafRnahme E1, war auch dahingehend kleine Nachanhorung i.S.d.
§ 73 Abs. 8 LVwWVIG erforderlich. Im Ubrigen haben die Umwelt- und Arbeitsschutzbe-
horde sowie die Natur- und die Bodenschutzbehorde der Stadt Karlsruhe mit Schrei-
ben vom 04.10.2022, vom 13.05.2022 und vom 05.10.2022 erganzend bzw. abschlie-
Rend Stellung zu dem Vorhaben genommen und keine Bedenken gegentber der
Plananderung geltend gemacht.
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2. Materiell
2.1 Planrechtfertigung

Die Planrechtfertigung ist dann gegeben, wenn das Vorhaben aus Griinden des Ge-
meinwohls objektiv erforderlich ist. Erforderlich ist die Planung dabei nicht erst bei ei-
nem unabweisbaren Bedurfnis. Erforderlich ist eine Stralenbahnplanung vielmehr
schon dann, wenn das Vorhaben den fachplanerischen Zielen des Personenbeférde-
rungsgesetzes entspricht (fachplanerische Zielkonformitat) und wenn die mit dem Vor-
haben verfolgten 6ffentlichen Interessen generell geeignet sind, entgegenstehende
Rechte und vergleichbare Interessen zu Uberwinden, wenn also das Vorhaben ,ver-
nunftigerweise geboten ist. Diese Voraussetzungen liegen hinsichtlich des barriere-
freien Ausbaus der VBK-Bahnsteige im Bahnhof Durlach vor.

2.1.1 Fachplanerische Zielkonformitat
Die fachplanerische Zielkonformitat des Vorhabens ist gegeben, da es den Zielsetzun-
gen des Personenbeforderungsgesetzes entspricht.

Die Zielsetzungen, an denen die vorliegende Planung zu messen ist, sind fur StraRen-
bahnen in 8 8 Abs. 3 und 8§ 13 Abs. 2 Nr. 3 PBefG enthalten. Sie machen es den
zustandigen Behorden zur Pflicht, unter Berlcksichtigung eines beschlossenen Nah-
verkehrsplans eine ausreichende Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen
im offentlichen Personennahverkehr sicherzustellen und die Verkehrsnachfrage zu be-
friedigen. Dabei hat der Nahverkehrsplan nach § 8 Abs. 3 S. 3 PBefG die Belange der
in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrénkten Menschen mit dem Ziel zu bertck-
sichtigen, fur die Nutzung des o6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar
2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.

Als Mal3stab sind das Gesetz uber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNVG) des Landes Baden-Wiirttemberg vom
08.06.1995, der Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wurttemberg, der Generalver-
kehrsplan Baden-Wiurttemberg 2010, der Regionalplan Mittlerer Oberrhein vom
13.02.2002 (Stand: Mérz 2021), der Flachennutzungsplan 2030 des Nachbarschafts-
verbands Karlsruhe, der Nahverkehrsplan fir den Landkreis Karlsruhe, die Stadt Karls-
ruhe, den Landkreis Rastatt und die Stadt Baden-Baden von 2014 sowie die kommu-
nale Bauleitplanung heranzuziehen.
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Die geplante MalRnahme deckt sich mit den grundsatzlichen Zielen des OPNVG
des Landes Baden-Wiirttemberg. GemaR § 1 OPNVG soll der offentliche Perso-
nennahverkehr (OPNV) im gesamten Landesgebiet im Rahmen eines integrierten
Gesamtverkehrssystems als eine vollwertige Alternative zum motorisierten Indivi-
dualverkehr zur Verfigung stehen. Er soll u.a. dazu beitragen, dass die Mobilitat
der Bevolkerung gewahrleistet und der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
Rechnung getragen wird. Ferner ist anzustreben, dass ein attraktives und nach
Moglichkeit vertaktetes Angebot im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zur Ver-
fligung steht.

Nach dem Landesentwicklungsplan 2002 ist in den verdichteten Rdumen der
OPNV auf Schiene und StralRe weiter auszubauen, um einen maoglichst hohen An-
teil am Gesamtaufkommen des motorisierten Verkehrs zu erreichen (Plansatz
4.1.16).

Das Vorhaben erfillt ebenfalls die Grundlagen und Ziele des Generalverkehrsplans
Baden-Wiirttemberg 2010. Danach stellt der OPNV ein wichtiges Element einer
nachhaltigen, umweltfreundlichen und ressourcenschonenden Mobilitat dar. Er
tragt gleichermalRen zur Starke des Wirtschaftsstandorts und zur Lebensqualitat
der Bevolkerung bei und bildet so einen wesentlichen Teil der 6ffentlichen Daseins-
vorsorge. Der SPNV soll auch zukiinftig das Rickgrat einer leistungsfahigen, at-
traktiven und umweltvertraglichen Nahverkehrsbedienung im Land bilden und ein
attraktives Angebot bereitstellen. Die Schieneninfrastruktur im Land muss bedarfs-
gerecht erhalten und sukzessive ausgebaut werden. Fur die Stral3en- und Stadt-
bahnen in Baden-Wirttemberg sind auch zukunftig weitere Infrastrukturmaf3nah-
men erforderlich, um vorhandene Licken im Schienennetz zu schliel3en oder die
Kapazitat der gestiegenen Nachfrage anzupassen.

Das Vorhaben deckt sich auch mit den wesentlichen Grundséatzen des Regional-
plans Mittlerer Oberrhein. Dort ist u.a. ausgefuhrt, dass die Verkehrsinfrastruktur in
der Region als Gesamtverkehrssystem so ausgestaltet werden soll, dass die an-
gestrebte Entwicklung innerhalb der Region und tber die Regionsgrenzen hinaus
sichergestellt wird (4.1.1 Grundsatz 1), wozu u.a. der Anteil des 6ffentlichen Ver-
kehrs am Gesamtverkehr erhoht werden soll (4.1.1 Grundsatz 6, Spiegelstrich 1).
Insbesondere soll der OPNV sowohl innerhalb der Region als auch Uber die Regi-
onsgrenzen hinweg attraktiver gestaltet und weiter ausgebaut werden (4.1.4
Grundsatz 1). Dabei sollen das Leistungsangebot und die Koordination der Ver-
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kehrstrager zugunsten eines benutzerfreundlichen Verkehrs weiter verbessert wer-
den (4.1.4 Grundsatz 2, Spiegelstrich 2). Zur Attraktivitatssteigerung des OPNV
sollen dartber hinaus geeignete komplementare MalRnahmen betrieblicher, orga-
nisatorischer und infrastruktureller Art ergriffen werden (4.1.4 Grundsatz 10).

e Inder Begrundung zum Flachennutzungsplan 2030 des Nachbarschaftsverbandes
Karlsruhe wird unter Abschnitt 8.1 als Planungsziel bei der Umsetzung einer nach-
haltigen Mobilitat die Veranderung des Modal Split u.a. zugunsten des OPNV auf-
gefuhrt und unter Abschnitt 8.3 darauf verwiesen, dass der offentliche Verkehr als
wichtigstes Ruckgrat regional nachhaltiger Mobilitat zu sehen ist.

e Weiter entspricht das Vorhaben den grundséatzlichen Zielsetzungen des Nahver-
kehrsplans fir den Landkreis Karlsruhe, die Stadt Karlsruhe, den Landkreis Rastatt
und die Stadt Baden-Baden von 2014. Auch dort wird im Abschnitt 4 ,Verkehrs-
und Infrastrukturprojekte u.a. ausgefihrt, dass fiir die Entwicklung des OPNV eine
weitere Starkung gegenuber dem Individualverkehr und damit eine Veranderung
des Modal Split angestrebt wird. Damit soll dem Ziel eines dem Individualverkehr
gleichwertigen offentlichen Verkehrs Rechnung getragen werden. Fur die Verbes-
serung der Lebensqualitat in den Stadten und in der Region tragt ganz besonders
die Starkung des Umweltverbundes bei, also die Verbesserung fiir OPNV-Nutzer,
Fullganger und Fahrradfahrer. Im Abschnitt 3 ,Bilanzierung des Nahverkehrsplans
2006" wird unter dem Gesichtspunkt ,Verbesserung der Barrierefreiheit im SPNV*
u.a. die bauliche Anpassung der Bahnsteighthe — soweit mdglich und vertretbar —
an die jeweilige Fahrzeugbodenhdhe genannt, wobei mittel- bis langfristig im Stra-
Renbahnnetz nur noch Niederflurfahrzeuge mit 34 cm Einstiegshohe und im Stadt-
bahnnetz Mittelflurfahrzeuge mit 55 cm Einstiegshohe eingesetzt werden sollen.
Bisher sei zwar nur ein Teil der vorhandenen Bahnsteige im Gesamtnetz auf diese
Einstiegshohen ausgelegt. Die fur die Haltepunkte zustandigen Verkehrsunterneh-
men (DB, AVG, VBK) wirden aber die erforderlichen baulichen Anpassungen —
soweit maglich und vertretbar — sukzessive umsetzen. In Abschnitt 4 heil3t es, dass
der KVV bezlglich des Schienennetzes anstrebt, dass alle Haltepunkte barrierefrei
ausgebaut werden. Der Begriff der Barrierefreiheit ist dabei weit zu verstehen. Er
umfasst neben dem stufenfreien und damit rollstuhlgerechten Zugang zu den Fahr-
zeugen des OPNV viele Aspekte einschlieRlich der Fahrgastinformation. In Bezug
auf den stufenfreien Zugang zu den Haltestellen und Fahrzeugen ist als Zielzu-
stand vorgesehen, im Stadtgebiet von Karlsruhe sowie auf den Stadtbahnlinien S
1/11 und S 2 alle Bahnsteige auf 34 cm und auf den Stadtbahnlinien S 31/32, S 4,
S41,S5,S51/52, S 6 und S 9 in der Region auf 55 cm anzuheben, sodass die
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Niederflur-Stral3enbahnen bzw. die mittelflurigen Zweisystem-Stadtbahnen jeweils
einen niveaugleichen Einstieg ermdglichen.

e Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Karlsruhe 2013 sieht im Interesse der Si-
cherung der Mobilitatschancen fir alle Bevdlkerungsgruppen und insbesondere
unter den Gesichtspunkten Erh6hung der Verkehrssicherheit und der Attraktivitat
der Innenstadt und der Stadtquartiere, die Fortfihrung des barrierefreien Ausbaus
an Haltestellen des Bus- und des Schienenverkehrs entsprechend den Karlsruher
Barrierefrei-Standards vor (MaRnahme Nr. OV.21).

e SchlieR3lich steht das Vorhaben auch nicht im Widerspruch zur Bauleitplanung der
Stadt Karlsruhe, deren Gemarkung von den Vorhaben berihrt wird.

2.1.2 Erforderlichkeit

Das Vorhaben ist dartiber hinaus auch erforderlich. Mit ihm werden verkehrliche Ge-
sichtspunkte verfolgt. Eine Planung, die — wie die vorliegende — darauf gerichtet ist,
eine weitestgehende Barrierefreiheit herzustellen und dabei auch dazu geeignet ist,
den Fahrgastwechsel zu beschleunigen und somit die Wartezeit an der Haltestelle zu
verkurzen sowie insgesamt ein attraktiveres Schienenverkehrsangebot zu schaffen, ist
aus verkehrlichen Grinden grundsatzlich als verniinftig einzustufen. Der barrierefreie
Ausbau ist auch aufgrund der Vorgaben des Gesetzes zur Gleichstellung von Men-
schen mit Behinderungen (Behindertengleichstellungsgesetz — BGG) geboten. Die
Planung ist deshalb grundsatzlich geeignet, entgegenstehende Eigentumsrechte zu
Uberwinden.

2.1.3 Wirtschaftlichkeit/Finanzierbarkeit

Die Wirtschatftlichkeit der geplanten Mal3nahme ist als solche nicht Gegenstand der
Planfeststellung. Die Wirtschaftlichkeit wird vielmehr im Verfahren zur Bewilligung der
beantragten Férdermittel gepriift und ist im Ubrigen der Beurteilung der Vorhabentra-
gerin und gegebenenfalls deren Anteilseigner im Rahmen der fir sie geltenden Vor-
schriften Gberlassen.

Der Antragsplanung fehlt die notwendige planerische Rechtfertigung auch nicht des-
halb, weil ihre Finanzierung ausgeschlossen oder noch nicht abschlie3end geklart ist.
Insoweit ist in rechtlicher Hinsicht von Folgendem auszugehen: Eine ab der Auslegung
der Planunterlagen mit Eingriffen in das Privateigentum (Veranderungssperre, Vor-
kaufsrecht — § 28a PBefG) verbundene Planung, die zu verwirklichen nicht beabsich-
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tigt oder die objektiv nicht realisierungsfahig ist, ist rechtswidrig. Daher darf im Zeit-
punkt der Planfeststellung nicht ausgeschlossen sein, dass das Vorhaben auch ver-
wirklicht werden wird. Insoweit kann die Realisierung eines Vorhabens auch an dem
Fehlen der erforderlichen Finanzmittel scheitern. Vorliegend wird die Malinahme je-
doch ausschlie3lich auf stadtischem Gelande durchgefuhrt, womit Privateigentum
durch das Vorhaben nicht unmittelbar betroffen ist. Im Ubrigen kann vorliegend nicht
die Rede davon sein, dass die Finanzierung von vorneherein ausgeschlossen ist (vgl.
dazu: VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 06.04.2006 — 5 S 847/05) bzw. dem Vor-
haben ,unuberwindliche® finanzielle Schranken entgegenstehen (vgl. dazu: BVerwG,
Urteil vom 06.11.2013 — 9 A 14.12).

Gemessen an den gesetzlichen (Ziel-)Vorgaben erweist sich die geplante MalRnahme
nicht als planerischer Missgriff, der allein die Planrechtfertigung entfallen liel3e.

2.2 Raumbezogene Gesamtplanung

Das Vorhaben steht in Einklang mit den Zielen der Raumordnung und Regionalpla-
nung. Insoweit wird auf die Ausfihrungen unter Abschnitt B.111.2.1.1 verwiesen.

2.3 Naturschutz

2.3.1 Eingriff in Natur und Landschaft

Die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft sind zul&ssig
und stehen dem Vorhaben nicht entgegen. Erhebliche Beeintrachtigungen von Natur
und Landschaft werden — wo moglich — vermieden; unvermeidbare erhebliche Beein-
trachtigungen werden ausgeglichen oder in sonstiger Weise kompensiert.

Die geplante MalRnahme ist mit Flachenneuversiegelungen und der Entfernung von
Vegetationsstrukturen und damit mit Eingriffen in Natur und Landschafti.S.d. § 14 Abs.
1 BNatSchG verbunden. Die geplanten Veranderungen der Gestalt und Nutzung von
Grundflachen beeintrachtigen die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaus-
halts erheblich. Die Erheblichkeit der Beeintrachtigungen ergibt sich vor allem daraus,
dass der Boden durch die Flachenversiegelung seine 6kologische Funktionsfahigkeit
vollstandig verliert und dass mit dem Verlust von Vegetationsstrukturen zugleich auch
Lebensraumverluste fir Tierarten bzw. die Gefahr von Beeintrachtigungen gefahrdeter
Tierarten einhergehen.

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 57



Planfeststellungsbeschluss ,Barrierefreier Ausbau der Bahnsteige Az.: RPK17-3871-15
der Verkehrsbetriebe Karlsruhe im Bahnhof Durlach® (ehemals 17-3871-VBK/69)

Die mit dem Eingriff verbundenen Beeintrachtigungen sind jedoch unvermeidbar i.S.d.
§ 15 Abs. 1 BNatSchG. Das Vermeidungsgebot verpflichtet den Verursacher in allen
Planungs- und Realisierungsstadien dafiir Sorge zu tragen, dass das Vorhaben so
umweltfreundlich wie mdglich umgesetzt wird.

Geplante Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen sind im landschaftspflegeri-
schen Begleitplan dargestellt (vgl. Anlage 10.2a). Durch einen fachgerechten Umgang
mit dem Bodenabtrag (Mafinahme V3) und einen Vegetationsschutz wahren der Bau-
tatigkeit (MalBnahme S1) kdnnen Beeintrachtigungen des Bodens und der Vegetati-
onshestande so weit wie mdglich minimiert werden. Die Vergramung der Mauerei-
dechse und die Errichtung eines Reptilienschutzzaunes vor Baubeginn (MalRnahme
V1Art) sowie die vorgezogene Herstellung von Ersatzhabitaten fur Mauereidechsen
(Malnahme A3cer) und auch die Terminierung des Gehdlzriickschnitts auf den Zeit-
raum aul3erhalb der Vogelbrutzeiten (Mal3nahme V2Art) minimieren vorhabenbedingte
Beeintrachtigungen von Tierarten.

Die Planunterlagen erganzend, hat die Planfeststellungsbehtrde zur Sicherstellung
der gesetzlichen Voraussetzung bzw. zur Konkretisierung der Ma3nahmen entspre-
chende Nebenbestimmungen festgesetzt (vgl. Ziffer A.IV.2) und kommt damit auch
Forderungen der unteren Naturschutzbehorde, der Umwelt- und Arbeitsschutzbehorde
sowie des Gartenbauamtes der Stadt Karlsruhe nach, die sich jeweils mit Schreiben
vom 13.05.2022, vom 04.10.2022 und vom 04.08.2021 abschlieRend zu dem Vorha-
ben gedul3ert haben. Dartber hinaus hat die Vorhabetragerin teilweise entsprechende
Zusagen gemacht (vgl. Ziffer A.V.3).

Um beim Einsatz groR3flachiger Glaselemente potenzielle Kollisionen mit Végeln zu
vermeiden, wurde — den Anregungen der unteren Naturschutzbehérde und dem Um-
welt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe entsprechend — die Nebenbestimmung
Ziffer A.1V.2.3.3 festgesetzt, wonach die Gefahr von Vogelschlag durch fachgutachter-
lich geeignete Mal3nahmen und die Verwendung reflexionsarmer Materialien zu mini-
mieren ist.

Der Forderung des Gartenbauamtes entsprechend wurde in Nebenbestimmung Ziffer
A.IV.2.2.4 verfugt, dass ein mehrstammiger Holunder am sudlichen Bahnsteig zu er-
halten und wéhrend der Bauarbeiten vor Beeintréachtigungen zu schiitzen ist. Eventuell
erforderliche Rickschnitte haben in Abstimmung mit dem Gartenbauamt zu erfolgen.

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 58



Planfeststellungsbeschluss ,Barrierefreier Ausbau der Bahnsteige Az.: RPK17-3871-15
der Verkehrsbetriebe Karlsruhe im Bahnhof Durlach® (ehemals 17-3871-VBK/69)

Soweit Eingriffe nicht vermeidbar sind, sieht der landschaftspflegerische Begleitplan
Ausgleichs- bzw. ErsatzmalRnahmen vor. In zugehdrigen Maflinahmenpléanen sind die
MalRnahmen dargestellt. Erganzend sind die in diesem Planfeststellungsbeschluss
verfugten MalRgaben und Nebenbestimmungen (vgl. auch hierzu Ziffer A.IV.2.1.2) zu
beachten.

Baubedingte Flacheninanspruchnahme (525 m?2) und damit verbundene Verluste von
Ruderalvegetation, Gebuschen und Hecken sowie der Verlust von (Teil-)Lebensréau-
men fur Mauereidechsen kdnnen im Anschluss an die Bauausfiihrung durch entspre-
chende Tiefenlockerung der Boden und die Widerherstellung von Vegetationsstruktu-
ren ausgeglichen werden (Malinahme A2).

Verluste von Geholz- und Habitatstrukturen fur Mauereidechsen sowie der Verlust ei-
nes Einzelbaumes durch dauerhafte Neuversiegelung von Flache (571 m?) kdénnen
durch die im Rahmen der Ausgleichsmalinahme A2 vorgesehene Ersatzpflanzung von
5 Einzelbaumen, die vorgezogene Herstellung von Ersatzlebensraum fir Mauerei-
dechsen (MaRnahme A3cer) sowie durch die Entsiegelung und Herstellung von Rep-
tilienlebensraum (141 m?) im Bereich der zuriickzubauenden westlichen Bahnsteigab-
schnitte (MaRnahmen Al und A4) teilweise kompensiert werden.

Das verbleibende Kompensationsdefizit soll durch eine Anrechnung von Kompensati-
onsuberschussen aus dem Vorhaben ,Barrierefreier Umbau Haltestelle Haus Bethle-
hem* (Uberschuss von 2.854 Wertpunkten) und im Ubrigen durch die Inanspruch-
nahme von 1.899 Okopunkten aus der stadtischen OkokontomaRnahme ,Sanierung
Knielinger See” (Ersatzmaflinahme E1) kompensiert werden.

Die untere Naturschutzbehorde, die untere Bodenschutzbehdrde sowie der Umwelt-
und Arbeitsschutz (Fachbereiche Okologie und Boden) der Stadt Karlsruhe konnten
der ErsatzmafRnahme EL1 in ihren Stellungnahmen vom 30.07.2021, vom 26.07.2021
und vom 22.07.2021 zunachst nicht zustimmen. Sie forderten im Hinblick auf die Ziel-
setzung der bestmdglichsten Kompensation zunéchst die Prifung eines Ausgleichs im
Wege von weiteren EntsiegelungsmalRnahmen und Gehdlzpflanzungen in unmittelba-
rer Nahe zum Eingriffsbereich des Vorhabens. Auch die Wasserbehdrde spricht in ih-
rer Stellungnahme vom 02.08.2021 die Entsiegelung von Flache an und schlagt eine
solche zum Ausgleich vor.
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Nachdem die Vorhabentragerin hierzu Stellung genommen und ausgefuhrt hat, dass
Entsiegelungen und Gehdlzpflanzungen im ortsnahen Bereich des Eingriffs — insbe-
sondere im Bereich der K 9659 — nicht mdglich sind, wurde die Kompensation des
verbleibenden Defizits im Wege der Ersatzmalinahme E1 von der unteren Natur-
schutzbehorde, der unteren Bodenschutzbehérde sowie dem Umwelt- und Arbeits-
schutz der Stadt Karlsruhe in ihren abschliel3enden Stellungnahmen vom 13.05.2022,
vom 05.10.2022 und vom 04.10.2022 akzeptiert (vgl. hierzu auch die Abschnitte
B.111.2.9.1.5, B.111.2.9.1.6 und B.111.2.9.1.9).

Hinsichtlich der Inanspruchnahme von Okopunkten, die sich aus dem Kompensations-
Uberschuss der AusgleichsmafRnahme A2 ,Entwicklung von Sand- und Magerrasen®
des Vorhabens ,Barrierefreier Umbau der Haltestelle Haus Bethlehem® ergeben sol-
len, stellte sich heraus, dass diese noch nicht zur Verrechnung herangezogen werden
kdnnen, da die Pflege der Flache im Jahre 2021 ausgesetzt und der vorgesehene Ziel-
zustand noch nicht erreicht wurde. Daher konzipierte die Vorhabentrégerin die Ersatz-
mafl3nahme E1 neu und entwickelte in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbe-
horde, dem Gartenbauamt sowie dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe
fur diesen Kompensationsanteil ein Vorgehen zur Entwicklung und Unterhaltung eines
Biotopmosaiks mit Uberwiegend Sand- und Magerrasenvegetation mit Elementen
(Straucher, Einzelbaume) zur Forderung der Zauneidechse auf der Ausgleichsflache.
Der landschaftspflegerische Begleitplan mit dem darin enthaltenen MafRnahmenblatt
wurde dementsprechend mittels Blaueintragen abgeandert und in den Planunterlagen
ausgetauscht (Anlage 10.2a). Die untere Naturschutzbehorde, die untere Boden-
schutzbehodrde sowie der Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe haben der
neu konzipierten ErsatzmalRnahme EL1 in ihren abschlielBenden Stellungnahmen zu-
gestimmt.

Unter Berucksichtigung der Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange hélt die
Planfeststellungsbehoérde die Ersatzmalinahme E1 fur geeignet und ausreichend, um
das nach Bericksichtigung der Ausgleichsmalinahmen verbleibende Defizit zu kom-
pensieren.

Da plangemald Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen durchgefuhrt werden, sieht die
Planfeststellungsbehérde sich veranlasst, die Malinahmen im Kompensationsver-
zeichnis zu erfassen (vgl. 8 17 Abs. 6 BNatSchG) und die Vorhabentragerin dazu zu
verpflichten, ihr die erforderlichen Angaben durch elektronischen Vordruck zu Gibermit-
teln sowie Berichte Uber die Durchfiihrung dieser MaRnahmen (vgl. 8 17 Abs. 7
BNatSchG) vorzulegen (siehe Ziffer A.IV.2.1.4). Zur Klarstellung ist anzumerken, dass
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die Planfeststellungsbehérde insoweit auch Gestaltungsmalinahmen als eintragungs-
pflichtig in diesem Sinne ansieht.

Unter Zugrundelegung der nachvollziehbaren Aussagen im landschaftspflegerischen
Begleitplan (Anlage 10.2a) werden aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde — bei Be-
achtung der naturschutzrechtlichen Nebenbestimmungen (Ziffer A.IV.2) — die Vermei-
dungs- und Kompensationsverpflichtungen aus 8 15 BNatSchG durch die vorgesehe-
nen Vermeidungs- und Kompensationsmaf3nahmen erfillt und die Eingriffe in den Na-
turhaushalt somit hinreichend kompensiert.

2.3.2 Artenschutz
Das Vorhaben widerspricht auch nicht den Anforderungen, die das besondere Arten-
schutzrecht nach 8§ 44 ff. BNatSchG an das Vorhaben stellt.

Fur alle besonders geschutzten Tierarten gelten Schadigungsverbote (8 44 Abs. 1 Nrn.
1 und 3 BNatSchG). Fir alle streng geschitzten Tierarten — bei denen es sich zugleich
auch um besonders geschuitzte Arten handelt (vgl. 8 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatschG) — und
europaischen Vogelarten gelten dartiber hinaus weitergehende Stérungsverbote (8 44
Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG).

Durch die in diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten Vermeidungsmalnah-
men und vorgezogenen Ausgleichsmaflinahmen i.S.d. § 44 Abs. 5 S. 3 BNatSchG,
konkretisiert und erganzt durch die artenschutzrechtlichen Nebenbestimmungen (Zif-
fer A.1V.2.3), kann die Verwirklichung der Verbotstatbestadnde bei allen Arten ausge-
schlossen werden. Die fachgerechte Umsetzung der Malinahmen und Nebenbestim-
mungen wird durch eine 6kologische Baubegleitung sichergestellt (vgl. Nebenbestim-
mung A.IV.2.1.3).

Im Rahmen einer Bestandserfassung wurden im Jahre 2015 Untersuchungen auf Vo-
gel, Reptilien und Fledermause durchgefihrt (vgl. Anlage 10.1). Da im Vorhabenbe-
reich kaum nattrliche Dynamik moglich ist, gehen die untere Naturschutzbehérde und
der Fachbereich Okologie des Umwelt- und Arbeitsschutzes der Stadt Karlsruhe in
ihren Stellungnahmen vom 30.07.2021 sowie vom 22.07.2021 und vom 04.10.2022
davon aus, dass sich das Arteninventar seitdem nicht mafR3geblich verandert hat und
die Ergebnisse weiterhin zur Beurteilung aussagekréftig sind. Diese Einschéatzung wird
von der Planfeststellungsbehérde geteilt.
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2.3.2.1 Vogel

Im Zuge des Vorhabens mussen Hecken und Gehdlze gerodet werden, die potenziell
Blaumeise, Buchfink, Ménchsgrasmiicke und anderen freibriitenden Arten als Brut-
platz dienen (vgl. hierzu auch Abschnitt B.11.5.1.1). Durch die Rodung besteht die Ge-
fahr der Totung oder Verletzung von Individuen dieser Vogelarten (8 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG). Gleichsam besteht die Gefahr, dass potenzielle Fortpflanzungs- und Ru-
hestétten zerstort werden (8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG).

Eine mdglicherweise baubedingte Storung des Brutgeschafts fur Brutvogel mit
Geholzbindung i.S.d. 8 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG kann durch die Festlegung der Ge-
hdélzentnahme auf den Zeitraum aufRerhalb der Vogelbrutzeiten (MaRnahme V2Art)
vermieden werden. Da es sich bei den Arten um allgemein haufige, anpassungsfahige
Arten handelt und im Umfeld ausreichend Gehdlze und Hecken als Ausweichhabitat
zur Verfugung stehen, sind durch die Zerstbrung potenzieller Brutstatten ebenfalls
keine erheblichen Stérungen zu erwarten.

Auch um die Gefahr der Totung oder Verletzung (vgl. 8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)
von im Gehdlz britender Vogel zu vermeiden, durfen Fall-, Rodungs- und Ruckschnitt-
arbeiten grundsatzlich nur innerhalb des vorgegebenen Zeitfensters fur
Rodungsmalnahmen (Anfang Oktober bis Ende Februar) durchgefiihrt werden (vgl.
Ziffer A.IV.2.3.1), wodurch insbesondere sichergestellt werden kann, dass es zu kei-
nen baubedingten Beschéadigungen von Vogeleiern oder zur Verletzung oder Tétung
von Jungvdgeln kommt. Durch die Beachtung des Zeitraumes aul3erhalb der Vogel-
brutzeiten kann auch verhindert werden, dass gegen 8§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG —
Verbot der Entnahme, Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten — verstof3en wird. Im Hinblick auf die Vergramung der Mauereidechse (Vermei-
dungsmal3nahme V1Art) ist die Wiederholung eines bereits zwischen Anfang Oktober
und Ende Februar durchgefuhrten Rickschnitts zwar bis Ende April méglich. Die Ge-
fahr der Verwirklichung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande i.S.d. § 44 Abs. 1
BNatSchG ergibt sich daraus jedoch nicht. Aufgrund des bereits aul3erhalb der Vogel-
brutzeiten durchgefiihrten Riuckschnitts der Vegetation eignen sich die Flachen nicht
mehr als Bruthabitate. Zudem erfolgt der wiederholende Riickschnitt in Begleitung und
unter Kontrolle einer 6kologischen Baubegleitung (Ziffer A.IV.2.1.3) und wird mit dem
Umwelt- und Arbeitsschutz — Fachbereich Okologie der Stadt Karlsruhe abgestimmt
(vgl. Ziffer A.IV.2.3.1).
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Hinsichtlich des Einsatzes grof3flachiger Glaselemente bei der Windschutzverglasung
der Bahnsteige und bei der Larmschleuse, sind MalRnahmen zu treffen, die ein erh6h-
tes Vogelschlagrisiko verhindern. Eine entsprechende Nebenbestimmung wurde von
der unteren Naturschutzbehoérde und dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karls-
ruhe angeregt und in diesem Beschluss entsprechend festgesetzt (vgl. Ziffer
A.IV.2.3.3). Die konkrete Ausfiihrung dieser Malinahme ist mit dem Umwelt- und Ar-
beitsschutz der Stadt Karlsruhe vorab abzustimmen.

Durch Umsetzung der vorgesehenen Vermeidungsmal3nahmen und bei Beachtung
der in diesem Beschluss festgesetzten Nebenbestimmungen kénnen Versto3e gegen
die Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG hinsichtlich der Avifauna ausge-
schlossen werden.

2.3.2.2 Reptilien

Wie bereits unter Abschnitt B.11.5.1.2 ausgefihrt, wurde im Planungsgebiet des Vor-
habens die streng geschiitzte Mauereidechse in grof3er Zahl nachgewiesen. Durch die
Bauarbeiten im Lebensraum der Mauereidechse besteht die Gefahr der Totung oder
Verletzung von Individuen (8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG) durch Baufahrzeuge und
Baumaschinen. Da in dem Bereich auch Fortpflanzungsstatten in Form von Eiablage-
platzen liegen, besteht insoweit auch die Gefahr, dass die zwischen Mai bis Ende Juli
im Boden befindlichen Eier und Jungtiere getotet werden. Neben der weiteren Gefahr
der Zerstorung der Fortpflanzungsstatten besteht eine solche zudem auch fir Winter-
quartiere und damit fir Ruhestéatten der Mauereidechse (8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG),
welche in dem Bereich nicht vollstandig ausgeschlossen werden kann. Durch Boden-
arbeiten oder Bodenverdichtungen kann es damit auch zu einer T6tung von winter-
schlafenden Eidechsen im Boden kommen. Zudem ist die Gefahr einer erheblichen
Stoérung der streng geschitzten Mauereidechsen wahrend der Fortpflanzungs-, Auf-
zucht- und Uberwinterungszeit i.S.d. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG damit ebenfalls ge-
geben.

Die Verwirklichung der Verbotstatbestande kann allerdings durch die Vermeidungs-
mafinahme V1Art und die vorgezogene Ausgleichsmalinahme A3cer vermieden wer-
den.

Nach MalRnahme V1Art ist der vorhabenbedingt in Anspruch zu nehmende Lebens-

raum der Mauereidechse durch Reduktion des Strukturreichtums zwischen Oktober
bis Februar vorsichtig als Lebensraum zu entwerten, um die Mauereidechse aus die-
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sen Flachen zu vergramen und dadurch die baubedingte Verwirklichung von Verbots-
tatbestédnden zu vermeiden. Da Mauereidechsen unter anderem im Boden Uberwin-
tern, darf die Bodenoberflache dabei nicht beschadigt oder mit schweren Fahrzeugen
befahren werden. Die Flachen missen kahl bzw. frei von Strukturen sein, damit die
aus dem Winterschlaf erwachenden Mauereidechsen keine Versteckmoglichkeiten in-
nerhalb des Eingriffsbereichs vorfinden. Die Vegetation ist daher auf eine Hohe von
10 cm Uber Bodenoberflache zuriickzuschneiden und das Schnittgut abzurdumen. Der
Vorgang ist gegebenenfalls zwischen Méarz bis Ende April — dann in Abstimmung mit
der unteren Naturschutzbehorde der Stadt Karlsruhe (vgl. Ziffer A.IV.2.3.1) — zu wie-
derholen.

Um zu verhindern, dass die vergramten Mauereidechsen vor der Nutzung der Baufel-
der wieder auf diese zuriickwandern, wird vor Beginn der Eiablage ein Reptilienschutz-
zaun um die Eingriffsflachen herum aufgestellt. Das Aufstellen des Zauns erfolgt dabei
erst, wenn die Witterung ein Erwachen der winterschlafenden Reptilien bewirkt hat und
diese sicher aus den Flachen vergramt wurden. Nach der Errichtung des Reptilien-
schutzzaunes findet bei geeigneter Witterung eine Begehung (Baufeldkontrolle) der
Eingriffsflache statt. Verbliebene Tiere werden abgefangen und an geeigneter Stelle
wieder freigelassen.

Um die bau- und anlagebedingten Verluste von Lebensraum (Flache insg. etwa 1.080
m?) vor Beginn der Bauarbeiten auszugleichen und die 6kologische Funktion der von
dem Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestéatten im rdumlichen Zusam-
menhang weiterhin aufrecht zu erhalten, wird durch die vorgezogene Ausgleichsmal3-
nahme A3cer i.S.d. 8 44 Abs. 5 S. 3 BNatSchG ein in Quantitat und Qualitat gleich-
wertiges Ersatzhabitat fur die Mauereidechse in den unmittelbar sudwestlich an das
Vorhaben angrenzenden Gleisbereichen hergestellt (Flache etwa 1.080 m2).

Fur Mauereidechsen geeignete Habitatstrukturen entstehen zudem auch neu durch
die Malinahme A4 (Herstellung von Reptilienlebensrdumen) im Bereich der zurlickzu-
bauenden Bahnsteige (141 m?) und durch Wiederherstellung verlorengegangenen Le-
bensraumes auf den baubedingt in Anspruch genommenen Flachen (etwa 525 m?)
nach Abschluss der Bauarbeiten (Malinahme A2). Durch die vorgesehenen Maf3nah-
men wird sich die Habitatsituation fur Mauereidechsen damit mittel- bis langfristig ge-
genuber der gegenwartigen Situation verbessern.

Die Entwicklung der Ausgleichsflachen und die Funktionsfahigkeit der Eidechsenhabi-
tate (Malinahmen A2, A3cer und A4) werden durch ein funfjahriges Monitoring (vgl.
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Ziffer A.1V.2.3.2) kontrolliert und dokumentiert. Die fachgerechte Umsetzung der Mal3-
nahmen und Nebenbestimmungen wird durch eine 6kologische Baubegleitung sicher-
gestellt (vgl. Ziffer A.IV.2.1.3).

Unter Berucksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs-, CEF- und Monitoringmal3-
nahmen sowie den in diesem Beschluss festgesetzten Nebenbestimmungen kann
nach Ansicht der Planfeststellungsbehorde die Gefahr der Tétung oder Verletzung von
Individuen (vgl. 8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG) vermieden und die 6kologische Funktion
der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im
raumlichen Zusammenhang gewahrt werden (vgl. 8 44 Abs. 1 Nr. 3, Abs. 5S. 2 Nr. 3
BNatSchG). Durch die genannten Malinahmen kann auch verhindert werden, dass es
zu erheblichen Stérungen von Mauereidechsen i.S.d § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG
kommt.

Die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG sind nach alledem nicht erfillt.

2.3.2.3 Flederméuse

Wenn im Wirkbereich des Vorhabens auch nur eine geringe bis mittlere Fledermaus-
aktivitat festgestellt wurde, so konnten sieben Fledermausarten sicher nachgewiesen
werden (vgl. Abschnitt B.11.5.1.3). Da jedoch keine Quartiere im Maflinahmenbereich
vorhanden oder betroffen sind und die Fledermause auch nur Uber dem Gelande in
der Luft jagen, hat das Vorhaben keine Auswirkungen auf diese.

2.3.3 Baumschutzsatzung der Stadt Karlsruhe

Im Bereich der Ful3géngerquerung Uber die K 9659 bzw. des Fahrradabstellplatzes
befindet sich ein Einzelbaum (junger Eschenahorn), welcher einen Stammumfang von
83 cm aufweist. Im Wurzelbereich des Baumes ist eine Neuversiegelung vorgesehen,
so dass davon auszugehen ist, dass dieser nicht erhalten werden kann bzw. gerodet
werden muss.

Aufgrund seiner Hohe und seines Stammumfanges unterliegt der Baum dem Schutz
der Satzung der Stadt Karlsruhe zum Schutz von Griinbestanden vom 8. Oktober 1996
(BSS). Nach 88 1, 3 BSS sind Eingriffe in den Bestand oder die nattrlichen Funktionen
des Baumes grundsatzlich verboten. Verbotene Eingriffe in die natirlichen Funktionen
eines geschitzten Baumes sind auch Stoérungen des Wurzelbereichs unter der Baum-
krone, insbesondere durch Befestigung des Bodens im Kronenbereich mit einer was-
serundurchlassigen Decke.
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§ 7 Abs. 1 Nr. 1 BSS ermoglicht eine Befreiung von den Bestimmungen der Satzung,
wenn uUberwiegende o6ffentliche Belange, insbesondere Belange der 6ffentlichen Ver-
sorgung, Entsorgung und Verkehrserschlie3ung dies erfordern. Dies ist vorliegend der
Fall. Die geplante Ausbaumalf3nahme erfolgt im offentlichen Interesse zur Verkehrser-
schlieBung. Sie soll kiinftig eine barrierefreie Nutzung des OPNV an der VBK-Halte-
stelle im Bahnhof Durlach ermdglichen. § 8 BSS entsprechend istim Rahmen der Aus-
gleichsmalRhahme A2 die Ersatzpflanzung von 5 Einzelbaumen vorgesehen.

Das Gartenbauamt der Stadt Karlsruhe hat mit Schreiben vom 04.08.2021 hinsichtlich
der Ersatzpflanzungen ausgefiihrt, dass diese im Benehmen mit dem Gartenbauamt
baldmdglichst umzusetzen seien. Die jeweiligen Arten wirden vom Gartenbauamt vor-
gegeben. Fur die Baumpflanzung gelte, dass Baumschulware mit den Merkmalen drei-
mal verpflanzt mit Ballen und Stammumfang mindestens 20 bis 25 cm zu verwenden
sei. Die notwendige Inanspruchnahme stadtischer Grunflachen sei vorab dem Garten-
bauamt der Stadt Karlsruhe — Bezirk Gartenbau (Stadtamt Durlach) anzuzeigen und
die fachgerechte Wiederherstellung und Ersatzbepflanzung vom Bezirk bzw. der Ab-
teilung Planung abzunehmen.

Um aul3erdem einen moglichst weitgehenden Schutz der Ba&ume im Bereich des Vor-
habens zu erreichen, hat das Gartenbauamt die Durchfiihrung der im landschaftspfle-
gerischen Begleitplan (Anlage 10.2a) bereits vorgesehenen BaumschutzmalRnahme
S1 (nach Ruckfrage beim Gartenbauamt, ist der Verweis auf Mal3nahme V3 ein redak-
tionelles Versehen) entsprechend der einschlagigen Richtlinien — insbesondere der
DIN 18920 — gefordert. Die Mal3hahme sei rechtzeitig mit der Abteilung Planung sowie
dem Bezirk Baumpflege des Gartenbauamtes vor Ort abzustimmen.

Zudem wurde darauf hingewiesen, dass in den Unterlagen die Darstellung eines ge-
schitzten grofRen mehrstdmmigen Holunders — direkt am stdlichen Bahnsteig — fehle,
der als erhaltenswert einzustufen sei. Der Baum sei zu erhalten und wahrend der Bau-
arbeiten vor Beeintrachtigungen zu schitzen. Sofern fir die Arbeiten erforderlich,
konne in Abstimmung mit dem Gartenbauamt ein fachgerechter Ruickschnitt erfolgen.

Um sicherzustellen, dass die Belange des Baumschutzes hinreichend bertcksichtigt
werden, hat die Planfeststellungsbehoérde die Vorgaben des Gartenbauamtes in ent-
sprechenden Nebenbestimmungen festgesetzt (vgl. Ziffern A.IV.2.2.2, A.IV.2.2.4,
A.IV.2.2.5und A.IV.2.2.6).
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Somit sind die Voraussetzungen flir eine Befreiung gemar 8§ 7 Abs. 1 Nr. 1 BSS ge-
geben, die aufgrund der Konzentrationswirkung nach § 75 Abs. 1 S. 1 LVwWV{G durch
diesen Planfeststellungsbeschluss erteilt wird. Die Stadt Karlsruhe hat dem Vorhaben
mit Schreiben des Gartenbauamts vom 04.08.2021 zugestimmt.

2.3.4 Weitere Aspekte

Im Ubrigen werden keine besonderen Schutzgebiete tangiert, insbesondere keine Na-
tura 2000-Gebiete, Natur und Landschaftsschutzgebiete, gesetzlich geschitzte Bio-
tope und Naturdenkmaler oder Heilquellenschutz- und Uberschwemmungsgebiete.

Insgesamt wird damit den Belangen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
sowie des Artenschutzes hinreichend Rechnung getragen.

2.4 Immissionsschutz

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Immissionsschutzes und den in diesem Zu-
sammenhang geltenden Vorschriften vereinbar.

2.4.1 Verkehrslarm

Bei raumbedeutsamen Planungen und Mal3nahmen sind die fiir eine bestimmte Nut-
zung vorgesehenen Flachen gemalR § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich
oder tberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzwurdige
Gebiete so weit wie mdglich vermieden werden (Trennungsgrundsatz). Nach § 41
Abs. 1 BImSchG ist sicherzustellen, dass beim Bau oder der wesentlichen Anderung
Offentlicher Stral3en sowie von Schienenwegen keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind (Vermeidungsgebot). Die 16. BImSchV legt in 8 2 Immissionsgrenz-
werte fest, deren Einhaltung zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerausche beim Bau oder der wesentlichen Anderung
von offentlichen Stral3en und Schienenwegen in der Regel sicherzustellen ist.

Im Normalfall legen die Werte der Verkehrslarmschutzverordnung die Intensitats-
grenze (Erheblichkeitsschwelle) fest, ab der schadliche Umwelteinwirkungen hervor-
gerufen werden (vgl. VGH Baden-Wiurttemberg, Urteil vom 13.03.1996 — 5 S1743/95
und Urteil vom 28.01.2002 — 5 S 2328/99). Der Trennungsgrundsatz stellt hingegen
eine blofRe Abwagungsdirektive dar. Dies bedeutet, dass Beeintrachtigungen privater
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Larmschutzbelange, die vom Anwendungsbereich der 88 41, 43 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 BIm-
SchG i.V.m. der 16. BImSchV nicht erfasst werden, beim Ausgleich der Interessen in
der fachplanerischen Abwagung zu beriicksichtigen und angemessen in Rechnung zu
stellen sind (vgl. hierzu VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 28.01.2002 — 5 S
2328/99).

Hinsichtlich des barrierefreien Ausbaus der Bahnsteige selbst — insbesondere bzgl.
deren Erhéhung sowie Erweiterung in nordéstliche Richtung — ist der Anwendungsbe-
reich der 16. BImSchV nicht er6ffnet, da es sich hierbei nicht um die wesentliche An-
derung eines Schienenweges i.S.d. § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV handelt.

Unter dem Begriff des Schienenweges i.S.d. Immissionsschutzrechts sind Betriebsan-
lagen gemeint, die typischerweise geeignet sind, auf die La&rmverursachung Einfluss
zu nehmen. Dazu gehort die Gleisanlage mit inrem Unter- und Uberbau einschlieRlich
einer Oberleitung. Auszuscheiden sind dagegen weitere, zu den Betriebsanlagen der
unter 8 41 Abs. 1 BImSchG aufgefihrten Bahnen z&hlende Einrichtungen wie Bahn-
steige einschlielilich der fur den Zugang erforderlichen Anlagen (vgl. hierzu VGH Ba-
den-Wiurttemberg, Urteil vom 21.10.1999 — 5 S 2575/98 und allgemein auch OVG
Nordrein-Westfalen, Urteil vom 03.09.2021 — 11 D 77/19.AK m.w.N.).

Mit dem barrierefreien Ausbau der VBK-Bahnsteige im Bahnhof Durlach gehen keine
wesentlichen Veranderungen der Gleisanlagen oder der Gleisnutzung und insbeson-
dere auch keine Erh6hung der Leistungsfahigkeit der Stecke einher. Die Gleise wer-
den lediglich — je nach Lagezustand — vor den neu zu errichtenden norddstlichen Bahn-
steigabschnitten durch geringfligiges Nachstopfen in Solllage gebracht, um den Spalt
zwischen Trittstufe und Bahnsteig mdglichst gering zu halten. Die Bahnsteige 11 und
12 werden in ihrer Hohe verandert und in nordéstlicher Richtung erweitert, unterfallen
jedoch nicht dem Begriff des Schienenweges i.S.d. Immissionsschutzrechts. Gleiches
gilt fur die mit dem Vorhaben verbundene Errichtung von Fu3gangerquerung und Geh-
wegflachen, bei denen im Ubrigen auch nicht mit einer relevanten Zunahme von Ver-
kehrsgerduschen zu rechnen ist. Eine wesentliche Anderung von Schienenwegen
I.S.d. 8 1 der 16. BImSchV ist somit nicht gegeben. Dementsprechend ergibt sich durch
den barrierefreien Ausbau der VBK-Bahnsteige keine immissionsschutzrechtliche Re-
levanz, weshalb die baulichen Veranderungen der Bahnsteigbereiche auch nicht an-
hand der 16. BImSchV zu untersuchten waren.

Um die barrierefreie Anbindung der VBK-Haltestelle an die Untermuhlsiedlung zu er-
maoglichen, umfasst das Vorhaben auch die Errichtung der FuRgdngerquerung Uber
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die K 9659 und daran anschlie3end den Umbau der nordlich, parallel zur Stral3e ver-
laufenden Larmschutzwand zu einer Larmschleuse. Hinsichtlich der Offnung der Larm-
schutzwand hat die Vorhabentragerin eine schalltechnische Untersuchung zu den An-
derungen der Larmeinwirkungen durch die K 9659 und den Schienenverkehr auf die
vorhandene Bebauung der Untermihlsiedlung in Auftrag gegeben. Die Ermittlung und
Beurteilung der entsprechenden Larmimmissionspegel erfolgte dabei nach Mal3gabe
der 16. BImSchV.

2.4.1.1 Methodik der Larmermittlung

Um mogliche Auswirkungen des Umbaus der Larmschutzwand auf die Larmbelastung
der Anwohner der Untermuhlsiedlung festzustellen, wurden im Zuge der schalltechni-
schen Untersuchung die Larmeinwirkungen durch die K 9659 sowie durch den Schie-
nenverkehrslarm auf die Untermudhlsiedlung bei geschlossener Larmschutzwand
(Prognose-Nullfall) und bei gedffneter Larmschutzwand mit versetzter Uberschnei-
dung (Prognose-Planfall) ermittelt und beide Falle einander gegentbergestellt. Da die
Offnung der Larmschutzwand keine Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen hat,
wurden fur den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall die gleichen Verkehrs-
mengen betrachtet.

Das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel fir Schienenwege ist in § 4 der
16. BImSchV i.V.m Anlage 2 (Schall 03) festgelegt. Da der Antrag auf Durchfihrung
des Planfeststellungsverfahrens noch vor Ablauf des 1. Marz 2021 gestellt worden ist,
richtet sich die Berechnung der Beurteilungspegel fur Stral3en gemaf3 8 6 Nr. 1 der 16.
BImSchV vorliegend nach 8§ 3 der 16. BImSchV in der bis zum Ablauf des 28. Februar
2021 geltenden Fassung (a.F.) i.V.m. der bis dahin gtiltigen Anlage 1. Die Emissions-
und Ausbreitungsberechnungen an Stral3en werden danach den RLS-90 entspre-
chend durchgefuhrt, die der Anlage 1 zur 16. BImSchV (a.F.) folgend hier anzuwenden
Ist.

Die schalltechnische Untersuchung beruht auf Schallausbreitungsberechnungen auf-
grund eines Schallquellen- und Ausbreitungsmodells. Neben den einzelnen La&rmemit-
tenten wurden die topografischen Verhaltnisse und die bestehende Bebauung zur Be-
ricksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in die Berechnungen einbe-
zogen. Die Berechnung ist im Gegensatz zu Messungen unabhangig gegentber zu-
falligen Einflissen, wie z. B. Witterungsverhaltnissen und betriebliche Besonderheiten
zum Messzeitpunkt. Die auf Mittelungspegel abstellenden Berechnungsverfahren der
16. BImSchV entsprechen dem Erkenntnisstand der Larmwirkungsforschung, wonach
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der Dauerschallpegel grundsatzlich ein geeignetes und praktikables Mal3 fur die Beur-
teilung von Starke, Dauer und Haufigkeit der Schallereignisse bei der Beurteilung von
Stral3en- und Schienenverkehrslarm ist.

Bei den Berechnungen werden verschiedene Faktoren, wie beispielsweise die betrieb-
lichen Randbedingungen, Besonderheiten des Fahrweges sowie Absorptions-, Beu-
gungs- und Dampfungseffekte in der Schallausbreitung bertcksichtigt. Die akustische
Situation an Schienenverkehrswegen wird neben anderen Einflissen wesentlich be-
stimmt durch die Anzahl von Zugbewegungen am Tag und in der Nacht sowie die
Zuggeschwindigkeiten. Die akustische Situation an Straf3en wird neben anderen Ein-
flissen wesentlich bestimmt durch das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkom-
men, den Nachtanteil, den Anteil von Fahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtge-
wicht Uber 2,8 t sowie die zulassige Hochstgeschwindigkeit. Zudem beeinflussen u.a.
auch der Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort sowie die Bedingungen fur
die Schallausbreitung (Gelandeart, Topographie, bestehende Bebauung) die H6he der
Beurteilungspegel (vgl. hierzu auch Abschnitt B.11.1.3).

Entgegen der Beanstandung der Blurgergemeinschaft Untermthl- und Dornwaldsied-
lung e.V. in ihrem Schreiben vom 29.07.2021 war die Lichtzeichenanlage, die den
FuRgangerweg Uber die K 9659 signalisiert, in der schalltechnischen Untersuchung
nicht zu bericksichtigen. Auch wenn durch diese Abbrems- und Anfahrgerausche des
Stral3enverkehrs hervorgerufen werden, so ist dahingehend kein Larmzuschlag in den
RLS-90 vorgesehen. Nach Ziffer 4.2 der RLS-90 ist ein Zuschlag fur erhdhte Stdrwir-
kungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen bei der Berech-
nung des Beurteilungspegels zu beachten. Um eine der Regelung des Verkehrsflusses
in Kreuzungs- oder Einmundungsbereichen dienende Lichtzeichenanlage handelt es
sich vorliegend jedoch nicht, sondern um eine nur im Bedarfsfall vom Ful3gé&ngerver-
kehr zu nutzende Lichtzeichenanlage zur Querung der K 9659. Die 16. BImSchV
(a.F.), welche zur Berechnung der Beurteilungspegel fir StraRen Gber ihre Anlage 1
auf die RLS-90 verweist, berlcksichtigt jedoch nur bestimmte, vom Verordnungsgeber
fur die Gerauschentwicklung als besonders gewichtig angesehene Parameter in Form
besonderer Larmzuschlage (vgl. BVerwG, Urteil vom 09.06.2010 — 9 A 20.08). Daran
hat sich im Ubrigen auch durch die Einfiihrung der — in diesem Fall noch nicht anzu-
wendenden — neuen Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen 2019 (RLS-19) nichts
geandert. Auch dort werden Bedarfs-Lichtzeichenanlagen fiir Ful3géanger nicht geson-
dert bertcksichtigt. Einzelfallbezogene Modifikationen des Berechnungsverfahrens
sind weder in den RLS-90 noch in der 16. BImSchV vorgesehen. Solche waren me-
thodisch problematisch und wiirden dem Regelungsauftrag an den Verordnungsgeber
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zuwiderlaufen, fur Rechtssicherheit und Gleichbehandlung bei der Beurteilung von
Verkehrsimmissionen zu sorgen. Dieser Auftrag verlangt im Gegenteil, dass sich
Larmbegutachtungen strikt an die Vorgaben der Verordnung und die in Bezug genom-
menen Richtlinien halten (vgl. BVerwG, Urteil vom 09.06.2010 — 9 A 20.08 mit Verweis
auf BVerwG, Urteil vom 20.12.2000 — BVerwG 11 A 7.00).

Auf Nachfrage der Burgergemeinschaft Untermihl- und Dornwaldsiedlung teilte die
Vorhabentragerin mit, dass bei den Berechnungen des Verkehrslarms der Neubau des
IKEA-M0Obelhauses sowie die dm-Zentrale in ein komplexes Verkehrsmodell zur Be-
rucksichtigung maoglicher zusatzlicher Verkehre miteinbezogen und fur verschiedene
Varianten der Erschliel3ung unterschiedliche Prognosefélle erzeugt wurden. Die fir die
vorliegende Untersuchung verwendeten Zahlen stellten die Variante mit hohen Belas-
tungen auf der K 9659 dar. An der Richtigkeit dieser Angaben zu zweifeln, sieht die
Planfeststellungsbehdrde keine Veranlassung. Es ist im Ubrigen auch nicht zu bean-
standen, dass die prognostizierten Verkehrszahlen fur den Sportpark ,Untere Hub® im
Rahmen der schalltechnischen Untersuchung nicht bertcksichtigen wurden. Unab-
hangig davon, dass sich der Bebauungsplan zum Sportpark ,Untere Hub® gegenwartig
im Aufstellungsprozess befindet und sich daher schon die Frage stellt, ob mit der Ver-
wirklichung des Projektes bereits realistischer Weise gerechnet werden kann, ist die
Einbeziehung der fur den Sportpark ,Untere Hub“ prognostizierten Verkehrszahlen im
Hinblick auf die Zielsetzung der schalltechnischen Untersuchung zum Umbau der
Larmschutzwand Untermuhlsiedlung und einer damit einhergehenden Ermittlung po-
tentieller Larmkonflikte nicht erforderlich. Da es fir die Larmvorsorge ausschlief3lich
auf die vorhabenbedingte Larmzunahme ankommt, kbnnen Larmsteigerungen auf-
grund projektunabhéngiger Verkehrszunahmen auf3er Betracht bleiben. Mit dem Vor-
haben und dem Umbau der LArmschutzwand zu einer Larmschleuse gehen keine
mafl3nahmenveranlassten Steigerungen des Schienen- oder des StraRenverkehrs ein-
her. Dementsprechend ist auch die in der schalltechnischen Untersuchung vorgenom-
mene Gleichsetzung der absoluten Verkehrszahlen im Prognose-Nullfall und im Prog-
nose-Planfall plausibel. Zur Uberpriifung, ob durch die Offnung der Larmschutzwand
Anderungen der Larmwirkungen von K 9659 und Schienenverkehr auf die vorhandene
Bebauung ausgehen, kommt es — ausgehend von den gleichen absoluten Verkehrs-
zahlen — auf das Verhaltnis der Larmwirkungen bei geschlossener und gedffneter
Larmschutzwand an. Ob dieser Vergleich unter Einbeziehung der fir den Sportpark
,untere Hub“ prognostizierten Verkehrszahlen vorgenommen wird oder nicht, &ndert
nichts an dem Verhaltnis der Larmwirkungen des Prognose-Nullfalls zum Prognose-
Planfall. Dementsprechend ware es fir diesen Vergleich im Ergebnis auch unschédlich
gewesen, wenn in die Untersuchung nicht die Verkehrszahlen des IKEA-M6belhauses
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einbezogen worden waren. Die Einbeziehung dieser Verkehrszahlen erméglicht die
Beurteilung der gegenwartig bestehenden und zu prognostizierenden Larmbelastun-
gen fur die Anwohner der Untermuhlsiedlung; fir die hier vorzunehmende Beurteilung,
ob sich die Larmbelastungen durch den Umbau der LArmschutzwand gegenuber der
geschlossenen Larmschutzwand &ndern, sind diese Verkehrszahlen dagegen nicht
entscheidend.

In Anbetracht des Untersuchungsziels berticksichtigt die vorgelegte schalltechnische
Untersuchung die maRgeblichen Parameter und beruht zur Uberzeugung der Planfest-
stellungsbehdrde auch sonst auf korrekten Annahmen und korrekten methodischen
Ansatzen.

2.4.1.2 Ergebnisse der Larmimmissionsberechnung

Die Gegenuberstellung von Prognose-Nullfall (geschlossene Larmschutzwand) und
Prognose-Planfall (getffnete Larmschutzwand mit versetzter Uberschneidung — Larm-
schleuse) ergibt im Ergebnis keine rechnerischen Unterschiede der Immissionsbelas-
tung im Bereich der Untermuhlsiedlung durch den Verkehrslarm der K 9659 sowie
durch den Schienenverkehrslarm.

Nach dem Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung werden bei den in Betracht

genommenen Immissionspunkten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir ein
allgemeines Wohngebiet von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht bereits im
Prognose-Nullfall erheblich Gberschritten. Fur die am nachsten zu den Larmemittenten
hin gelegenen Fassaden ergeben sich Belastungen von bis zu maximal etwa 67 dB(A)
im Tageszeitraum und etwa 66 dB(A) im Nachtzeitraum, mithin Grenzwerttiberschrei-
tungen von bis zu 8 dB(A) tags und 17 dB(A) nachts. In der Nacht tberschreiten die
Beurteilungspegel zudem die Schwelle der Grundrechtsrelevanz (grundgesetzlicher
Schutz von Gesundheit und/oder Eigentum), die nach obergerichtlicher Rechtspre-
chung grundsatzlich bei 70 dB(A) tagsuber und 60 dB(A) nachts liegt (vgl. BVerwG,
Urteil vom 03.03.2011 — Az. 9 A 8.10, BVerwG, Urteil vom 15.12.2011 - Az. 7 A 11.10,
VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 25.04.2012 — 5 S 927/10).

Ein Anspruch der Nachbarschaft gegentber der Vorhabentragerin auf Larmschutz-
mafinahmen gemanR den 88 41 ff. BImSchG i.V.m. der 16. BImSchV ergibt sich daraus

jedoch nicht.

Unabhangig von der Frage, ob der Umbau der Larmschutzwand zu einer Larm-
schleuse einen erheblichen baulichen Eingriff in einen Verkehrsweg i.S.d. 8 1 Abs. 2
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S. 1 Nr. 2, S. 2der 16 BImSchV darstellt, fihrt das Vorhaben jedenfalls nicht zu einer
wesentlichen Anderung im Sinne des § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV, da mit ihm keine
larmerhéhenden Wirkungen auf die Wohnbebauung der Untermuhisiedlung einherge-
hen.

Der Verordnungsgeber bezeichnet eine Anderung in § 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 und S. 2 der
16. BImSchV nur dann als wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60
dB(A) in der Nacht erhoht wird, oder — aul3er in Gewerbegebieten — der Verkehrslarm
von mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts erhoht wird (vgl. VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 29.01.2020 - 5 S 1658/17).

Der Abgleich mit dem Prognose-Planfall ergibt vorliegend, dass die MaRnahme keine
Anderungen der Beurteilungspegel gegeniiber dem Prognose-Nullfall verursacht, mit-
hin keine Erhéhung der Larmbelastung zur Folge hat. Fir den Prognose-Planfall lief3
sich an keinem der Immissionsorte eine Steigerung der Larmbelastung gegentber
dem Prognose-Nullfall feststellen; die Larmimmissionspegel blieben identisch (vgl.
hierzu auch Abschnitt B.I1.1.3.3). Auch wenn die schalltechnische Untersuchung be-
reits fir den Prognose-Nullfall eine erhebliche Larmbelastung der Nachbarschaft
ergibt, l&sst sich daraus kein Anspruch gegeniber der Vorhabentragerin auf Larm-
schutzmal3nahmen ableiten, da die Larmbelastung nicht auf das Vorhaben zurickfih-
ren ist.

Fuhrt ein Planvorhaben im Vergleich zu dem Zustand, der ohne die Planung bestiinde,
zu keiner Verschlechterung der Larmsituation fir die Nachbarschaft, so braucht die
Planfeststellungsbehoérde die Larmproblematik dariiber hinaus auch im Rahmen der
Abwagung grundsatzlich nicht aufzugreifen. Larmschutzbelange sind grundsatzlich
nur dann in die Abwagung einzubeziehen, wenn die Larmbelastung durch das Vorha-
ben ansteigt. Denn nur unter dieser Voraussetzung besteht ein Zurechnungszusam-
menhang zwischen dem Vorhaben und der Larmbelastung, der es rechtfertigt, Letztere
als ein im Rahmen der Planung bewaltigungsbedurftiges Problem zu behandeln. Das
gilt unabhéngig von der Hohe der Larmbelastung; selbst grundrechtlich bedenkliche
Belastungswerte bilden nicht stets, sondern nur dann die Grundlage einer in der Plan-
feststellung zu beriicksichtigenden Schutzpflicht, wenn sie dem planfestgestellten Vor-
haben zuzurechnen sind (vgl. BVerwG, Urteil vom 09.07.2008 — 9 A 5.07).
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2.4.2 Baularm

Auch bauzeitliche Immissionen stehen dem Vorhaben nicht entgegen. Dem Bedurfnis
der Anwohner im Einzugsbereich der Baustelle vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Baustellenlarm angemessen geschutzt zu werden, wurde durch die Nebenbe-
stimmungen unter den Ziffern A.IV.4.1 und A.IV.4.2 entsprochen.

Nach der von der Vorhabentragerin mit den Planunterlagen vorgelegten schalltechni-
schen Untersuchung zum Baularm (Unterlage 11.2), welche von der Immissions- und
Arbeitsschutzbehorde der Stadt Karlsruhe in ihrer Stellungnahme vom 10.08.2021
nicht beanstandet und vom Umwelt- und Arbeitsschutz — Fachbereich Immissions-
schutz der Stadt Karlsruhe in seiner Stellungnahmen vom 22.07.2021 fur plausibel
erachtet wurde, ergeben sich bei dem planfestgestellten Vorhaben in der Bauphase
Beeintrachtigungen durch Baularm.

Rechtliche Grundlage fur mogliche Vorkehrungen gegen Baustellenlarm ist in Erman-
gelung einer speziellen gesetzlichen Regelung fur die Zumutbarkeit von Baustellen-
larm § 74 Abs. 2 S. 2 und 3 LVWVfG. Von § 74 Abs. 2 S. 2 LVWVIG sind auch solche
nachteiligen Wirkungen erfasst, die durch Larm, Erschutterungen und Staub aufgrund
der Bauarbeiten fur das planfestgestellte Vorhaben entstehen (vgl. BVerwG, Urteil vom
10.07.2012 — 7 A 11.11). Danach hat die Planfeststellungsbehdrde dem Tréager des
Vorhabens Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuer-
legen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen
auf Rechte anderer erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen oder Anlagen untun-
lich oder mit dem Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene gemald 8 74 Abs. 2
S. 3 LVwWVIG Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld.

Ob nachteilige Wirkungen in oben genanntem Sinne vorliegen, beurteilt sich bei
Baularm nach § 22 Abs. 1, § 3 Abs. 1 BImSchG i.V.m der gemal} § 66 Abs. 2 BImSchG
malfigeblichen Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — AVV
Baularm — vom 19. August 1970 (Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom
01.09.1970). Dementsprechend sind nach § 22 Abs. 1 S. 1 BImSchG Baustellen so zu
errichten und zu betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden,
die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (Nr. 1), und nach dem Stand der
Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmald be-
schréankt werden (Nr. 2). Fur Gerduschimmissionen von Baustellen konkretisiert die
AVV Baularm den unbestimmten Rechtsbegriff der schadlichen Umwelteinwirkungen;
der AVV Baularm kommt dabei eine normkonkretisierende Wirkung zu (vgl. VGH
Baden-Wurttemberg, Beschluss vom 05.02.2015 - 10 S 2471/14 m.w.N.).
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Differenzierend nach dem Gebietscharakter sowie Tages- und Nachtzeiten setzt sie
unter Nr. 3 Richtwerte fir die von Baustellen ausgehenden Gerauschimmissionen fest,
bei deren Uberschreiten Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigun-
gen der Allgemeinheit zu besorgen sind (Immissionsrichtwerte).

Bei der ndrdlich bzw. nordwestlich des Vorhabens gelegenen Untermihlisiedlung han-
delt es sich um ein Gebiet, in welchem vorwiegend Wohnungen untergebracht sind.
Fur diese Gebiete sind nach Nr. 3.1.1 d) der AVV Baularm Immissionsrichtwerte von
tagsuber 55 dB(A) und nachts 40 dB(A) festgesetzt. Die schalltechnische Untersu-
chung zum Bauldrm kommt zu dem Ergebnis, dass die Immissionsrichtwerte in Berei-
chen der Untermuhlsiedlung in verschiedenen Bauphasen teilweise Uberschritten wer-
den (vgl. auch Abschnitt B.11.1.1). Die fur die Bauabschnitte 1 bis 5 berechneten maxi-
malen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm um bis zu 3,4
dB(A) am Tag stellen sich dabei als geringfiigig dar. Die nach Nr. 4.1 der AVV Baularm
um 5 dB(A) uber den Immissionsrichtwerten liegenden Eingreifrichtwerte, bei deren
Uberschreiten MalRnahmen zur Minderung der Gerausche angeordnet werden sollen,
werden noch nicht erreicht. Fur die Arbeiten in Bauabschnitt 6 (Gleisanpassung mit
Stopfmaschine) — die laut Gutachter in zwei Nachten durchgefihrt werden sollen —
ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel in Hoéhe von 50,5 dB(A) und damit eine
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm um bis zu 10,5 dB(A).

In Anbetracht dessen, dass sich die im Bauabschnitt 6 vorgesehenen Arbeiten laut
Gutachten lediglich tGber einen Zeitraum von 4 Stunden in insgesamt 2 N&chten er-
strecken und die in diesem Zusammenhang prognostizierten Gerauschimmissionen
noch deutlich unterhalb des Schwellenwertes zur Gesundheitsgefahr — von 60 dB(A)
nachts — liegen, erscheinen die damit verbundenen Beeintrdchtigungen vor dem Hin-
tergrund der Erforderlichkeit des barrierefreien Ausbaus der Haltestelle und im Hinblick
auf die in dieser Entscheidung verfigten Nebenbestimmungen zur Vermeidung von
Baularm und zum Umgang mit unvermeidbarem Baularm (vgl. Ziffern A.1V.4.1 und
A.IV.4.2) noch als zumutbar. Da die Gleisanpassungen mit Stopfmaschine eine Sper-
rung der Gleise unabdingbar erfordern, liegt es auch im 6ffentlichen Interesse, dass
diese moglichst innerhalb nachfragearmer Zeiten abgewickelt werden. Gerade an der
vielfrequentierten Haltestelle des Durlacher Bahnhofs mit mehreren Linien und dichter
Taktung waren nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde andernfalls unverhalt-
nisméRige Beeintrachtigungen in der Abwicklung des SPNV zu beflirchten. Zu den
nachfragearmen Zeiten gehort gerade auch der Nachtzeitraum. Ein volliger Aus-
schluss von Nachtarbeiten ist deshalb nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde
nicht angezeigt.
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Auch die geringfuigigen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte in den Bauab-
schnitten 1 bis 5 stellen sich nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde als zumutbar
dar. Diese sind zwar gegenuber den Bauarbeiten in Bauabschnitt 6 von langerer
Dauer, aufgrund der insgesamt Uberschaubaren Zeitdauer der Bauausfuhrung — fur
das gesamte Bauvorhaben werden insgesamt 6 Monate veranschlagt — und ihrer ge-
ringen Intensitat jedoch noch hinnehmbar. Zu beachten ist hierbei auch, dass es sich
bei der Gesamtbauzeit von 6 Monaten nicht um eine durchgehend larmbehaftete Bau-
zeit handelt. Die in der schalltechnischen Untersuchung aufgefuhrten larmintensiveren
Arbeiten erfolgen je nach Bauabschnitt im Wesentlichen stundenweise und Uber we-
nige Tage.

Um die Beeintrachtigungen durch den Ausbau der Bahnsteige mdglichst gering zu hal-
ten, hat der Vorhabentrager zugesagt, diesen zeitlich vom Umbau der Larmschutz-
wand zu trennen, so dass die larmintensiveren Tatigkeiten am Bahnhofsumbau ent-
weder bei noch vorhandener Larmschutzwand oder nach Abschluss des Umbaus zur
Larmschleuse stattfinden (vgl. Ziffer A.V.5.1). Hinsichtlich der mit den Bautatigkeiten
verbleibenden Belastigungen und Beeintrachtigungen, insbesondere vor dem Hinter-
grund der — teilweise — erwarteten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm, hat die Planfeststellungsbehérde die gutachterlichen Vorschlage zur
Minderung des Baularms sowie die von der Immissions- und Arbeitsschutzbehdrde
der Stadt Karlsruhe in ihrer Stellungnahme vom 10.08.2021 vorgeschlagenen Neben-
beistimmungen aufgegriffen, um durch ein Mal3nahmenbindel, im Wesentlichen be-
stehend aus einem allgemeinen Minimierungsgebot (Ziffer A.1V.4.1.1), der zeitlichen
Beschrankung der Nachtarbeit in Bauabschnitt 6 und der Bauarbeiten in den Bauab-
schnitten 1 bis 5 auf die Tagzeit (Ziffer A.1V.4.2.2) sowie der Verpflichtung zur

e Benennung eines Immissionsschutzbeauftragten (Ziffer A.1V.4.1.2),

e umfassenden Information der Anlieger (Ziffer A.IV.4.1.3),

e Verwendung gerduscharmer Bauverfahren sowie gerauscharmer Baumaschinen
und Geréate (Ziffer A.IV.4.2.3),

e Optimierung der Baustelleneinrichtung (Ziffer A.IV.4.2.4),

e Fortschreibung der Baularmprognose (Ziffer A.IV.4.2.6),

e Ergreifung von MalRnahmen zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Richtwerttiber-
schreitungen (Ziffer A.IV.4.2.7),

e Stellung von Ersatzwohnraum (Ziffer A.IV.4.2.8),

e Uberwachung der Larmimmissionen mittels messtechnischer Untersuchungen (Zif-
fer A.IV.4.2.9),

e Entschadigung in Geld (Ziffer A.1V.4.2.10)
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einen angemessenen Schutz vor Beeintrachtigungen durch Baularm herbeizufthren.

Hinsichtlich den in der schalltechnischen Untersuchung zum Baularm (Unterlage 11.2)
aufgefuhrten Geraten und Maschinen sowie den dargestellten Nutzungszeitrdumen
bestehen nach Ansicht der Planfeststellungsbehoérde auch keine Konflikte mit 8 7 Abs.
1 der 32. BImSchV. Die 88 7 und 8 der 32. BImSchV konkretisieren beziiglich der in
§ 1 der 32. BImSchV i.V.m. deren Anhang genannten Gerate und Maschinen die § 22
Abs. 1, 8 3 Abs. 1 BImSchG hinsichtlich der Anforderungen an den Baularmschutz.
Nach der mit diesem Beschluss festgestellten bautechnischen Beschreibung (Anlage
2) ist der Einsatz schallgedampfter, gummibereifter Baumaschinen und gerauschar-
mer Geréte nach der RAL-ZU 53 (Blauer Engel) vorgesehen. Nach Nebenbestimmung
Ziffer A.1V.4.2.3 sind fiur die BaumalRnahmen gerauscharme Baumaschinen und Ge-
rate nach dem Stand der La&rmminderungstechnik sowie als larmarm eingestufte Last-
kraftwagen einzusetzen und die von der Vorhabentragerin beauftragten Firmen ent-
sprechend zu verpflichten.

In ihrer Stellungnahme vom 10.08.2021 weist die Immissions- und Arbeitsschutzbe-
horde der Stadt Karlsruhe darauf hin, dass laut Planunterlagen eventuell aufgrund not-
wendiger Gleissperrungen an maximal ein bis zwei Wochenenden auch Nachtarbeiten
notwendig wurden. Auch wenn die Bauarbeiten selbst im Bahnhof Durlach und damit
nicht innerhalb von Wohngebieten stattfanden, der Larm aber auf umliegende Wohn-
gebiete einwirke, sollten hierflr entsprechende Ausnahmen nach 8§ 7 Abs. 2 der 32.
BImSchV erteilt werden, soweit im Anhang der 32. BImSchV genannte Maschinen und
Gerate nachts oder an Sonntagen eingesetzt wirden. Da jedoch der genaue Maschi-
neneinsatz aus den Planunterlagen nicht ersichtlich sei, kdnne diesbeztglich noch
kein Entscheidungsvorschlag gemacht werden. Auf Ruckfrage der Planfeststellungs-
behorde teilte die Immissions- und Arbeitsschutzbehorde mit E-Mail vom 14.03.2023
mit, dies konne lediglich als Hinweis verstanden werden, dass eine Ausnahme nach
8 7 der 32. BImSchV erforderlich werden kénnte, wenn im Falle unvorhergesehener
Nacht-/Sonntagsarbeiten Gerate und Maschinen zum Einsatz kommen, die unter den
Anwendungsbereich der 32. BImSchV fallen.

Nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde ist eine Ausnahme fiir Bauabschnitt 4 von
den Beschrankungen des 8 7 Abs.1 der 32. BImSchV nach den hier festgestellten
Planungen nicht erforderlich. Unter Ziffer 3.1 der schalltechnischen Untersuchung zum
Baularm — auf welche die Immissions- und Arbeitsschutzbehdrde in ihrer Stellung-
nahme vom 10.08.2021 offenbar Bezug nimmt — wird zwar angesprochen, dass im
Falle von Gleissperrungen in den Bauabschnitten 4A und 4B diese an ein oder zwei
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Wochenenden mit Nachtarbeit stattfinden kdnnten, grundsatzlich jedoch davon aus-
gegangen werde, dass keine Nachtarbeiten in diesen Bauabschnitten stattfinden. Im
Rahmen der Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung wird zudem unter
Ziffer 5.4 ausgefuhrt, dass die im Bauabschnitt 4A und 4B dargestellten Arbeiten im
Nachtzeitraum nicht mdglich seien. Nachtarbeiten in Bauabschnitt 4, der am Tage un-
ter anderem den Einsatz von Kettenbaggern mit Spitzmeif3el oder den von Ruttelplat-
ten beinhaltet, sind nicht beantragt. Gleichwohl hat die Planfeststellungsbehdrde unter
Ziffer A.IV.4.2.2 verflgt, dass die Bauarbeiten in den Bauabschnitten 1 bis 5 antrags-
gemaln auf die Tageszeit (zwischen 7 Uhr und 20 Uhr) zu beschranken sind, und unter
Ziffer A.1V.4.2.5 klargestellt, dass die 32. BImSchV zu beachten ist, soweit Maschinen
und Gerate eingesetzt werden, die dem Anwendungsbereich der Verordnung unterlie-
gen.

FUr Bauabschnitt 6 geht das Gutachten von dem Einsatz einer Stopfmaschine in zwei
Nachten (Nachtzeit: 20 bis 7 Uhr) Uber einen Zeitraum von insgesamt 4 Stunden aus.
Stopfmaschinen lassen sich dem Anhang zur 32. BImSchV nicht entnehmen. Selbst
wenn man diese beispielsweise mit Verdichtungsmaschinen oder Planiermaschinen
(< 500 kW) gleichsetzen wollte, so ist fur diesen Zeitraum eine Ausnahme gemal § 7
Abs. 2 der 32. BImSchV von den Einschréankungen des § 7 Abs. 1 der 32. BImSchV
zuzulassen. An dem barrierefreien Ausbau des VBK-Bahnsteige im Bahnhof Durlach
besteht ein Offentliches Interesse. Wie oben dargestellt, ist fur die hierfur erforderliche
Gleisanpassung eine Sperrung der Gleise unabdingbar. Gerade an der vielfrequen-
tierten Haltestelle des Durlacher Bahnhofs mit mehreren Linien und dichter Taktung
waren nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde andernfalls unverhaltnisméiige
Beeintrachtigungen in der Abwicklung des SPNV zu befiirchten, weshalb Gleissper-
rungen innerhalb der nachfragearmen Nachtzeiten ebenfalls im 6ffentlichen Interesse
liegen. Da sich die Arbeiten auch nur auf einen kurzen Zeitraum von insgesamt 4 Stun-
den in maximal 2 Nachten beschrénken, erscheint angesichts dessen eine Beeintrach-
tigung der Nachbarschaft durch Baularm, der deutlich unterhalb der Schwelle zur Ge-
sundheitsgefahr liegt, noch zumutbar.

Der Vollstandigkeit halber weist die Planfeststellungbehorde darauf hin, dass Ausnah-
men von den Einschrdnkungen des § 7 Abs. 1 der 32. BImSchV bei der Planfeststel-
lungsbehorde als Plananderung zu beantragen sind, sofern sich im Rahmen der nach
Ziffer A.1V.4.2.6 fortzuschreibenden schalltechnischen Baularmprognose die Erforder-
lichkeit hierfur ergeben sollte.
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2.4.3 Erschutterungen und sekundarer Luftschall

Umfang und Art der Baustelle sowie die fur den Einsatz notwendigen Baumaschinen
lassen keine nennenswerten Schwingungen und Erschitterungen bei der baulichen
Realisierung erwarten. Dennoch hat die Planfeststellungsbehdrde die Vorhabentrage-
rin, neben allgemeinen Minimierungs- und Informationspflichten (Ziffer A.1V.4.1), vor-
sorglich auf die Einhaltung der DIN 4150-2 und der DIN 4150-3 verpflichtet (Ziffer
A.IV.4.3.2). Die DIN 4150-2 und die DIN 4150-3 werden mangels rechtlich verbindli-
cher Grenzwerte zur Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschitterungs-
immissionen als Anhaltspunkt herangezogen. Zur Minimierung der baubedingten Er-
schitterungseinwirkungen wurde der Vorhabentragerin dartber hinaus von der Plan-
feststellungsbehorde auferlegt, grundséatzlich nur erschitterungsarme Bauverfahren
und Baumaschinen nach dem Stand der Erschitterungsminderungstechnik einzuset-
zen (Ziffer A.IV.4.3.1).

2.4.4 Luftschadstoffe

Ebenso wenig sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde signifikante Belas-
tungen mit Luftschadstoffen durch den Baubetrieb zu erwarten, auch wenn einzelne
Emissionen wie bei jeder anderen Baustelle vergleichbarer Grol3enordnung nicht
ganzlich zu vermeiden sein werden.

Der Planfeststellungsbeschluss enthélt Mal3gaben, mit denen die Vorhabentrégerin zu
verschiedenen Schutzvorkehrungen verpflichtet wird. Zum einen sind schadliche Um-
welteinwirkungen — u.a. durch Geruchs- und Staubimmissionen — nach dem Stand der
Technik zu vermeiden und unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein
Mindestmal3 zu beschranken (vgl. Ziffer A.IV.4.1.1). Zum anderen missen grundsétz-
lich schadstoffarme Fahrzeuge und Maschinen nach dem Stand der Technik zum Ein-
satz gebracht werden (vgl. Ziffer A.IV.4.4).

2.5 Bodenschutz und Abfall

Zwar bringt der Gesetzgeber mit der in § 75 Abs. 1 S. 1 Halbsatz 2 LVwWV{G angeord-
neten Konzentrationswirkung zum Ausdruck, dass es fur die Verwirklichung des Vor-
habens neben dem Planfeststellungsbeschluss keiner weiteren Planungs- oder Zulas-
sungsentscheidung bedarf. 8 75 Abs. 1 S. 1 Halbsatz 2 LVwV{G erwéhnt allerdings
nur Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und
Planfeststellungen. Er knipft die Ersetzungswirkung ersichtlich an Regelungen, in de-
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nen sich der Gesetzgeber des Mittels vorheriger Kontrolle bedient, sei es eines pra-
ventiven Verbots mit Erlaubnisvorbehalt oder eines repressiven Verbots mit Befrei-
ungsvorbehalt. Derartige Zulassungstatbestande kennen das Abfallrecht, mit Aus-
nahme hier nicht einschlagiger Sachverhalte, und das Bodenschutzrecht hingegen
nicht. Sind diese Rechtsgebiete nach der Konzeption des Gesetzgebers — in erster
Linie — eingriffsorientiertes Gefahrenabwehrrecht, das keine auf eine Zulassungspru-
fung vorverlagerten Kontrollmechanismen kennt, so bietet 8 75 Abs. 1 S. 1 Halbsatz 2
LVWVTG keine Grundlage dafir, dass die Kompetenzen der insoweit zustandigen Be-
horde auf die Planfeststellungsbehérde Ubergehen. Das Gebot der Konfliktbewalti-
gung reicht nicht Gber den Entscheidungsspielraum hinaus, der der Planfeststellungs-
behdrde durch die Zustandigkeitsverlagerung des 8 75 Abs. 1 S. 1 Halbsatz 2 LVwWVIG
zusatzlich eroffnet wird. Aus ihm erwéchst keine o6ffentlich-rechtliche Allzustandigkeit
kraft Natur der Sache.

Allerdings ist das auf schadliche Bodenveranderungen und Altlasten anwendbare Bo-
denschutzrecht nur ausschlief3lich anwendbar, soweit Vorschriften Giber den Bau, die
Anderung und den Betrieb von Verkehrswegen Einwirkungen auf den Boden nicht re-
geln. Das Verkehrswegeplanungsrecht weist bodenschutzrechtliche Beziige unter
zwei Aspekten auf:

e Soweit sich vorhandene Bodenbelastungen nachteilig auf das Planungskonzept
auswirken kénnen, ist ihnen im Rahmen der Planfeststellung Rechnung zu tragen.
Zu den fur die planerische Entscheidung relevanten Tatsachen gehort auch die
Beschaffenheit des Bodens, auf dem das Planvorhaben verwirklicht werden soll.
Die als Baugrund vorgesehenen Grundstiicke mussen fur den ihnen zugedachten
Zweck geeignet sein. Daran kann es fehlen, wenn fur das Vorhaben Flachen in
Anspruch genommen werden, die Bodenverunreinigungen aufweisen. Weder in
der Bau- noch in der Betriebsphase durfen Gefahren oder erhebliche Beeintrachti-
gungen hervorgerufen werden, die sich darauf zurtckfuhren lassen, dass als Bau-
grund kontaminierter Boden verwendet wird. Ob vom Boden her Stérungen drohen,
richtet sich nach den Maf3stédben des Bodenschutzrechts.

e Dem Regime des Verkehrswegeplanungsrechts unterliegen ferner Bodeneintrage,
die durch das nach diesem Recht zulassungspflichtige Infrastrukturvorhaben selbst
hervorgerufen werden. Dazu gehéren Bodenverschmutzungen durch (Luft)Schad-
stoffe, die sich, wie etwa Motorenverbrennungsriickstande oder sonstige Abgase
des Verkehrs, auf den Bau, die Anderung oder den Betrieb des Verkehrswegs zu-
rackfuhren lassen.
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2.5.1 Bodenschutz
Die Planung steht mit dem spezifischen Bodenschutzrecht im Einklang.

Die mit der planungsbedingten Versiegelung sowie der baubedingten temporéren In-
anspruchnahme verbundenen Eingriffe in das Schutzgut Boden wurden — ebenso wie
die hierfur vorgesehenen Vermeidungs- und Kompensationsmaf3nahmen — bereits im
Rahmen der Prufung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung entsprechend be-
ricksichtigt.

Wie unter Abschnitt B.111.2.3.1 ausgeflhrt, konnten die untere Naturschutzbehorde, die
untere Bodenschutzbehorde sowie der Umwelt- und Arbeitsschutz (Fachbereiche
Okologie und Boden) der Stadt Karlsruhe der ErsatzmaRnahme E1 — mit der ein ver-
bleibendes Defizit in der Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung tiber Okopunkte kom-
pensiert wird — in ihren vorlaufigen Stellungnahmen vom 30.07.2021, vom 26.07.2021
und vom 22.07.2021 zunéachst nicht zustimmen und forderten die Prifung eines Aus-
gleichs im Wege von weiteren EntsiegelungsmalRnahmen und Geholzpflanzungen in
unmittelbarer N&ahe zum Eingriffsbereich des Vorhabens. Nachdem die Vorhabentra-
gerin vorbrachte, dass Entsiegelungen und Gehdlzpflanzungen im ortsnahen Bereich
des Eingriffs nicht mdglich sind, wurde die Kompensation des verbleibenden Defizits
im Wege der ErsatzmalRnahme E1 von der unteren Naturschutzbehdrde, der unteren
Bodenschutzbehtrde sowie dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe in
ihren abschlieRenden Stellungnahmen vom 13.05.2022, vom 05.10.2022 und vom
04.10.2022 akzeptiert.

In ihren abschliel3enden Stellungnahmen haben die untere Bodenschutzbehd6rde so-
wie der Fachbereich Boden des Umwelt- und Arbeitsschutzes der Stadt Karlsruhe
keine Bedenken hinsichtlich der Belange des Bodenschutzes vorgebracht, jedoch um
Beachtung von in diesen Stellungnahmen formulierten Nebenbestimmungen gebeten.

Die Planfeststellungsbehdrde hat diese Nebenbestimmungen zum Bestandteil dieser
Verfigung gemacht, um einen sorgsamen und fachgerechten Umgang mit dem Boden
sicherzustellen (vgl. Ziffern A.1V.3.1, A.IV.3.2 und A.1V.3.3). Unter Einbeziehung dieser
Nebenbestimmungen und unter Berlcksichtigung des landschaftspflegerischen Malf3-
nahmenkonzeptes, dessen fachgerechte Umsetzung durch eine 6kologische Baube-
gleitung sichergestellt wird, stehen dem Vorhaben aus Sicht der Planfeststellungsbe-
horde keine Belange des Bodenschutzes entgegen.
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2.5.2 Abfall und Altlasten

Die untere Abfallrechts- und Altlastenbehdrde sowie der Umwelt- und Arbeitsschutz —
Fachbereich Altlasten/Abfall der Stadt Karlsruhe haben in ihren Stellungnahmen vom
26.07.2021 und vom 22.07.2021 keine grundséatzlichen Bedenken gegen das Vorha-
ben vorgebracht und auch nicht auf Flachen im Vorhabenbereich hingewiesen, die im
Bodenschutz- und Altlastenkataster der Stadt Karlsruhe erfasst sind. Der Planbereich
wird jedoch durch die bereits vorhandenen Bahnhofsanlagen und anderweitigen Ver-
kehrsflachen sowie durch die in diesem Zusammenhang stehenden Auffillungen, Ab-
grabungen, Befestigungen und Versiegelungen dominiert. Der Bestandsbewertung
zum Schutzgut Boden im landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 10.2a) ist zu
entnehmen, dass hohe Schadstoffbelastungen (Staube, Abgase, Salze, Mull) im Emis-
sionskorridor der K 9659 zu erwarten sind.

Neben den im Zuge der Baumalinahme zu erwartenden Abbruchabfallen, fallt auch
Bodenmaterial, welches bei Bauarbeiten ausgehoben wird, in den Anwendungsbe-
reich des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG), sofern es sich nicht um nicht kontami-
niertes Bodenmaterial handelt, das in seinem nattrlichen Zustand an dem Ort, an dem
es ausgehoben wurden, fir Bauzwecke verwendet wird (vgl. 8 2 Abs. 2 Nr. 11 KrwG).
Es gelten damit die Grundpflichten des 8 7 KrWG, wonach die Verwertung von Abféllen
gegenuber der Beseitigung vorrangig ist. Die Verwertung hat ordnungsgeman und
schadlos zu erfolgen. Der Vorrang der Verwertung entféallt nach § 7 Abs. 2 S. 2 KIWG,
wenn die Beseitigung den Schutz von Mensch und Umwelt nach MalRgabe des § 6
Abs. 2 S. 2 und 3 KrwWG am besten gewabhrleistet.

Die untere Abfallrechts- und Altlastenbehérde weist in ihrer Stellungnahme vom
26.07.2021 darauf hin, dass fur die abfalltechnische Untersuchung und Einstufung des
angefallenen Aushubmaterials, die ,Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums fr
die Verwertung von als Abfall eingestuftem Bodenmaterial vom 14.03.2007“ mal3ge-
bend sei. Grundlage fir die abfalltechnische Untersuchung und Einstufung von Bau-
schutt seien die ,Vorlaufigen Hinweise zum Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial“ des
Ministeriums fur Umwelt und Verkehr Baden-Wirttemberg vom 13.04.2004 (Dihlmann-
Erlass). Erzeuger und Besitzer von gewerblichen Bau- und Abbruchabféallen héatten
daruber hinaus die Vorgaben der Gewerbeabfallverordnung (GewAbV) zu erfiillen.

Um zu gewabhrleisten, dass die abfallrechtlichen Vorgaben eingehalten werden, haben

die untere Abfallrechts- und Altlastenbehérde sowie der Fachbereich Altlasten/Abfall
des Umwelt- und Arbeitsschutzes der Stadt Karlsruhe darum gebeten, Nebenbestim-
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mungen zum Umgang mit anfallendem Boden- und Ruckbaumaterial sowie zum Vor-
gehen beim Auftreten von Untergrundverunreinigung in den Planfeststellungsbe-
schluss aufzunehmen. Dem kommt die Planfeststellungsbehérde mit den Nebenbe-
stimmungen der Ziffern A.IV.3.4 und A.IV.3.5 nach. Die Vorhabentragerin hat zuge-
sagt, dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe eine Mehrfertigung der Do-
kumentation des abfallrechtlichen Umgangs mit den Materialien zur Verfiigung zu stel-
len (vgl. Ziffer A.V.4).

2.6 Wasserwirtschaft und Gewéasserschutz

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Wasserwirtschaft und des Gewasserschutzes
vereinbar.

Das Vorhaben befindet sich in der Schutzzone 11I1B eines Wasserschutzgebietes nach
8 51 des Gesetzes zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz —
WHG). Nach § 7 der Verordnung fiir das Wasserschutzgebiet Hardtwald (Rechtsver-
ordnung des Burgermeisteramts Karlsruhe tber die Festsetzung eines Wasserschutz-
gebietes im Einzugsbereich des von den Stadtwerken Karlsruhe auf Gemarkung Karls-
ruhe betriebenen Wasserwerkes "Hardtwald" vom 17. Mai 2006 — Wasserschutzge-
bietsverordnung Hardtwald) ist das Errichten und Erweitern baulicher Anlagen nur zu-
lassig, wenn eine Verunreinigung des Grundwassers oder eine sonstige nachteilige
Veranderung seiner Eigenschaften nicht zu besorgen ist. Vorliegend ergeben sich in
Bezug auf das Bauwerk als solchem keine Bedenken. Insbesondere im Zuge der Bau-
ausfuihrung sind jedoch die Vorgaben der Wasserschutzgebietsverordnung zu bertick-
sichtigen und Verunreinigungen des Grundwassers zu vermeiden. Die untere Wasser-
behdrde der Stadt Karlsruhe hat dementsprechend mit Schreiben vom 02.08.2021 da-
rum gebeten, eine Nebenbestimmung in den Planfeststellungsbeschluss aufzuneh-
men, die die Vorhabentragerin zu einem sorgfaltigen VVorgehen bei der Durchfuihrung
der MalBnahmen verpflichtet, so dass eine Verunreinigung des Grundwassers nicht zu
besorgen ist. Die Planfeststellungsbehdrde kommt dem mit der Nebenbestimmung Zif-
fer A.IV.5.1 nach.

Wahrend die Bahnsteigentwéasserung der auf eine Hohe von 55 cm . SO zu erhdhen-
den Bahnsteigabschnitte unveréandert Gber Kontrollschachte zur 6rtlichen Kanalisation
gefuhrt wird, erfolgt die Entwasserung des Niederschlagswassers der 36 m langen,
neu zu errichtenden Teilbereiche mit einer Hohe von 34 cm 0. SO Uber an den Bahn-
steigriickseiten verlegte Entwasserungsmulden in die belebten Bodenschichten. Die
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untere Wasserbehdrde hat — bei Beachtung der unter Ziffer A.IV.5.1 verfligten Neben-
bestimmung — keine Bedenken gegen die Entwasserung vorgebracht. Auch der Um-
welt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe — Fachbereich Oberflachenwasser hat in
seiner Stellungnahme vom 22.07.2021 keine grundsatzlichen Einwande gegen diese
Form der Niederschlagswasserversickerung, wenn die Versickerung schadlos erfolgt
und entsprechend dem Arbeitsblatt DWA A 138 bemessen wird. Um dies zu gewahr-
leisten hat der Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe detaillierte Nebenbe-
stimmungen und Hinweise zur Herstellung und zum Betrieb der Versickerungsmulden
formuliert und um Aufnahme in diese Entscheidung gebeten. Dem entspricht die Plan-
feststellungsbehérde und hat die Nebenbestimmungen und Hinweise unter Ziffer
A.IV.5.2 in diesen Planfeststellungsbeschluss aufgenommen. Die Vorhabentragerin
hat den Nebenbestimmungen zugestimmt und zugesagt, die in Ziffer A.IV.5.2 aufge-
fuhrten Hinweisen zur Herstellung und dem ordnungsgemaélfien Betrieb (insbesondere
auch zur Reinigung und Wartung) der Versickerungsmulden zu beachten (vgl. Ziffer
A.V.6.2). Nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde ist eine schadlose Entwasserung
bei Beachtung der unter Ziffer A.1V.5.2 verfigten Nebenbestimmungen sowie der Zu-
sagen der Vorhabentragerin gewahrleistet. Durch die schadlose und ortsnahe Versi-
ckerung des Niederschlagwassers Uber Versickerungsmulden in belebte Boden-
schichten kommt das Regenwasser zudem der Grundwasserneubildungsrate zugute
und belastet die Kanalsysteme nicht, womit auch den Grundséatzen zur Abwasserbe-
seitigung nach 8§ 55 Abs. 2 WHG entsprochen wird. Aufgrund dessen und in Anbetracht
der beengten raumlichen Verhéltnisse am Bahnhof Durlach halt die Planfeststellungs-
behdrde eine Abweichung von der grundséatzlich in der Schutzzone 11I1B vorgesehenen
breitflachigen Versickerung des auf Verkehrsflachen anfallenden Niederschlagswas-
sers fur verhaltnismanRig (vgl. 88 10 Abs. 1 Nr. 2, 6 Nr. 12 der Wasserschutzgebiets-
verordnung Hardtwald). Eine wasserrechtliche Erlaubnis i.S.d. § 8 WHG ist gemal
8 1 Abs. 1 S. 2 der Verordnung des Umweltministeriums tber die dezentrale Beseiti-
gung von Niederschlagswasser vom 22. Marz 1999 nicht erforderlich.

Bei Einhaltung der entsprechenden Sicherheitsstandards und Beachtung der verfug-

ten Nebenbestimmungen und Zusagen sind danach keine Beeintrachtigungen des
Schutzgutes Wasser/Grundwasser zu erwarten.
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2.7 Denkmalschutz

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Denkmalschutzes vereinbar.
Das Landesamt fur Denkmalpflege hat in seiner Stellungnahme vom 02.08.2021 mit-
geteilt, dass Belange der Denkmalpflege nicht direkt betroffen sein. Wegen der Be-
deutung und moglicher Beeintrachtigungen bei sog. Zufallsfunden hat sich die Plan-
feststellungsbehorde dennoch veranlasst gesehen, eine Nebenbestimmung zur An-
zeige an das Landesamt fir Denkmalpflege aufzunehmen (Ziffer A.1V.6).

2.8 Abwéagung

Nachdem fiur das Vorhaben die Planrechtfertigung gegeben ist und es auch nicht ge-
gen gesetzliche Planungsleitsatze verstoR3t, sind die von dem Vorhaben berihrten 6f-
fentlichen und privaten Belange einschlief3lich der Umweltvertraglichkeit gegeneinan-
der und untereinander abzuwéagen.

2.8.1 Planungsalternativen

Aus dem Gebot der gerechten Abwéagung ergibt sich die Verpflichtung, der Frage nach
etwaigen schonenderen Alternativen nachzugehen. Bei der eigentlichen Alternativen-
prufung wird untersucht, ob das Vorhaben nicht besser an einem anderen Ort verwirk-
licht werden soll. Daneben kann sich die Alternativenprifung aber auch auf die Dimen-
sionierung des Vorhabens oder die Art der Projektverwirklichung beziehen. Neben der
Null-Variante, also der Alternative, das Vorhaben nicht zu verwirklichen, sind sonstige
Alternativen allerdings grundsatzlich nur dann zu ermitteln, bewerten und untereinan-
der abzuwagen, wenn sie ernsthaft in Betracht kommen (vgl. BVerwG, Urteil vom
16.03.2006 — 4 A 1075.04). Von einer zumutbaren Alternative kann dabei dann nicht
mehr die Rede sein, wenn eine Planungsvariante auf ein anderes Projekt hinauslauft,
weil die vom Vorhabentrager in zuldssiger Weise verfolgten Ziele nicht mehr verwirk-
licht werden kénnen. Zumutbar ist es nur, Abstriche vom Zielerfullungsgrad in Kauf zu
nehmen. Eine planerische Variante, die nicht verwirklicht werden kann, ohne dass
selbstandige Teilziele, die mit dem Vorhaben verfolgt werden, aufgegeben werden
mussten, braucht dagegen nicht beriicksichtigt zu werden (vgl. z.B. BVerwG, Urteil
vom 17.01.2007 — 9 A 20.05).

2.8.1.1 Null-Variante
Als Alternative zum beantragten Vorhaben wéare denkbar, das Projekt nicht durchzu-

fuhren. Den Belangen von Personengruppen, die in ihrer Mobilitat beeintrachtigt sind,
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wirde damit jedoch nicht Rechnung getragen werden. Die Sicherung gleichwertiger
Lebensbedingungen wirde vernachlassigt. Auch dem Bestreben, den Fahrgastwech-
sel zu beschleunigen, die Wartezeit an der Haltestelle zu verkiirzen und den SPNV als
leistungsfahigen, attraktiven und umweltvertraglichen Bestandteil eines Gesamtver-
kehrssystems zu fordern und weiter auszubauen und das Leistungsangebot zuguns-
ten eines benutzerfreundlichen Verkehrs weiter zu verbessern, wirde man nicht ge-
recht. Damit wirde den Zielen der Landes- und Regionalplanung, mit denen die Ziele
der Vorhabentragerin korrespondieren, nicht entsprochen werden.

Im Ergebnis stellt sich damit die Null-Variante nicht als eigentliche Alternative dar. Die
Frage, ob die Vorhabentragerin — aus ubergeordneten Griinden — dennoch von der
Verwirklichung des Vorhabens Abstand nehmen muss, ist demgegeniiber Gegenstand
der Gesamtbetrachtung (vgl. Abschnitt B.III.3).

2.8.1.2 Sonstige Varianten

Wegen der in den erhobenen Einwendungen vorgeschlagenen Ausfiihrungsalternative
zum barrierefreien Anschluss der Untermihlsiedlung an den Bahnhof Durlach wird auf
die Ausfihrungen unter Abschnitt B.II1.2.12 verwiesen. Sonstige Alternativen bieten
sich nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde insbesondere vor dem Hinter-
grund der oOrtlichen Verhaltnisse nicht ernsthaft an. Die mit der Planung angestrebten
Ziele liel3en sich weder an einem anderen Standort noch auch sonst unter geringeren
Opfern an entgegenstehenden offentlichen und privaten Belangen verwirklichen.

2.8.2 Immissionen

Bereits bei den Erwéagungen, ob gegebenenfalls Larmauswirkungen oder Beeintrach-
tigungen durch Erschitterungen und sekundéren Luftschall dem Vorhaben zwingend
entgegenstehen, ist die Planfeststellungsbehdrde zu dem Ergebnis gelangt, dass dies
nicht der Fall ist. Mit Beeintrachtigungen durch elektromagnetische Wellen oder Luft-
schadstoffe ist nach gegenwértigem Stand ebenfalls nicht zu rechnen. Dabei sind der
Planfeststellungsbehérde die bestehenden hohen Larmbelastungen bewusst, denen
die Anwohner der Untermuhlsiedlung durch Schienen- und Stral3enverkehrslarm aus-
gesetzt sind. Gleichwohl kbnnen diese Larmbelastungen — wie bereits unter Abschnitt
B.111.2.4.1.2 ausgefihrt — im Rahmen der hier vorzunehmenden Abwagung nicht ins
Gewicht fallen, da sie durch das Vorhaben nicht ansteigen und daher auch nicht auf
dieses zurtckzufiihren sind. Mangels Zurechnungszusammenhang zwischen Vorha-
ben und Larmbelastung ist es grundsatzlich nicht gerechtfertigt, Letztere zu Lasten der
Vorhabentrégerin in die Abwégung einzubeziehen.
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Auch im Ubrigen sieht die Planfeststellungsbehérde im Rahmen der Abwégung keine
Veranlassung, mogliche Beeintrachtigungen, die das Mal3 eines zwingenden Versa-
gungsgrundes nicht erreichen, zum Anlass zu nehmen, diese Gesichtspunkte héher
zu bewerten als das berechtigte im 6ffentlichen Interesse liegende Verkehrsinteresse
der Vorhabentragerin.

2.8.3 Sonstige Umweltbelange

Auch bei den Erwégungen, ob sonstiges (zwingendes) Umweltrecht dem Vorhaben
entgegenstehen, ist die Planfeststellungsbehorde zu dem Ergebnis gelangt, dass dies
nicht der Fall ist. Die Planfeststellungsbehorde sieht auch hier keine Veranlassung,
maogliche Beeintrachtigungen, die das Mald eines zwingenden Versagungsgrundes
nicht erreichen, im Rahmen der Abwégung zum Anlass zu nehmen, diese Gesichts-
punkte hoher zu bewerten als das berechtigte im 6ffentlichen Interesse liegende Ver-
kehrsinteresse der Vorhabentragerin.

2.8.4 Barrierefreiheit

Das hier planfestgestellte Vorhaben ,Barrierefreier Ausbau der Bahnsteige der Ver-
kehrsbetriebe Karlsruhe am Bahnhof Durlach® bezweckt gerade den barrierefreien
Ausbau der VBK-Haltestelle am Bahnhof Durlach und tragt damit den Erfordernissen
des BGG und denen des Landesgesetzes zur Gleichstellung von Menschen mit Be-
hinderungen (Landes-Behindertengleichstellungsgesetz — L-BGG) Rechnung.

Gemal 8§ 8 Abs. 5 BGG sind offentlich zugangliche Verkehrsanlagen im 6ffentlichen
Personennahverkehr nach Maf3gabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des Bun-
des, gemal § 7 Abs. 2 L-BGG nach Maligabe der einschlagigen Rechtsvorschriften
des Landes barrierefrei zu gestalten. 8 8 Abs. 5 BGG (entsprechend 8 7 Abs. 2 L-
BGG) enthélt dementsprechend lediglich den allgemeinen Grundsatz des barriere-
freien Bauens, ohne selbst konkrete Anforderungen fiir die jeweilige Malinahme bzw.
die jeweilige Verkehrsanlage festzulegen.

Bei 8 3 Abs. 1, Abs. 5 der Verordnung uber den Bau und Betrieb der StraRenbahnen
(StralRenbahn-Bau- und Betriebsordnung — BOStrab) handelt es sich um eine in die-
sem Sinne einschléagige Rechtsvorschrift. Hierin ist bestimmt, dass Betriebsanlagen
und Fahrzeuge so gebaut sein missen, dass ihr verkehrsublicher Betrieb niemanden
schadigt oder mehr als unvermeidbar gefahrdet oder behindert, wobei zu den bauli-
chen Anforderungen auch Malinahmen gehéren, die in ihrer Mobilitat eingeschrankten
Personen die Benutzung der Betriebsanlagen nach 8 1 Abs. 7 Nr. 2 BOStrab — d.h.
die fur den Aufenthalt und die Abfertigung der Fahrgéaste bestimmten Anlagen — und
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Personenfahrzeuge ohne besondere Erschwernis ermdglichen. Konkrete Vorgaben
enthalt die BOStrab im Wesentlichen nicht. Soweit die Vorhabentragerin daher im Rah-
men der Generalklausel verpflichtet ist, auf die Ermdglichung einer erschwernisfreien
Benutzung von Betriebsanlagen und Fahrzeugen durch behinderte Menschen hinzu-
wirken, ergeben sich Inhalt und Umfang dieser Pflicht allein aus dem Grundsatz der
Verhaltnismafigkeit.

Im Rahmen dieser Prifung ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde die DIN
18040-3 (Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs-
und Freiraum) zur Beurteilung heranzuziehen. Zwar handelt es sich bei einer DIN-
Vorschrift nicht um eine verbindliche Rechtsvorschrift, solange sie nicht ausdricklich
dazu bestimmt oder in einer Rechtsvorschrift ausdriucklich auf sie Bezug genommen
wird. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde gibt die Vorschrift jedoch den ge-
genwartigen Stand (der Technik) wieder, der grundsatzlich als — wiinschenswerter —
Mindeststandard fur die Anerkennung der Barrierefreiheit zu werten ist.

Auch die kommunale Behindertenbeauftragte der Stadt Karlsruhe hat in Ihrer Stellung-
nahme vom 04.08.2021 auf die Notwendigkeit hingewiesen, die Regelungen der DIN
18040-3 und daruber hinaus die der DIN 32984 fir Bodenindikatoren im offentlichen
Raum zu beachten. Bei Abweichungen von den Vorschriften sei die Behindertenbe-
auftragte zur Absprache frihzeitig einzubinden. Dies hat die Vorhabentragerin zuge-
sagt (vgl. Ziffer AV.7).

Damit wird nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde bei den im Zuge des Vor-
habens anstehenden Infrastrukturmal3namen eine weitgehende Barrierefreiheit im
Sinne des BGG und des L-BGG beachtet.

2.8.5 Eigentum

Zur Umsetzung der Mal3nahme ist kein Grunderwerb erforderlich. Die fur die Mal3-
nahme erforderlichen Flachen befinden sind ausschlie3lich im Eigentum der Stadt
Karlsruhe. Der Gemeinderat der Stadt Karlsruhe hat dem Vorhaben in offentlicher
Sitzung am 26.07.2022 zugestimmt und keine Einwendungen gegen die Inanspruch-
nahme der erforderlichen Flachen erhoben (vgl. Abschnitt B.I11.2.9.1). Lediglich vor-
sorglich ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde festzuhalten, dass auf die Inan-
spruchnahme von Grundstiicken im von der Planung vorgesehenen Umfang nicht ver-
zichtet werden kann, ohne die Planungsziele zu verfehlen.
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Hinsichtlich der mittelbaren Inanspruchnahme von Eigentum lassen sich nach Auffas-
sung der Planfeststellungsbehdrde angesichts von Zusagen der Vorhabentragerin und
zahlreicher Mal3gaben des Planfeststellungsbeschlusses, die auch dem Schutz des
Eigentums dienen, unzumutbare Beeintrachtigungen mit hinreichender Zuverlassigkeit
ausschlielen.

Vor diesem Hintergrund stehen eigentumsrechtliche Positionen dem Vorhaben im Er-
gebnis nicht entgegen.

2.8.6 Sonstiges

Die Planfeststellungsbehérde vermag hinsichtlich der MaRnahme auch keine sonsti-
gen Gesichtspunkte zu erkennen, die hoher zu bewerten wéren als das berechtigte im
offentlichen Interesse liegende Verkehrsinteresse der Vorhabentragerin.

2.9 Stellungnahmen von Kommunen und Trégern offentlicher Belange

Bei der Planung wurde den Interessen der berihrten Trager 6ffentlicher Belange und
Kommunen so weit wie mdglich Rechnung getragen. Anregungen der einzelnen betei-
ligten Stellen fanden ihren Niederschlag in der Planungsanderung vom 13.04.2022, in
den Zusagen der Vorhabentragerin (vgl. Ziffer A.V) sowie in den in diesem Beschluss
verfugten Mafl3gaben und Nebenbestimmungen (vgl. Ziffer A.1V).

Auf die wesentlichen Aspekte der vorgebrachten Bedenken, Anregungen und Hin-
weise wird grundsatzlich an den Stellen des Planfeststellungsbeschlusses eingegan-
gen, an denen diese jeweils inhaltlich von Bedeutung sind. Sofern auf die in den Stel-
lungnahmen vorgetragenen Bedenken, Anregungen und Hinweise nicht bereits an an-
derer Stelle eingegangen wurde, erfolgen in diesem Abschnitt ergdnzende Bemerkun-
gen. Auch im Hinblick auf den nicht durchgefiihrten Erérterungstermin, erfolgt hier zu-
dem eine etwas ausfuhrlichere inhaltliche Darstellung der eingegangenen Stellung-
nahmen.

2.9.1 Stadt Karlsruhe

Die Stadt Karlsruhe war sowohl in lhrer Eigenschaft als Gemeinde als auch in ihren
verwaltungsbezogenen Zustandigkeiten als untere Verwaltungsbehdrde im Stadtkreis
in das Anhorungsverfahren einzubinden.
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Mit den betroffenen Gemeindebelangen befasste sich der Gemeinderat der Stadt
Karlsruhe in 6ffentlicher Sitzung am 26.07.2022, nach 6ffentlicher Anhérung des Ort-
schaftsrates Durlach am 22.06.2022 und offentlicher Vorberatung im Planungsaus-
schuss am 07.07.2022, und hat der Planung, die bereits mit den Dienststellen der Stadt
Karlsruhe abgestimmt war, zugestimmt.

2.9.1.1 Tiefbauamt

Im Rahmen der Stellungnahme des Tiefbauamtes der Stadt Karlsruhe vom 12.07.2021
macht der Fachbereich Stadtentwésserung hinsichtlich des Fahrradabstellplatzes und
des Kanalschachtes 60290053 darauf aufmerksam, dass der Schacht fir den Kanal-
betrieb anfahrbar bleiben muss. Beziglich einer zukinftigen Kanalauswechslung wird
auf 8 7 Mehrkostentragung des Konzessionsvertrages verwiesen.

Die Vorhabentragerin nimmt dies zur Kenntnis und sagt zu, die Anfahrbarkeit des
Schachtes 60290053 fur den Kanalbetrieb zu gewahrleisten (vgl. Ziffer A.V.9.1).

Der Fachbereich Konstruktiver Ingenieursbau und Gewasser weist darauf hin, dass
die Planung des Umbaus der stadtischen Larmschutzwand noch erfolgen und mit dem
Tiefbauamt abgestimmt werden misse. Sollte die Ausfihrung wie beschrieben mit
transparenten Elementen erfolgen, musse die Unterhaltung der Larmschutzwand ge-
klart werden. Der Reinigungsaufwand bei Graffiti-Schmierereien sei als hoch einzustu-
fen, wahrend bei der vorhandenen Betonwand kaum Reinigungskosten anfielen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Ausfuhrungsplanung zum Umbau der Larmschutz-
wand mit dem Tiefbauamt abzustimmen (vgl. Ziffer A.V.9.2). Zwischenzeitlich teilte das
Tiefbauamt mit E-Mail vom 11.01.2022 mit, dass weitere Abstimmungen mit der Vor-
habentragerin stattgefunden haben, nach denen der Durchgang durch die Larmschutz-
wand in jedem Fall transparent erfolge und das Tiefbauamt fur die Unterhaltung der
Larmschutzwand aufkomme.

2.9.1.2 Gartenbauamt

Das Gartenbauamt der Stadt Karlsruhe stimmt dem Vorhaben und auch einer in die-
sem Zusammenhang erforderlichen Befreiung von den Verboten der BSS fur die Ro-
dung eines Baumes in seiner Stellungnahme vom 04.08.2021 zu.

Das Gartenbauamt weist darauf hin, dass die Baumschutzmaflinahme S1 (nach Ruick-
frage beim Gartenbauamt, ist der Verweis auf MalRnahme V3 ein redaktionelles Ver-

sehen) verbindlich entsprechend der einschlagigen Richtlinien, insbesondere der DIN
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18920, durchzufuhren und rechtzeitig mit der Abteilung Planung sowie dem Bezirk
Baumpflege des Gartenbauamtes vor Ort abzustimmen sei. In den Unterlagen fehle
die Darstellung eines geschutzten, grof3en und mehrstammigen Holunders direkt am
sudlichen Bahnsteig, der als erhaltenswert einzustufen sei. Der Baum sei zu erhalten
und wahrend der Bauarbeiten vor Beeintrachtigungen zu schutzen. Sofern fur die Ar-
beiten erforderlich, konne in Abstimmung mit dem Gartenbauamt ein fachgerechter
Ruckschnitt erfolgen. Die im landschaftspflegerischen Begleitplan dargestellte Ersatz-
pflanzung von funf Baumen und Strauchern (Ausgleichsmal3nahme A2) sei im Beneh-
men mit dem Gartenbauamt baldmoglichst umzusetzen. Die Arten wirden standortbe-
zogen vom Gartenbauamt vorgegeben. Fiur Baumpflanzungen sei Baumschulware,
3xv mit Ballen, Stammumfang mind. 20- 25 cm zu verwenden. Eine notwendige Inan-
spruchnahme stadtischer Grunflachen sei vorab dem Bezirk Gartenbau (Stadtamt Dur-
lach) anzuzeigen. Die fachgerechte Wiederherstellung und Ersatz-Bepflanzung ge-
mafd dem landschaftspflegerischen Begleitplan sei vom Bezirk bzw. der Abteilung Pla-
nung abzunehmen.

Den in dieser Stellungnahme formulierten Forderungen und Hinweisen wurde durch
entsprechende Nebenbestimmungen (vgl. Ziffern A.IV.2.2.2, A.IV.2.2.4, A.IV.2.2.5 und
A.IV.2.2.6) Rechnung getragen. Daruber hinaus hat die Vorhabentragerin zugesagt,
sich hinsichtlich des Schutzes bestehender Gehdlze, der Umsetzung der Ersatzpflan-
zungen sowie bei der Inanspruchnahme stadtischer Grunflachen und deren fachge-
rechten Wiederherstellung mit dem Gartenbauamt in der Ausfihrungsplanung und
wahrend der Bauzeit abzustimmen (vgl. unter Ziffern A.V.3.1 und A.V.3.2). Im Ubrigen
wird allgemein auf die Ausfihrungen unter Abschnitt B.111.2.3 und insbesondere auf
Abschnitt B.I11.2.3.3 verwiesen.

2.9.1.3 Kommunale Behindertenbeauftragte

In ihrer Stellungnahme vom 04.08.2021 fordert die kommunale Behindertenbeauf-
tragte der Stadt Karlsruhe, dass bei der barrierefreien Gestaltung insbesondere die
Regelungen in der

e DIN 18040-3 OPNV, Haltestellen, Gleisanlagen sowie der
e DIN 32984 Aufmerksamkeitsfelder, Leitstreifen, Bodenindikatoren im offentlichen
Raum

bertcksichtigt werden. Sollten unvorhersehbare Abweichungen von den DIN notwen-
dig werden, wird um friihzeitige Einbindung und Absprache gebeten. Die Vorhaben-

tragerin hat entsprechende Zusagen gemacht (vgl. hierzu auch Abschnitt B.I11.2.8.4).
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Auf Anregung aus der Birgerschaft bittet die Behindertenbeauftragte zudem um Pri-
fung, ob der barrierefreie Zugang zu den Bahngleisen von der Untermuhlsiedlung mit-
tels eines Aufzugs sichergestellt werden kénne, sollte der Zugang bzw. die Rampe zur
Unterfliihrung von der Untermuihlsiedlung eine hohere Steigung haben, als in der DIN
18040-3 vorgeschrieben ist.

Hinsichtlich dieser Bitte gibt die Vorhabentragerin zu verstehen, dass nicht nachvoll-
ziehbar sei, welche Rampe zur Unterflihrung hier gemeint sei, sie jedoch zusagt, dass
alle neu zu errichtenden Rampen mit maximal 6 % Steigung nach DIN 18040-3 errich-
tet werden (vgl. Ziffer A.V.7.2). Es werde ein ebenerdiger Uberweg iiber die K 9659
als barrierefreier Zugang zu den Bahnsteigen angeboten, ein Aufzug im Bereich der
Untermuhlsiedlung sei nicht geplant. Aus der Unterfihrung seien beide VBK-Bahn-
steige Uber neue Aufzige erreichbar.

Die Planfeststellungsbehdrde macht darauf aufmerksam, dass die vorliegende Pla-
nung einen barrierefreien Zugang zu den Bahngleisen von der Untermuhlsiedlung aus
mittels Offnung der Larmschutzwand und Errichtung einer daran anschlieBenden ho-
hengleicher Querungsmadglichkeit tiber die K 9659 sowie eine héhengleiche Gleisque-
rung zwischen den Bahnsteigen 11 und 12 vorsieht und nicht die Errichtung eines bar-
rierefreien Zugangs bzw. einer Rampe zur Unterfuhrung von der Untermuhlsiedlung
aus. Der Bau bzw. Umbau von Rampen zur Unterfihrung ist nicht Bestandteil dieses
Vorhabens.

Insofern halt die Planfeststellungsbehoérde die von der Vorhabentragerin unter Ziffer
A.V.7 getatigten Zusagen fur ausreichend, um dem Belang der Barrierefreiheit und
dem Vorbringen der Behindertenbeauftragten angemessen Rechnung zu tragen (vgl.
hierzu auch Abschnitt B.111.2.8.4).

Hinsichtlich der ergdnzenden Stellungnahme der Behindertenbeauftragten der Stadt
Karlsruhe vom 25.10.2021, welche diese auf Bitten der Anhérungsbehérde hinsichtlich
vorgebrachter Einwendungen aus der Burgerschaft abgegeben hat, wird auf Abschnitt
B.111.2.12 verwiesen.
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2.9.1.4 Zentraler Juristischer Dienst — Immissions- und Arbeitsschutzbehdrde

Betriebs- und Verkehrslarm

Die Immissions- und Arbeitsschutzbehérde nimmt in ihrer Stellungnahme vom
10.08.2021 Bezug auf die schalltechnische Untersuchung zum Umbau der Larm-
schutzwand Untermuhlsiedlung (Anlage 11.1), welche von der Fachdienststelle Um-
welt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe nicht beanstandet worden sei und nach
der die errechneten Beurteilungspegel fur die LArmschutzwand im Bestand gleich hoch
seien wie bei der neuen Larmschutzwand.

Ob mit dem Bahnsteig-Umbau (Verlangerung und Erhéhung) eine wesentliche Ande-
rung i.S.d. 16. BImSchV verbunden sei, beleuchte das Gutachten leider nicht naher.
Da in der bautechnischen Beschreibung (Anlage 2, Nr. 7) ausgefihrt werde, dass die
MaRnahme keine beurteilungsrelevanten Anderungen zur Folge habe, scheine hier
wohl die 16. BImSchV nicht einschlagig. Da die Beurteilungspegel in der Untermuhl-
siedlung (allgemeines Wohngebiet) schon vor der Anderung und — da sie gleichblieben
— auch danach tber 60 dB(A) in der Nacht betragen, ware es winschenswert gewe-
sen, im Zuge der Mal3nahme eine Reduzierung zu erreichen, z.B. durch die (freiwillige)
GroRRer-Dimensionierung der Larmschutzwand. Welcher Anteil der Schwellenwert-
Uberschreitung vom Schienen- bzw. StraRenverkehr verursacht werde, sei dem
Schallgutachten leider nicht zu entnehmen. Eventuell solle dieses noch diesbeziiglich
bzw. zumindest um die fehlende Anlage 3.2 erganzt werden.

Die Vorhabentragerin entgegnete demgegenuber, dass der Bahnsteigumbau in kei-
nem Fall eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV darstelle, unabhangig
davon, dass sich keine beurteilungsrelevante Anderung der Pegel ergebe. Eine frei-
willige GroRRer-Dimensionierung der La&rmschutzwand sei nicht dem Planverfahren zur
barrierefreien Ausgestaltung der Bahnsteige anzulasten. Hinsichtlich der Anlage 3.2
zur schalltechnischen Untersuchung (Anlage 11.1) teilt die Vorhabentragerin mit, dass
diese Grundlage der Berechnung gewesen und in den Unterlagen mittlerweile erganzt
worden sei. Im Ubrigen verweist sie diesbeziiglich auf ihre Stellungnahme zu dem Vor-
bringen der Burgergemeinschaft Untermuhl- und Dornwaldsiedlung e.V. (vgl. Abschnitt
B.111.2.10), wonach die Anlage 3.2 versehentlich nicht bei den ausgelegten Unterlagen
gewesen und den Beteiligten nachgereicht worden sei. In Anlage 3.2 seien die Einga-
beparameter zur Berechnung der Schienenverkehrsemissionen aufgelistet, welche
entsprechend der Berechnungsvorschrift Schall 03 (2012) erforderlich seien. Dies
seien die Anzahl und Bezeichnung einzelner Zuggattungen wie Guterzige, Regional-
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bahnen und ICE, aufgeteilt in Tages- und Nachtzeitraum, deren Hochstgeschwindig-
keiten und die daraus ermittelten Schallleistungspegel fiir die Emissionsbander in den
Hohen 0, 4 und 5 m Uber Gelande. Sollten sich aufgrund gednderter Prognosebelas-
tungen der Deutschen Bahn AG oder Fahrplanédnderungen des Stadtbahnbetriebes
andere Schallemissionspegel ergeben, habe dies keine Anderung der Ergebnisse der
Untersuchung in Hinblick auf die Bewertung der umzubauenden Larmschutzwand zur
Folge. Es konnten sich gegebenenfalls Anderungen der absoluten Beurteilungspegel
im Nullfall und Planfall ergeben, jedoch keine Erh6éhung durch die Baumal3nahme
selbst. Die geplante LArmschutzwand sei so ausgelegt worden, dass sich keine Erho-
hungen gegentber der Bestandsituation ergdben. Durch die abschnittsweise Parallel-
fuhrung von Larmschutzwandelementen ergebe sich eine ,doppelte” Abschirmung,
welche das Abrucken von Teilen der LArmschutzwand im Bereich des Durchgangs
ausgleiche. Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sei der Nachweis er-
bracht worden, dass durch die Offnung der Larmschutzwand keine Verschlechterung
der Situation fur die im Umfeld liegende Wohnbebauung gegeben sein werde.

Mit ergdnzender Stellungnahme vom 08.10.2021 teilte die Immissions- und Arbeits-
schutzbehdrde daraufhin mit, dass die fehlende Anlage 3.2 zur Anlage 11.1 inzwischen
vorliege und aus Sicht der Fachdienststelle Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karls-
ruhe plausibel sei. Insofern gehe auch die Immissions- und Arbeitsschutzbehdrde da-
von aus, dass die Ergebnisse des Gutachtens stimmig seien. Die Verlangerung und
die Erhdhung der Bahnsteige sei zwar laut ergdnzender mundlicher Aussage des Gut-
achterburos nicht in die Betrachtung eingeflossen, werde aber nur als geringfiigig ein-
geschatzt. Die Uberschreitungen des Schwellenwertes von 60 dB(A) in der Nachtzeit,
die sowohl vor als auch nach der Anderung auftraten, seien nicht nach dem anteiligen
Beitrag der Larmquellen (DB, StraRenbahn, Stral3e) aufgeschlisselt, sondern nur als
Summeneffekt festgestellt. Dies stehe dem Vorhaben rechtlich nicht entgegen, da im
Zuge des Vorhabens keine Erhdhung der nachtlichen Larmpegel entstehe, sondern
diese gleichblieben. Daher konne allenfalls darauf hingewiesen werden, dass es win-
schenswert ware, im Zuge der Mal3nahme eine Reduzierung zu erreichen, z.B. durch
(freiwillige) GroRRer-Dimensionierung der Larmschutzwand.

Die Vorhabentragerin erwidert hierzu, dass eine Erhéhung oder anderweitige Ande-
rung der Larmschutzwand laut Gutachter keine messbaren Verbesserungen bringen
wirde. Hinzu komme eine Uberprifung der Statik der bestehenden Wand, um die zu-
satzlichen Lasten aufzunehmen und eventuell eine neue statisch erganzte Wand zu
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bauen. Da es hierfur keine messbaren Berechnungen gebe, seien auch keine finanzi-
ellen Fordermittel zu erhalten. Somit konne keine ,freiwillige® Larmschutzwanderho-
hung in Aussicht gestellt werden.

Die Planfeststellungsbehoérde hat hinsichtlich der in diesem Abschnitt thematisierten
Aspekte bereits unter den Abschnitten B.11l.1 und B.11l.2.4.1 umfassende Ausfuhrun-
gen gemacht und verweist daher auf diese.

Baubedingte Immissionen

In ihrer Stellungnahme vom 10.08.2021 weist die Immissions- und Arbeitsschutzbe-
horde der Stadt Karlsruhe zuné&chst allgemein darauf hin, dass auch wenn die Bauar-
beiten selbst im Bahnhof Durlach und nicht innerhalb von Wohngebieten stattfinden,
diese auf umliegende Wohngebiete einwirkten, so dass im Fall eventuell an maximal
ein bis zwei Wochenenden erforderlicher Nachtarbeitszeiten eine entsprechende Aus-
nahme nach § 7 Abs. 2 der 32.BImSchV erteilt werden solle, soweit im Anhang der 32.
BImSchV genannte Maschinen und Geréte nachts oder sonntags eingesetzt wirden
(siehe hierzu Abschnitt B.111.2.4.2).

Sie nimmt Bezug auf die schalltechnische Untersuchung zum Bauldrm, welche aus
Sicht der Fachdienststelle Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe plausibel
sei. Insgesamt seien die prognostizierten Gerduschimmissionen aufgrund der Uber-
schaubaren Zeitdauer und in der erwarteten Intensitat mit Beurteilungspegeln deutlich
unter der Schwelle zur Gesundheitsgefahr aus immissionsrechtlicher Sicht ausnahms-
weise zumutbar, auch vor dem Hintergrund der Erforderlichkeit des Umbaus zur Her-
stellung der Barrierefreiheit. Dennoch sollten Moéglichkeiten zur Immissionsminimie-
rung ausgeschopft werden.

Es werden folgende Nebenbestimmungen zur Aufnahme in den Planfeststellungsbe-
schluss vorgeschlagen:

e Wahrend der Bauzeit hat die Vorhabentragerin dafir zu sorgen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen durch Larm-, Geruchs-, Staub- und Erschitterungsimmissio-
nen nach dem Stand der Technik vermieden und unvermeidbare schadliche Um-
welteinwirkungen auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.

e Es durfen nur larm- und erschitterungsarme Baumaschinen nach dem Stand der
Technik und als larmarm eingestufte Lastkraftwagen eingesetzt werden.
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e Die Bauarbeiten in den Bauphasen 1 bis 5 sind antragsgemal} auf die Tageszeit
von 7 bis 20 Uhr zu beschranken. Soweit technisch erforderlich, kbnnen Bauarbei-
ten in Bauphase 6 ausnahmsweise an maximal zwei Nachten bzw. maximal zwei
Wochenenden wahrend der Nachtzeit durchgefuhrt werden.

e Gerauschintensive Maschinen und Aggregate sind in moglichst grolRem Abstand
zu Gebauden mit schutzbedurftigen Nutzungen aufzustellen und zu betreiben.

e Soweit Maschinen und Gerate eingesetzt werden, die dem Anwendungsbereich
der 32. BImSchV unterliegen, ist diese zu beachten.

¢ Die betroffenen Anlieger sind Uber die Baumal3nahme, die Bauverfahren, die Dauer
und die zu erwartenden Beeintrachtigungen vorab umfassend zu informieren. Es
sind Ansprechstellen zu benennen, an die sich die Betroffenen gegebenenfalls
wenden konnen.

Die Vorhabentragerin teilt mit, dass sie die vorgeschlagenen Nebenbestimmungen als
akzeptabel ansehe und diese, sofern nicht andere Vorgaben entgegenstehen wurden,
so ubernommen werden koénnten. Die AVV Baularm werde beachtet und die Arbeiten
nach dem Stand der Technik ausgefuihrt. Sie sagt zu, dass die Anwohner Uber Dauer
und Art der eventuellen Beeintrachtigungen schriftlich mit Hauswurfsendungen infor-
miert wirden. Ein Ansprechpartner werde benannt und es sei ein Bauburo vor Ort.

Die von der Immissions- und Arbeitsschutzbehérde vorgeschlagenen Nebenbestim-
mungen hat die Planfeststellungsbehorde im Wesentlichen tibernommen (vgl. Ziffern
AlIV.4.1.1, AIV.4.2.3 und A.IV.4.3.1, AIV.4.2.2, AIV.4.2.4, AIV.4.25, AlV.4.1.3),
daruber hinaus jedoch auch weitergehende Nebenbestimmungen zum Umgang mit
baubedingten Immissionen verfligt, die sie fur erforderlich halt (vgl. Ziffer A.1V.4). So-
weit diese nicht bereits in den Nebenbestimmungen enthalten sind, hat die Planfest-
stellungsbehérde die Zusagen der Vorhabentragerin unter Ziffer A.V.5 verbindlich in
den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen. Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen
unter den Abschnitten B.111.2.4.2, B.111.2.4.3 sowie B.lIl.2.4.4 verwiesen.

2.9.1.5 Zentraler Juristischer Dienst — Naturschutzbehdrde

In ihrer Stellungnahme vom 30.07.2021 teilt die untere Naturschutzbehdrde der Stadt
Karlsruhe mit, dass gegen das Vorhaben aus naturschutzrechtlicher Sicht keine grund-
satzlichen Bedenken bestehen. Schutzgebiete oder gesetzlich geschiitzte Biotope
seien von dem Vorhaben nicht betroffen. Es handle sich um einen bereits durch die
Bahnnutzung vorgepragten Bereich mit geringem Naturlichkeitsgrad.
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Eingriffsausgleich

Den MalRnahmen des landschaftspflegerischen Begleitplans zur Vermeidung und zum
Ausgleich von Eingriffen in Natur und Landschaft stimmt die untere Naturschutzbe-
horde zu. Gegen die im Rahmen der Ersatzmalinahme E1 vorgesehene Inanspruch-
nahme von Kompensationsuberschissen aus der Ma3nahme ,Barrierefreier Umbau
der Haltestelle Haus Bethlehem® (im Umfang von 2.854 Okopunkten) und der Inan-
spruchnahme eines Anteils der stadtischen OkokontomaBnahme ,Sanierung Knielin-
ger See“ (im Umfang von 1.899 Okopunkten) wendet sie dagegen zun&chst ein, dass
aus naturschutzfachlicher Sicht seitens des Umwelt- und Arbeitsschutzes einer Inan-
spruchnahme von Okopunkten nur zugestimmt werden kénne, wenn die 6rtlichen Po-
tentiale fur AusgleichsmalRnahmen am Eingriffsort ausgeschopft seien. In der unmit-
telbaren Umgebung des Eingriffs schienen nicht mehr bendtigte Verkehrsflachen vor-
handen zu sein, deren Entsiegelung vorrangig zu prifen sei. Aus naturschutzrechtli-
cher Sicht wirden Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen i.S.d. § 15 Abs. 2 BNatSchG
(und mithin entsprechende OkokontomaRnahmen nach § 16 BNatSchG) zwar grund-
satzlich gleichwertig nebeneinanderstehen, der Vorhabentragerin stehe allerdings
keine freie Wahl zwischen Ausgleich-, Ersatz- oder OkokontomaflRnahme zu. Es misse
im Einzelfall anhand der fachlichen Zielsetzung der Eingriffsregelungen, die auf eine
bestmoégliche Kompensation abzielten, eine sachgerechte Entscheidung getroffen
werden.

Hinsichtlich der Inanspruchnahme von Kompensationsuberschissen aus dem Vorha-
ben ,Barrierefreier Umbau Haltestelle Haus Bethlehem® sei eine nochmalige Abstim-
mung mit dem Gartenbauamt und dem Umwelt- und Arbeitsschutz erforderlich. Dies
umfasse eine Bestatigung, dass die Malinahme nicht anderweitig bereits zugeordnet
wurde sowie eine aktuelle Bewertung der tatsachlichen Wertigkeit der Malinahme
(Entwicklung des Sand- und Magerrasens). Der Verwendung der Okopunkte aus der
OkokontomaRnahme ,Sanierung Knielinger See“ kdnne die untere Naturschutzbe-
horde ebenfalls erst zustimmen, wenn das Gartenbauamt und der Umwelt- und Ar-
beitsschutz der Inanspruchnahme im Rahmen dieses Vorhabens zugestimmt habe.

Auf die Ausfuihrungen zum Eingriffsausgleich entgegnet die Vorhabentragerin, dass
ihr die versiegelten Verkehrsflachen nicht zur Verfiigung stehen wirden. Es gebe be-
reits Planungen zur Erweiterung des Park+Ride-Parkplatzes, da dieser sehr gut ange-
nommen werde. Hierfur wirden die dann schon vorhandenen versiegelten Stral3enfla-
chen genutzt werden. Hinzu komme als weitere Planungsidee, fir die bislang nur in
Richtung Karlsruhe an die Durlacher Allee angebundene K 9659 mittels einer T-An-
bindung auch eine Abbiegemdglichkeit in Richtung Durlach zu schaffen. Daher sei
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nicht davon auszugehen, dass der Straf3enbaulasttrager einer Entsiegelung der K
9659 in diesem Bereich zustimme.

Weiter teilt die Vorhabentragerin mit, dass eine erneute Abstimmung mit der unteren
Naturschutzbehorde, dem Gartenbauamt sowie dem Umwelt- und Arbeitsschutz der
Stadt Karlsruhe stattgefunden habe. An der Haltestelle Haus Bethlehem werde eine
Ersatzmalinahme umgesetzt. Es handle sich um die Entwicklung und Unterhaltung
eines Biotopmosaiks mit tberwiegend Sand- und Magerrasenvegetation mit Elemen-
ten (Straucher, Einzelbdaume) zur Foérderung der Zauneidechse auf den Boschungen
der Wendeschleife. Die Malinahmenflache sei ebenfalls Bestandteil des landschafts-
pflegerischen Begleitplans zum Vorhaben ,Barrierefreier Umbau der Haltestelle Haus
Bethlehem® und firmiere dort unter der Bezeichnung A2 ,Entwicklung von Sand- und
Magerrasen®. Sie werde aber nicht vollumfanglich zum Ausgleich der Eingriffe fur den
Umbau der Haltestelle Haus Bethlehem bendtigt, so dass der nicht benétigte Anteil
dem vorliegenden Vorhaben als ErsatzmalRnahme zugeordnet werden kénne. Da die
Pflege der Flache im Jahr 2021 ausgesetzt wurde, sei der Zielzustand noch nicht voll-
standig erreicht worden. Bei einer gemeinsamen Ortsbegehung mit dem Gartenbau-
amt am 04.02.2022 seien die notwendigen MalRnahmen der Herstellungspflege zur
Erreichung des Zielzustands und das zukiinftige dauerhafte Pflegeregime abgestimmt
worden. Somit kdnne die MalRnahme als ErsatzmalRnahme fir den Bahnhof Durlach
angerechnet werden. Zur Kompensation des verbleibenden Defizits an Okopunkten
werde nach Abstimmung mit der Stadt Karlsruhe die OkokontomalRnahme ,Sanierung
Knielinger See” herangezogen.

Daraufhin stimmte die untere Naturschutzbehdrde in ihrer abschlieRenden Stellung-
nahme vom 13.05.2022 der Planung zu. Sie teilt mit, dass das Kompensationsdefizit,
wie urspringlich vorgesehen, durch die Inanspruchnahme von OkokontomafRnahmen
ausgeglichen werden solle, da von der Vorhabentragerin dargelegt werden konnte,
dass ortsnahe weitere AusgleichsmalRnahmen (wie eine angedachte Entsiegelung)
nicht moglich seien. Bei naherer Prifung habe sich herausgestellt, dass ein Teil der
bendtigten Okopunkte, die sich aus dem Kompensationsiiberschuss aus Ausgleichs-
mafRnahmen der Baumalinahme ,Barrierefreier Umbau der Haltestelle Haus Bethle-
hem® ergeben sollen, noch nicht realisiert worden sei. Die notwendigen MalRnahmen
in Form der Entwicklung von Sand- und Magerrasen seien jedoch in der Ersatzmal3-
nahme E1 neu konzipiert worden und kdnnten an dieser Stelle umgesetzt werden.
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Artenschutz

Hinsichtlich des Artenschutzes teilt die untere Naturschutzbehérde mit, dass Untersu-
chungen auf Fledermause, Vogel und Reptilien durchgefihrt worden seien. Die Erfas-
sung der Fauna habe bereits im Jahre 2015 stattgefunden. Da im Vorhabenbereich
aber kaum naturliche Dynamik méglich sei, gehe man davon aus, dass sich das Ar-
teninventar seitdem nicht maf3geblich verandert habe und die Ergebnisse weiterhin zur
Beurteilung aussagekraftig seien.

Ein Konfliktpotential bestehe im ortlichen vorkommen der streng geschutzten Mauer-
eidechse. Dies konne aber tber die vorgesehenen Vermeidungs- und vorgezogenen
Ausgleichsmal3nahmen gel6st werden, so dass bei fachgerechter Ausfuhrung von ei-
ner Planung in der Legalausnahme nach § 44 Abs. 5 BNatSchG ausgegangen werden
konne.

Nicht naher dargestellt seien allerdings die potentiellen Auswirkungen der vorgesehe-
nen Verglasungen auf die Avifauna, zum einen fir die Windschutzverglasung an den
Bahnsteigen/Aufziigen, zum anderen aber besonders fir die transparente Larm-
schleuse zur Untermiuhlsiedlung. Hierzu sei eine erganzende Aussage des Fachgut-
achters hinsichtlich des Risikos von Tétungen nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG not-
wendig bzw. es seien entsprechende Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen
gegen Vogelschlag einzuplanen. Dies kdnne gemal den einschlagigen Fachkonven-
tionen, z.B. durch Vogelschutzglas oder Gestaltungselemente (Beklebungen, Raste-
rungen 0.a.), erreicht werden.

Die Vorhabentragerin sagt beztglich der Mauereidechsen die Umsetzung der Vermei-
dungs- und vorgezogenen Ausgleichsmal3nahmen zu. Dem Risiko des Vogelschlages
an den vorgesehenen Verglasungen wolle sie mit geeigneten Mal3nahmen auf Grund-
lage von fachgutachterlichen Empfehlungen begegnen.

Die untere Naturschutzbehérde bittet um Aufnahme folgender Nebenbestimmungen in
den Planfeststellungsbeschluss:

e Die landschaftspflegerischen MalRnhahmen (Vermeidung-, Minimierungs-, Aus-
gleichs- und Ersatzmalinahmen) sind entsprechend des landschaftspflegerischen
Begleitplans (Anlage 10.2 der Antragsunterlage in der aktualisierten Fassung vom
13.04.2022) durchzufihren.

e Zur fachgerechten Umsetzung der landschaftspflegerischen Malinahmen ist eine
Okologische Baubegleitung durch fachkundiges Personal zu bestellen. Diese ist
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dem Umwelt- und Arbeitsschutz mindestens einen Monat vor Durchfiihrung von
Maflnahmen anzuzeigen. Die Umweltbaubegleitung hat die getroffenen Mal3nah-
men zu dokumentieren und in regelmafiligen Abstanden digitale Berichte (an um-
welt-arbeitsschutz@karlsruhe.de) zu Gbermitteln.

e Beim Einsatz grof3flachiger Glaselemente bei der Windschutzverglasung der Bahn-
steige und der Larmschutzschleuse ist die Gefahr von Vogelschlag durch fachgut-
achterlich geeignete MalRinahmen (Beklebungen, Rasterungen, Verwendung von
hochwirksamen Vogelschutzglas, z.B. gemafld Norm ONR 191040 oder vergleich-
bar) zu minimieren. Die konkrete Ausflihrung ist mit der Stadt Karlsruhe, Amt fir
Umwelt- und Arbeitsschutz, Bereich Okologie vorab abzustimmen.

e Beider Umsetzung der ErsatzmalRnahme E1 (Teilmalinahme Entwicklung und Un-
terhaltung eines Biotopmosaiks mit Uberwiegend Sand- und Magerrasenvegeta-
tion) ist die Entwicklungspflege mindestens fur 5 Jahre durchzufuhren. Der Zieler-
reichungsgrad ist durch ein vegetationskundliches Monitoring im 2., 4. und 5. Jahr
zu prufen und gegebenenfalls die Pflegemalinahmen anzupassen. Wenn das Ziel-
biotop erreicht ist, soll die Pflege in eine dauerhafte Erhaltungspflege tbergehen.
Die entsprechenden Monitoringberichte sind der Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Ar-
beitsschutz, Fachbereich Okologie (umwelt-arbeitsschutz@karlsruhe.de) jeweils
zum 30. Juni des jeweiligen Monitoringjahrs vorzulegen.

e Die naturschutzrechtlichen Kompensationsmafinahmen und die Zuordnung der
OkokontomaRnahmen sind gemaR § 2 Abs. 3 und 5 der Kompensationsverzeich-
nisverordnung (KompVzVO) durch das von der Vorhabentrdgerin beauftragte
Fachburo unmittelbar nach Bestandskraft des Planfeststellungsbeschlusses mittels
elektronischer Vordrucke in das Verzeichnis einzutragen. Dem Amt fur Umwelt-
und Arbeitsschutz sind die zugehérige elektronische Ticket-Nummer mitzuteilen
(Umwelt- und Arbeitsschutz, Fachbereich Okologie umwelt-arbeitsschutz@karls-
ruhe.de) sowie im weiteren Verlauf der Stand der Umsetzung anzuzeigen. Link zum
Zugang fur Vorhabentrager: https://rips-dienste.lubw.baden-wuerttem-
berg.de/rips/eingriffsregelung/apps/login.aspx?servicelD=34.

Die vorgeschlagenen Nebenbestimmungen hat die Planfeststellungsbehérde im We-
sentlichen ibernommen (vgl. Ziffern A.IV.2.1.2, A.IV.2.1.3, A.IV.2.3.3, A.IV.2.2.1 und
A.IV.2.1.4). Es wird auf die Ausfihrungen unter Abschnitt B.111.2.3 verwiesen. Nach
Ansicht der Planfeststellungsbehorde ist den Anliegen der unteren Naturschutzbe-
horde damit Rechnung getragen.
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2.9.1.6 Zentraler Juristischer Dienst — Bodenschutzbehorde

In ihrer Stellungnahme vom 26.07.2021 stimmte die untere Bodenschutzbehdrde der
Stadt Karlsruhe den MalRnahmen zur Vermeidung und Minimierung von Beeintrachti-
gungen fur das Schutzgut Boden im Rahmen der temporaren Beanspruchung zwar zu.
Jedoch konnte sie — wie auch die untere Naturschutzbehérde und der Umwelt- und
Arbeitsschutz (Fachbereiche Okologie und Boden) der Stadt Karlsruhe in ihren Stel-
lungnahmen vom 30.07.2021 und vom 22.07.2021 — der Ersatzmallnahme E1 ,Ver-
rechnung von Uberschiissen an Okopunkten der VBK sowie Inanspruchnahme eines
Okokontos*“ zunachst nicht zustimmen, da eine Abstimmung mit dem Umwelt- und Ar-
beitsschutz Uber die Kompensationsart nicht stattgefunden habe und zudem in unmit-
telbarer Umgebung des Eingriffs Flachen vorhanden seien, deren Entsiegelung vom
Grundsatz her mdglich erscheine. Es handele sich um die versiegelten Bereiche der
ehemaligen B 10, die zur Abwicklung des flie3enden oder ruhenden Verkehrs auf der
jetzigen K 9659 nicht mehr benétigt wirden. Durch eine entsprechende Entsiegelung
konne der Eingriff in des Schutzgut Boden vollstandig ausgeglichen werden, weshalb
die Verfugbarkeit dieser Bereiche gemaf § 17 Abs. 4 S. 2 BNatSchG fir eine abschlie-
Rende behdrdliche Beurteilung der Kompensation zu prifen sei.

Die Vorhabentragerin macht auf eine Abstimmung der Ersatzmalinahme E1 mit dem
Zentralen Juristischen Dienst, dem Gartenbauamt sowie dem Umwelt- und Arbeits-
schutz aus dem Jahr 2017 aufmerksam und hat eine erneute Prufung und Abstimmung
mit dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe zugesagt. Hinsichtlich der
Frage der Verfugbarkeit eingriffsnaher Ausgleichsflachen verweist sie auf ihre Erwide-
rung gegeniber der unteren Naturschutzbehdrde. Beziiglich dieser Erwiderung sowie
der erneut durchgefuhrten Abstimmung der ErsatzmalRnahme E1 wird von der Plan-
feststellungsbehorde auf Abschnitt B.111.2.9.5 verwiesen.

Daraufhin teilte die untere Bodenschutzbehdrde in ihrer abschlieRenden Stellung-
nahme vom 05.10.2022 mit, dass sie nach Riucksprache mit dem Umwelt- und Arbeits-
schutz der Ersatzmaflinahme E1 in der neu konzipierten Form zustimme (vgl. Ab-
schnitte B.111.2.3.1 und B.111.2.5.1) und bittet darum, folgendes zu beachten:

e Die temporaren Baueinrichtungsflachen sind auf bereits befestigten Flachen oder
vorgestorten Bodenverhaltnissen einzurichten.

e Beim Ausbau von Boden sind die Bodenschichten soweit mdglich fachgerecht zu
trennen und getrennt bis zum Einbau zu lagern. Die Lagermieten sind vor dem
Befahren zu schitzen.

e Eventuell entstandene Bodenverdichtungen sind anschlie3end zu beseitigen.
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Die Planfeststellungsbehérde hat dem Anliegen Rechnung getragen und unter den
Ziffern A.IV.3.1, A.IV.3.2 und A.IV.3.3 entsprechende Nebenbestimmungen verfugt.

2.9.1.7 Zentraler Juristischer Dienst — Abfallrechts- und Altlastenbehorde

Die Abfallrechts- und Altlastenbehérde der Stadt Karlsruhe &uf3ert in ihrer Stellung-
nahme vom 26.07.2021 keine grundséatzlichen abfallrechtlichen Bedenken gegen das
Vorhaben. Sie bittet jedoch um die Aufnahme folgender abfallrechtlicher Nebenbestim-
mungen:

e Samtliches anfallendes Riickbau- und Bodenmaterial ist abfalltechnisch zu unter-
suchen und fachgerecht zu entsorgen.

¢ Falls bei der BaumalRnahme Untergrundverunreinigungen (ungewodhnliche Farbun-
gen und/oder Geriiche, z.B. Mineraldl, Teer oder Ahnliches) entdeckt werden, so
ist unverziglich mit der Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Arbeitsschutz (Telefon:
0721/133-3101, E-Mail: umwelt-arbeitsschutz@karlsruhe.de), Kontakt aufzuneh-
men. Die weiteren Maflinahmen (Untersuchung, Separation, Bereitstellung, Entsor-
gung) sind dann mit der Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Arbeitsschutz, abzustimmen.

Auf die Ausfihrungen unter Abschnitt B.111.2.5.2 wird verwiesen. Die Planfeststellungs-
behorde hat entsprechende Nebenbestimmungen verflgt (vgl. Ziffern A.IV.3.4 und
A.IV.3.5). Die Vorhabentragerin hat den Nebenbestimmungen zugestimmt und zuge-
sagt, dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe eine Mehrfertigung der Do-
kumentation des abfallrechtlichen Umgangs mit den Materialien zur Verfiigung zu stel-
len (vgl. Ziffer A.V.4).

2.9.1.8 Zentraler Juristischer Dienst — Wasserbehdrde

In ihrer Stellungnahme vom 02.08.2021 weist die untere Wasserbehorde der Stadt
Karlsruhe darauf hin, dass sich das Vorhaben in der Schutzzone 1lIB des Wasser-
schutzgebietes Hardtwald befinde. Die Wasserbehérde bittet um die Aufnahme der
Nebenbestimmung, dass die Bestimmungen der Wasserschutzgebietsverordnung
Hardtwald fir die Schutzzone IIIB zu beachten und alle MaRnahmen mit der notwen-
digen Sorgfalt durchzufuhren sind, so dass eine Verunreinigung des Grundwassers
nicht zu besorgen ist. Dem hat die Planfeststellungsbehdrde mit Nebenbestimmung
Ziffer A.IV.5.1 entsprochen.

Die Wasserbehorde hat zudem eine Uber die AusgleichsmalRnahme Al hinausge-
hende Entsiegelung von Flachen vorgeschlagen, da durch die Entsiegelung von Fla-
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chen das Regenwasser wieder auf nattrliche Weise versickern kénne und die Grund-
wasserneubildung sowie die Verdunstung verbessert werde. Das Oberflachenwasser
belaste nicht mehr das Kanalsystem. Dies entsprache den Grundsatzen zur Abwas-
serbeseitigung nach § 55 Abs. 2 WHG.

Die Vorhabentragerin hat dargelegt, dass im unmittelbaren Eingriffsbereich keine Mog-
lichkeit zur Entsiegelung weiterer Flachen bestehe (siehe Abschnitte B.111.2.3.1,
B.11.2.5.1, B.111.2.9.1.5, B.111.2.9.1.6 und B.111.2.9.1.9) und sie daher dem Vorschlag der
Wasserbehorde nicht entsprechen kann. Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen unter
Abschnitt B.II.2.6 verwiesen.

2.9.1.9 Umwelt- und Arbeitsschutz
Zu folgenden Umweltbelangen nimmt der Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karls-
ruhe mit den Schreiben vom 22.07.2021 und 04.10.2022 Stellung:

Okologie
Auch der Fachbereich Okologie des Umwelt- und Arbeitsschutzes der Stadt Karlsruhe

teilte mit Schreiben vom 22.07.2021 zunéachst mit, dass der im Rahmen der Ersatz-
malnahme E1 vorgesehenen Inanspruchnahme von Okopunkten aus der MaRnah-
men ,Sanierung des Knielinger Sees” nur zugestimmt werden kdnne, wenn es keine
Alternativen (z.B. Entsiegelung oder Gehdlzpflanzungen) gébe. Es werde um Prifung
weiterer AusgleichsmalRnahmen fir den errechneten Eingriff gebeten. Der Verwen-
dung des von den VBK im Zuge des barrierefreien Umbaus der Haltstelle Haus Beth-
lehem erwirtschafteten Uberschusses an Okopunkten werde grundséatzlich zuge-
stimmt. Voraussetzung sei jedoch der Nachweis, dass die Entwicklung des Sand- und
Magerrasens erfolgreich war und dauerhaft gesichert sei. Es werde davon ausgegan-
gen, dass es einen Monitoringbericht zu dieser Malinahme gibt, der vorgelegt werden
kénne. Da bezlglich des Ausgleichs noch Abstimmungsbedarf bestehe, erfolge keine
abschlieende Stellungnahme. Zudem seien die im landschaftspflegerischen Begleit-
plan vorgesehenen Mal3nahmen noch um Malinahmen zur Vermeidung von Vogel-
schlag an den glasernen Windschutzscheiben zu erganzen.

Die Vorhabentrégerin verweist diesbeziglich im Wesentlichen auf ihre unter Abschnitt
B.111.2.9.1.5. dargestellte Erwiderung gegenuber der unteren Naturschutzbehdrde.

Mit Schreiben vom 04.10.2022 akzeptiert der Fachbereich Okologie die Kompensation
des verbleibenden Defizits durch die ErsatzmalRnahme E1 und bittet um die Aufnahme

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 103



Planfeststellungsbeschluss ,Barrierefreier Ausbau der Bahnsteige Az.: RPK17-3871-15
der Verkehrsbetriebe Karlsruhe im Bahnhof Durlach® (ehemals 17-3871-VBK/69)

von Nebenbestimmungen, von denen einige bereits durch die Schutz- bzw. Vermei-
dungs-, Ausgleichs- oder KompensationsmalRnahmen des festgestellten landschafts-
pflegerischen Begleitplans (Anlage 10.2a) abgedeckt sind oder bereits von der unteren
Naturschutzbehorde tbernommen (insbesondere: Nebenbestimmung zur Vermeidung
von Vogelschlag) und in diesem Zusammenhang von der Planfeststellungsbehdrde
berucksichtigt worden sind (vgl. B.I11.2.9.1.5). Danach verbleiben folgende Nebenbe-
stimmungen, welche vom Fachbereich Okologie formuliert wurden und noch keine an-
derweitige Berucksichtigung fanden:

e Der Beginn der Baumalinahme ist dem Umwelt- und Arbeitsschutz, Fachbereich
Okologie, anzuzeigen.

e Gehdlze sind zwischen Anfang Oktober und Ende Februar handisch und ohne das
Befahren mit schwerem Gerat zu roden.

e Die Entwicklung und Funktionsfahigkeit der Eidechsenhabitate ist durch ein 5-jah-
riges Monitoring (im 1., im 3. und im 5. Jahr) sicherzustellen. Sollte Nachbesse-
rungsbedarf festgestellt werden, ist dieser nach Abstimmung mit dem Umwelt- und
Arbeitsschutz auf eigene Kosten umzusetzen. Die Monitoringberichte sind dem
Umwelt- und Arbeitsschutz unaufgefordert zuzusenden.

Die geforderten Nebenbestimmungen hat die Planfeststellungsbehdrde im Wesentli-
chen Ubernommen und zum Bestandteil dieses Planfeststellungsbeschlusses ge-
macht (vgl. Ziffern A.IV.2.1.1, A.IV.2.3.1 und A.IV.2.3.2).

Immissionsschutz/Verkehrslarm

Gegen eine Offnung der Larmschutzwand in der vorgeschlagenen Ausfiihrung (mit
versetzter Uberschneidung) werden keine immissionsschutzrechtlichen Bedenken gel-
tend gemacht.

Immissionsschutz/Baul&rm

Die schalltechnische Untersuchung zum Bauldarm (Anlage 11.2) wird fur plausibel er-
achtet. Die in den Bauabschnitten 1 bis 5 zu erwartenden Uberschreitungen der ge-
bietsspezifischen Immissionsrichtwerte werden als geringfiigig eingestuft, da der er-
mittelte Beurteilungspegel, des von der Bautétigkeit hervorgerufenen Geréusches, den
Immissionsrichtwert um nicht mehr als 5 dB(A) Ubersteigt und somit nach der AVV
Baularm keine weitergehenden La&rmminderungsmaf3nahmen anzuordnen seien. So-
fern es bei der Ausfiihrung zu keiner wesentlichen Anderung beziglich der in der
schalltechnischen Untersuchung bericksichtigten Baumaschinen mit zugehdrigen
Einsatzzeiten komme, sei demnach in diesen Bauphasen kein wesentlich stérender
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Baularm zu besorgen. Auch wenn die Immissionsrichtwerte in den Bauphasen 1 bis 5
nur geringfugig tberschritten wirden, werde dennoch empfohlen, den Einsatz von lau-
ten Baumaschinen auf ein Mindestmal3 zu beschranken und mdglichst larmoptimierte
Maschinen zum Einsatz zu bringen. Hinsichtlich des Bauabschnittes 6 auf3ert sich der
Umwelt- und Arbeitsschutz dahingehend, dass auch wenn dieser laut Gutachten auf
zwei Nachteinséatze beschrankt sei, dennoch die Mdglichkeit geeigneter und im Sinne
der VerhaltnismaRigkeit angemessener Larmminderungsmafinahmen zu prifen seien.
Die betroffenen Anwohner seien im Vorfeld Gber Art und Dauer der Baumaflinahme
sowie uber den Umfang der zu erwartenden Beeintrachtigungen zu informieren.

Den Empfehlungen ist die Planfeststellungsbehdrde nachgekommen und hat im Rah-
men des unter Abschnitt B.Ill.2.4.2 dargestellten Mal3Bhahmenbundels unter Ziffer
A.IV.4 Nebenbestimmungen zu den baubedingten Immissionen verfligt, um einen an-
gemessenen Schutz vor hierdurch hervorgerufenen Beeintrachtigungen herbeizufih-
ren. Insbesondere hat die Vorhabentrdgerin die Anlieger nach Nebenbestimmung
Ziffer A.IV.4.1.3 Uber die BaumalRnahmen, die Bauverfahren, die Dauer und die zu
erwartenden Immissionsbeeintrachtigungen aus dem Baubetrieb vorab umfassend zu
informieren. Die Pflicht umfasst darliber hinaus auch die Information Gber etwaige An-
spriche auf Ersatzwohnraum und Entschadigung. Dazu ist auch ein Ansprechpartner
sowie dessen Erreichbarkeit zu benennen.

Altlasten/Abfall
Die in der Stellungnahme angeregten Nebenbestimmungen haben Eingang in die Stel-
lungnahme der unteren Abfallrechts- und Altlastenbehdrde der Stadt Karlsruhe gefun-
den. Auf die Ausfihrungen unter den Abschnitten B.111.2.5.2 und B.111.2.9.1.7 wird da-
her verwiesen.

Boden

Mit den Baumal3hahmen zum barrierefreien Ausbau der Haltestelle erfolge fir das
Schutzgut Boden kein erheblicher Eingriff, da ausschlielilich in bereits stark anthropo-
gen veranderte Bodenverhaltnisse eingegriffen werde. In der Stellungnahme vom
22.07.2021 wird die im Rahmen der ErsatzmalRnahme E1 vorgesehene Verrechnung
mit den restlichen Okopunkten anderer MaBnahmen im Stadtgebiet zun&chst nicht an-
erkannt. Das verbleibende geringe Ausgleichsdefizit fur das Schutzgut Boden kdnne
durch EntsiegelungsmalRnahmen auf der ehemaligen B 10 (jetzt K 9659) ausgeglichen
werden. Diese Mdglichkeit zur Entsiegelung von Flachen sei zu prifen.
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Die Vorhabentragerin teilte daraufhin mit, dass die Verfligbarkeit von Entsiegelungs-
flachen auf nicht mehr bendtigten Bereichen der ehemaligen B 10 gepruft wurde und
verweist dahingehend auf ihre Stellungnahme gegenuber der unteren Naturschutzbe-
horde. Die Planfeststellungsbehdrde verweist in diesem Zusammenhang auf die Aus-
fuhrungen unter den Abschnitten B.111.2.5.1, B.111.2.9.1.5 und B.I11.2.9.1.6.

Mit Schreiben vom 04.10.2022 akzeptiert der Fachbereich Boden die Kompensation
des verbleibenden Defizits durch die ErsatzmalRnahme E1 und bittet um die Aufnahme
von Nebenbestimmungen, welche bereits Eingang in die abschlieBende Stellung-
nahme der unteren Bodenschutzbehdrde vom 05.10.2022 gefunden haben und von
der Planfeststellungsbehdrde bertcksichtigt wurden (vgl. hierzu  Abschnitt
B.111.2.9.1.6).

Oberflachenwasser

Der Fachbereich Oberflachenwasser geht davon aus, dass sich die bisherige Bahnst-
eigentwasserung nicht andert und lediglich das Niederschlagswasser der neu errich-
teten Bahnsteige zur Versickerung kommt. Gegen diese Niederschlagswasserversi-
ckerung bestehen keine grundséatzlichen Einwénde, wenn die Versickerung schadlos
erfolgt und entsprechend DWA A 138 bemessen werde. Das Niederschlagswasser
werde schadlos beseitigt, wenn es flachenhaft oder in Mulden auf mindestens 30 cm
machtigem bewachsenen Boden in das Grundwasser versickert werde.

Um die schadlose Versickerung des Niederschlagswassers zu gewahrleisten, formu-
liert der Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe folgende detaillierte Nebenbe-
stimmung und Hinweise zur Herstellung und zum Betrieb der Versickerungsmulden:

e Die Versickerungsmulden sowie die dazugehérigen Entwasserungssysteme sind
plan- und bedingungsgemalf nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik
zu errichten und zu betreiben.

e Der Beginn der Ausfuihrung sowie die Fertigstellung der Versickerungsmulden sind
dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe (Markgrafenstr.14, 76133
Karlsruhe, Fax.: 0721/133-3109) anzuzeigen.

e Anderungen gegeniiber den Antragsunterlagen sind vor Baubeginn mit dem Um-
welt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe abzustimmen. Gegebenenfalls sind die
Anderungen in Bestandsplanen (in einfacher Ausfertigung) zu dokumentieren.

e Versickerungsmulden sind nach dem DWA Arbeitsblatt A138 zu bemessen. Die
Bemessung ist vor Bauausfuhrung der unteren Wasserbehdrde vorzulegen.
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Hinweise: Die Muldengrof3e sollte ca. 10 bis 15 % der angeschlossenen abfluss-
wirksamen Flache betragen. Um eine optimale Versickerungsleistung zu gewahr-
leisten, sollten die k- Werte des anstehenden Bodens im Bereich von 1*10-2 m/s
bis 1*10-® m/s liegen. Die Machtigkeit des Sickerraumes bezogen auf den mittleren
hdchsten Grundwasserstand sollte mind. 1 m betragen.

e Die Versickerung von Niederschlagswasser darf nur Uber eine belebte Boden-
schicht von mindestens 30 cm humushaltigem Oberboden (Mutterboden) und eine
Rasendecke erfolgen; hochwiichsige und tiefwurzelnde Pflanzen sind nicht geeig-
net.

e Die Mulden sind so anzulegen, dass bei Versagen der Versickerungseinrichtung
(z.B. infolge Frosteinwirkung, Kolmationserscheinungen usw.) oder bei Starkrege-
nereignissen eine gesicherte Ableitung des Niederschlagswassers stattfinden
kann, ohne dass dadurch Dritte beeintrachtigt werden.

e Baume in Versickerungsmulden sind nicht zulassig. Kann ein Baum nicht aul3er-

halb der Versickerungsmulden gepflanzt werden, so sind die Mulden so zu gestal-
ten, dass Kurzschlussstromungen unterbunden werden.
Hinweis: Als Kurzschlussstromung bezeichnet man das ,schnelle“ Versickern di-
rekt entlang des Baumstammes bzw. des Wurzelstockes. Um dies zu verhindern,
wird empfohlen, die Versickerungsmulden so zu modellieren, dass aul3er bei
Starkregenereignissen der Baum nicht im Wasser, sondern gewissermal3en auf ei-
ner ,Insel” steht. Die zukunftige GroRe des Baumes ist dabei zu bertcksichtigen.

e Die Versickerungsmulden dirfen zur Vermeidung von Bodenverdichtungen nicht
befahren werden. Darauf ist besonders wahrend der ErschlieRung und der Bau-
phase zu achten.

e Sofern anthropogene Beeintrachtigungen des Untergrundes vorhanden sind, ist in
Abstimmung mit dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe fir eine
schadlose Versickerung ein Austausch des Materials erforderlich. Der anstehende
gewachsene Boden ist zu beproben. Der Bau der Versickerungsmulden darf erst
nach Freigabe durch den Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe begonnen
werden.

e Falls im Bereich der Versickerungsmulden Hinweise auf Untergrundverunreinigun-
gen (ungewohnliche Farbungen und/oder Geruchsemissionen, z.B. Teer, Mineral6l
0.4.) entdeckt werden, so ist unverziglich der Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt
Karlsruhe (Tel.: 0721/133-3140) zu informieren. Die weiteren MaRnahmen (Unter-
suchung, Separation, Bereitstellung, Verwertung/ Beseitigung) sind mit dem Um-
welt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe abzustimmen.

e Es durfen nur unbedenkliche Niederschlagswasserabflisse den Versickerungs-
mulden ohne Vorbehandlung zugefuhrt werden.
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e Im Einzugsbereich der Versickerungsmulden sind
- eine DlUngung und Pestizidanwendung,
- die Verwendung von Tausalzen fir den Winterdienst,
- Wartungs- und Reparaturarbeiten sowie Reinigungsarbeiten an Fahrzeugen
oder sonstigen mobilen Geraten sowie
- der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

unzulassig.

Az.: RPK17-3871-15
(ehemals 17-3871-VBK/69)

e Die Versickerungsmulden sind regelmafiig zu warten (z.B. Entfernen von Laub).
Bei merklicher Reduzierung der Leistungsfahigkeit der Versickerungsmulde ist —
gegebenenfalls durch bauliche Malinahmen (z.B. Auflockerung oder Austausch
der Deckschicht) — die urspriingliche Leistungsfahigkeit wiederherzustellen.
Hinweis: Das Niederschlagswasser sollte spatestens ca. 24 Stunden nach Regen-

ende versickert sein.

MalRnahme Intervalle Bemerkungen
Mahd Bei Bedarf; mindestens | Mahgut entfernen
jahrlich

Entfernung von Laub
und Storstoffen

Im Herbst und bei Be-
darf

Wiederherstellung der
Durchlassigkeit

Bei Bedarf

Vertikutieren, Schalen, Bo-
den austauschen

Verhindern von Aus-
kolkung

Bei Bau und bei Bedarf

Steinschittung, Pflasterung,
widerstandsfahige Vegeta-
tion im Zulaufbereich

Die Vorhabentragerin bestatigt, dass die vorhandene Entwasserung nicht verandert
wird und nur bei den neu zu errichtenden Bahnsteigen in Mulden entwassert und ver-
sickert werde. Sie bestatigt das DWA Arbeitsblatt A138 zu beachten und die Versicke-
rungsmulden nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik zu errichten und
zu betreiben. Die Beachtung der Hinweise zur Herstellung und zum ordnungsgemalfien
Betrieb der Versickerungsmulden (insbesondere auch zur Reinigung und Wartung)
wird zugesagt (vgl. Ziffer A.V.6.2). Weiter sagt die Vorhabentragerin zu, die Ausfih-
rungsplanung und die Bauausfiihrung sowie Anderungen der Versickerungsmulden
gegeniber den Antragsunterlagen vor Baubeginn mit dem Umwelt- und Arbeitsschutz
der Stadt Karlsruhe abzustimmen (vgl. Ziffer A.V.6.1).
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Die Planfeststellungsbehdrde hat die Nebenbestimmungen unter Ziffer A.IV.5.2 ver-
fugt und auch die entsprechenden Hinweise des Umwelt- und Arbeitsschutzes der
Stadt Karlsruhe tbernommen.

2.9.2 Nachbarschaftsverband Karlsruhe

Die Planungsstelle des Nachbarschaftsverbandes Karlsruhe stimmt der Planung mit
Stellungnahme vom 02.07.2021 zu. Auf Hinweis der Stadt Karlsruhe werde mitgeteilt,
dass sich ein Sanierungsgebiet zur Aufwertung des gesamten Bahnhofumfeldes Dur-
lach in Vorbereitung befinde. Auf den Hinweis teilt die Vorhabentragerin mit, dass das
Sanierungsprogramm bekannt sei und ein regelméRiger Kontakt mit der Stadt Karls-
ruhe bestehe.

2.9.3 Regierungsprasidium Stuttgart — Kampfmittelbeseitigungsdienst

Der Kampfmittelbeseitigungsdienst weist in seiner Stellungnahme vom 07.06.2021 da-
rauf hin, dass es aufgrund der ausgedehnten Kampfhandlungen und Bombardierun-
gen, die wahrend des 2. Weltkrieges stattgefunden haben, ratsam sei, im Vorfeld von
jeglichen Bau-(Planungs-)verfahren eine Gefahrenverdachtserforschung in Form einer
Auswertung von Luftbildern der Alliierten durchzufiihren. Alle nicht vorab untersuchten
Bauflachen seien als potentielle Kampfmittelverdachtsflachen einzustufen.

Die Vorhabentragerin teilte daraufhin mit, dass die rechtzeitige Beauftragung einer ent-
sprechenden Analyse zur Kampfmittelfreiheit bei BaumalRnahmen der VBK obligato-
risch sei und hat ein solches Vorgehen zugesagt (vgl. Ziffer A.V.2). Nach Auffassung
der Planfeststellungsbehérde ist dies ausreichend.

2.9.4 Regierungsprasidium Stuttgart — Technische Aufsichtsbehdrde fur Stra-
Renbahnen

Die Technische Aufsichtsbehérde fur StralRenbahnen (TAB) hat dem Vorhaben mit
Schreiben vom 02.07.2021 mit der Maf3gabe zugestimmt, dass die Ausfihrungspléne
der TAB rechtzeitig vor Baubeginn (sechs bis acht Wochen) zur Zustimmung gemarf
§ 60 BOStrab vorgelegt werden.

Die Planfeststellungsbehorde hat, ungeachtet dessen, dass der Vorhabentrager eine

entsprechende Zusage gemacht hat (vgl. Ziffer A.V.1), die von der TAB fur erforderlich
gehaltene Auflage verfugt (vgl. Ziffer A.IV.1).
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2.10 Stellungnahme der Birgergemeinschaft Untermihl- und Dornwaldsiedlung
e.V.

Die Burgergemeinschaft Untermihl- und Dornwaldsiedlung e.V. hat sich in lhrer Stel-
lungnahme vom 29.07.2021 folgendermal3en zu dem Vorhaben geaul3ert:

Die Burgergemeinschaft bringt zunachst ihre Erleichterung dartiber zum Ausdruck,
dass die Planung fur den barrierefreien Zugang zum Bahnhof Durlach vorgelegt
wurde. Sie bedauert jedoch, dass der Ausgang des Bahnhofs Durlach auf der Seite
der Untermuhlsiedlung nicht im Rahmen des geplanten Sanierungsvorhabens
,Stadteingang Durlach® gesamtheitlich betrachtet werde. Eine Aufwertung dieses
Zugangs zum Bahnhof Durlach sei mehr als angebracht, da diesen Zugang zum
Bahnhof neben den Bewohnern der Untermihl- und Dornwaldsiedlung auch Mitar-
beiter und Gaste der dm-Zentrale nutzten.

» Die Vorhabentragerin weist darauf hin, dass die Planung ,Barrierefreier Ausbau
der Bahnsteige der VBK im Bahnhof Durlach® und das Sanierungsprojekt
,Stadteingang Durlach® getrennt zu betrachten seien. Wahrend das vorliegende
Vorhaben die Barrierefreiheit der VBK-Bahnsteige und deren Zugange betreffe,
werde im Rahmen des Sanierungsprogramms die Gesamtheit (Gestaltung,
Wohnen, Spielen, Freizeit...) um den Bahnhof herum — auch die Umgestaltung
des Bahnhofzugangs von der Untermihlisiedlung aus — behandelt. Beide Pla-
nungen wirden jedoch aufeinander abgestimmt und es bestehe dahingehend
ein regelmafiger Kontakt mit der Stadt Karlsruhe (siehe auch Abschnitt
B.111.2.9.2).

Nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde ist eine Abstimmung der beiden Pro-
jekte sinnvoll und winschenswert. Gleichwohl ist zu beachten, dass es sich um
unterschiedliche Projekte mit unterschiedlichen Zielen und Reichweiten handelt, fir
die in rechtlicher Hinsicht jeweils unterschiedliche Planungstrager zustandig und
grundsatzlich auch unterschiedliche Planungsverfahren vorgesehen sind. Abgese-
hen davon ginge der Versuch, die Planung fur den barrierefreien Ausbau der VBK-
Haltestelle unmittelbar an das deutlich komplexere Sanierungsprojekt ,Stadtein-
gang Durlach® zu koppeln, mit der Gefahr eines erheblichen weiteren Zeitverlustes
einher, was die moglichst erschwernisfreie Benutzung der Betriebsanlagen und
Personenfahrzeuge an den VBK-Bahnsteigen am Bahnhof Durlach fur in ihrer Mo-
bilitéat eingeschrankte Personen weiter verzégern wirde.
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Die Burgergemeinschaft hinterfragt die Sicherheit der im Rahmen des Vorhabens
vorgesehenen Querungsmoglichkeit Uber die K 9659. Fakt sei, dass aus Richtung
Karlsruhe von der Durlacher Allee kommende Autofahrer in der langgezogenen
Kurve vor dem Bahnhof mehr als die dort vorgesehenen 50 km/h fahren wirden.
Die weite, offene Kurve lade dazu ein und die Verengung komme erst kurz vor dem
Park+Ride-Parkplatz. Wer sich an die Geschwindigkeitsbegrenzung halte, werde
rechtzeitig fur die Ampel abbremsen konnen. Vielleicht wirde eine stéandige Ge-
schwindigkeitsiiberwachung die Sicherheit erh6hen. In umgekehrter Richtung
fuhre die K 9659 geradeaus auf die Ampel zu. Allerdings verleite die Strecke davor,
die vor der vorherigen Ampel zuerst mit 100 km/h begrenzt sei, zum wesentlich
schnelleren Fahren. Im jetzigen 50-km/h-Bereich werde derzeit meist schneller als
50 km/h gefahren. Und genau dort treffe der Autofahrer auf die Lichtsignalanlage
mit FuRgangeriberweg. Die Flache zwischen der Larmschleusenwand und dem
StralRenrand mit einer Breite ca. 1,50 m komme der Blrgergemeinschaft klein vor.
Ob die Fu3ganger ausreichend Blickkontakt zu den Autofahrern aufnehmen kénn-
ten, sei schwer zu beurteilen. Hinsichtlich der Querungsmaglichkeit tber die Gleise
11 und 12 seien in den Unterlagen zu wenig Details aufgefuhrt, um beurteilen zu
konnen, ob ein sicheres Queren von Rollstuhlfahrern jederzeit moglich sei.

» Die Vorhabentragerin teilt in ihrer Stellungnahme mit, dass der geplante Ful3-
gangeriberweg mit Signalanlage tber Verkehrsschilder (Zeichen 131, rotes
Dreieck mit Ampelsymbol) angekindigt werde, so dass Autofahrer entspre-
chend reagieren kdnnten. Dieses Schild werde vom Ordnungsamt verkehrs-
rechtlich angeordnet, eine Geschwindigkeitsiiberwachung liegt ebenfalls beim
Ordnungsamt und der Hinweis auf zu schnelles Fahren kénne dort gemeldet
werden, sei aber nicht in diesem Verfahren zu behandeln. Die Flache vor der
Larmschutzschleuse sei ca. 2,50 m tief, in Verlangerung hierzu verlaufe der Zu-
gang zur Haltestelle des Schienenersatzverkehrs ohne jegliche Einbauten, so
dass eine gute Sicht zum herannahenden Autofahrer (und umgekehrt) gegeben
sei. Der Gleistibergang tber die Gleise 11 und 12 sei ein befestigter Uberweg,
so wie im gesamten Stadtnetz tblich, werde signalgesichert und sei somit auch
fur Rollstuhlfahrer geeignet.

Die Planfeststellungsbehdrde ist der Ansicht, dass die Verkehrssicherheit des Ful3-
gangeriberweges lber die K 9659 in der vorgesehenen Ausgestaltung ebenso ge-
geben ist wie die sichere Querung des Gleisiiberganges tber die Gleise 11 und 12
fur Rollstuhlfahrer mdglich ist.
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Der befestigte Gleisibergang wird signalisiert ausgefiihrt und weist eine ausrei-
chende Breite von 4 m auf. Die kommunale Behindertenbeauftragte hat in ihrer
Stellungnahme vom 04.08.2021 keine Bedenken hinsichtlich der Planung vorge-
bracht, solange die DIN 18040-3 und die DIN 32984 bei der barrierefreien Gestal-
tung bertcksichtigt werden (vgl. Abschnitte B.111.2.8.4 und B.111.2.9.1.3). Dies hat
die Vorhabentragerin grundsatzlich zugesagt (vgl. Ziffer A.V.7).

Die niveaugleiche Ful3gangerquerung tber die Fahrbahnen der K 9659 wird signa-
lisiert und mit taktilen und akustischen Signalgebern gemafd DIN 32981 errichtet.
Es besteht jeweils nur eine Fahrspur pro Richtung mit einer grof3en Mittelinsel, so
dass ein sicheres Queren auch fur altere, langsame und mobilitdtseingeschrankte
Personen moglich ist. Durch die Ruckstufung der ehemaligen B 10 zu einer Kreis-
stral3e und den Ruckbau von vier auf zwei Fahrspuren wurde die zulassige Hochst-
geschwindigkeit in diesem Bereich auf 50 km/h reduziert. Durch die von der Durla-
cher Allee kommende langgezogene, weite Kurve und den in nordéstlicher Rich-
tung fortgefuhrten geraden Stral3enverlauf der K 9659, ist der Bereich der Ful3gén-
gerquerung fur den Stralenverkehr ebenso gut einsehbar, wie der herannahende
Stral3enverkehr fur FuRganger frihzeitig erkennbar ist. Die Breite der Flache zwi-
schen Larmschutzwand und Straf3enrand, die sich auf einem in den Planen nach-
richtlich Gbernommen Gehweg fir den Schienenersatzverkehr befindet, betragt
laut bautechnischer Beschreibung (Anlage 2, Ziffer 6) zwar nur etwa 2,20 m, die
Gesamtflache vor der Lichtsignalanlage weist nach Ansicht der Planfeststellungs-
behdrde jedoch zusammen mit der sich anschliel3enden Larmschleuse — mit einer
Tiefe von 2,50 m — zumindest insgesamt eine ausreichende Tiefe auf. Im Ubrigen
haben auch die Stral3enverkehrsbehdrden keine Bedenken gegen das Vorhaben
und insbesondere gegen die Ausgestaltung der Ful3gangerquerung vorgebracht.
Sofern im Bereich des Ful3gangeriiberganges tber die K 9659 aufgrund von stra-
Benverkehrsgefahrdendem Verhalten die Anordnung weitergehender ordnungs-
rechtlicher Mal3nahmen erforderlich werden sollte, obliegen solche der zustandi-
gen StralRenverkehrsbehdrde.

e Weiter bringt die Burgergemeinschatft vor, die schalltechnische Untersuchung be-
statige, dass es im Bereich Bahnhof / K 9659 viel zu laut sei. Die Schallpegel lagen
deutlich tber den in der 16. BImSchV als Hochstwerte zugelassenen Werten: "Es
zeigten sich dabei fur die am nachsten zu den Larmemittenten hin gelegenen Fas-
saden Belastungen von bis zu maximal ca. 67 dB(A) im Tageszeitraum und ca. 66
dB(A) im Nachtzeitraum. Die Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV werden damit
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im Tages- und vor allem im Nachtzeitraum tberschritten.” (Anm. der Planfeststel-
lungsbehdorde: Dies wurde Abschnitt 4.1 der Anlage 11.1 entnommen)

» Die Vorhabentragerin entgegnet, dass die hohen Larmbelastungen nicht in Ab-
rede gestellt werden. Jedoch wirden diese nicht durch die geplanten Umbau-
mafinahmen ausgelost. Es fanden auch keine Erhéhungen der bestehenden
Larmpegel durch den Umbau der Bahnsteige statt. Eine Erh6hung und eventu-
elle Verbreiterung der Larmschleuse wirde nur punktuell den direkt dahinterlie-
genden Gebauden eine leichte Verbesserung bieten, aber in der Gesamtheit
keine Verbesserung ergeben. Eine mogliche Verbesserung der Larmsituation
sei in einem gesonderten Verfahren zu untersuchen.

Auch die Planfeststellungsbehérde sieht die bestehenden hohe Larmbelastungen
fur die Anwohner der Untermuhlsiedlung. Wie bereits in den Abschnitten B.111.2.4.1,
B.111.2.8.2 und B.111.2.9.1.4 ausgefihrt, ergibt sich daraus jedoch kein Anspruch ge-
genuber der Vorhabentragerin auf La&rmschutzmalRnahmen, da die Larmbelastung
nicht auf das Vorhaben zurtickfuhren ist. Zielsetzung des Vorhabens ist der barrie-
refreie Ausbau der VBK-Haltestelle am Bahnhof Durlach, fur welchen die Vorha-
bentragerin zustandig und verantwortlich ist. Zur Sanierung einer bereits bestehen-
den Larmbelastung, die nicht durch das Vorhaben verursacht oder erhoht wird, ist
die Vorhabentragerin dagegen nicht verpflichtet.

¢ Hinsichtlich der schalltechnischen Untersuchung zum Umbau der Larmschutzwand
Untermihlisiedlung stellt die Burgergemeinschaft folgende Fragen:

- 3. Grundlagen der Untersuchung, 3.1 StraRenverkehrslarm

,Die Belastungen aus dem umgebenden Stralennetz wurden aus einer Verkehrs-
untersuchung vom Biro Koehler & Leutwein fur einen Prognosefall und den dabei
zu erwartenden Verkehrsbelastungen auf der BAB 5, der ehemaligen B 10 sowie
der Durlacher Allee zum Neubau des dm-Verwaltungsgeléandes an der Durlacher
Allee mit Datum vom Januar 2015 bertcksichtigt.“ (Anm. der Planfeststellungsbe-
horde: Dies wurde Abschnitt 3.1 der Anlage 11.1 enthommen)

Wurden die gestiegenen Verkehrszahlen auf der K 9659 durch den Bau von IKEA
nicht mit eingerechnet? Vom Januar 2015 stamme die Verkehrsuntersuchung zum
IKEA-Standort Karlsruhe ebenfalls vom Biro Koehler & Leutwein. Weshalb seien
nicht die Verkehrszahlen aus dem IKEA-Gutachten herangezogen worden, son-
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dern die Zahlen zum Neubau der dm-Zentrale? Denn in dem IKEA-Verkehrsgut-
achten komme auf die Verkehrsbelastungen durch die dm-Mitarbeiter die Belas-
tungen durch die IKEA-Kunden noch dazu.

» Die Vorhabentragerin antwortet darauf, dass bei den Berechnungen des Ver-
kehrslarms der Neubau des IKEA-MObelhauses und der dm-Zentrale bertick-
sichtigt worden sei. Im Detail sei auszufiihren, dass bereits vor der Untersu-
chung zum Umbau des Bahnhofs Durlach und der Larmschutzwand die Unter-
suchung zum Standort IKEA und Standort dm-Zentrale durchgefuhrt wurden
und ein komplexes Verkehrsmodell zur Bertcksichtigung mdoglicher zusatzli-
cher Verkehre erstellt worden sei. Fur verschiedene Varianten der Erschliel3ung
seien unterschiedliche Prognosefalle erzeugt worden. Die fur das Gutachten
"Umbau Bahnhof Durlach" und "Larmschutzwand" verwendeten Zahlen stellten
die Variante mit hohen Belastungen auf der K 9659 dar.

Die Planfeststellungsbehoérde sieht vorliegend keine Anhaltspunkte daftir, die Aus-
sage der Vorhabentragerin oder die Grundlagen der schalltechnischen Untersu-
chung zum Umbau der Larmschutzwand Untermuhlsiedlung (Anlage 11.1) in Zwei-
fel zu ziehen und verweist im Ubrigen auf die dahingehend ergangenen Ausfihrun-
gen unter Abschnitt B.111.2.4.1.1.

- Des Weiteren sei im Gutachten zu lesen: 3.1.2 Prognose-Planfall

,Die Verkehrsbelastungen fur den Planfall mit Umbau der LArmschutzwand wurden
unverandert ibernommen, da von keiner mafRgeblichen Anderung auszugehen
ist.“ (Anm. der Planfeststellungsbehérde: Dies wurde Abschnitt 3.1.2 der Anlage
11.1 entnommen)

Dies stellt die Birgergemeinschaftin Frage, denn wenn der Sportpark ,Untere Hub*
realisiert werde, werde die Hauptzufahrt Gber die K 9659 verlaufen und damit werde
eine maRgebliche Anderung erwartet. Auch dazu gebe es ein Verkehrsgutachten,
das den prognostizierten Autoverkehr mit Zahlen belege. Es sei bei der Durlacher
Ortschaftsratssitzung am 14. Méarz 2018 von PTV vorgestellt worden.

Wurden diese prognostizierten Zahlen nicht bertcksichtigt? Das werde als sehr
problematisch angesehen und die Bilrgergemeinschaft fragt, ob mit diesen ge-
nannten Verkehrszahlen nicht doch eine Verbesserung des Larmschutzes notwen-
dig ware.
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» Die Vorhabentragerin erwidert, dass in der schalltechnischen Untersuchung die
zu einem spéateren Zeitpunkt prognostizierten Zahlen fur den Sportpark "Untere
Hub" nicht bertcksichtigt wurden. Es sei hierbei zu erlautern, dass die Umbau-
mafinahme "Bahnhof Durlach" eine Verbesserung der barrierefreien Zugang-
lichkeit der Bahnsteige beinhalte und nicht eine Erh6hung des Larmschutzes
anstrebe. Zu untersuchen seien daher nur die hierdurch ausgel6ésten Veréande-
rungen der Larmbelastung fur die Untermuhlsiedlung. Im vorliegenden Fall
wurde die Anderung der Larmschutzanlage beziiglich eines FuRgangerdurch-
ganges untersucht und ein Prognose-Nullfall mit bestehender LArmschutzwand
mit einem Prognose-Planfall mit zukinftiger Ausgestaltung der Wand unter-
sucht. Bei einer Vergleichsrechnung komme es daher weniger auf die absoluten
Verkehrsbelastungszahlen an, sondern auf den Unterschied, der sich durch die
geanderte Schallausbreitung oder gednderte Beugungskanten der Larmschutz-
wand ergebe. Die grundséatzliche Erh6hung des Larmschutzes der Untermuh-
liedlung sei in einem gesonderten Verfahren zu untersuchen.

Die Planfeststellungsbehdrde ist der Ansicht, dass die Einbeziehung der prognos-
tizierten Verkehrszahlen fur den Sportpark "Untere Hub" fur die Beurteilung, ob mit
dem Umbau der Larmschutzwand eine Erh6hung der Larmbelastung fur Anwohner
der Untermuhlsiedlung einhergeht, nicht ausschlaggebend ist. Da nur die Auswir-
kungen der Offnung der Larmschutzwand beurteilt werden, sind fur den Prognose-
Nullfall wie fur den Prognose-Planfall die gleichen Verkehrszahlen heranzuziehen.
Auch bei einer héher anzusetzenden Larmbelastung ergibt sich daraus kein An-
spruch auf Larmschutz gegeniiber der Vorhabentragerin, sofern die Larmbelastung
nicht durch das Vorhaben selbst — d.h. durch die Offnung der Larmschutzwand —
erhoht wird. Im Weiteren wird in diesem Zusammenhang auf die Ausfiihrungen un-
ter Abschnitt B.111.2.4.1.1. verwiesen.

- Berucksichtigung der Lichtzeichenanlage tber die K 9659

Die Burgergemeinschaft beanstandet, dass im vorliegendem Erlauterungsbericht
zum Larmgutachten die Lichtzeichenanlage, die den Ful3gangeriberweg tber die
alte B 10 signalisiere, weder im Text, noch in den Berechnungen erwahnt sei. Licht-
zeichenanlagen fihrten durch das Abbremsen vor der Ampel und das Anfahren
danach zu einer Erh6hung des Larmpegels. Wurde diese Larmpegelerhéhung be-
achtet?
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» Hierzu entgegnet die Vorhabentragerin, dass die Ful3gangerlichtsignalanlage
Uber die ehemalige B10 in den Schallausbreitungsberechnungen nicht bertck-
sichtigt worden sei, da die RLS-90 eine Berlicksichtigung von Ful3gangerlicht-
signalanlagen nicht vorsehe. Der Zuschlag fir Lichtsignalanlagen in der RLS-
90 sei bestimmungsgemal3 nur fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Ein-
mindungen zu verwenden. Die Begrindung kdnne darin gesehen werden, dass
es, wie im vorliegenden Fall, nicht zu regelmafigen Halte- und Anfahrvorgan-
gen komme, sondern nur im Fall einer FulRgangeranforderung.

Entgegen der Ansicht der Birgergemeinschatt ist die Lichtzeichenanlage an der
K 9659 im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zum Umbau der Larm-
schutzwand Untermuhlisiedlung nicht zu berticksichtigen. Seitens der Planfeststel-
lungsbehorde wird auf die Ausfiihrungen unter Abschnitt B.111.2.4.1.1. verwiesen.

e Die Burgergemeinschaft weist darauf hin, dass die Anlage 3.2 zur schalltechni-
schen Untersuchung zum Umbau der Larmschutzwand Untermihlsiedlung (Anlage
11.1) sowohl bei den im Internet zuganglichen Unterlagen als auch bei den Unter-
lagen, die im Rathaus Durlach offenlagen, fehlte.

» Die Vorhabentragerin fuhrt hierzu im Wesentlichen aus, dass die Anlage 3.2
versehentlich nicht ausgelegt, den Beteiligten jedoch nachgereicht worden sei.
In Anlage 3.2 seien die Eingabeparameter zur Berechnung der Schienenver-
kehrsemissionen aufgelistet, welche entsprechend der Berechnungsvorschrift
Schall 03 (2012) erforderlich seien. Sollten sich aufgrund geanderter Prognose-
belastungen der Deutschen Bahn AG oder Fahrplananderungen des Stadt-
bahnbetriebes andere Schallemissionspegel ergeben, habe dies keine Ande-
rung der Ergebnisse der Untersuchung in Hinblick auf die Bewertung der um-
zubauenden Larmschutzwand zur Folge. Es kdnnte sich gegebenenfalls eine
Anderung der absoluten Beurteilungspegel im Nullfall und Planfall ergeben, je-
doch keine Erh6hung durch die Baumal3inahme selbst. Die geplante Larm-
schutzwand sei so ausgelegt, dass sich keine Erh6hung gegenuber der Be-
standsituation ergeben werde.

Da das diesbezigliche Vorbringen der Vorhabentragerin bereits unter Abschnitt
B.I11.2.9.1.4 ausfuhrlich dargestellt wurde, verweist die Planfeststellungsbehdrde —
um weitere Wiederholungen zu vermeiden — auf diesen Abschnitt. Fur die Beurtei-
lung durch die Planfeststellungsbehdrde wird zudem auf die Abschnitte B.111.1 und
B.111.2.4.1 verwiesen.
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e Die Burgergemeinschaft fragt abschlieRend, ob es aufgrund von zeitlichen Uber-
schneidungen in dem von der VBK anvisierten Umbauzeitraum fur die Bahnsteige
11 und 12 und dem geplanten Umbau der Wendeschleife mit der MaRnahme der
Deutschen Bahn, die Eisenbahniberfuhrungen an der Pfinz zu erneuern, zu Ver-
zO0gerungen kommen kdnnte. Auch diese Baumal3nahme sei fur 2023/2024 ge-
plant.

» Die Vorhabentragerin teilt hierzu mit, dass folgende Mal3nahmen geplant seien:
Der Umbau des Bahnhofs Durlach und die Wendeschleife wiirden von der VBK
in 2024 umgebaut, die Pfinzbriicke werde von der Deutschen Bahn in 2023
umgebaut. Die Vorhabentragerin werde sich mit der Deutschen Bahn abspre-
chen.

Die Planfeststellungsbehdrde sieht im Zusammenhang mit dieser Frage keine po-
tentiellen Konflikte, die mit dem Vorhaben einhergehen und die in diesem Planfest-
stellungsbeschluss bewaltigt werden mussten.

2.11 Stellungnahmen von Leitungstragern

2.11.1 Deutsche Telekom Technik GmbH

Die Deutsche Telekom Technik GmbH (Telekom) hat mit E-Mail vom 29.06.2021 da-
rauf hingewiesen, dass sich Telekommunikationsanlagen der Telekom im Planbereich
befinden und die Belange der Telekom — z.B. das Eigentum der Telekom, die unge-
storte Nutzung ihres Netzes sowie ihre Vermdgensinteressen — betroffen seien. Der
Bestand und der Betrieb der vorhandenen Telekommunikationsanlagen misse weiter-
hin gewahrleistet bleiben. Bei der Bauausfuhrung sei darauf zu achten, dass Bescha-
digungen der vorhandenen Telekommunikationslinien vermieden werden und ein un-
gehinderter Zugang zu diesen jederzeit moglich sein misse. Die Telekommunikations-
anlagen seien gegebenenfalls zu schiitzen und zu sichern. Zudem sei die Kabel-
schutzanweisung der Telekom zu beachten. Es wird darauf hingewiesen, dass sich die
bauausfiihrenden Firmen vor Beginn der BaumalRnahme entsprechend zu informieren
hatten.

Die Vorhabentragerin hat mitgeteilt, dass die Telekommunikationsanlagen bekannt
und in den Planunterlagen eingetragen seien. Sie hat zugesagt, die Telekommunika-
tionsanlagen in der weiteren Ausfiihrungsplanung zu bertcksichtigen, Bestand und
Betrieb der Telekommunikationsanlagen zu gewahrleisten, Beschadigungen bei der
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Bauausfuhrung zu vermeiden und im Rahmen des baulich machbaren jederzeit einen
ungehinderten Zugang zu diesen Leitungen zu ermdglichen (vgl. Ziffer A.V.10).

DarlUber hinaus hat die Planfeststellungsbehdrde neben einer allgemeinen Nebenbe-
stimmung zum Schutz von Leitungstragern auch die Beachtung der Kabelschutzan-
weisung der Telekom verfugt (vgl. Ziffer A.IV.7). Dem Anliegen wird damit nach Auf-
fassung der Planfeststellungsbehdrde ausreichend Rechnung getragen.

2.11.2 Stadtwerke Karlsruhe GmbH / Stadtwerke Karlsruhe Netzservice GmbH
Die Stadtwerke Karlsruhe GmbH und die Stadtwerke Karlsruhe Netzservice GmbH (im
Folgenden: Stadtwerke Karlsruhe) haben sich in einer gemeinsamen Stellungnahme
mit Schreiben vom 05.08.2021 zu den Vorhaben geé&uliert. Es werden die folgenden
allgemeinen Forderungen gestellt:

e Die Vorgaben der Leitungsschutzanweisung der Stadtwerke — siehe www.netzser-
vice-swka.de — Planauskunft — Schutzanweisung — sind grundsatzlich einzuhal-
ten. Abweichungen sind nur nach vorheriger Abstimmung zul&ssig.

e Zu den Versorgungssystemen der Stadtwerke sind bei allen Maflinahmen sicher-
heitsrelevante lichte Mindestabstande einzuhalten. Dazu ist die tabellarische Uber-
sicht heranzuziehen, die dem Schreiben als Anlage A beigeflugt ist.

Die Vorhabentragerin hat dies gegenuber der Planfeststellungsbehérde zugesagt (vgl.
Ziffer A.V.11.1).

Stromversorgung

Es wird um die Beachtung eines im Planbereich verlaufenden 20-kV-Systems gebeten.
Das Kabelsystem liege teilweise direkt im Erdreich. Um spéatere Erneuerungen durch-
fuhren zu kbnnen, ohne den Bahnsteig beeintréchtigen zu miussen, wird die Verlegung
eines Leerrohrsystems in einer geeigneten Trasse vorgeschlagen. Zur Abstimmung
der MalRnahme wird um entsprechende Kontaktaufnahme mit den Stadtwerken Karls-
ruhe gebeten. Die Vorhabentragerin hat dies zugesagt (vgl. Ziffer A.V.11.2).

Gas- und Wasserversorgung

Es wird mitgeteilt, dass sich der tiberdachte Fahrradabstellplatz auf Gas- und Wasser-
versorgungsleitungen befinde. Falls dieser erneuert werden sollte, seien die Leitungen
nachtraglich mittels Halbschalen zu umhdillen. Bei Bedarf kdnnten Liefernachweise ge-
nannt werden. Diese Arbeiten seien frihzeitig mit den Stadtwerken Karlsruhe abzu-
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stimmen. Es wird darum gebeten Arbeiten an stillgelegten Leitungen mit dem Bezirks-
meister der Stadtwerke Karlsruhe abzusprechen. Gegebenenfalls erforderliche Such-
schachtungen seien entsprechend dem DVGW-Regelwerk GW 315 "MalRnahmen zum
Schutz von Versorgungsanlagen bei Bauarbeiten" durchzufiihren. Die Vorhabentrage-
rin hat dies zugesagt (vgl. Ziffer A.V.11.3).

Offentliche StraRenbeleuchtung

Die Errichtung einer Haltestellenbeleuchtungsanlage und die im Zuge der Verlegung
von Kabelschutzrohren erforderlichen Anpassungsarbeiten an der Beleuchtung des
Park+Ride-Parkplatzes sollen mit den Stadtwerken Karlsruhe abgestimmt werden. Die
Vorhabentragerin sagt zu, die Errichtung von Haltestellenbeleuchtungsanlagen sowie
die Anpassungsarbeiten an der Beleuchtung des Park+Ride-Parkplatzes rechtzeitig
mit den Stadtwerken Karlsruhe abzustimmen (vgl. Ziffer A.V.11.4).

Dingliche Sicherungen

Sofern dingliche Sicherungen erforderlich wirden, wird wegen der Abstimmung der
textlichen Inhalte und der entsprechenden Planunterlagen um Kontaktaufnahme ge-
beten.

Auch dies hat die Vorhabentragerin zugesagt (vgl. Ziffer A.V.11.5), so dass insgesamt
davon auszugehen ist, dass den Belangen der Stadtwerke Karlsruhe GmbH bzw.
Stadtwerke Karlsruhe Netzservice GmbH hinreichend Rechnung getragen wird.

2.12 Private Einwendungen

Zur Wahrung eines bestmoglichen Datenschutzes wird in diesem Planfeststellungsbe-
schluss, soweit moéglich, auf die Wiedergabe der Namen privater Personen verzichtet.
Fur die vorliegend einzige einwendende Person wird der Begriff ,Einwender” benutzt.

Hinweis nach 8 74 Abs. 4 S. 2 in Verbindung mit 8 69 Abs. 2 S. 4 LVWVIG

Es wird darauf hingewiesen, dass, soweit entsprechende Angaben in dem Planfest-
stellungsbeschluss anonymisiert wurden, ein Beteiligter auf schriftlichen Antrag Aus-
kunft Uber den Namen und die Anschrift eines anderen Beteiligten und ein vom Vor-
haben betroffenes Grundstiick oder dartiber erhélt, wo das Vorbringen eines anderen
Beteiligten abgehandelt ist, soweit die Kenntnis dieser Daten zur Geltendmachung sei-
ner rechtlichen Interessen erforderlich ist.
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Der Einwender auf3ert sich mit Schreiben vom 30.07.2021 zu dem Vorhaben. Er halt
die von der Vorhabentragerin beantragte Planung grundsatzlich fir moglich. Im We-
sentlichen beanstandet er die aus seiner Sicht stadtebaulich und strukturell nicht emp-
fehlenswerte Anbindung der Untermuhlsiedlung an den Bahnhof Durlach mittels einer
FuRgangerquerung tber die K 9659. Er fuhrt hierzu insbesondere Unfallrisiken durch
die StraRenquerung und eine durch die Offnung der Larmschutzwand hervorgerufene
erhohte Kriminalitatsgefahr an. Zudem hinterfragt er die schalltechnische Untersu-
chung zum Umbau der Larmschutzwand Untermuhlsiedlung (Anlage 11.1). Als Alter-
native schlagt er vor, den barrierefreien Zugang von der Untermuhlsiedlung zum Bahn-
hof Durlach tber einen Aufzug im Zugangsbereich zur bestehenden Unterfihrung auf
der Seite der Untermuhlsiedlung herzustellen.

Integration in das Sanierungsprojekt ,Stadteingang Durlach*

Hinsichtlich der vom Einwender beflrworteten Integration der barrierefreien Anbin-
dung der Untermuhlsiedlung an den Bahnhof Durlach in das Sanierungsprojekt "Stadt-
eingang Durlach" entgegnet die Vorhabentragerin, dass es sich beim barrierefreien
Umbau der VBK-Bahnsteige im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens und der
stadtebaulichen Umgestaltung des Bereichs der Untermihlisiedlung im Rahmen eines
Bebauungsplanverfahrens um zwei rechtlich getrennte Verfahren mit unterschiedlicher
Finanzierung handle, eine Abstimmung der Planungen untereinander jedoch statt-
finde.

Um Wiederholungen zu vermeiden, verweist die Planfeststellungsbehdtrde hinsichtlich
dieses Aspektes auf die dahingehend ergangenen Ausfiihrungen unter Abschnitt
B.111.2.10.

Sicherheitsaspekte im Rahmen der beantragten Variante / Alternative Anbindung der
Untermihlsiedlung an den Bahnhof Durlach Uber eine Aufzugsanlage auf der Seite
der Untermuihlsiedlung

Der Einwender wendet gegen die beantragte Variante mit hohengleicher Querungs-
maoglichkeit Uber die K 9659 und gedffneter Larmschutzwand ein, dass das speziell fur
sehbehinderte Menschen vorgesehene Blindenleitsystem keinen Sinn mache, da es
auch sehbehinderte mobilitatseingeschrankte Personen gebe, die unter Umstanden
fehlgeleitet und dadurch geféahrdet wiirden. Sehbehinderte, die aus Richtung Durlach
in die Untermihlsiedlung gingen, mussten in alle Richtungen sicher geleitet werden,
wenn sie mit der Stadtbahn abfahren bzw. alternativ als Mehrfachbehinderte in die
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Untermuhlsiedlung gelangen wollten. Bei Dunkelheit und schlechter Witterung (Eis,
Schnee) hatten Rollstuhlfahrer bzw. mobilitatseingeschrankte Personen grél3ere Prob-
leme, insbesondere kénnten Rollstuhlfahrer beim Queren der Gleise festhdngen und
seien damit hochgradig geféahrdet. Das Gefahrdungspotential der Stral3enquerung
Uber die K 9659 sei nicht zu unterschatzen. Es werde, insbesondere durch Motorrad-
fahrer, mit Uberhohter Geschwindigkeit gefahren. Die Gefahrdung von Schulkindern
im Bereich des Ubergangs sei hoher als im Bereich der Unterfiihrung (Nichtabwarten
der Ampelschaltung). Aus Richtung Untermuhlisiedlung sei zwischen Schallschutz-
wand und Fahrbahnrand eine zu geringe Distanz, so dass unter Umstanden Kinder
dadurch gefahrdet seien, weil kein friiher Sichtkontakt zum Verkehr moglich sei. Das-
selbe gelte fur Fahrzeugfuhrer, die dann viel zu spat reagieren konnten. Die Wege und
die uneinsehbaren Bereiche seien in gleicher Weise unter Sicherheitskriterien zu be-
trachten. Die friher vorhandenen Kameras und Notrufeinrichtungen seien entfernt
worden. Die Offnung der Schallschutzwand sei Einfall- und Ausfalltor fiir mégliches
kriminelles Handeln und erleichtere den Diebstahl von Fahrradern noch mehr. Durch
die alternative Wegfuhrung (Unterfihrung und Querung) bestehe die Gefahr, dass ein
Bereich vernachlassigt werde. Die Gestaltung des Durchganges in Verbindung mit
dem Fahrradabstellplatz sei keine gute Losung, zumal die Kapazitat jetzt schon zu
gering sei.

Fir eine Anbindung der Untermihlsiedlung an den Bahnhof Durlach tber eine Auf-
zugsanlage auf der Seite der Untermuhlsiedlung bringt der Einwender vor, dass
dadurch die StralRenquerung tber die K 9659 fir Rollstuhifahrer vermieden werden
kann. Fur den Schienenersatzverkehr konne die bis dato angewandte Losung weiter-
gefuihrt werden. Auch ein Zusammentreffen von Reisenden auf den Bahnsteigen der
VBK mit Personen, die nur von der Untermuhlisiedlung nach Durlach wollten, sei so
vermeidbar, da diese dann nicht die Aufziige auf den Bahnsteigen 11 oder 12 nutzen
mussten, um von der Untermihlisiedlung in die Unterfihrung zu gelangen. Der Bereich
der Untermuhlsiedlung sei durch den Erhalt der Larmschutzwand besser geschiitzt.
Der Einwender schlagt vor, ein Beleuchtungskonzept zu entwickeln, das zu der sicher-
heitserhhenden Wirkung auch eine gestalterische Aufwertung ergebe. Es sei von
Vorteil, wenn der stadtebauliche Zugewinn nicht nur im Bereich des dm-Platzes sicht-
bar werde, sondern auch beiden Siedlungen zugutekomme. Zuséatzlich empfiehlt er die
Errichtung einer Behindertentoilette auf der Seite der Untermuhlsiedlung bzw. im Be-
reich der VBK, da die Rickseite der Schallschutzwand seit Jahren als offentliche Toi-
lette entfremdet werde, insbesondere seitdem im Bahnhof die Toiletten geschlossen
worden seien. Es solle eine Kameraiiberwachung in Betracht gezogen werden.
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Die barrierefreie Anbindung der Untermuhlsiedlung an den Bahnhof Durlach tber eine
Aufzugsanlage auf der Seite der Untermuhlsiedlung wird von der Vorhabentréagerin
wegen erhohter Vandalismusgefahr und entsprechend hohen Unterhaltskosten ver-
worfen. Zudem bestehe im Falle eines Ausfalls der Aufzuganlage keine Moglichkeit
eines barrierefreien Zugangs zum Bahnhof Durlach von der Untermuhlisiedlung mehr,
wahrend dieser bei der gewahlten Variante mit gedffneter LArmschutzwand und Que-
rungsmoglichkeit tber die K 9659 immer bestehe. Da der derzeitig fur den Schienen-
ersatzverkehr genutzte Platz vor dem Bahnhofsgebdude im Zuge der Planung des
Projekts ,Stadteingang Durlach® entfalle, konne dieser nicht wie bisher dort verkehren,
sondern musse wieder auf die ehemalige B 10 (K 9659) zurlckgeholt werden. Ein
problematisches Zusammentreffen von Reisenden auf den Bahnsteigen der VBK mit
Personen, die nur von der Untermuhlsiedlung nach Durlach wollten, sieht die Vorha-
bentragerin nicht, da der Weg von der Ful3gangerquerung tber die Gleise zu den Auf-
zugen recht kurz sei und der Grol3teil der wartenden Fahrgéste sich eher im ¢stlichen
Teil des Bahnsteiges (verglaster Wartebereich) befanden.

Die Vorhabentragerin bringt vor, dass sie bei der beantragten Variante mit héhenglei-
cher Querungsmaglichkeit Uber die K 9659 und gedffneter Larmschutzwand keine Ge-
fahrdung fur mobilitatseingeschrankte Personen erkenne, da sowohl der Ubergang
uber die StralRe als auch der rechtwinklig tiber die Gleise verlaufende Uberweg mit
akustischen und taktilen Elementen gesichert sei. Fur Schulkinder stehe die Unterfiih-
rung weiterhin zur Verfligung, so dass der Weg nicht Gber die neue Signalanlage fih-
ren musse. Im Ubrigen verweist sie zu den vorgebrachten Aspekten der tiberhéhten
Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs, der ausreichenden Sichtkontakte von
Verkehrsteilnehmern sowie zur Breite der Flache zwischen Larmschleuse und Fahr-
bahnrand auf ihre Erwiderungen gegeniber der Burgergemeinschaft Untermuihl- und
Dornwaldsiedlung e.V. (unter Abschnitt B.111.2.10 dargestellt). Hinsichtlich der beftrch-
teten Steigerung der Kriminalitdtsgefahr weist die Vorhabentragerin darauf hin, dass
die Larmschleuse so transparent gestaltet werde, dass eine soziale Kontrolle gegeben
sei. Die Gefahr eines erhohten kriminellen Verhaltens werde nicht gesehen. Eine Re-
duzierung krimineller Aktivitaten kénne nicht im Zuge eines Planfeststellungsverfah-
rens fur einen barrierefreien Umbau der Bahnsteige erfolgen. An neuralgischen Punk-
ten wirden Kameras eingesetzt werden; jedoch nur auf den eigenen Bahnsteigen.
Eine Kameralberwachung auf 6ffentlichen Platzen sei Sache der Stadt und kénne in
diesem Verfahren nicht behandelt werden. Die Vorhabentragerin flihrt weiter aus, dass
die Bahnsteige und auch die Zugange nach Stand der Technik und mittels spezieller
Messprogramme so ausgeleuchtet wirden, dass ein hohes Sicherheitsgefiihl ent-
stehe. Auch die Larmschleuse und der Platz vor der Treppe in die Unterfiihrung werde
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beleuchtet. Eine gestalterische Aufwertung wie am dm-Platz, beispielsweise mit Toi-
letten oder einer Kameralberwachung auf o6ffentlichen Platzen, werde im Projekt
"Stadteingang Durlach" behandelt. Der Fahrradabstellplatz werde modernisiert und mit
20 neuen Einstellmdglichkeiten versehen. Nach stichprobeartigen Kontrollen entspre-
che dies der Anzahl der derzeitig dort abgestellten Fahrrader.

Nach Uberzeugung der Planfeststellungbehérde werden mit der von der Vorhabentré-
gerin beantragten Variante des barrierefreien Zugangs der Untermuhlsiedlung zu den
VBK-Bahngleisen durch die in die LA&rmschutzwand einzubauende Larmschleuse mit
daran anschlielRender hohengleicher Querungsmaoglichkeit tber die K 9659 und einem
Gleisuberweg zwischen den Bahnsteigen 11 und 12 alle betroffenen Belange hinrei-
chend berticksichtigt.

Fiur die vom Einwender vorgeschlagene Anbindung der Untermihlsiedlung an den
Bahnhof Durlach tGiber eine Aufzugsanlage auf der Seite der Untermuhlsiedlung spricht
zunéachst, dass mit dieser Losung keine Stral3enquerung Uber die K 9659 erforderlich
ist, womit ein potentielles Risiko in der Wegfuhrung entfiele. Auch die Behindertenbe-
auftragte der Stadt Karlsruhe teilt in ihrer ergdnzenden Stellungnahme vom
25.10.2021 — um die sie von der Anhérungsbehdrde hinsichtlich der vorgebrachter
Einwendungen gebeten wurde — mit, dass jede Stral3enquerung fir alle Verkehrsteil-
nehmer ein Risiko berge und vermeidbare Ubergange grundsatzlich durch Alternativen
ersetzt werden sollten. Eine eigene Beurteilung der vom Einwender angesprochenen
Gefahrdungslage konne sie jedoch nicht abgeben. Zugleich weist sie auf die Proble-
matik der vom Einwender vorgeschlagenen Losung hin, dass bei einem Ausfall der
Aufzuganlage keine direkte barrierefreie Zugangsmoglichkeit zu den VBK-Bahnstei-
gen mehr gegeben ist und sich daraus erhebliche Umwege fir mobilitatseinge-
schrénkte Menschen ergeben.

Gegenuber der vom Einwender vorgeschlagenen Variante, bietet die von der Vorha-
bentragerin bevorzugte Variante einen von stérungsanfalligeren Betriebsanlagen — wie
bspw. Aufzugsanlagen — unabh&ngigen barrierefreien Zugang von der Untermuhlsied-
lung zu den VBK-Bahnsteigen. Angesichts der Gegebenheiten vor Ort und der geplan-
ten Ausgestaltung, erscheint die vorgesehene Querungsmaglichkeit Gber die K 9659
auch unter der Beriicksichtigung, dass diese StralRenquerung insbesondere flr mobi-
litatseingeschrénkte Personen vorgesehen ist, verkehrssicher und auch zumutbar.
Wie bereits unter Abschnitt B.I11.2.10 ausgefihrt, weist die K 9659 im Querungsbereich
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf und verfigt jeweils nur tber
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eine Fahrspur pro Richtung, wobei beide Fahrspuren durch eine grof3e Mittelinsel von-
einander getrennt sind. Die Fuldgdngerquerung wird signalisiert und mit taktilen und
akustischen Signalgebern gemafR DIN 32981 errichtet. Eine ungefahrdete Uberque-
rung der K 9659 ist somit — gegebenenfalls mit einem Zwischenstopp auf der Mittelin-
sel — auch fur altere, langsame und mobilitatseingeschréankte Personen madglich. Nicht
in ihrer Mobilitat eingeschréankte Personen — wie etwa die vom Einwender angespro-
chenen Schulkinder — kénnen nach wie vor die Unterfihrung nutzen, so dass der Stra-
Rentbergang von diesen Personen nicht genutzt werden muss. Insbesondere fir Per-
sonen, die nicht zu den VBK-Bahngleisen gelangen wollen, sondern den Bahnhof que-
ren mochten, wird die Unterfihrung auch den direkteren und damit attraktiveren Weg
darstellen. Eine Uberfrequentierung des StraReniibergangs ist daher ebenfalls nicht
zu erwarten. Entgegen den Beflrchtungen des Einwenders, sind nach Ansicht der
Planfeststellungsbehérde auch die Sichtbeziehungen und die Breite des Bereichs zwi-
schen Larmschutzwand und StraRenrand ausreichend. Dahingehend und auch im Hin-
blick auf die vorgebrachten Bedenken zu Geschwindigkeitsiiberschreitungen durch
den Kraftfahrzeugverkehr und auch hinsichtlich einer gefahrlosen Gleisquerung von
Rollstuhifahrern wird auf die Ausfihrungen unter Abschnitt B.111.2.10 verwiesen. Be-
zuglich einer befurchteten hochgradigen Gefahrdung von Rollstuhlfahrern bzw. mobi-
litatseingeschrankten Personen bei der Querung der Gleise in der Dunkelheit und bei
schlechter Witterung macht die Planfeststellungsbehérde auch darauf aufmerksam,
dass die vorgesehene Mdglichkeit zur Gleisquerung letztendlich nicht genutzt werden
muss, sondern vielmehr eine Wegeerweiterung darstellt und die Flexibilitat erhéht. So
haben mobilitatseingeschrénkte Personen, die sich bspw. bei der Querung der Gleise
unsicher fuhlen, auch die Mdglichkeit, den Bahnsteigwechsel Gber die auf den Bahn-
steigen 11 und 12 vorgesehenen Aufziige vorzunehmen. Auch bietet diese Redundanz
der Wege eine Flexibilisierung im Falle einer Aufzugstdrung. Fallt ein Aufzug auf einem
der beiden Bahnsteige aus, ist die barrierefreie Erreichbarkeit der Unterfihrung und
der Untermuhlsiedung tber den Aufzug auf dem anderen Bahnsteig weiterhin gewahr-
leistet. Die Planfeststellungsbehdrde sieht auch nicht die Gefahr eines problemati-
schen Zusammentreffens von Reisenden auf den Bahnsteigen der VBK mit Personen,
die nur von der Untermuhlsiedlung nach Durlach wollten, und halt die dahingehend
ergangenen Ausfihrungen der Vorhabentragerin fur plausibel.

Hinsichtlich der Kritik des Einwenders am vorgesehen Blindenleitsystem hat die Be-
hindertenbeauftragte in ihrer ergdnzenden Stellungnahme vom 25.10.2021 klarge-
stellt, dass entsprechende Hilfestellungen fir Menschen mit einer Einschréankung der
Sehkraft im gesamten 6ffentlichen Verkehrsraum unabdingbar seien, und nochmals
auf die erforderliche Einhaltung der DIN 32984 hingewiesen (vgl. hierzu Abschnitte
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B.111.2.8.4 und B.111.2.9.1.3), damit Blinde oder Sehbehinderte nicht fehlgeleitet werden.
Die Beachtung der DIN 32984 hat die Vorhabentragerin zugesagt (vgl. Ziffer A.V.7.1).
Erganzend hat die Behindertenbeauftragte als zusatzliche Orientierungshilfe die In-
stallation eines taktilen Ubersichtsplanes vorgeschlagen, der eine Ubersicht tiber die
Wegefiihrung im Bahnhof Durlach gibt und damit die Ubersicht iiber die gesamte Si-
tuation erheblich erleichtert. Die Vorhabentrdgerin hat die Installation von Orientie-
rungshilfen fur sehbehinderte Menschen entsprechend der DIN 32984, wie z.B. Braille-
schrift an den Treppengelandern und einen taktilen Ubersichtplan, zugesagt (vgl. Ziffer
A.V.7.3). Damit ist die erforderliche Orientierungsmdglichkeit fir Menschen mit einer
Einschrankung der Sehkraft nach Ansicht der Planfeststellungsbehtrde ausreichend
sichergestellt.

Die Gefahr einer relevanten Kriminalitatserh6hung sieht die Planfeststellungsbehdrde
durch das Vorhaben nicht. Insbesondere stellt die Offnung der Larmschutzwand nach
ihrem Daflrhalten auch kein Einfall- oder Ausfalltor fur kriminelles Handeln dar. Der
Bereich hinter der Larmschutzwand auf der Seite der Untermuihlsiedlung ist bereits
uber die Unterfuhrung vom Bahnhof aus zuganglich. Daher ist bspw. eine Abschot-
tungswirkung gegentuber dem sudlich gelegenen Bahnhofsgelande durch die Larm-
schutzwand schon gegenwartig nicht gegeben. Inwiefern die Erhaltung der L&arm-
schutzwand einen besseren Schutz gegenlber der gegenwartigen Situation gewahr-
leisten soll, ist daher nicht ersichtlich. Die Offnung der Larmschutzwand schafft neben
der bestehenden Unterfihrung einen barrierefreien Zugang zur Untermuhlsiedlung.
Eine relevante Zunahme von Personen mit kriminellen Absichten, welche den Weg in
die Untermiihisiedlung finden, ist dadurch nicht zu erwarten. Vielmehr fihrt die Offnung
der Larmschutzwand mit der Errichtung einer zweiten Zugangsmaglichkeit zum sidlich
gelegenen Bahnhof Durlach zu einer Erweiterung der bisher in sudlicher Richtung
durch die Unterfuhrung verursachten verengten Wegefiihrung. Dadurch wird der im
Zusammenhang mit engen Bahnhofsunterfihrungen und eingeschrénkten Ausweich-
maoglichkeiten bestehenden Beeintrachtigung des Sicherheitsgefuhls entgegenge-
wirkt. Zudem erhoht die transparent ausgestaltete Larmschleuse die Einsichtigkeit im
Bereich des Treppenabgangs und des Fahrradabstellplatzes. Die damit einherge-
hende verbesserte soziale Kontrolle reduziert die Gefahr krimineller Handlungen und
lasst neben einer Verbesserung des Sicherheitsgefiihls der dort verkehrenden Ful3-
ganger und Radfahrer auch eine Verbesserung des Sicherheitsgefiihls der Anwohner
erwarten. Erganzend hat die Vorhabentragerin zudem zugesagt, sowohl den Bereich
vor der Unterfihrung und der Larmschleuse als auch die La&rmschleuse selbst sowie
den signalisierten Ful3gadngeribergang Uber die K 9659 — auch im Sinne der Kriminal-
pravention — mit einer StraRenbeleuchtung nach DIN 13201 auszustatten (vgl. Ziffer

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 125



Planfeststellungsbeschluss ,Barrierefreier Ausbau der Bahnsteige Az.: RPK17-3871-15
der Verkehrsbetriebe Karlsruhe im Bahnhof Durlach® (ehemals 17-3871-VBK/69)

A.V.8). Insofern weist die planfestgestellte Variante unter diesem Sicherheitsaspekt
bzw. im Hinblick auf eine beflirchtete Kriminalitatssteigerung Vorteile gegenuber der
vom Einwender vorgeschlagenen und nur einer eingeschrankten sozialen Kontrolle
unterliegenden Aufzugsanlage im Bereich der Unterfihrung auf. Zugleich weist die
Planfeststellungsbehorde darauf hin, dass es grundséatzlich nicht Aufgabe der Vorha-
bentragerin ist, im Rahmen des barrierefreien Ausbaus der VBK-Bahnsteige im Bahn-
hof Durlach den ndrdlich der La&rmschutzwand gelegenen Bereich der Untermuhlsie-
dung stadtebaulich zu sanieren und aufzuwerten. Eine Aufwertung von Stadtteilen,
Quartieren oder deren Teilbereichen ist grundsétzlich eine stadtplanerische Aufgabe.
Dementsprechend ist ein vom Einwender gewiinschter stadtebaulicher Zugewinn, der
beiden Siedlungen zugutekommt, insbesondere auch durch gestalterische Aufwertun-
gen sowie die Errichtung von Toiletten oder Einrichtungen zur Kameratberwachung
auf offentlichen Platzen, nicht durch den barrierefreien Ausbau einer Haltestelle, son-
dern durch stadtplanerische MalRnahmen zu erreichen. Dementsprechend ist eine
stadtebauliche Sanierung und Aufwertung dieses Bereichs der Untermuhlisiedlung im
Rahmen des Sanierungsprogramms ,Stadteingang Durlach® der Stadt Karlsruhe zu
erreichen.

Gemessen an der Zielsetzung des Vorhabens, die Bahnsteige der VBK am Bahnhof
Durlach und deren Zugéange barrierefrei auszubauen, Uberwiegen nach alledem die
Vorteile der Antragsvariante, die mit dieser Variante verbundenen Nachteile. Dies gilt
insbesondere auch fur den hier thematisierten Teilbereich einer barrierefreien Anbin-
dung der Untermihlsiedlung an die VBK-Haltestelle. Auch wenn die vom Einwender
vorgeschlagene Variante den Vorteil hat, dass mit ihr eine hdhengleiche Querung der
K 9659 vermieden und dadurch ein potentielles Risiko in der Wegfuhrung entfallt, so
ist nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde eine verkehrssichere Stral3enquerung
in der Ausfiihrungsvariante moglich. Letztere beinhaltet gegeniber der vorgeschlage-
nen Alternative den Vorteil, dass sie den barrierefreien Zugang unabhé&ngig von einer
weiteren technischen, stérungsanfalligeren und damit auch kostenintensiveren Be-
triebseinheit (Aufzugsanlage) ermaoglicht. Auch die Aspekte der Sicherheit bzw. der
Kriminalitatspravention sprechen fur die Vorzugsvariante und gegen die vorgeschla-
gene Alternativiosung. Unabhéangig vom Aspekt der Barrierefreiheit erhdht die Errich-
tung eines zweiten Zugangsweges zu den VBK-Bahnsteigen zudem die Flexibilitat der
Wegfiihrung. Dabei ist die Vorhabentragerin zur Unterhaltung und Instandhaltung bei-
der Zugénge verpflichtet. Auch die nach Ansicht des Einwenders unglnstige Lage des
Fahrradabstellplatzes spricht nicht gegen das Vorhaben. Denn dieser ist schon im Be-
stand vorhanden, woran sich auch im Rahmen der alternativ vorgeschlagenen Anbin-
dungsmaglichkeit nichts &ndern wirde. Fur die Antragsvariante spricht zudem, dass
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der Schienenersatzverkehr im Zuge der Planung des Projekts ,Stadteingang Durlach”
auf die K 9659 verlegt werden muss und durch die Offnung der Larmschleuse dann
zugleich ein Zugang zur nordlich der Strafle gelegenen Haltestelle des Schienener-
satzverkehrs (nachrichtlich in den Planen enthalten) besteht. Nach Ansicht der Plan-
feststellungsbehorde sind nach alledem keine Varianten ersichtlich, mit denen sich die
mit der Planung angestrebten Ziele unter geringeren Opfern an entgegenstehenden
offentlichen und privaten Belangen verwirklichen lie3en.

Schalltechnischen Untersuchung zum Umbau der Larmschutzwand

Der Einwender beanstandet, dass es sich bei den angenommenen Werten um reine
Rechenwerte handle, welche mit denen der Deutschen Bahn scheinbar nicht Giberein-
stimmten. Ferner bleibe unbericksichtigt, dass im Bereich des Durchgangs durch die
Larmschutzwand eine geringere Schallabsorbtion stattfinde und sich durch die Ver-
schiebung der Schallbeugekante in Richtung der Wohnh&user eine ungunstige Schal-
lausbreitung ergebe. Der Eingriff in die Schallschutzwand sei nicht zu unterschatzen.
Maf3gebender Schallpegel sei der nachtliche Pegel des Giterverkehrs.

Die Vorhabentragerin fuhrt hierzu aus, dass nach der 16. BImSchV der Verkehrslarm
sowohl fur die Schienen als auch fur den Stral’enverkehr ausschlief3lich rechnerisch
bestimmt werde. Die Berechnungsmethodik sei in den Regelwerken Schall 03 und
RLS 90 festgelegt. Andere Methoden seien nicht zuldssig. Es handele sich bei der
schalltechnischen Untersuchung tatsachlich um ,reine Rechenwerte entsprechend
der Gesetzesgrundlage fir die zu verwendenden Richtlinien zur Berechnung der Larm-
situation. Die im Gutachten verwendeten Zugzahlen stammten aus dem KVV Kurs-
buch aus 2016. Im Bereich des Durchgangs fande keine geringere Schallabsorption
statt, da auch fur die Larmschutzelemente in der Schleuse absorbierende Materialien,
entsprechend den zur Bahn hin bereits bestehenden Larmschutzwandelementen, vor-
zusehen seien. Es sei grundsatzlich richtig, dass eine Larmschutzwand bzw. deren
Beugungskante eine grof3ere Wirkung erziele, wenn sie ndher an dem Larmemittenten
positioniert sei. Im vorliegenden Fall ergebe sich jedoch durch die abschnittsweise Pa-
rallelfUhrung von Larmschutzwandelementen eine ,doppelte“ Abschirmung, welche
das Abrtcken von Teilen der Larmschutzwand im Bereich des Durchgangs ausgleiche.
Der Eingriff in die LA&rmschutzwand sei nicht unterschétzt und ein ausfihrliches Gut-
achten mit aufwandigen Berechnungen erstellt worden. Die durch den nachtlichen Gi-
terverkehr entstehenden Geréuscheinfliisse seien in der schalltechnischen Untersu-
chung vollumfanglich beriicksichtigt worden. Im Rahmen der schalltechnischen Unter-
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suchung sei der Nachweis erbracht worden, dass durch die Offnung der Larmschutz-
wand auch unter Berucksichtigung der oben genannten Punkte keine Verschlechte-
rung der Situation fur die im Umfeld liegende Wohnbebauung gegeben sei.

Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde beruht die schalltechnische Unter-
suchung zum Umbau der LArmschutzwand Untermuhlsiedlung (Anlage 11.1) auf kor-
rekten Annahmen und korrekten methodischen Ansétzen. Es wird dahingehend auf
die in diesem Planfeststellungsbeschluss ergangenen Ausfihrungen unter B.111.2.4.1,
B.111.2.9.1.4 und B.111.2.10 verwiesen.

Soweit den Einwendungen nach alledem nicht Rechnung getragen wurde, werden
diese zurtickgewiesen.

3. Gesamtbetrachtung

Die Planfeststellungsbehérde kommt bei der Gesamtbetrachtung und -bewertung zu
dem Ergebnis, dass die mit dem Vorhaben verfolgten Ziele erreicht werden kdnnen.
Nach der Gesamtabwagung aller durch das Vorhaben berthrten 6ffentlichen und pri-
vaten Belange wird dem Antrag der Vorhabentragerin auf den barrierefreien Ausbau
der VBK-Bahnsteige im Bahnhof Durlach nach Mal3gabe der im verfigenden Teil ge-
troffenen Entscheidungen, Nebenbestimmungen und Zusagen entsprochen. Dabei
sind nicht nur die einzelnen 6ffentlichen und privaten Interessen gegen die 6ffentlichen
Interessen an einer attraktiven Ausgestaltung des offentlichen Personennahverkehrs,
sondern alle fir und gegen das Vorhaben sprechenden Belange in ihrer Gesamtheit
abgewogen worden.

Die Planfeststellungsbehorde ist zu der Uberzeugung gelangt, dass durch das Vorha-
ben weder 6ffentliche noch private Belange in einer solchen Art und Weise beeintrach-
tigt werden, dass das Interesse an der Umsetzung des beantragten Vorhabens insge-
samt zuruicktreten musste. Bei der Gesamtbetrachtung der Darlegungen in den einzel-
nen (Unter-)Abschnitten der Entscheidungsgriinde kommt den mit dem Bauvorhaben
verfolgten Zielen gegenuber den entgegenstehenden tbrigen offentlichen und privaten
Belangen das groRere Gewicht zu. Nachteilig betroffene 6ffentliche und private Be-
lange sind in groBem Umfang durch Zusagen und Nebenbestimmungen gemindert
oder ausgeglichen worden.
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Es bieten sich der Planfeststellungsbehérde gegenlber den planfestgestellten Um-
bauten keine Alternativen an, mit denen die dargestellten Ziele unter geringerer Inan-
spruchnahme entgegenstehender o6ffentlicher oder privater Belange erreicht werden
konnten. Dazu hat die Planfeststellungsbehdrde insbesondere auch den alternativen
Anschluss der Untermuhlsiedung an die VBK-Bahngleise betrachtet.

Die Planfeststellungsbehorde verkennt nicht, dass mit dem Vorhaben auch negative
Auswirkungen auf private und offentliche Interessen verbunden sind. Zu den nachtei-
ligen Auswirkungen zahlen vor allem Eingriffe in Natur und Landschaft sowie in Ein-
zelbereichen Larmbelastungen durch Baularm.

Soweit durch den Bau Eigentum in Anspruch genommen werden muss, sind dagegen
keine Einwendungen erhoben worden. Der Bedarf wurde im Ubrigen auf das nicht wei-
ter einschrankbare Minimum begrenzt. Die Eingriffe in Natur und Landschaft werden
soweit wie mdglich minimiert und im Ubrigen kompensiert.

Fir die Bauphasen soll ein MaBnahmenbundel (u.a.: Beschrankung der Nachtarbei-
ten, Benennung eines Immissionsschutzbeauftragten, umfassende Information der
Anlieger, Verwendung gerauscharmer Bauverfahren und gerduscharmer Baumaschi-
nen, Optimierung der Baustelleneinrichtung, Fortschreibung der Baularmprognose, Er-
greifung von MafRnahmen zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Richtwerttber-
schreitungen, Stellung von Ersatzwohnraum, Uberwachung der Larmimmissionen mit-
tels messtechnischer Untersuchungen, Entschadigung in Geld) einen angemessenen
Schutz vor Beeintrachtigungen durch Baularm herbeifiihren.

Durch die von der Planfeststellungsbehoérde verfiigten Nebenbestimmungen und die
verbindlichen Zusagen der Vorhabentragerin wird sichergestellt, dass keine offentli-
chen und privaten Interessen in unzulassiger oder unzumutbarer Weise hinter die fur
das Vorhaben sprechenden Belange zuriickgestellt werden. Die trotz der verfiigten
Nebenbestimmungen und Zusagen noch verbleibenden Beeintrachtigungen missen
jedoch im Hinblick auf verkehrliche offentliche Interessen sowie dem 6ffentlichen Inte-
resse der Barrierefreiheit hingenommen werden.

Im Ergebnis ist die Bewdltigung aller maRRgeblichen Konflikte festzustellen, so dass
das Vorhaben durch den Planfeststellungsbeschluss zugelassen werden kann.
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C. Gebuhr

Fir diesen Planfeststellungsbeschluss wird gemal3 88 1 bis 7 Landesgebihrengesetz
(LGebG) i. V. m. 8§ 1 der Gebihrenverordnung (GebVO VM) und Nr. 11.3.9 des Ge-
bihrenverzeichnisses (GebVerz VM) des Verkehrsministeriums eine Gebuhr erhoben,
die die Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH als Antragstellerin zu tragen hat (8 5 Abs. 1
Nr. 1 LGebG).

Die Festsetzung der Gebihr erfolgt in einem gesonderten Bescheid.
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D. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Bekannt-
gabe Klage beim Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg mit Sitz in Mannheim
erhoben werden.

Vor dem Verwaltungsgerichtshof missen sich die Beteiligten, aul3er in Prozesskosten-
hilfeverfahren, durch Prozessbevollmachtigte vertreten lassen. Dies gilt auch fr Pro-
zesshandlungen, durch die ein Verfahren vor dem Verwaltungsgerichtshof eingeleitet
wird. Als Bevollmachtigte sind Rechtsanwaélte oder Rechtslehrer an einer staatlichen
oder staatlich anerkannten Hochschule eines Mitgliedstaates der Européaischen Union,
eines anderen Vertragsstaates des Abkommens Uber den Européischen Wirtschafts-
raum oder der Schweiz, die die Befahigung zum Richteramt besitzen, zugelassen; so-
weit diese Beteiligte sind, kdnnen sie sich selbst vertreten. Behérden und juristische
Personen des offentlichen Rechts einschlief3lich der von ihnen zur Erfullung ihrer 6f-
fentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse konnen sich durch eigene Be-
schaftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Beschéftigte mit Befahigung zum
Richteramt anderer Behorden oder juristischer Personen des 6ffentlichen Rechts ein-
schlie3lich der von ihnen zur Erflllung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusam-
menschlisse vertreten lassen. Weitere Vertretungsbefugnisse kénnen sich im Einzel-
fall aus 8 67 Abs. 2 S. 2 Nr. 3 bis 7 der Verwaltungsgerichtsordnung ergeben.

Mirko Hecker

Karlsruhe, den 6. April 2023
Regierungsprasidium Karlsruhe
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