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VBK , Barrierefreier Ausbau der VBK-Bahnsteige

im Bf. Durlach

Planungsabteilung
V2-Pl 2/Kuhl -5110 Planfeststellung nach § 28 PBefG

Erlauterungsbericht

1. Verkehrliche Begriindung

Seit 1992 fuhrt die AVG auf der Strecke Karlsruhe - Bretten einen Stadtbahnbetrieb
mit Zweisystemfahrzeugen durch, mit direkter, umsteigefreier Verknlipfung zum
Karlsruher StraRenbahnnetz (,Karlsruher Modell*). In den Folgejahren wurde dieses
OPNV-Modell stark ausgeweitet. Seit 1997 verkehrt iber den Bahnhof Durlach auRer
der S4 von/nach Bretten/Heilbronn auch die Stadtbahnlinie S5 von Karlsruhe ins
Pfinztal bzw. in Richtung Pforzheim.

Der grol3e Erfolg des Stadtbahnbetriebes ist unter anderem auf den sehr dichten
Fahrplantakt zuriickzufiihren.

Bild 1: Bf. Durlach, Gleis 11 und 12, im Hintergrund die Rampe zur Durlacher Allee
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Ein wichtiger Umsteigepunkt von Stadtbahn und DB-Zigen ist neben dem HBF
Karlsruhe der Bahnhof Durlach. Parallel zu den drei3 DB-Bahnsteigen befinden sich
fur die in und von Richtung Grotzingen/ Pfinztal verkehrenden Stadtbahnfahrzeuge
die beiden Bahnsteige 11 und 12 der VBK Haltestelle am nordwestlichen Ende im Bf.
Durlach nérdlich der DB-Gleise. Sie haben eine Gesamtlange von ca. 120 m, davon
85/90 m mit einer Hohe von 38 cm (. S.0. und ca. 30 m mit einer Hohe von 15 cm.

Uber zwei Treppen werden die VBK-Bahnsteige an die vorhandene Unterfilhrung
angeschlossen, die im 0stlichen Teil zu den DB-Bahnsteigen und dem
Empfangsgebaude fiihrt, und im westlichen Bereich - unter der ehemaligen B 10
(heute: Kreisstrae K 9659) hindurch - die Untermiihisiedlung anbindet.

Diese VBK Haltestelle erfiillt nicht die Anforderungen an die Barrierefreiheit; der
fuRlaufige Zugang zur Haltestelle ist ausschlieRlich Uber Treppenanlagen maglich,
und die Bahnsteighthe ist nicht auf die Einstiegshohe der hier verkehrenden
mittelflurigen Zweisystemfahrzeuge (55cm) abgestimmt. Hier besteht dringender
Handlungsbedarf.

2. Kurzbeschreibung der Mainahme
Es ist folgender barrierefreier Ausbau geplant:

e Erhdhung beider Bahnsteige (iber eine Lange von 72 m mit einer Hohe von
55 cm fir den Einstieg in die Zweisystemfahrzeuge (Doppeltraktion).

e Verlangerung beider Bahnsteige Uiber eine Lange von 36 m mit einer Hohe
von 34 cm fur den Einstieg in die Niederflurfahrzeuge (Einfachtraktion).

e Rickbau der sudwestlich gelegenen 15 cm hohen und 35 m langen
Bahnsteigbereiche.

e Einbau von zwei Aufziigen zwischen der Unterfihrung und den Bahnsteigen
11 + 12, wie schon an den (ibrigen DB Gleisen.

o Signalisierte, hohengleiche Gleisquerung der VBK-Gleise am sldwestlichen
Ende.

e Barrierefreier Zugang vom VBK-Bahnsteig 12 zur P+R-Anlage.
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e Hohengleiche FuRgéngerquerung lber die K 9659 (ehem. B 10) mit Offnung
der Larmschutzwand und Umbau zu einer Larmschleuse.

e Nachrichtlich: Je ein Bussteig pro Fahrtrichtung an der B 10/ K 9659 als
Haltepunkte fiir einen SEV (Schienenersatzverkehr)

Durch diese Umbauten ist die Zuganglichkeit der Haltestelle fur
mobilitdtseingeschrankte Fahrgéste durch die Unterfihrung von Durlach (Stadt, Bus,
Tram) kommend Uber die Aufzué]e sichergestellt; gleichzeitig besteht fur ,mobile"
Fahrgéaste nach wie vor die Moglichkeit, die Haltestelle auch auf kurzem Wege Uber
einen Treppenaufgang aus der Unterfiihrung zu erreichen. Fahrgaste aus der
Untermiihlsiedlung/ ,dm dialogicum (Zentrale)* haben die Mdglichkeit durch die
Unterfiihrung unter der K 9659 (ehem. B 10) zu gelangen, hier wird speziell fur
sehbehinderte Personen mit einem Blindenleitsystem ein sicherer Weg zu allen
Bahnsteigen im Bahnhof Durlach sowie den Bus und Tram Haltestellen und in
Richtung des Stadtzentrum Durlach angeboten. Zuséatzlich wird auch ein neuer
niveaugleicher Uberweg (mobilitatseingeschrankte Personen) tber die K 9659
(ehem. B 10) gebaut, um die Bahnsteige 11 und 12 der VBK (Stadtbahn S4 und S5)
barrierefrei anzusteuern, und tber die Fahrstiihle in die Unterfilhrung mit Ziel DB
Gleise, Bus und Tram (H Auer Strale), Stadtzentrum Durlach zu gelangen. Der
Bahnsteig 12 wird mit einem Zugang zu den parallel verlaufenden neuen Parkplatzen
(P+R) auf der K 9659 (ehem. B 10) verbunden.

3. Betriebsform

Die Haltestelle liegt im Stadtgebiet Karlsruhe und ist im Eigentum und in der Infra-
strukturverantwortung der VBK. Bei Strecke und Haltestelle handelt es sich um
Betriebsanlagen nach BOStrab; dem entsprechend erfolgt auch die hiermit
beantragte Anderung der Bahnbetriebsanlagen unter Beachtung der BOStrab. Die
Strecke wird auf Sicht befahren. Im Regelbetrieb wird diese Strecke von den
Zweisystemwagen der S 4 (Bretten, Heilbronn) und S 5 (Pfinztal, Pforzheim)
befahren und die Haltestelle bedient. Zusatzlich fahren hier Niederflurwagen z.B. als
Einsatzfahrten fur die morgendlichen Spitzenzeiten. Mit neuem Fahrplankonzept mit
Inbetriebnahme des Tunnels in der Kaiserstrale wird kiinftig hier am Bf. Durlach
(Wendeschleife) das 6stliche Ende der Linie 5 (Niederflurfahrzeuge)liegen.
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4. Allgemeine verkehrspolitische Zielsetzung 4

Die geplante Maflnahme deckt sich mit den grundsatzlichen Zielen des Gesetzes
tiber die Planung, Organisation und Gestaltung des offentlichen Personennahver-
kehrs (OPNVG) des Landes Baden-Wirttemberg vom 08.06.1995, wonach der
OPNV im gesamten Landesgebiet als eine vollwertige Alternative zum motorisierten
Individualverkehr zur Verfligung stehen soll. Gleichfalls ist der Umbau des Bahnhofs
Durlach unter anderem im Regionalplan Mittlerer Oberrhein, im Nahverkehrsplan des
Karlsruher Verkehrsverbundes, im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Karlsruhe
sowie in zahlreichen anderen nahverkehrsaffinen Programmen und Planen
enthalten. Dariiber hinaus ist der barrierefreie Ausbau von Anlagen des OPNV im
PBefG, § 8 festgeschrieben.

5. Abstimmung mit Dritten und Behorden

Die Planung wurde intensiv mit den stédtischen Amtern sowie den
Verkehrsbehorden der Stadt Karlsruhe abgestimmt, und unter anderem in der
stadtinternen ,Verkehrsplanungsrunde® vorgestellt, und gleichzeitig auch mit der
Behindertenkoordinatorin der Stadt Karlsruhe abgesprochen. Die beteiligten Amter
haben dem barrierefreien Umbau grundsatzlich zugestimmt. Mehrfach wurde dieses
Vorhaben im Stadtamt Durlach prasentiert, letztmalig am 22.03.2017, mit dem
Ergebnis einer zustimmenden Kenntnisnahme.

6. Kosten

Die Kosten flr den barrierefreien Umbau der Bahnsteige sind auf ca. 5.5 Mio. €
veranschlagt

7. Zeitplan
Die MaRnahme hat eine hohe Dringlichkeit und ist fir die Jahre 2023/24 eingeplant.
Karlsruhe den 20.02.2021
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