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Gender Erklarung

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird in diesem Erlauterungsbericht auf die gleichzeiti-
ge Verwendung der Sprachformen mannlich, weiblich und divers (m/w/d) verzichtet. Samtli-
che Formulierungen gelten gleichermalen fir alle Geschlechter.
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1.

1.1.

1.2.

Beschreibung des Projektes

Antragsgegenstand

Der Bahnhof Kafertal wird fir die Anspriiche eines zeitgemaRen und attraktiven OPN
(6ffentlicher Personennahverkehr) — Angebotes ausgebaut.

Die MaRnahme umfasst im Wesentlichen:

¢ Rickbau der Bahnsteigliberdachung

e Rickbau und Neubau der Gleisanlagen, Bahnsteige und Bussteige

e Umbau des Bahniibergangs Rebenstralle

e Anpassung des Stralenknotenpunktes Rebenstralle / LindenstralRe / Birkenau-
er Strale / Am Rebstock und der angrenzenden Birkenauer Stralde

e Ruckbau und Neubau der technischen Infrastruktur — Oberleitungsanlage, Leit-
und Signaltechnik, Energieversorgung, Entwasserungsanlagen etc.

e Rickbau der Hallenerweiterung an der historischen Fahrzeughalle KO03

* Neubau einer Abstellhalle fir Schienenfahrzeuge

e Umbau der bestehenden historischen Fahrzeughalle zur Integration in die Ab-
stellung

¢ Neubau einer Betriebswerkstatt fiir Schienenfahrzeuge

* Riickbau der Gleisanlagen und Belage im bestehenden Betriebshof und Umge-
staltung der AulRenanlagen flr die schienengebundene Erschlielung, betriebli-
che Belange, Parkplatze und Begriinungsmafinahmen

e Neubau von technischen Funktionsgebauden (Schalthduser, Trafos, Unterwer-
ke)

e Riickbau der Gebaude K001, K002, der Anbauten an KOO3, der Betriebstank-
stelle sowie der jetzigen Trafo- und Schalthauser

* Neuerrichtung der Einfriedung mit entsprechenden Toranlagen

e Errichtung einer begriinten Schallschutzwand

e Rodung von geschitzten Baume gemal §6 der Baumschutzsatzung vom
28.05.2019

e Neupflanzung von 40 Einzelbdumen auf dem Bahn- und Betriebshof

Fir die genannten Rickbau-, Umbau- und Neubaumaflnahmen sowie die notwendigen
Folgemalinahmen einschliellich der MalRnahmen zum Natur- und Artenschutz, Denk-
malschutz und wasserrechtliche Tatbestdnde beantragt die Rhein-Neckar-Verkehr
GmbH (rnv) hiermit Namens und im Auftrag der MV Mannheimer Verkehr GmbH (MV)
die Feststellung des im Folgenden in Text und Zeichnungen dargestellten Plans.

Begriindung der MaBRnahme

Mit der Neubeplanung und Integration von Konversionflachen aufgegebener US-
Standorte in die Mannheimer Stadtstruktur werden bereits jetzt sowie in naher Zukunft
neue Arbeits- und Wohnbereiche im Nordosten des Mannheimer Stadtgebietes ge-
schaffen. So wird auf rund 150 ha der friheren US-Wohnsiedlungen Benjamin Fran-
klin, Sullivan und Funari ein neues Stadtquartier fir Wohnen, Arbeiten und Leben ent-
stehen. Parallel dazu wird die ebenfalls im Mannheimer Nordosten liegende ca. 45 ha
grol’e Konversionsflache der ehemaligen Taylor Baracks stadtebaulich erschlossen,
ebenso wie jene auf dem ca. 13 ha groRen Turley Areal im Bereich Neckarstadt-Ost,
nahe dem Herzogenriedpark. Mit der Entwicklung der neuen Stadtquartiere wird sich
die Nachfrage nach einem attraktiven und leistungsfahigen OPNV-Angebot im Mann-
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heimer Nordosten zukinftig wesentlich erhéhen und neue Fahrgastpotentiale entste-
hen lassen.

Far die QuartiererschlieBung von Benjamin-Franklin Village wird eine neue Stadtbahn-
linie 16 in gebaut, die Uber Kafertal in den Mannheimer Sitden fihrt; der Gleisan-
schluss befindet sich bereits in der Realisierung. Zur ErschlieBung des Turley Areals
wird ein Haltepunkt im Bereich des Eisenlohrplatzes an der Linie 5/5A/15/16 entstehen.
(Far den Bereich der Taylor Baracks ist die Verlangerung der heutigen Stadtbahnlinie 7
Uber die Endstation an der Vogelstang hinaus geplant.)
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Abbildung 1: Konversionsfldchen Mannheim Nord

Der Bahnhof Kafertal wird heute von drei Bahnlinien (5, 5A und 15) angedient sowie
von sechs Buslinien. Die bestehenden Linien und die neue Linie 16 sowie zwei der
Buslinien erschlieRen oder berihren die aufgeflihrten Konversionsflachen und werden
damit zu einer signifikanten Erh6hung der Fahrgastzahlen am Bahnhof Kafertal beitra-
gen. Hinzu kommt, dass mit der zweiten Ausbaustufe der S-Bahn Rhein-Neckar seit
2020 eine allgemein hoéhere Frequentierung des ONPV einhergeht aufgrund der Ver-
besserung des Einzugsbereiches.

Am Bahnhof Kéfertal ist die Kapazitatsgrenze sowohl des Bahnhofs mit drei Bahnstei-
gen als auch des Gleisdreiecks (Abzweig Viernheim/Heddesheim) jetzt bereits Uber-
schritten.

(Mit rund 3.500 Ein- und Aussteigern taglich ist der Bahnhof Kafertal vergleichbar mit
dem Karlsplatz in Rheinau oder der Haltestelle Mannheim Hochschule.)

Daher plant die Verfahrenstragerin, den Bahnhof Kafertal um einen vierten Bahnsteig
zu erweitern, so dass so dass kulnftig jeweils ein Bahnsteig pro Strecke und Richtung
pro Richtung (Viernheim/Weinheim bzw. Heddesheim, jeweils von und nach Mann-
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heim) zur Verfigung steht. Nur durch eine solche MalRlhahme kann der erforderliche
Fahrplantakt verwirklicht werden. Der mdgliche Gleiswechsel aus allen Richtungen auf
alle Bahnsteige wird auch bei der Erweiterung um den vierten Bahnsteig beibehalten
werden, um auf Stérungen reagieren zu kénnen und einen flexiblen Betrieb zu sichern.
Zur Beseitigung der Wartezeiten aus Richtung Wallstadt/Heddesheim wird vom Beginn
der Strecke 9403 bis zur B38-Briicke ein zweigleisiger Ausbau. vorgenommen.

Fur die Kapazitatssteigerung beschafft die Verfahrenstragerin neue Zuggarnituren, die
die bestehende Flotte nach und nach ablésen und letztlich aufstocken. Fir die Wartung
und nachtliche Abstellung eines Teils der Fahrzeuge wird das bestehende Betriebsge-
lande am Bahnhof Kafertal neu strukturiert und mit einer neuen Betriebswerkstatt so-
wie einer Abstellhalle ausgestattet werden. Die Freibereiche fur Lager- und Ladetatig-
keiten werden neu organisiert, die Nutzungen in den bestehenden Gebauden werden
teilweise umgelagert.

Die Neutrassierung der Strecke am Bahnhof selbst und die Umorganisation im Bereich
der historischen Werkstatt ist mit dem Rlckbau von bestehenden Gebauden verbun-
den.

Die Bussteige werden zur Herstellung von Barrierefreiheit sowie fiir das klnftige Fahr-
gastaufkommen ausreichender Warteflachen neu gestaltet.

Gleichzeitig wird die Verkehrsfihrung der aufgrund der erhéhten Zugfrequentierung
des Bahnlibergangs betroffenen Strafl’en optimiert unter Berlicksichtigung eines siche-
ren Radfahrverkehrs in Verbindung mit der geplanten Radschnelltrasse.
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Bestehende Situation

Umgebung der bestehenden Anlage und angrenzende Bereiche

Das geplante Vorhaben liegt innerhalb des Stadtgebietes von Mannheim, im Stadtteil
Kafertal. Der betrachtete Bereich ist derzeit bereits grofteils als Bahnhof und Betriebs-
gelande genutzt.

Strecke 9400 ot
MA - Weinheim B

-

Strecke 9403 ¥
¥ MA - Heddesheim

\
N

,./ \\ \\
‘ \ IR

Abbildung 2: Ubersicht bestehende Bahnhof- und Betriebshoffléche

Die Flache des Betriebshofes befindet sich im Anschluss an ein Gewerbegebiet und ist
im Flachennutzungsplan der Nutzung ,Offentliche Ordnung und Sicherheit gewidmet.
Der gesamte Bahnhofsbereich befindet sich im Umfeld der Wohnbebauung von Kéfer-
tal und wird heute von der Birkenauer Stralle Uber verschiedene Zuwegungen fiir mo-
torisierten Fahrverkehr, FulRganger und Radfahrer erschlossen.

Verkehrsanlagen

Nahverkehrsanbindungen

Der Bahnhof Kafertal verfligt Uber einen Auflenbahnsteig (Bahnsteig 2) und zwei
Bahnsteige in Mittellage (Bahnsteig 1 und 4), die nur einseitig von Bahnen angedient
werden und nicht barrierefrei ausgebaut sind. Die Bahnsteige weisen jeweils eine Lan-
ge von ca. 75 m auf. Weiterhin gibt es Ostlich einen weiteren, vierten Bahnsteig (Bahn-
steig 3), der nicht von den Bahnen angedient wird. Die Bahnsteige sind teilweise mit
einem gemeinsamen Ubergreifenden Bahnsteigdach Uberdeckt.
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Auf der westlichen Seite des Bahnsteiges 2 befinden sich vier Bussteige, die sage-
zahnférmig angeordnet sind. Die Bussteige sind mit einem Hochbordstein und taktilem
Leitsystem versehen.

An dem bestehenden Bahnhof Kafertal sind derzeit die folgenden Nahverkehrsverbin-
dungen angeschlossen und miteinander verknupft:

Stadtbahnverbindungen

e Eisenbahnstrecke 9403 Mannheim Kafertal - Heddesheim
Stadtbahnlinie 5A Richtung Heddesheim Bahnhof
Stadtbahnlinie 15 Richtung Wallstadt Ost

» Eisenbahnstrecke 9400 Mannheim - Weinheim
Stadtbahnlinie 5 Richtung Weinheim
Stadtbahnlinie 5/5A Richtung Mannheim Hauptbahnhof
Stadtbahnlinie 15 Richtung Mannheim Hauptbahnhof

Buslinien

53 Richtung Kéfertal Im Rott

53 Richtung Kurpfalzbricke

54 Richtung real Vogelstang

55 Richtung Waldhof Bahnhof

56 Richtung Warnemunder Weg

64 Richtung Mannheim Hauptbahnhof
67 Richtung Kéfertal Funaristralle

2.2.2. Trassierung
Im MaRnahmenbereich verlaufen im Bestand zwei Eisenbahnstrecken.

Dies ist zum einen die Strecke 9400 von Mannheim nach Weinheim und zum andern
die Strecke 9403 von Mannheim-Ké&fertal nach Heddesheim.

Die Strecke 9400 verlauft im heutigen Bestand zweigleisig von Westen kommend und
teilt sich noch vor dem Bahnibergang (BU) Rebenstralle auf drei Gleise auf. Nach
dem BU, noch vor dem Bahnhof Kéfertal, erweitert sich das mittlere Gleis um ein weite-
res Gleis in Richtung Bahnhof. Somit bestehen heute vier Gleise im Bahnhofsbereich.

Im Anschluss an den Bahnhofsbereich werden die vier Gleise wieder zu einer zweiglei-
sigen Strecke in Richtung Weinheim zusammengefihrt. Unmittelbar nach der Zusam-
menflhrung zweigt die Strecke 9403 als eingleisige Strecke in Richtung Heddesheim
ab.

Norddstlich des Bahnhofs befindet sich eine Wendeschleife, Uber die gleichzeitig die
vorhandene Abstellanlage und Betriebswerkstatt an die Strecke angebunden sind.

Die vorhandene Gleistrassierung ist im Lageplan Bestand (Anlage 03.1) dargestellt.

Der Oberbau der Streckengleise besteht aus Vignolschienen mit Holz- oder Beton-
schwellen und Gleisschotter. Bei den Fullgangertiberwegen und der Kreuzung mit der
Rebenstralle sind die Gleise mit einer Asphalteindeckung ausgebildet.
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Im Bereich der Abstellung sind Uberwiegend Rillenschienen mit Pflaster bzw. Asphalt-
eindeckung vorhanden.

Der Gleisoberbau in der Wendeschleife besteht aus Vignolschienen mit Holzschwellen
auf Gleisschotter.

Fast die komplette Infrastruktur (Gleise, Fahrleitung und Gleichrichterunterwerk) auf
dem Betriebshofgelande ist am Ende der Lebensdauer angekommen und entspricht
nicht mehr den aktuellen Sicherheitsanforderungen.

2.2.3. Erdbau/Unterbau

Nach Angaben im Baugrundgutachten (Anlage 14.1) betragt die gemessene Schotter-
starke maximal 0,60 m unter Schwellenoberkante. Der Gleisschotter weist dabei zur
Tiefe hin einen zunehmenden Feinkornanteil auf. Unter den Oberflachen folgen weitere
Auffillungen wie weich-steife Schluffe, aber auch feinkornarme Béden (Sande und
Kiese, Schotter). Mitunter sind in diesen Auffillungen Fremdbestandteile wie Ziegel-
und Bauschuttreste erhalten. Die einzelnen Aufschlisse sind dem Baugrundgutachten
zu entnehmen.

In keinem der Aufschlisse wurde Grundwasser angetroffen. Selbst Grundwasser-
hdchststande besitzen noch einen ausreichenden Abstand zur BaumafRnahme und
sind somit ohne Belang.

Die Oberflachen auferhalb der Gleise sind unterschiedlich ausgebildet. Neben bitumi-
ndsen Decken (Starke 12 bis ca. 25 cm) sind Pflastereindeckungen (Bahnsteigbereich)
vorhanden. In Grinflachen ist Mutterboden oder mutterbodenahnlicher Boden vorhan-
den.

Im unmittelbaren Kreuzungsbereich liegt unter der 5 cm starken Asphaltdeckschicht ein
alter Pflasterbelag vor. Im Abbiegebereich von der Rebenstralle in die Birkenauer
Stralde folgt unter der bituminésen Decke zunachst Schotter und darunter Beton. Den
Tragschichten bzw. dem gebundenen Aufbau unterlagert sind ausschlief3lich grobkor-
nige Auffullungen, die im Wesentlichen aus Sanden bestehen.

2.2.4. Entwasserung

In den Bestandsplanen der Sparten finden sich fir den Bereich der zukinftigen Abstel-
lung nur Angaben Uber die duReren Entwasserungsleitungen. Der Verlauf der Grund-
leitungen in den Bestandsgebauden ist nicht bekannt.

Fir den Bereich der Wendeschleife finden sich ebenfalls keine Angaben tUber Entwas-
serungsleitungen. Offensichtlich, aber nicht dokumentiert, sind Abwassersysteme des
rickzubauenden Gewerbebaus und dessen Freibereiche vorhanden.

Im Bereich des Knotenpunktes und des Bahniberganges Rebenstralle verlauft ein
Mischwasserkanal Ei600/1000 aus Beton des Stadtentwasserungsamts der Stadt
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Mannheim. Die Entwasserung der Oberflache ist durch StralRenablaufe und Anschluss-
leitungen an diesen Kanal angeschlossen.

In der Birkenauer StralRe verlauft eine Sammelleitung aus PVC DN200/250 welche am
Schacht 65850267 anschlief3t. An diese Sammelleitung sind die StralReneinlaufe, wel-
che der Oberflachenentwasserung der Birkenauer StralRe dienen, angebunden.

Fir den Bereich der Streckengleise erfolgt die Entwasserung der Oberflache durch
Versickerung, es gibt keine baulichen Entwasserungseinrichtungen.

Im jetzigen Betriebshof erfolgt die Entwasserung der befestigten Oberflachen zumeist
Uber Gleisentwasserungskasten in das Kanalsystem, das unter der privaten Zufahrt-
stralde zur Heppenheimer StralRe fuhrt. Der westliche Bereich zwischen den Gebauden
K003 und K006 entwassert Uber StralRenablaufe in das Mischwassersystem in der Re-
benstrale. Beide Systeme sind durch eine Uberleitung verbunden. Der unbefestigte
Lagerbereich im Norden besitzt keine baulichen Entwasserungseinrichtungen, der Nie-
derschlag wird ausschlieBlich durch Versickerung abgefuhrt.

2.2.5. Kabeltiefbau

Der erhobene Kabeltrassenbestand ist den Bestandsleitungsplanen (Anlage
03.02.01.ff) zu entnehmen.

Im Baufeld der Abstellung sind Kabeltrassen und Leitungen vorhanden und teilweise
dokumentiert. Da die bestehenden Leitungen mit der Neuplanung hinfallig sind, wurde
der Zustand nicht naher untersucht.

Im Bestand an Leitungen im Baufeld der Werkstatt ist grof3tenteils nicht planerisch er-
fasst. Eine in den Bestandsplanen dokumentierte Kabelverbindung verlauft quer durch
den Ostlichen Teil des geplanten Gebaudes. Sie gehdrt der Mannheimer Versorgungs-
und Verkehrsgesellschaft Energie AG (MVV), ist bereits teilweise stillgelegt und mit der
neuen ErschlieBungssituation der MalRnahme ersatzlos zuriickzubauen.

Entlang der Bahnstrecke liegen Kabeltroge und Kabelschachte aus Beton fur die Stre-
ckenkabeltrasse. Diese sind aufgrund der geplanten Gleistrasse teilweise zurlickzu-
bauen. Im Bereich des Bahnhofs sind Leerrohrtrassen bzw. Kabelschachte der 50-Hz
Leitungen vorhanden.

2.2.6. StraBen und Wege

Gegenwartig verfligt das Gelande des Betriebshofes der rnv tber zwei KFZ-Zufahrten:

e von der Rebenstralde Uber einen Parkplatz auf dem Gelande der MV
e von der Heppenheimer Stralte auf der Hohe der Lackierhalle KO0O4 Uber eine
asphaltierte Privatstrale
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Die Fahr- und Lagerflachen auf dem Betriebsgelande sind nicht definiert voneinander
getrennt und im nérdlichen Teil Uberwiegend wassergebunden befestigt, ansonsten
asphaltiert.

Die Flachen im Bereich der jetzigen Abstellung sind von den Gleisanlagen durchzogen
und bis auf wenige Gruninseln gepflastert, die Nutzung erfolgt nur mit Betriebsfahrzeu-
gen. Die Abgrenzung zum Gleisbereich der Schienenfahrzeug-Abstellung erfolgt mit
Markierungen.

Eine Feuerwehrzufahrt zum nérdlich jenseits der Strecke 9403 gelegenen Stellwerk
fuhrt momentan von der privaten Zufahrtsstral3e Uber das Lagergelande in der beste-
henden Wendeschleife.

Knotenpunkt und Bahniibergang RebenstraRe

Die Rebenstralle kreuzt stidlich des Bahnsteigbereichs Kafertal drei Gleise. Der Bahn-
Ubergang ist mit einer Schranke und Lichtzeichen gesichert.

Ca. 35 m nérdlich des Bahnlbergangs befindet sich eine Kreuzung mit nahezu stern-
formiger Anordnung der Strallen: die durchbindende Rebenstral’e in Nord-Sid-
Richtung, die Birkenauer Stral’e, die nach Osten zum Empfangsgebaude des Bahn-
hofs Kafertal fuhrt, die Stralle ,Am Rebstock® entlang der Gleisanlage in Richtung
Mannheim Zentrum sowie die Lindenstral’e zur Ortsmitte Kafertal.

Sowohl die Rebenstralle als auch die Lindenstralle und Am Rebstock sind in beiden
Richtungen befahrbar. Lediglich die Birkenauer Stral3e ist als Einbahnstral’e in Rich-
tung Empfangsgebaude ausgewiesen.

Es gibt im Knotenpunkt keine gesicherte FulRgangerquerung.

Das Verkehrsaufkommen liegt mit 400 Zigen und 450 bis 1.470 Kfz pro Tag in einem
eher niedrigen Bereich (siehe Anlage 16).

Bestandsgebaude

Zwischen dem Parkplatz an der Rebenstralte und der jetzigen Schienenfahrzeugwerk-
statt KOO3 steht das sogenannte ,Wohnhaus® KOO1 mit Blronutzung im Erdgeschoss
(EG) und Wohnung im Obergeschoss (OG) Es wird im Zuge der Ma3nahme zurlickge-
baut.

Das Sozialgebaude K002 nérdlich davon neben der Eisenbahnstrecke 9400 stammt
aus den 1970er Jahren, ist unterkellert mit zwei aufgehenden Geschossen. Es wird
wegen des Platzbedarfs der kinftig erweiterten Gleisanlagen ebenfalls rickgebaut.
Neben Sozialrdumen und Buros ist gegenwartig auch die Schaltanlage fur den Bahn-
Ubergang dort untergebracht.
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Das historische Gebaude K003 - die jetzige Fahrzeugwerkstatt -, im Wesentlichen er-
baut um das Jahr 1914, ist ein Massivbau mit drei unterschiedlich langen Hallenschif-
fen. Diese sind uberwodlbt von je einer Tonnendachkonstruktion aus Stahlbindern mit
Betonauflage — teils original als filigrane Kassetten, teils ersetzt durch Bimsbetonplat-
ten. Die Gesamtabmessung betragt ca. 48 m Breite und bis zu 60m Lange. Das Ge-
baude wurde 1974 an der Einfahrtsseite um eine Erweiterung mit flach geneigtem Sat-
teldach von ca. 17m Lange vergrofiert. Im Inneren finden sich Arbeitsgruben und
Dacharbeitsbihnen fir die Fahrzeugwartung sowie abgetrennte Bereiche mit Buros
und Nebennutzungen aus verschiedenen Zeitabschnitten und ein Fahrzeugwaschpor-
tal. Die Anlage ist fur die Wartung der zuklnftigen Fahrzeuge nicht geeignet.

Der um 1914 erbaute Teil steht unter Denkmalschutz bezuglich der ,Fassaden, histori-
schen Dacher, originalen Grundrissstrukturen sowie fest verbundene historische Aus-
stattung“ (Schreiben der Stadt Mannheim vom 15.09.2010 Anlage 19.4.1).

Diverse kleinteilige Erweiterungsbauten mit Nebenwerkstatten sowie ein freistehendes
Trafogebaude, finden sich an der Sidostseite dieses Gebaudes. Sie werden im Zuge
der MalRnahme riickgebaut.

Das auf dem Ostteil des Gelandes vorhandene Gewerbegebaude befindet sich derzeit
noch in Fremdnutzung, wird aber bereits vor Beginn der MaRnahme ruickgebaut sein.
Der Ruckbau ist nicht Gegenstand dieser Antragstellung.

Die Uberdachung der Bahnsteige wird im Zuge des Gleisumbaus entfernt.

Weitere Gebaude finden sich im Bereich des Vorhabens:

e Das Lagergebaude K006 im Westen (unter Denkmalschutz)

» eine Uberdachung 6stlich neben der historischen Werkstatt

e daran 0&stlich anschliefend die ebenfalls denkmalgeschitzte sogenannte La-
ckierhalle KO04

e sudlich davon ein eingeschossiges Lagergebaude im Stidosten

e im Osten das denkmalgeschitzte Gebaude K005 (genannt ,Fahrleitungsge-
baude®)

e daran sudlich anschlieBend das Schaltanlagengebdude (zum Rickbau be-
stimmt)

¢ nordlich des Fahrleitungsgebaudes eine Fahrzeug- und Lagerhalle

 die Uberdachung der Bahnsteige — sie wird im Zuge des Gleisumbaus entfernt

¢ Anbauten an dem Bestandsgebaude K003, genutzt als Nebenwerkstatten, zum
Ruckbau bestimmt

e eine Trafostation der MVV an der Birkenauer Stral3e

e 3 Fertigteilgaragen die derzeit zu Lagerzwecken genutzt werden und fur die
MaRnahme entfernt werden.

Die Gebaude, die erhalten bleiben, werden nach der Umstrukturierung des Standortes
vom Betrieb weiter genutzt.
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3.

3.1.

Planungsziele

Allgemeines

Zentrales Element fUr die Kapazitatserweiterung des Bahnhofs ist die Erweiterung des
Bahnhofes um einen vierten Bahnsteig sowie der zweigleisige Ausbau der Strecke
9403 bis zur Brucke der B38. Rahmenbedingung bilden die vorhandenen Flursticke
der Verfahrenstragerin, da weitere Flachen innerhalb dieses Stadtquartiers nicht oder
nur mit unverhaltnismafigem Aufwand zur Verfigung stehen.

Am Bahnhof verkehren in Zukunft vier Bahnlinien und sechs Buslinien. Diese verbin-
den den Bahnhof mit dem Hauptbahnhof Mannheim, mit Heidelberg und anderen
Stadtteilen von Mannheim. Der Umstieg findet auf einem kombinierten Bahn- und Bus-
steig und Uber anschlieRende Gleisquerungen statt. Die Ausgestaltung wird dem heuti-
gen Standard entsprechen, kundenfreundlicher und insbesondere barrierefrei im Sinne
des § 8 Abs. 3 PBefG (Personenbeférderungsgesetz) und § 8 BGG (Gesetz zur
Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen).

Der Bahnibergang Rebenstrale dient der ErschlieBung des dahinterliegenden Wohn-
gebietes, wobei die allgemeinen Verkehrsbelastungen in einem niedrigen Bereich lie-
gen. Im Bahnbereich kreuzen in Spitzenzeiten ca. 36 Zuge pro Stunde und zusatzlich
400 Kfz pro Tag den Bahnibergang (siehe Anlage 16). Das Planungsziel besteht darin,
den Bahnlibergang und den anschliefende Kreuzungsbereich bestmdglich auszuge-
stalten, um angesichts der SchlieRzeiten des Bahnubergangs einen storungsfreien
Verkehrsablauf von Kfz- und Radverkehr zu ermoglichen. Hierbei ist besonderes Au-
genmerk auf die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer zu legen, insbesondere unter Be-
ricksichtigung des geplanten Radschnellwegs der Stadt Mannheim.

Im Zuge der Umsetzung der Mobilitdtswende und der Férderung des OPNV spielen die
Betriebshofe der Verkehrsunternehmen eine zentrale Rolle. Diese sind fir die kinfti-
gen Angebotserweiterungen auszubauen und entsprechend dem Stand der Technik
umzurusten bzw. zu erweitern. Der Standort Kafertal bildet ein wichtiges Element in der
Struktur des Verkehrsverbunds und wird fur die Wartung eine neue, den Anforderun-
gen angepasste Werkstatt sowie eine auf den Bedarf optimierte Abstellhalle erhalten.

Ein besonderer Aspekt des Standortes ist der Bestand an historischen Gebauden, die
unter Denkmalschutz stehen. Sie werden in das Nutzungskonzept integriert unter Wah-
rung ihrer schitzenswerten Substanz.

Trotz des hohen Anteils an bebauten oder versiegelten Flachen wird bei der Neupla-
nung eine Verbesserung der Umweltbilanz und des Lokalklimas erreicht durch maxi-
male Begrunung von verfugbaren Flachen sowie der Dacher und teilweise auch Fas-
saden.
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3.2.

Variantenuntersuchung Bahnhofsbereich und Gleisstrecke

3.2.1. Bahnhof Kafertal

« A T
. \

Bahnhof Kifertal

A.bbildung 3: Lageplanausschnitt neue Planung Bahnhof Kdfertal

Die Antragsvariante sieht einen viergleisigen Ausbau mit insgesamt vier Bahnsteigkan-
ten vor. Nur hierdurch ist es mdglich, gleichzeitig jeweils einen Zug aller Fahrtbezie-
hungen (Viernheim - Mannheim und umgekehrt sowie Heddesheim - Mannheim und
umgekehrt) an den Bahnsteigen aufzunehmen. Dies ist erforderlich, um den Fahrgast-
wechsel zu beschleunigen und Wartezeiten beim Einfahren in den Bahnhof zu minimie-
ren und dient insgesamt der Fahrplanstabilitdt, auch unter den Bedingungen eines
kinftigen Netzausbaus mit mehr Linien und/oder verdichtetem Takt auf bestehenden
Linien.

Die Gleiskonfiguration ist auf eine maximale Flexibilitat bei der Benutzung hin optimiert
und ohne Verluste an der Betriebsqualitat nicht zu verandern. Die Bahnsteiglange ist
auf den kunftigen Fahrzeugpark ausgerichtet. Infolge dieser Erfordernisse sind grund-
legend unterschiedliche Varianten bei den 6rtlichen Verhaltnissen nicht umsetzbar, es
war nur moglich, auf ein technisches und betriebliches Optimum hin zu planen.

Es ist jeweils ein AuRenbahnsteig an Gleis 2 und Gleis 3 mit einer jeweiligen Nutzlange
von 65 m und einer Breite von 3,5 m konzipiert.

Weiterhin erfolgt die Anordnung eines Mittelbahnsteiges zwischen Gleis 1 und 4 mit ei-
ner Nutzldnge von 65 m und einer Breite von 4,0 m.

Bahnsteig 1 dient gleichzeitig auf der westlichen Seite fir die Andienung mit Bussen.
Die Anordnung der drei Bussteigkanten erfolgt sdgezahnférmig. Bussteig 1 (ndrdlich)
und 2 (Mitte) sind fur Standardlinienbusse mit einer Ladnge von 12 m ausgelegt. Der
dritte Bussteig (sudlich) ist flr die Nutzung mit Gelenkbussen dimensioniert.

Nordlich und sudlich der Bahnsteige werden 4,0 m breite Fu3gangeruberquerungen
eingebaut, die in der Achse des Mittelbahnsteigs einen seitlichen Versatz aufweisen.
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Den stoérungsfreien und flexiblen Bahnbetrieb erméglichen die Gleisverbindungen zwi-
schen Gleis 4 und Gleis 3 sowie zwischen Gleis 1 und Gleis 4 nérdlich der Bahnsteige.

Die Anordnung der Bahnsteige ergibt sich aus den Zwangspunkten der Gleistrassie-
rung zwischen den erforderlichen Gleisverbindungen (Weichenanlagen) sowie den de-
finierten Platzverhaltnissen innerhalb der Grundsticke der MV. Daher erdffnen sich
keine weiteren zielfUhrenden Anordnungsvarianten fir den Bahnhof Kéafertal.

3.2.2. Gleistrassierung

Planungsziel ist es, die Abwicklung der Bahnen zu beschleunigen und dabei die erfor-
derliche Infrastruktur auf den heute bereits genutzten Flachen zu realisieren. Aufgrund
des beschrankten Platzangebotes wurden keine grundlegenden Varianten fur die Tras-
sierung der Gleise untersucht, sondern lediglich Optimierungen der Gleistrassierung
hinsichtlich des Gleisachsabstandes, der Anordnung der Weichenanlagen, der Gleis-
verbindungen und der Fahrdynamik ausgearbeitet.

Die Antragsvariante orientiert sich im Wesentlichen an der heutigen Gleistrasse. So
wird die zweigleisige Fuhrung der Strecke 9400 von Westen kommend aufgenommen
und analog zum Bestand, noch vor dem BU Rebenstralie, durch die Anordnung einer
Weiche auf drei Gleise erweitert. Die Gleislage erfahrt hierbei eine Optimierung gegen-
Uiber dem Bestand. Die drei Gleise werden nahezu parallel Giber den BU Rebenstralte
gefuhrt, bevor sie durch die Anordnung einer Bogenweiche um ein viertes Gleis fur den
Bahnhofbereich erganzt werden. Im Bahnsteigbereich wurde die Trassierung hinsicht-
lich der Gleisabstande und ihrer Geometrie optimiert, so dass zum einen die erforderli-
chen Bahnsteigbreiten und zum anderen die bendétigten Bahnsteiglangen realisiert
werden koénnen. Dabei wurde zugrunde gelegt, dass die Bahnsteige in einer Geraden
liegen. Dadurch werden die geringst mdglichen Spaltbreiten an den Einstiegen in die
Fahrzeuge erreicht.

Im Anschluss an den Bahnsteigbereich verlauft die Strecke 9400 zunachst viergleisig
weiter, bevor aus den beiden 6stlichen Gleisen die Strecke 9403 in Richtung Heddes-
heim abzweigt. Die Antragsvariante der Gleistrassierung der Strecke 9403 berucksich-
tigt hierbei einen zweigleisigen Ausbau in der maximalen Lange vor der bestehenden,
eingleisigen Unterquerung der B38, die Zusammenfihrung die beiden Gleise erfolgt
unmittelbar vor dem Bauende mittels einer Weiche. In diesem zweigleisigen Abschnitt
sind Zugbegegnungen auch 6stlich auRerhalb des Bahnsteigbereichs méglich, was die
Fahrplanstabilitat erhoht.

Nach dem Abzweig der Strecke 9403 werden die vier Gleise der Strecke 9400 Uber
vier Weichen an die bestehende zweigleisige Strecke in Richtung Viernheim angebun-
den.

3.2.3. Knotenpunkt und Bahnubergang RebenstralBe

Aufgrund der Kapazitatserweiterung des Bahnhofs Kafertal und der damit verbundenen
Neuordnung der Gleisanlagen im Bereich des Bahnliberganges ist es erforderlich,
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auch den vorhandenen Bahniibergang Rebenstralte baulich und sicherungstechnisch
anzupassen. Durch die Nahe des Bahniberganges zum anschlieRenden Knotenpunkt
der Rebenstralie / Birkenauer Stral3e / Lindenstral’e / Am Rebstock ist es ebenfalls no-
tig, diesen Knoten baulich zu verandern. Neben der Bertlicksichtigung aller bestehen-
den und kunftigen Verkehrsstrome und die Einflisse aus dem Bahnbetrieb muss auch
ein von der Stadt Mannheim geplanter Radschnellweg in die Planung integriert werden,
welcher zuklnftig Gber den Stralenknoten geflhrt wird. Besonderes Augenmerk bei
der Planung des Knotenpunktes bzw. des BUs liegt auf der freizuhaltenden Raumstre-
cke beidseits des Bahnlbergangs (27 m ab Kreuzungsstick laut Ril 815.2000
,Grundsatze fur die Planung von Bahnubergangen®). Die erforderliche Raumstrecke
auf der nérdlichen Seite des BU kann nur gewéhrleistet werden, wenn durch Verkehrs-
zeichen und Fahrbahnteiler das Linksabbiegen in die Stralle Am Rebstock aus Rich-
tung Suden unterbunden wird. Dies ist daher Grundlage der untersuchten Varianten.

Im Rahmen der Vorplanung wurden zwei Varianten fir die Neuordnung des Knoten-
punktes untersucht. Zum einen eine Losung mit kreisférmiger Verkehrsfihrung und
zum andern eine LOsung als Kreuzung (Antragsvariante).

Variante 1: Kreuzung (Antragsvariante)
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Abbildung 4: Kreuzung (Antragsvariante)

Die Antragsvariante sieht die Ausbildung des Knotenpunktes in Form einer Kreuzung in
Anlehnung an den Bestand vor. Durch eine Optimierung der Fahrbahnrander und der
Fahrbahnbreiten sowie die bauliche Anordnung von Fahrbahnteilern sollen die einzel-
nen Fahrbeziehungen des MIV (motorisierter Individualverkehr) verdeutlicht werden
und somit zu einer Verbesserung des Verkehrsqualitat und vor allem zu einer Verbes-
serung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer flihren. Das Linkseinbiegen in
die Stralle Am Rebstock aus Richtung Suden ist nicht gestattet und soll durch die An-
ordnung von Fahrbahnteilern zusatzlich zur Beschilderung baulich verdeutlicht werden.
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Dariber hinaus werden die Gehwege im Knotenpunktbereich und insbesondere im Be-
reich der vorgesehenen Aufstellflachen vergrofRert, so dass in Zukunft auch fir Ful3-
ganger sicherere und eindeutigere Wegebeziehungen entstehen.

Der Fahrradverkehr der Radschnellroute wird auf der Fahrbahn der Birkenauer Stralle
und der Stralle ,Am Rebstock® in beide Richtungen gefihrt. Die gewahlte Knotenpunkt-
form bewirkt, dass die gelaufige Vorfahrtregelung ,Rechts vor Links* klar ablesbar ist
und damit insbesondere die Fahrbeziehung des Radschnellweges geregelt, sicher und
auf kurzem Weg erfolgen kann.

Der vorhandene Baumstandort im Knotenpunkt wurde in die Planung integriert und
bleibt bestehen.

Variante 2: Kreisformiger Knotenpunkt
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Abbildung 5: kreisférmiger Knotenpunkt

Als weitere Variante wurde im Rahmen der Vorplanung die Ausbildung des Knoten-
punktes als kreisformiger Knotenpunkt untersucht. Aufgrund der gegebenen Platzver-
haltnisse wurde hier ein Verkehrskreis mit einem Auf3endurchmesser von 20 m vorge-
sehen. Zur Gewabhrleistung aller erforderlichen Fahrbeziehungen fir den MIV muss die
Mittelinsel Uberfahrbar ausgebildet werden. Weiterhin ware es erforderlich, fur das
Rechtseinbiegen in die Birkenauer Stralte aus Richtung Siden kommend die Eckaus-
rundung ebenfalls Uberfahrbar auszubilden, um hier das Befahren flr die Busse Uber-
haupt zu ermoglichen.
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Durch die Uberfahrbarkeit der Mittelinsel und der Eckausrundung wird die verkehrslen-
kende Wirkung und dadurch die beabsichtigte geschwindigkeitsdampfende Wirkung
des Knotens gemindert, was sich weiter negativ auf die Verkehrssicherheit und den
Verkehrsfluss auswirkt.

Das Linkseinbiegen in die Stralle am Rebstock aus Richtung Suden ist auch bei dieser
Variante nicht gestattet und soll durch die Anordnung von Fahrbahnteilern zusatzlich
zur Beschilderung baulich erzwungen werden. Ein Vorteil dieser Variante ist jedoch,
dass dieser Linksabbiegerstrom im Kreisel wenden und so als Rechtsabbieger in die
Stralle am Rebstock einfahren kénnte.

Auch bei dieser Losung werden die Gehwege im Knotenpunktbereich und insbesonde-
re im Bereich der vorgesehenen Aufstellflachen vergréRert, zugunsten von sichereren
und eindeutigen Wegebeziehungen. Allerdings werden die Laufwege fur Fulganger
langer im Vergleich zur Antragsvariante, da die Querungsstellen aufgrund des Kreis-
durchmessers weiter in die Zufahrtsstraen hineinversetzt werden mussen.

Der Radverkehr wird ebenfalls Gber die Fahrbahn gefiihrt, einschlieRlich der geplanten
Radschnellwegroute. Durch die gewahlte Knotenpunktform dieser Variante muss der
Radfahrer der West-Ost-Verbindung jedoch die gesamte Kreisfahrbahn befahren, was
einen Umweg gegenuber der bevorzugten kurzesten Verbindung darstellt, vor allem
aber einen deutlichen Nachteil fir die Verkehrssicherheit aufgrund des erhéhten Kon-
fliktpotentials darstellt.

Der vorhandene Baumstandort im Knotenpunkt wurde in die Planung integriert und
kann bestehen bleiben.

Insbesondere aufgrund der unkomfortablen und deutlich unsichereren Verkehrsfuhrung
fur den Radfahrverkehr wurde von der Variante als kreisformiger Knotenpunkt abgese-
hen.

Querung der Bahntrasse durch den geplanten Radschnellweg

Die Stadt Mannheim plant die Schaffung einer neuen Radschnellwegroute, um eine di-
rekte Verbindung der norddstlichen Stadtteile mit dem Stadtzentrum Mannheim zu er-
reichen. Da diese Route planmaRig durch den Ma3nahmenbereich verlduft, wurde die-
se bei der Konzeption des Bahnhofbereiches und insbesondere bei der Ausarbeitung
des Knotenpunktes bzw. des Bahnuberganges berlcksichtigt und mit der Stadt Mann-
heim abgestimmt.

Im Angesicht der sicheren Verkehrsfuhrung zwischen dem MIV und dem Radverkehr
am Bahnibergang Rebenstralle wurde eine gemeinsame Querungsstelle ausge-
schlossen.

Hinsichtlich der erforderlichen Querung der Bahntrasse fir den Radschnellweg wurden
zwei Varianten betrachtet.

Variante 1: Abgesetzte Radquerung fiir den Radschnellweg (Antragsvariante)
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Abbildung 6: Abgesetzte Radquerung fiir den Radschnellweg (Antragsvariante)

Die Antragsvariante fir die Querung der Bahntrasse durch den Radschnellweg berlck-
sichtigt eine abgesetzte Gleisquerung ca. 35 m westlich des BU Rebenstrale.

Die stadtische Radwegplanung lauft von Stiden kommend annahrend senkrecht auf die
Gleistrasse zu, quert die drei Gleise und schliel3t nachfolgend an die Stralle am Reb-
stock an. Von hieraus verlauft die zuklnftige Radroute auf der Fahrbahn tber den Kno-
tenpunkt hinweg und weiter Uber die Fahrbahn der Birkenauer StralRe in Richtung
Nordosten. Die Zweirichtungsradquerung erhalt eine Breite von 4 m und wird mit
Schranken und Lichtzeichen gesichert.

Bei dieser Variante lassen sich die Belange des Radschnellweges hinsichtlich seiner
einzuhaltenden Entwurfsparamater bestmoglich umsetzen.

Mit dieser Losung bleibt der Bahnlibergang Rebenstrafe fur den MIV und die Fulzdgan-
ger verkehrstechnisch unverandert und vom Fahrradverkehr unbeeinflusst.

Variante 2: Erweiterung Seitenraum am Bahniibergang BU RebenstraBe

In dieser Variante wurde eine Erweiterung der Gehweganlage am 0stlichen Fahrbahn-
rand des Bahnibergangs und zusatzlich angrenzend daran die Anordnung eines Zwei-
richtungsradweges gepruft.
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Aufgrund der erforderlichen Breite wiirde der Geh- bzw. Radweg im Bereich der be-
weglichen Teile der Zungenvorrichtung der geplanten Weichenanlage liegen. Da dies
ein erhebliches Sicherheitsrisiko fir FuRganger und Radfahrer darstellt, wurde diese
Mdglichkeit nicht weiterverfolgt und ausgeschlossen.

Die Planung des weiteren Radschnellweges selbst ist nicht Bestandteil dieses Antra-
ges.
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3.3. Variantenuntersuchung Abstellhalle
3.3.1. Abstellvarianten

Mit dem Ziel maximale Abstellméglichkeiten zu schaffen, wurden die Mdglichkeiten
verglichen, zum einen unter Beibehaltung der bestehenden Gleislage in der Bestands-
halle KOO3 den Neubaubereich zu optimieren, zum anderen die Gleislage véllig neu zu
trassieren. Die zweite Mdglichkeit ergibt eine deutlich gesteigerte Abstellkapazitat um
zwei Gleise, was ca. 10 30m-Zugen entspricht. Daher wurde diese Variante weiterver-
folgt.

Abbildung 7: Variante 1, Beibehaltung der bestehenden Gleislage
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Abbildung 8: Variante 2, Neutrassierung der Gleislage (Antragsvariante fiir die Abstellhalle)

3.3.2. Fassadenvarianten

Die Fassade der Abstellhalle direkt am Bahnsteig mit einer Lange von fast 140 m er-
fordert eine intensive Betrachtung im Spannungsfeld mit der gegenuberliegenden Be-
bauung und mit dem o6ffentlichen Raum. Dartiber hinaus fordert der anschlieRende
denkmalgeschitzte Ziegelsteinbau eine adaquate Gestaltung.

In mehreren Diskussionsrunden mit dem Gestaltungsbeirat, der Stadt Mannheim sowie
rnv-intern wurde aus den Vorschlagen der Planer eine Losung ausgewahlt, die neben
maximaler Begriinung der erdberlihrten Flachen einen neutralen Hintergrund fir die
Bahnsteigmoblierung bietet und dabei dem Publikum Einblicke in das Innere des Ge-
baudes gewahrt. Diese Wandflache zum o6ffentlichen Raum soll als weiterer Schau-
platz im Stadtgebiet Mannheim fir eine kunstlerische Gestaltung unter dem Motto
~otadt-Wand-Kunst“ zur Verfliigung gestellt werden.
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Abbildung 12: Ansicht Abstellung West-Achse X, Variante 4
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Abbildung 14: Ansicht Abstellung West-Achse X, Variante 6
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Abbildung 15: Ansicht Abstellung West-Achse X, Vorzugsvariante, Vorléufer zur Antragsvariante
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41.

Auswirkungen

Verkehrliche und betriebliche Auswirkung

4.1.1. Bahnverkehr

Folgende Planungsziele bzw. betriebliche Vorteile werden mit dem Umbau Bahnhof
Kéfertal erreicht:

Fahrtrichtung Mannheim

e Paralleleinfahrten aus Viernheim und Heddesheim mdglich

» Beseitigung der Langsamfahrstelle (10 km/h auf ca. 280 m) bei der Einfahrt aus
Richtung Heddesheim

e Verkiurzung des eingleisigen Abschnitts der Strecke 9403, damit Zeitvorteil im
Begegnungsverkehr

Fahrtrichtung Viernheim/Weinheim und Heddesheim

e Parallelausfahrten Richtung Viernheim/Weinheim und Heddesheim

e Beseitigung der Langsamfahrstelle (in den Weichen- und Kreuzungsbereichen
auf ca. 160 m) bei der Ausfahrt in Richtung Heddesheim

e Verkiirzung des eingleisigen Abschnitts der Strecke 9403, damit Zeitvorteil im
Begegnungsverkehr

4.1.2. Busverkehr

Der Busverkehr erfolgt wie bisher Uber die Birkenauer StralRe in Richtung Norden.

Aufgrund des Ausbaus der Bahnsteige in Lange und Breite sind die Bussteige neu zu
planen. Die Umsteigemdglichkeit Bus/Bahn wird mit der Umplanung beibehalten und
durch die barrierefreie Gestaltung der Bahn- und Bussteige deutlich verbessert. Das
Platzangebot hierfiir wird durch eine Plattformbreite von mindestens 3,50m hergestellt
und die Kontur der neuen Bussteige auf aktuelle Fahrzeugabmessungen und Barriere-
freiheit ausgelegt.

4.1.3. Auswirkungen auf den motorisierten Individualverkehr (MIV)

Die Bahniibergangstechnik am BU RebenstraRe wird aufgrund der Veranderungen an
der Gleisanlage im BU-Bereich angepasst. Die Anderungen am BU sind so gravierend,
dass die Sicherungsanlagen neu zu bauen sind. Mit dem Umbau sind die aktuellen
rechtlichen Vorgaben einzuhalten. Insbesondere ist sicherzustellen, dass beiderseits
der Gleise auf der Stralle jeweils eine Rdumstrecke von 27 m von Behinderungen frei-
gehalten wird. Auf der Nordseite der Gleise ist diese Freihaltung nur durch die bauliche
Umgestaltung des gesamten Knotenpunkts zu gewahrleisten. Neben der Erneuerung
der verkehrsregelnden Beschilderung wird ein Fahrbahnteiler eingebaut, der das
Linkseinbiegen in die Strafle am Rebstock verhindert, das Ausfahren nach Norden aus
dieser Stral3e jedoch weiterhin ermdglicht.
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Die derzeitige Zufahrt zum rnv-Gelande im unmittelbaren BU-Bereich wird geschlossen
und ersetzt durch eine Einfahrt von der Heppenheimer Stral3e.

4.1.4. Fahrradverkehr

Die Stadt Mannheim plant die Umsetzung einer Radschnellroute im Bereich des Bahn-
hof Kéafertal, um die Verbindung der norddstlichen Stadtteile mit der Innenstadt Mann-
heim zu verbessern. Sie fuhrt von Norden her entlang der Bahntrasse durch die Birke-
nauer Stral3e und weiter Richtung Mannheim Innenstadt bzw. Feudenheim.

Die vorliegende Planung berlcksichtigt diese Radverbindungen sowie die ortlichen
Gegebenheiten und Zwangspunkte.

Vor dem Verkehrsknoten Birkenauer Stralle / Rebenstral’e / Lindenstralle wird am
nordlichen Fahrbahnrand der Birkenauer StralRe durch die Anlage eines Radfahrstrei-
fens ein Raum geschaffen, welcher ein sicheres Befahren bzw. Aufstellen fir Radfah-
rer gewahrleistet. Der Knoten selbst wird vom Radfahrer auf der Fahrbahn gut sichtbar
und auf kurzem Weg durchfahren.

Der sudliche Ast der Schnellverbindung Richtung Feudenheim kreuzt ca. 35 m westlich
des eigentlichen Bahnlibergangs Rebenstralie die Bahnstrecke mittels einer abgesetz-
ten, beschrankten Querung fur den Fahrradverkehr.

Die ubrigen Wegeverbindungen flir Radfahrer bleiben unberihrt.

4.1.5. Auswirkungen auf den FuBgangerverkehr

Bei der Planung wird die Anbindung aller bestehenden Fullwegbeziehungen berlck-
sichtigt.

Am ndrdlichen und sidlichen Ende der Bahnsteige ist das Queren der Gleistrasse bar-
rierefrei mdglich. Es werden akustisch und taktil gesicherte Querungsstellen vorgese-
hen. Diese sollen ein sicheres Queren fir sinneseingeschrankte Fahrgaste gewahrleis-
ten.

Ab dem Bahnubergang wird der 6stliche Gehweg der Rebenstralle an der Birkenauer
Stralie bis zum Bahnhof weitergefiihrt. Dieser dient gleichzeitig der ful3laufigen Er-
schlieRung des Bahn- und Bussteiges 1. Fir die Uberquerung der Strafe ist ein FuR-
gangeruberweg mit Zebrastreifen vorgesehen. Grundsatzlich wird bis zum Anschluss
an den Bestand eine taktile Fihrung vorgesehen.

Zusatzlich wird ein neuer Gehweg mit einer Breite von 2,50 m zur ErschlieBung des
Bahnsteigs 3 von Siiden kommend vorgesehen.
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4.1.6. Auswirkungen auf den ruhenden Verkehr

4.2.

4.3.

Die im offentlichen Raum ausgewiesenen Parkplatze bleiben nahezu unberihrt.
Die ungeregelte Nutzung von Rest- und Grinflachen flr Parkzwecke wird mit der Um-
setzung des Vorhabens unterbunden.

Im sudlichen Bereich der Stralte ,Am Rebstock werden neue Taxistdnde angeordnet.
Die bestehenden Parkplatze am noérdlichen Fahrbahnrand der Stralle ,Am Rebstock"
bleiben unberthrt.

Im Zuge der Erweiterung des Bahnhofs Kafertal wird eine Fahrradabstellanlage mit.
Uberdachung durch die Stadt Mannheim siidwestlich des Bahn- und Bussteiges ange-
ordnet. Sie umfasst ca. 10 Stellplatze (finf Anlehnbugel).

Abstellung

Die Kapazitat der neuen Abstellhalle, die sowohl den Neubau wie auch weite Teile der
historischen Halle KOO3 umfasst, wird den Umfang der heutigen Freiabstellung deutlich
Ubertreffen. Damit wird dem Platzbedarf der kinftigen Fahrzeugflotte Rechnung getra-
gen.

Die aus Schallschutzgriinden vorgesehene Umhausung wird den Wartungsaufwand fur
die Schneefreihaltung sowohl fur die Fahrzeuge als auch fur die Abstellflache minimie-
ren. Die Tatigkeiten im und am Fahrzeug werden damit unter witterungsunabhangigen
Bedingungen stattfinden.

Wartungsbetrieb

Im Betriebshof Kafertal werden heute wie in Zukunft Schienenfahrzeuge abgestellt und
gewartet. Unter der Wartung der Fahrzeuge wird die Bewahrung des Soll-Zustands
verstanden, wie z. B. Ein- und Nachstellarbeiten, Reinigen, Ergdnzungen und Wech-
seln von Hilfs- und Betriebsstoffen oder Reparaturarbeiten. Zur Abstellung und War-
tung der Fahrzeuge werden eine neue Abstellhalle und eine neue Betriebswerkstatt er-
richtet.

In der Abstellhalle wird die tagliche Innenreinigung sowie wie bei Bedarf eine Grund-
/Sonderreinigung durchgeflihrt. Zur Innenreinigung der Fahrzeuge gehdrt das tagliche
Auskehren/Saugen, welches am Abstellplatz der Fahrzeuge vorgenommen wird. Die
Grund-/Sonderreinigung wird auf einem extra dafir ausgestatteten Abstellplatz (mit
Wasser- und Stromanschluss 230 V/400 V fur Reinigungsgerat) durchgefuhrt. Darliber
hinaus nimmt das Fahrpersonal am jeweiligen Abstellort des Fahrzeugs vor Fahrtbe-
ginn eine Prifung vor, die z. B. die Funktion der Beleuchtungsanlage und der Turen
und die Sichtprufung auf Beschadigungen umfasst.

In der Betriebswerkstatt werden die Betriebs- und Hilfsstoffe wie Bremssand, Schmier-
stoffe und Scheibenreinigungsmittel erganzt. Hierzu ist ein eigenstandiger Arbeitsstand
vorgesehen. Weiterhin erfolgt in der Werkstatt eine Funktions- und Sichtprifung der
Fahrzeuge. Hier werden u.a. Ausbesserungen an der Karosserie und dem Innenraum,
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der Beleuchtungsanlage, den Tiren, den Stromabnehmern, dem Fahrwerk usw. vor-
genommen. Dariiber hinaus werden in der Werkstatt Ol- und Filterwechsel sowie Eins-
tellarbeiten durchgefuhrt.

Wird bei der Wartung ein Mangel vorgefunden, so werden diese Bedarfsarbeiten (Auf-
arbeiten von Bauteilen und Aggregaten, Beseitigen von Stérungen aus dem Fahrbe-
trieb, Unfallschadensbeseitigung) in der Werkstatt erledigt. Sollte es sich um einen
grolieren Mangel/Schaden handeln, wird dieser in der Zentralwerkstatt in Mannheim in
der MohlstralRe weiterbearbeitet.

Als weitere Arbeit in der Werkstatt ist das Anheben von Fahrzeugen zum Tausch der
Fahrwerke vorgesehen. Hierzu ist ein Arbeitsstand mit einer Hebevorrichtung ausge-
stattet. Dabei wird der Wagenkasten flir den Fahrwerkstausch ca. 1,0 m hoch angeho-
ben.

Die Behandlung von beschadigten Bauteilen (Kantenlange bis ca. 2,0 m), die lackiert
werden missen, erfolgt im Lackierraum. Hier werden die vorbereitenden Malinhahmen
sowie das Lackieren vom Werkstattpersonal ausgefuhrt.

In der Werkstatt ist auch das Tauschen von Scheiben vorgesehen. Beim Tausch der
Scheiben erfolgen auch Klebearbeiten.

Die Arbeitsstande sind weitgehend fiir eine Mehrfachnutzung ausgelegt (multifunktio-
nale Arbeitsstande), sodass Fahrzeuge zwischen den Arbeiten nur im Ausnahmefall
umgesetzt werden miissen. Uber jedem Arbeitsstand befindet sich z.B. eine Krananla-
ge (Laufkatze) zum Abheben von Dachkomponenten (,Containern®).

Um den Werkstattbetrieb ausfihren zu kénnen, ist auf dem Betriebsgelande ein Er-
satzteillager angeordnet, um die Werkstatt mit notwendigen Materialien zu versorgen.
Das Lager befindet sich in einem Bestandsgebaude auf dem Gelande. Das Ersatzteil-
lager wird mittels Sattelzug/Lkw 0.8. angedient. Der Verkehr zwischen der Werkstatt
und dem Lager erfolgt per Gabelstapler bzw. per (Elektro-) Hubwagen.

Daruber hinaus werden fur die Fahrer/-innen Aufenthaltsrdume in den bestehenden
Gebauden des Betriebshofes untergebracht. Erganzt werden diese Raumlichkeiten
durch die dazugehdrigen Sanitaranlagen und Verpflegungsstationen. Bei der Sicher-
stellung der Verpflegungsstationen ist mit geringem Lieferverkehr zu rechnen.

In der AulRenanlage des Betriebshofes befindet sich ein Oberbaulager fur die Gleisinf-
rastruktur der Verfahrenstragerin. Auf dieser Lagerflache werden u.a. Schwellen,
Schienen sowie Gleisschotter gelagert. Diese Materialien werden fir die Erneue-
rungsmalinahmen der Eisenbahnstrecken im rnv Netz benutzt. Auf dem Betriebshof
werden auch die Be- und Entladevorgange von Arbeitsziigen auf einem dafur vorgese-
henen Gleis vorgenommen.
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Stadtebau

Die neu geplanten Gebaude verandern das Ortsbild im Bahnhofsbereich deutlich. Die
langgestreckte Wand der Abstellhalle stellt dem heterogenen Bild der Bebauungsruck-
seite eine ruhige Raumbegrenzung entgegen. AulRerhalb des Bahnsteigbereiches wird
die erwartete Dominanz der Fassade mittels Fassadenbegriinung aufgelockert.

Die neue Betriebswerkstatt entsteht als Solitar auf dem bisherigen Lagergelande und
betont die Wegeflhrung der Gleisanlagen.

Beide Gebaude verwenden zum Siedlungsbereich Stein als Aulenmaterial, um dem
ortstypischen Geprage zu entsprechen.

Die Sichtachsen entlang von Strallen erhalten Baumreihen zur Erganzung der Gebau-
defluchten.

Das Ortsbild verandert sich durch folgende Rickbaumaflnahmen:

Die Bahnsteiguberdachung, die zwar markant, aber nicht unbedingt platzbildend wirkt,
entfallt zukinftig; die neue Platzkante wird durch den Neubau der Abstellhalle gebildet.

Das Sozialgebaude K002 sowie das Buro- und Wohngebaude K001 werden bei der
Erweiterung der Gleisanlagen und zur Neuordnung des Betriebsgelandes rlickgebaut.

Der Baukorper der historischen Fahrzeughalle wird von nachtraglichen Anbauten be-
freit und damit der 6ffentliche Raum bzw. die Blickmoéglichkeit an der Heppenheimer
Stralde bis zur historischen Fassade freigegeben.
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5. Technische Gestaltung der MaBnahme

5.1. Umbau Bahnhof Kafertal
5.1.1. Allgemeines

Die MaRnahme im Bereich des Bahnhofs umfasst im Wesentlichen:

Rickbau und Neubau der Bahnsteige einschl. Bahnsteigausstattung
Rickbau des Bahnsteigdaches

Rickbau und Neubau der Gleisanlagen

Rickbau und Neubau der Bussteige

Ruckbau und Neubau der Fahrleitungsanlage

Rickbau und Neubau der Leit- und Sicherungstechnik

Ruckbau und Neubau der Beleuchtungseinrichtungen

Die zugehorigen Planunterlagen finden sich in Register 04.

Der Gleisabschnitt ,Bahnhof Kafertal“ entspricht dem Speiseabschnitt 2 der folgenden
Abbildung.

Abbildung 16: Ubersicht der Speiseabschnitte

Bahnhof Kéfertal

Der Bahnhof Kéafertal ist mit einem viergleisigen Ausbau vorgesehen. Der Gleisachs-
abstand zwischen den Achsen der Gleise 1 und 2 sowie der Gleise 3 und 4 betragt je-
weils 3,50 m. Samtliche Gleise sind im Bereich der Bahnsteige als Geraden geplant.
Der Abstand zwischen den Gleisachsen und den Bahnsteigkanten betragt 1,26 m.
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Ostlich der Bahnsteige wird eine Gleisverbindung zwischen den Gleisen 1 und 4 mit
zwei einfachen Weichen (EW 50 — 1:4), Weiche 647 und 648 und eine Gleisverbindung
zwischen den Gleisen 3 und 4 mit zwei einfachen Weichen (EW 50 — 1:6), W646 und
W649 angeordnet. Ostlich der Weiche 649 ist eine Anbindung zur Abstellanlage vorge-
sehen. Die zulassige Geschwindigkeit auf den Gleisverbindungen betragt 20 km/h.

Bahnhof Kafertal bis Bauende Ost

Die Gleise 3 und 4 werden im Bereich der Gabelung Uber zwei einfache Weichen
(EW140 — 1:7) W652 und W657 mit Gleis 1 verbunden. Kurz vor Bauende Ost wird ei-
ne Gleisverbindung zwischen Gleis 1 und 2 mit zwei einfachen Weichen (EW190 -1:9)
W 659 und W654 angeordnet.

Es wird eine Uberhdhung von 40 mm fir Gleis 1 und 2 in den Boégen (R=115 m /
R=111,5 m) vorgesehen. Die Uberhéhungsrampe bzw. der Ubergangsbogen betragt
21 m. Die zulassige Geschwindigkeit fur die Bogen betragt 40 km/h und fur die Gleis-
verbindung beim Bauende 35 km/h. Fir die Gleise 3 und 4 betragt die zulassige Ge-
schwindigkeit 25 km/h.

Bahnhof Kafertal bis Bauende Siid

Vom Bahnhof in Richtung Heddesheim ist ein zweigleisiger Ausbau bis zur B38-Briicke
vorgesehen. Durch die Anordnung der zwei Innenbogenweichen (IBW100 — 1:5) W650
und W653 ist die gleichzeitige Ein- und Ausfahrt Richtung Viernheim bzw. Richtung
Heddesheim maglich. Das Gleis 3 verlauft parallel zum Gleis 4 mit einem Gleisachsab-
stand von 3,50 m. Eine Gleisverbindung aus dem Betriebsgelande wird mit zwei einfa-
chen Weichen (EW140 — 1:9) W658 undW667 angeordnet. Hinter der Weiche 667 ist
die zweigleisige Ein- und Ausfahrt zum Betriebsgelande Uber die Weichen W669 und
W671 vorgesehen. An dem sudlichen Bauende werden Gleis 3 und 4 wieder Uber eine
einfache Weiche (EW190 — 1:9) W673 auf ein Gleis zusammengeflhrt.

Aufgrund der Grundstlicksgrenzen werden Gleis 3 und 4 durch eine Verschwenkung
auf die Lage der bestehenden Gleistrasse geflihrt und an den Bestand angeschlossen.
Eine Verlangerung der Verschwenkung (langere Ubergangsbdgen und gréBere Radi-
en) ist wegen der beengten Platzverhaltnisse und der erforderlichen Ausfahrtsweiche
der Abstellanlage zwischen der Gleisverbindung und der Verschwenkung nicht még-
lich.

Die zulassige Geschwindigkeit von Gleis 3 und 4 betragt bei den Innenbogenweichen
20 km/h, bei der Gleisverbindung 35 km/h, bei der Verschwenkung 44 km/h und bei der
einfachen Weiche (EW 190 1:9) 40 km/h.

Oberbau

Der Gleisoberbau wird durchgangig als offenes Schottergleis mit Vignolschienen aus-
gefiihrt. Im Bereich des Bahniibergangs und der Uberwege vor und hinter den Bahn-
steigen ist das Gleis mit einem Asphaltoberbau geplant.
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5.1.2. Bahnhof Kafertal
Allgemeines

Der Bahnhof Kéafertal wird um einen vierten Bahnsteig erweitert, so dass zukunftig zwei
Bahnsteige pro Strecke (Viernheim/Weinheim bzw. Heddesheim) zur Verfligung ste-
hen.

Die Strecken fachern sich vor dem Bahnhof Kafertal auf vier Gleise auf in der Reihen-
folge von West nach Ost:

Gleis 2 — Gleis 1 — Gleis 4 - Gleis 3

Fur den Personenzugang von Gleis 2 und 3 dienen die zwei Auf3enbahnsteige 1 (west-
lich) und vier (6stlich). Der Bahnsteig 1 wird gleichzeitig auf der Birkenauer Stral3e fur
die Andienung der Busse konzipiert.

Weiterhin erfolgt die Anordnung eines Mittelbahnsteiges zwischen Gleis 1 und 4.

Alle Bahnsteige verfligen Uber eine Nutzlange von 65 m und liegen in gerader Stre-
ckenfihrung. Die Bahnsteigkanten werden mit einem Abstand von 1,26 m zur geplan-
ten Gleisachse eingebaut.

Die Bahnsteige werden auf das Niveau mit 30 cm Uber Schienenoberkante (SOK) her-
gestellt, barrierefrei zum Einstieg der neuen Niederflurfahrzeuge. Auf den Bussteigen
wird das Niveau mit 18 cm Uber Fahrbahn-Oberkante vorgesehen. Somit ist ein barrie-
refreier Ein- und Umstieg mdglich.

Da die Bahnsteige barrierefrei ausgebildet werden, werden die Rampen an beiden En-
den aller Bahnsteige zu den Querungen hin mit einer maximaler Langsneigung von 6%
angeordnet. Die Lange dieser Rampen betragt 5,0 m. Alle Bus- und Bahnsteige sowie
deren Zuwegungen erhalten ein taktiles Leitsystem.

Die Bus- und Bahnsteige werden mit Fahrgastunterstanden, Sitzgelegenheiten, Bahn-
steigmdblierung, Beleuchtungseinrichtung und einer audiovisuellen Fahrgastinformati-
onsanlage ausgestattet. Des Weiteren werden Fahrausweisautomaten aufgestellt.

Anders als im Bestand ist zuklinftig kein durchgehendes Haltestellendach vorgesehen.
Die Bus- und Bahnsteige werden stattdessen mit mehreren groRen Einzel-
Fahrgastunterstanden je Bahnsteig ausgestattet, die mit Rick- und Seitenwanden bes-
ser vor Wind und seitlichem Regen schitzen.

Die Fahrgastunterstéande sind standardmafig in einem Teilbereich mit Sitzgelegenheit
ausgestattet. Der restliche Bereich wird fur Rollstiihle, Kinderwagen etc. freigehalten.

Zur Orientierung fur die Fahrgaste wird der Bahnhof Kafertal mit einer dynamischen
Fahrgastinformationsanzeige ausgestattet. Neben der Anzeige am DFI-Tableau (dy-
namische Fahrgastinformationssysteme) erkennen die Fahrgaste die Zielrichtung der
ankommenden Busse bzw. Stadtbahnen an deren Frontanzeigen sowie anhand akus-
tischer Information.
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An der sudlichen und nérdlichen Seite des Bahnhofs sind akustisch, optisch und taktil
gesicherte Querungsstellen Uber die Gleise vorgesehen. Die Querungsstellen weisen
Gelander zur Fihrung der Querenden auf, die gleichzeitig das Betreten der Gleise an
nicht dafir vorgesehenen Stellen verhindern.

Die Anordnung im Einzelnen stellt sich wie folgt dar:
Bus- und Bahnsteig 1

Der Bus- und Bahnsteig 1 liegt direkt an der Birkenauer Strale. Die westliche Seite
des Bus- und Bahnsteiges wird durch Busse und die 6stliche Seite durch Stadtbahnen
angedient.

Der Bussteig ist sdgezahnférmig ausgefihrt und weist drei unabhangig anzudienende
Haltepositionen auf. Die nordliche und mittlere Haltepositionen kénnen je einen Solo-
wagen aufnehmen, die sidliche Halteposition bietet mit einer Aufstelllange von 28 m
ausreichend Platz fur einen Gelenkbus oder auch zwei Solowagen.

Die Breite der Aufstellflache fir die Busse betragt mindestens 3,0 m. Entlang des
Bussteiges ist ein Kassler-Busbordstein mit 18 cm Anschlag als Bussteigkante vorge-
sehen, damit ist der barrierefreie Zustieg in die Busse gewahrleistet. Die Aufstellflache
fur die Busse schliefdt sich in Asphaltbauweise an die Fahrbahn an.

Die Querneigung des Bahnsteigbelags betragt ca. 2,5 % zur Mitte des Bahnsteiges, wo
eine Kastenrinne die Entwasserung der Oberflache Ubernimmt.

Die Nutzlange dieses Bahnsteiges betragt ca. 69 m.

Die Breite des Bus- und Bahnsteiges 1 ist variabel, sie betragt an der schmalsten Stel-
le 3,50 m.

Bahnsteig 2

Der Bahnsteig 2 liegt in Mittellage zwischen dem Gleis 1 und 4. Dieser Mittelbahnsteig
hat eine Breite von 3,50 m und eine Nutzlange von 65 m. Dieser Bahnsteig wird im
Regelfall fur Fahrzeuge in Richtung Mannheim Uber das Gleis 1 sowie in Richtung
Viernheim Uber das Gleis 4 genutzt.

Die Oberflachenentwasserung erfolgt durch eine Kastenrinne, die mittig im Bahnsteig
liegt. Die Querneigung der Gehflache betragt ca. 2 %.

Die Rampenbreite der Mittelbahnsteige wird aufgrund der Hullkurven der Fahrzeuge
von 4,0 m im Bereich des Bahnsteiges bis auf 3,5 m im Bereich der Querungsstellen
reduziert.

Bahnsteig 3

Es handelt sich um einen Aulienbahnsteig mit einer Breite von 3,5 m und einer Nutz-
lange von 65 m. Die AuRenbahnsteig liegt zwischen dem Gleis 3 und der neuen Ab-
stellhalle.

Als Zuwegung zum Bahnsteig 3 verlauft sidlich ein Gehweg zum Bahnlibergang Re-
benstralle, der mit einer Rampe an den Bahnsteig 3 angebunden ist. Der Gehweg wird
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vom Gleisbereich mit einem Gelander abgetrennt. Dieses ist mit einem Abstand von
mindestens 2,10 m zur Gleisachse eingebaut.

Im hinteren Bereich des Bahnsteigs wird eine Kastenrinne mit einem Abstand von ca.
30 cm zur Aufldenwand der Abstellhalle eingebaut. Die Entwasserung des Bahnsteiges
ist durch Querneigung von ca. 2,0% gewahrleistet.

Bereich Bahnhofsgebaude

Nordlich des Bahnhofs Kafertal befindet sich das historische Bahnhofsgebaude, das
auch kulnftig bestehen bleibt. Die Oberflache dieses Bereiches wird angepasst und der
Pflasterbelag erneuert. Da dieser Bereich nicht mehr als Bahnsteig angedient wird,
wird ein Gelander entlang des Gleises 2 zwischen dem ndrdlichen Grinstreifen und
dem Bahnsteig 1 errichtet. Der Abstand zwischen dem neuen Gelander und der
Gleisachse betragt mindestens 2,05 m, womit eine Durchgangsbreite zwischen dem
Gelander und der Fassade des Empfangsgebaude von mindestens 1,5 m eingehalten
wird.

5.1.3. Gleistrasse

Die Gleistrasse des Bahnhofs Kafertal umfasst die Gleisstrecke zwischen dem Bahn-
Ubergang Rebenstralie bis zu den Weichen W650 und W653, bei denen die Gleisstre-
cke in Richtung Heddesheim abzweigt.

Ostlich des Bahniibergangs wird eine einfache Weiche (EW 100 — 1:6) W644 im Gleis
2 angeordnet, welche die Gleisanlage von 3 Gleisen auf 4 Gleise auffachert.

Das Gleis 3 lauft ohne Uberhdhung bis zum éstlichen Rand des BUs parallel zu Gleis 1
mit einem Gleisachsabstand von 3,80 m. Danach wird Gleis 3 durch einen Bogen an
die Gerade des Bahnsteigs angeschlossen. Die zulassige Geschwindigkeit auf Gleis 3
betragt 30 km/h.

Im Bereich der Bahnsteige ist der Ausbau viergleisig. Der Gleisachsabstand zwischen
den Achsen der Gleis 1 und 2 sowie der Gleise 3 und 4 betragt jeweils 3,5 m.

Nordlich der Bahnsteige wird eine Gleisverbindung zwischen den Gleisen 1 und 4 mit
zwei einfachen Weichen (EW 50 — 1:4), Weiche W647 und W648 und eine Gleisver-
bindung zwischen den Gleisen 3 und 4 mit zwei einfachen Weichen (EW 50 — 1:6),
Weiche W646 und W649 angeordnet. Nordlich der Weiche W649 erfolgt eine Anbin-
dung zur Abstellanlage durch eine einfache Weiche (EW 25 1:2.6615 ohne a) W651.
Die zulassige Geschwindigkeit auf den Gleisverbindungen betragt 20 km/h.

Die zwei Innenbogenweichen (IBW100 — 1:5) W653 und W650 6stlich des Bahnhofs-
bereiches markieren den Beginn der Strecke 9493. Durch die Anordnung im 4-
gleisigen Bereich ist die gleichzeitige Ein- und Ausfahrt Richtung Viernheim bzw. Rich-
tung Heddesheim moglich. Die zulassige Geschwindigkeit auf Gleis 3 und 4 betragt bei
den Innenbogenweichen 20 km/h.
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5.2. Umbau freie Strecke und FolgemaRBnahmen
5.2.1. Allgemeines

Die Linienflhrung in Lage und Hoéhe wurde entsprechend der Richtlinien fir nicht-
bundeseigene Eisenbahnen (ObriNE) entworfen. Der Mindestradius wurde mit 25,0 m
festgelegt. Aus spurfihrungstechnischen Griinden ist der Einbau von Tiefrillenanlagen
nicht an allen Weichen maoglich. Im Bereich der freien Strecke wird das Problem mit
dem Einsatz von beweglichen Herzstucken gelost.

Die MaRnahme der Gleisstrecke umfasst im Wesentlichen:
¢ Rickbau und Neubau der Gleisanlage der Strecke 9400 und 9403
e Rickbau des Sozialgebaudes K002 (siehe auch Abschnitt 5.7)
e Umbau des Bahniibergangs Rebenstralle
e Neubau einer abgesetzten Radquerung fur den Radschnellweg
¢ Umbau des Knotenpunktes und der angrenzenden Birkenauer Stralle
e Ruckbau und Neubau der Kabelkanéle
¢ Neubau eines elektronischen Stellwerks
¢ Rickbau und Neubau der Fahrleitungsanlage

¢ Rickbau und Neubau der Signaltechnikanlage (LST)
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5.2.2. Gleisstrecke
Bauanfang bis Bahnhof Kafertal (Strecke 9400)

Der Bauanfang befindet sich ca. 70 m 6stlich des Haltepunktes ,Mannheimer Stral3e”.
Die Gleise 1 und 2 schliefen am Bauanfang als Gerade an den Bestand an und wer-
den durch eine Verschwenkung und eine einfache Weiche (EW 190 — 1:8) W641 auf
drei Gleise erweitert. In der daran anschliefenden Geraden verlaufen die drei Gleise
mit einem Gleisachsabstand von 3,80 m parallel zueinander. Innerhalb der Geraden
liegt eine Gleisverbindung zwischen Gleis 2 und 1, welche durch zwei einfache Wei-
chen (EW 190 — 1:8), W642 und W643, erfolgt. Die Gleise 1 und 2 verlaufen bis zu der
Kreuzung 6stlich des Bahnlibergangs weiter parallel mit einem Gleisachsabstand von
3,80 m.

Im Bereich des Bahniibergangs werden die Gleise 1, 2 und 3 ohne Uberhéhung einge-
baut. Die zulassige Geschwindigkeit auf Gleis 1 und 2 betragt zwischen der Ver-
schwenkung bis zum Ubergangsbogen westlich des BUs 40 km/h. Im Bereich der
Gleisverbindung betragt die Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.

Bahnhof Kifertal bis Bauende Ost (Strecke 9400)

Die Gleise 3 und 4 werden im Bereich der Gabelung Uber zwei einfache Weichen
(EW140 - 1:7), W652 und W657, mit Gleis 1 verbunden. Kurz vor Bauende Ost wird
eine Gleisverbindung zwischen Gleis 1 und 2 mit zwei einfachen Weichen (EW190 -
1:9), W659 und W654, angeordnet.

Es wird eine Uberhéhung von 40 mm fir Gleis 1 und 2 in den Bogen realisiert. Die
Uberhdhungsrampe bzw. der Ubergangsbogen betragt 21 m. Die zuldssige Geschwin-
digkeit fur die Bdgen betragt 40 km/h und fir die Gleisverbindung beim Bauende 35
km/h. Fir die Gleise 3 und 4 betragt die zulassige Geschwindigkeit 25 km/h.

Bahnhof Kafertal bis Bauende Siid (Strecke 9403)

Vom Bahnhof Kafertal in Richtung Heddesheim ist wird ein zweigleisiger Ausbau bis
zur B38-Briicke umgesetzt als Weiterfihrung der Gleise 3 und 4 des Bahnhofs. Dies
ermoglicht das gleichzeitige Ein- und Ausfahren aus der Strecke 9403. Die Gleise ver-
laufen parallel mit einem Gleisachsabstand von 3,50 m. Auf diesem Abschnitt erfolgt
auch die Gleisverbindung zum Betriebsgelande mit zwei einfachen Weichen (EW140 —
1:9), W658 und W667. An dem sudlichen Bauende werden Gleis 3 und 4 wieder Uber
eine einfache Weiche (EW190 — 1:9) W673 auf ein Gleis zusammengefuhrt.

Die zulassige Geschwindigkeit von Gleis 3 und 4 betragt bei den Innenbogenweichen
20 km/h, bei der Gleisverbindung 35 km/h, bei der Verschwenkung und bei der einfa-
chen Weiche (EW 190 1:9) W673 40 km/h.

Anschluss zum Betriebsgelande

Der Anschluss zum Betriebsgelande erfolgt durch zwei parallele Umfahrungsgleise,
welche an die Bahnstrecke 9403 durch zwei Gleisbdgen und zwei einfache Weichen
(EW 100 — 1:6) W669 und W671 angeschlossen werden. Mit dieser Dopplung der Um-
fahrungsgleise wird eine weitgehende Unabhangigkeit der Zufahrten zur Abstellung
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und Werkstatt erméglicht. Die zulassige Geschwindigkeit im Bereich der Gleisbdgen
betragt 15 km/h.

Der Gleisbogen ist so geplant, dass eine profilfreie Abstellung von Fahrzeugen von
mindestens 70 m gewahrleistet ist werden kann.

Oberbau

Der Gleisoberbau wird durchgéngig als offenes Schottergleis mit Vignolschienen aus-
gefuhrt, einschliel3lich der Weichenverbindungen. Im Bereich des Bahnubergangs und
der Uberwege vor und hinter den Bahnsteigen wird mit einem Asphaltoberbau gearbei-
tet.

5.2.3. Bahniibergang
Bahniibergang (BU) ,,RebenstraRe*

Die Bahniibergangstechnik am BU Rebenstrafie wird aufgrund von Veranderungen der
Gleislage vollstandig neu errichtet.

Dies umfasst auch die Anordnung von Verkehrszeichen und die bauliche Anordnung
eines Fahrbahnteilers fur die Fihrung des KFZ-Verkehrs (siehe Punkt 4.1.3).

Die Fahrbahnbreite am Bahnibergang betragt ca. 7,70 m.
Der Kreuzungswinkel des Bahniberganges betragt nach wie vor ca. 80°.
Die Gleistrasse des BUs wird als feste Fahrbahn mit Asphalt-Eindeckung gebaut.

Der 6stliche Gehweg der Gleisquerung erhalt eine Breite von ca. 2,5 m, der westliche
von ca. 2,1 m. Im Bereich der Gleisquerung werden die Gehwege abgesenkt, ansons-
ten sind sie mit Hochbord von der Fahrbahn abgesetzt. Die Eindeckung erfolgt analog
zur Fahrbahn mit Asphalt.

Aufgrund der geringen Platzverhaltnisse im Bereich des Bahnlbergangs Rebenstralte
ist es nicht moglich, einen zusatzlichen Radweglbergang aulRerhalb der beweglichen
Teile der angrenzenden Weichenanlage anzuordnen. Da dieser allerdings flr die ge-
plante Fihrung der Radschnellwegtrasse bendétigt wird, erfolgt die Anordnung einer
abgesetzten Radquerung fir Radfahrer ca. 35 m westlich des BUs Rebenstraie. Er
wird ca. 4 m breit ausgefihrt, die Eindeckung besteht wiederum aus Asphalt.

Die neue technische Sicherung sieht Halbschranken und Lichtzeichen vor. Die Halb-
schranken werden parallel zum Gleis angeordnet. Im Bereich des abgesetzten Radwe-
ges werden durchgehende Schranken senkrecht zum Radweg angeordnet.

Die bestehende BU-Steuerung befindet sich derzeit im Geb&aude K002, welches im Zu-
ge der MaBRnahme zuruckgebaut wird. Daher wird die Steuerung zukinftig in einem
neuen Schalthaus untergebracht. Das zukiinftige Schalthaus befindet sich im sud-
Ostlichen Quadranten des Bahnibergangs, zwischen der Gehweganlage und dem
Parkplatz.
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Die neuen Standorte der Lichtzeichen und Schranken erfordern eine tiefbauliche An-
bindung an die Kabeltrasse. Zur Anbindung Uber Leerrohre wird in jedem Quadranten
mindestens ein Kabelschacht angeordnet. Darliber hinaus werden Gleisquerungen
sudlich und ndérdlich des Bahnlibergangs eingebaut.

Ostlich des BUs ist im Bestand eine Leitungstrasse vorhanden, die zuriickgebaut und
durch eine neue Trasse ersetzt wird. Westlich wird die bestehende Verrohrung um wei-
tere Leerrohre erganzt.

5.2.4. Notwendige FolgemalRnahmen
Knotenpunkt Birkenauer Strae / RebenstraBRe/ Am Rebstock / Lindenstrale

Der Knotenpunkt von Birkenauer Stralde, Rebenstralte, der Stral’e ,Am Rebstock® und
der LindenstraRe, welcher nérdlich des BU Rebenstrale liegt, muss fiir die kiinftigen
Verkehrsbewegungen optimiert werden. Insbhesondere die Einhaltung der Raumstrecke
erfordert eine Neuregelung der Fahrbeziehungen im sudlichen Bereich— siehe auch
Abschnitt 3.2.3.

Um das Linksabbiegen aus der Rebenstralle von Suden zu unterbinden, erfolgt die
Anordnung von baulichen Leitelementen in Form von zwei Fahrbahnteilern, was wiede-
rum die Anpassung der Fahrbahnrander im Stralenknoten erfordert.

Diese werden fir die kunftigen Fahrbeziehungen im Knotenpunkt optimiert:
Die Buslinien verkehren Uber die Rebenstralle Sud und die Rebenstralle Nord und
biegen in die Birkenauer Strafle ab. Weiterhin erfolgen Busverkehre aus der Linden-
stralle in die Birkenauer Stralde. Dartber hinaus sind die Anforderungen aus dem ge-
planten Radschnellweg zu berlcksichtigen, der die Stadtmitte und das norddstliche
Randgebiet Uber die Birkenauer Stralde verbinden wird.

Der Knotenpunkt wird nicht signalisiert, es gilt die Vorfahrtsregelung (Rechts-vor-
Links).

An den jeweiligen Stralenarmen sind gesicherte Fullgangerquerungen mit taktilem
Leitsystem beriicksichtigt.

Der Oberbau der einzelnen Verkehrsflachen wird in Asphaltbauweise gemafly der
»Richtlinie fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RstO 12)“ vor-
gesehen.

Birkenauer StrafRe

Westlich des Bahnhofs Kafertal verlauft die Birkenauer Stralle. Diese wird zwischen
dem Knotenpunkt Rebenstralte / Birkenauer Stralle und dem Bahnhofsgebaude auf-
grund des weitreichenden Eingriffs durch die neue Anordnung der Bussteige erneuert.

Die bestehende Einbahnstrallenregelung in Fahrtrichtung Norden wird beibehalten. Die
Fahrt in Gegenrichtung ist lediglich dem Radverkehr gestattet.

Seite 39/88



M V MV Mannheimer r nﬂ/////
Verkehr GmbH -
Mit qutem G tervegs

Umbau und Kapazitatserweiterung Kafertal Bahnhof und Betriebshof

Die StralRenbreite betragt zwischen ca. 5,90 m vor dem Bus- und Bahnsteigbereich
und ca. 5,00 m im Bereich des Empfangsgebaudes. Vor dem Anschluss an den Kno-
tenpunkt wird die Strafenbreite vergroRert und mit einem Radfahrstreifen von 2,0 m
Breite ausgestattet, damit die Radfahrer in Verkehrsrichtung Stid vor dem Knotenpunkt
ohne Gefahr und ohne Konflikte mit dem Busverkehr bremsen bzw. halten kénnen.

Entlang der Birkenauer Stra’e werden beidseitig Gehwege in Pflasterbauweise herge-
stellt. Die Breite der Gehwege betragt im Regelfall mind. 2,5 m. Bei der vorragenden
Ecke Flurstick 6458/11 zu 6458/18 wird die Gehwegbreite auf ca. 1,6 m verjungt zu-
gunsten der Fahrbahnbreite fir den gleichzeitigen Bus- und Radverkehr. Der gegen-
Uberliegende Gehweg wird dort ebenfalls reduziert auf ca. 2m Breite.

Sidlich und nérdlich des Bahnhof Kéafertal werden FuRRgangeriberwege mit taktilem
Leitsystem hergestellt.

Die Fahrbahn der Birkenauer Stralte wird in Asphaltbauweise erneuert und durch einen
Bordstein zum Gehweg begrenzt.

Fur sehr hohe Auslastungsszenarien der Busverkehrs ist ein Busnothalt stidlich des
Bahnhofs Kafertal vorgesehen. Dieser ist so geplant, dass die zweite Bustir im Bereich
von einer Gehwegbreite von 2,50 m zu stehen kommt.

5.2.5. Entwasserung
Die Entwasserung der Gleisanlage erfolgt durch Versickerung im Trassenbereich.

Auf den Bahnsteigen ist die Oberflachenentwasserung durch Kastenrinnen gewahrleis-
tet. Diese werden an den privaten Bestandskanal in der Birkenauer Stralle ange-
schlossen, ebenso wie die Stralieneinlaufe, die im Zuge der Umgestaltung neu gesetzt
werden.

Die diesbezlglichen Antrage und die Darstellung der Entwasserungsanlagen finden
sich in Kapitel 13.

5.2.6. Begrunung Knotenpunkt Bahnhofsbereich

Nach Beendigung der BaumalRnahmen werden im Bereich des Knotenpunktes ca. 26
Baume gepflanzt, die das Stadtbild aufwerten und teilweise die Gleisanlage begleiten.

Im Zuge der Umgestaltung des Knotenpunktes wird die westlich anschlieRende Grin-
flache angepasst. An den acht bestehenden Baumen wird ein Vegetationsschutz vor-
gesehen und auf der gegenuberliegenden Stral3enseite nicht mehr bendtigte Verkehrs-
flachen entsiegelt. Auf der entsiegelten Flache werden anschlielend sechs Baume ge-
pflanzt.

Zwischen der Lindenstralde und der Stralle ,Am Rebstock® wird eine Grinflache ange-
legt, in die der bestehende Baumstandort integriert wird. Weiterhin wird zwischen den
abgesetzten Ubergéangen der LindenstralRe und der Rebenstralle Nord eine Flache
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entsiegelt zur Fihrung der FuRganger. Auf der neu entstandenen Grinflache wird ein
neuer Baum gepflanzt.

Die bestehende Brachflache stidwestlich der bestehenden Trafostation der MVV wird
an den neuen Gehwegverlauf angepasst, renaturiert und mit vier Baumen bepflanzt.
Westlich neben dieser Trafostation unterbricht die neue stadtische Fahrradabstellanla-
ge den Grlnbereich.

5.2.7. MaBnahmen fiir mobilitats- und sinneseingeschrankte Menschen / Bar-
rierefreiheit

Die auf den Bahnhof hinflilhrenden Rampen sowie die Bahnsteige selbst werden barrie-
refrei ausgebaut. Jeder der drei Bahn- und Bussteige erhalt mindestens einen stufen-
losen, barrierefreien Zugang.

Grundsatzlich erfolgt die Planung unter Berilicksichtigung der Belange der DIN 18040-1
und -3 fir barrierefreies Bauen im 6ffentlichen Raum.

Die Bahn- und Bussteige sowie die FuRgangeriberwege Uber die Gleise werden mit
einem taktilen Leitsystem aus Bodenindikatoren gemafl DIN 32984 ,Bodenindikatoren
im offentlichen Raum® mit Rippenplatten und Noppenfeldern zur Fihrung von sinnes-
eingeschrankten Menschen ausgestattet.

Der Bereich des Knotenpunktes wird ebenfalls mit einem taktilen Leitsystem aus Bo-
denindikatoren zur Fihrung von sinneseingeschrankten Menschen ausgebaut.

Durch die farbliche Gestaltung der Oberflachen wird der erforderliche Kontrast zwi-
schen den taktilen Leitelementen und den angrenzenden Oberflachen sichergestellt.

Im Zuge der Entwurfsplanung wurden Abstimmungsgesprache mit dem Badischen
Blinden- und Sehbehindertenverein (BBSV) gefuhrt. Soweit es moglich war, wurden die
Anregungen zur Planung zu MalRnahmen fiir sinnes- sowie mobilitatseingeschrankte
Personen berlcksichtigt und in die Planung aufgenommen.

Fir die Haltestellenausstattung ist die DIN 32975 ,Gestaltung visueller Informationen
im o&ffentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung“ zugrunde gelegt.

5.3. Abstellhalle
5.3.1. Gebaudegliederung Neubau

Aufgrund der vorhergehenden Untersuchungen zum Schallschutz wird der Abstellbe-
reich als allseitig umschlossene Halle vorgesehen. Die Abstellhalle, die sich als ein
einziges, groles Raumvolumen an das historische Bestandsgebaude K003 anschlief3t,
wird im Inneren durch ein Raster von Wegen gegliedert. Die Hauptwege sind als Per-
sonendurchgang und als Fluchtwege priorisiert, wahrend die Durchgange zwischen
den Zigen als Verkehrsweg zum Einsatzort des Personals zu sehen sind.
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Anhnlich wie in der Bestandshalle mit ihren drei Tonnendéchern erzeugt die Reihung
der Innenstltzen drei ,Schiffe in Langsrichtung, die sich zum einzigen Zufahrtstor an
der Nordspitze des Bauwerks hin verjingen.

Neben- und Sozialrdume sind im Neubau nicht vorgesehen, sondern im Bestandsge-
baude K003 angeordnet.

Die zugehorigen Planunterlagen finden sich in Register 06.

5.3.2. Bautechnik Neubau
Griindung

Gemal den Angaben des Bodengutachtens kann die Abstellhalle auf eine Flachgriin-
dung aufgebaut werden, die sich auf Sandschichten unterhalb der oberflachennahen
Auffullungen abtragt. Aus dem Ansatz heraus, keine den Bahnsteig untergreifende
Fundamente anzuordnen, wurde das System entwickelt, dort maRig belastete Pendel-
stitzen auf Streifenfundamente abzulasten und die Hauptlasten Uber eingespannte
Stutzen im restlichen Hallenbereich in gréBer dimensionierte Blockfundamente einzu-
leiten.

Der gesamte Stahlbetonboden schwimmt auf einer Warmedammschicht und ist Be-
standteil des Schienensystems Rheda City, das bei MV standardmaRig Verwendung
findet.

Tragwerk

Die komplette tragende Konstruktion wird aus Stahlprofilen errichtet. Aus der Mdglich-
keit, Zwischenstitzen anzuordnen, ergibt sich eine wirtschaftliche Konstruktion, die oh-
ne Fachwerk auskommt: Querlaufende Rahmen Uber drei Felder werden mit Koppel-
staben in Langsrichtung verbunden. Im Verlauf der Verjingung des Gebaudes nach
Norden reduziert sich die Anzahl der Felder.

Gemal den Vorgaben des Brandschutzes ist keine Feuerwiderstandsklasse nachzu-
weisen.

Als Tragschale fur das Dach dient Stahl-Trapezblech.
AuBenhaut

Um zur Siedlung hin ein ihr adaquates, massives Material darzustellen, soll die Achse
X entlang des Bahnsteigs Porenbeton als Au3enmaterial erhalten, das sich als ,Kopf*
um das Zufahrtstor herumzieht. Der Porenbeton vereint tragende und warmedammen-
de Eigenschaften bei hoher Schallddmmung und -dampfung. Die anderen Wande an
Ost- und Westseite, die auf das Bestandsgebaude zulaufen, zeigen sich im industriel-
len Duktus mit Metall-Sandwichpaneelen, die farblich mit dem Bestand harmonieren.
Sie erhalten, unabhangig vom geforderten Brand- und Schallschutz, Mineralfaserkern-
dammung.
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Die Fenster und AuRentirelemente aus Leichtmetallprofilen weisen einen adaquaten
U-Wert auf und Verglasung nach den jeweiligen Anforderungen aus Schall-, Warme-
und ggf. Einbruchschutz. Aufgrund der ausschlief3lichen Nutzung bei Nacht ist kein
Sonnenschutz vorgesehen.

Das Zufahrtstor fir Schienenfahrzeuge wird als elektrisch betriebenes Falttor mit Fahr-
drahtnische ausgefiihrt, seitliche Sektionaltore ermdglichen gelegentlichen Material-
transport und unterstitzen die Nachstromung zur Entrauchung.

Die Dachflachen sind als Warmdach mit extensiver Begriinung konzipiert, die Dam-
mung ist nichtbrennbar.

Die Dachkonstruktion ist fur die Belegung mit Photovoltaik-Modulen ausgelegt.
Ausbau

Anstrich- und Markierungsarbeiten sind die einzigen im Innenraum vorzunehmenden
Ausbauarbeiten.

5.3.3. Bestandshalle K003

Der historische Bau von 1914, der in wesentlichen Teilen unter Denkmalschutz steht,
bleibt in seiner Grundstruktur erhalten und wird als Bestandteil der neuen Abstellung
genutzt.

Die gesamte Bodenflache und die Einbauten werden bis auf die zentrale Bausubstanz
entfernt mit Ausnahme des sidwestlichen Bereichs um die ehemalige Schmiede. Au-
Rerdem wird die Erweiterung aus den 1970er Jahren riickgebaut zugunsten einer Op-
timierung der Abstellkapazitat. In der gesamten Abstellflache wird das Gleissystem mit
Gleistragplatte und Asphalteindeckung fortgefiihrt, das auch im Neubauteil Verwen-
dung findet.

Die historische Dachschale aus filigranen Betonkassetten kann nur in Teilen erhalten
werden, die Ersatzlésung wird mit dem Amt fir Denkmalschutz abgestimmt, siehe auch
Abschnitt 12.

In der ehemaligen Schmiede entsteht auf einer Galerie ein Aufenthaltsbereich mit Ki-
chenzeile. Das historische Inventar bleibt als Schaustlick erhalten.

In dem anschliellenden zweigeschossigen Gebaudeabschnitt um den Lichthof werden
die Sanitarrdume umgebaut, es entstehen Damen- und Herren-WCs sowie ein multi-
funktionales, behindertengerechtes WC. Im Obergeschoss, das derzeit nicht ausge-
baut ist, finden Sozialrdume Platz, der Ausbau erfolgt in Leichtbauweise.

Die Fassade des Gebaudes bleibt erhalten und wird entsprechend dem Denkmalcha-
rakter saniert und an Fehlstellen stilgerecht erganzt. Die Planung dieser Arbeiten er-
folgt in enger Abstimmung mit dem Amt flir Denkmalschutz und Denkmalpflege.
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Die technische Gebaudeausristung wird i. W. analog dem Neubau ausgefiihrt, mit An-
passungen aufgrund der anders gearteten Bauphysik sowie Erganzung von sekunda-
ren Tragelementen im Bereich der weit spannenden Dacher.

Weiteres siehe Abschnitt 12.

5.3.4. Elektrische Energieanlagen (50 Hz)
Hoch- und Mittelspannungsanlagen

Fur die kiinftige Energieversorgung des sudlichen Betriebsbereiches um die Abstellhal-
le wird ein neuer Trafo errichtet, der die Bestandsgebaude und den Neubau der Ab-
stellhalle versorgt. Die Einspeisung des Trafos erfolgt aus dem Mittelspannungsnetz
der MVV.

Die begehbare Trafostation wird nérdlich neben dem neuen Gleichrichterunterwerk
(GUW) der rnv positioniert. Die Ausflihrung der Trafostation sowie der Anschluss an
das Mittelspannungsnetz werden mit dem Energieversorger MVV abgestimmt.

Eigenstromversorgungsanlagen

Auf dem Dach der Abstellhalle werden gemaly PVPf-VO § 6 (Photovoltaik-Pflicht-
Verordnung) Photovoltaikanlagen vorgesehen. Eine genaue Auslegung und das Be-
treibermodell werden in der Ausfiihrungsplanung festgelegt.

Fur die Abschaltung der 750-V-Gleichstrom-Leitungen (Versorgung der Fahrleitungs-
anlage) durch die Feuerwehr im Brandfall werden entsprechende Feuerwehr-Schalter
am Anlaufpunkt positioniert.

Beleuchtungsanlagen

Die Beleuchtung fir die Innen- und Aufenbeleuchtung wird nach Vorgaben der Ar-
beitsstattenrichtlinie (ASR) A3.4 umgesetzt.

Beleuchtung Innenbereich:

Verkehrswege: 150 Lux
Lager: 200 Lux
Sozialrgume: 200 Lux

Alle Leuchten werden als LED-Ausflhrung ausgefihrt (nur zur Information).
Blitzschutz und Erdungsanlagen

Das Gebaude erhalt eine Blitzschutzanlage nach DIN EN 62305 (VDE 0185-305).
Gefahrmelde- und Alarmanlagen

Gemal Vorgabe des Brandschutzkonzeptes wird eine Brandmeldeanlage nach DIN
14675 / DIN VDE 0833 in der Kategorie 2 — Teilschutz, mit Aufschaltung auf die Feu-
erwehr, ausgefuhrt. Das Gebaude wird vollflachig auf die KenngrélRe Rauch dber-
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wacht. In Abstimmung mit der Brandschutzdienststelle wird die erforderliche Feuer-
wehr-Peripherie installiert.

5.3.5. Ubertragungsnetze (nachrichtlich)

Der Betriebshof Kéafertal ist im Bestand an das rnv-interne LWL-Netz (Lichtwellenleiter)
angeschlossen (Ubergabepunkt derzeit: bestehendes Sozialgebdude K002). Die
Schnittstelle zu diesem Anschluss ist in der weiteren Planung neu festzulegen, da das
Sozialgebaude abgebrochen wird. Die ErschlieBung der Abstellung erfolgt Uber eine
LWL-Anbindung.

5.3.6. Sanitartechnik
Abwasseranlagen

Schmutzwasser

Mit der BaumalRnahme erfolgen eine komplette Erneuerung und Erweiterung der sani-
taren Einheiten in der bestehenden Halle im Erd- und Obergeschoss.

Im Neubauteil fallt Schmutzwasser an den Ausgussbecken sowie den Gleisentwasse-
rungskasten an. Alles Schmutzwasser wird zum westlich gelegenen Mischwasserkanal
der Stadtentwasserung geleitet.

Die Bestandsleitungen werden nicht wiederverwendet, sondern zuriickgebaut bzw.
stillgelegt und verdammt.

Regenwasser

Der Neubau erhalt ein flach geneigtes, begrlintes Satteldach mit Dachrinnen und au-
Renliegenden Fallrohren. Die westlich des Dachfirsts der neuen Abstellhalle gelegene
Dachflache - ca. ein Drittel der gesamten Flache - wird in den stadtischen Kanal in der
Rebenstralle abgeleitet. Mit dem Abflussbeiwert von 0,5 aufgrund der Dachbegriinung
ergibt sich eine ahnliche Einleitmenge wie die entfallenden Gebaude vorher geliefert
haben.

Der Ostliche Dachbereich der neuen Halle wird zu einer Rigole geleitet, die unter den
Nutzflachen der Betriebshoflager angeordnet wird. Nach Einschatzung des Bodengut-
achters sind an dieser Stelle versickerungsfahige Schichten in geeigneter Tiefe aufge-
schlossen.

Beim Bestandsbau werden die Dacheinldufe der Tonnendacher an der jetzigen Positi-
on belassen, jedoch bis auf die westlichste Dachhalfte dem Ableitsystem des Neubaus
zugefuhrt, das zur geplanten Rigole entwassert.

Dach- und StralRenwasser flieRen getrennt durch jeweils eigene Kanalsysteme. Das
Strallenwasser, das versickert wird, wird Uber eine Reinigungsstrecke vorbehandelt.

Seite 45/88



M V MV Mannheimer r nﬂ/////
Verkehr GmbH -
Mit qutem G tervegs

Umbau und Kapazitatserweiterung Kafertal Bahnhof und Betriebshof

Die Entwasserungsplanung erfolgt nach den Vorgaben der DIN 1986 und DIN EN
12056.

Die diesbezlglichen Antrage und die Darstellung der Entwasserungsanlagen finden
sich in Kapitel 13.

Wasseranlagen

Im Bestandsgebaude K003 erfolgt die neue Gebaudeeinfliihrung des Trinkwasser- und
Fernwarme-Hausanschlusses. Die derzeitigen Anschlisse fur das Areal inkl. Zahler im
Untergeschoss des ,Wohnhauses® K001 entfallen mit dem Rickbau des Gebaudes.

Die Warmwasserbereitung der im Gebaude verteilten Ausgussbecken wird Gber Durch-
lauferhitzer erfolgen.

Um entsprechend der Trinkwasserhygiene Stagnationen zu vermeiden, werden die
Verbraucher in der Abstellung als Ring installiert und einzelne Verbraucher durchge-
schleift. Der Ring wird an den notwendigen Installationsstellen mit Hygienespulungen
ausgestattet, welche nach den darin programmierten Parametern die festgelegte
Grundspltilung betatigen.

Die Trinkwasserinstallation wird in Edelstahlrohr als Presssystem ausgeflihrt. Leitun-
gen werden entsprechend den Anforderungen gedammt.

5.3.7. Warmeversorgungsanlagen

Zur Warmeversorgung werden die Gebaude K003 und K007 an das Fernwarmenetz
der MVV angeschlossen, Ubergabepunkt ist der Hausanschlussraum im Westen des
Gebaudes K003.

In der Abstellung ist fur die geplanten Tatigkeiten nach ASR eine Raumtemperatur von
17°C bei NormaulRentemperatur zugrunde gelegt.

Im Neubauteil der Abstellung werden zur Beheizung Deckenstrahlplatten eingesetzt.

Eine erste Heizlastberechnung fir den neu geplanten Teil der Abstellung ergab eine
Heizlast von etwa 293 kW.

Eine Ermittlung des Heizlastbedarfs der Bestandshalle K003, bezogen auf die derzeitig
geltenden Klimadaten, ergab eine Heizlast von rund 365 kW.

Die bestehende Beheizung des Hallenbereiches innerhalb K003 erfolgt derzeit mittels
an den Wanden installierten Lufterhitzern sowie Heizkdrpern in den Arbeitsgruben. Mit
dem Rickbau der Gruben entfallen die Heizkorper, das restliche System wird komplett
erneuert. Der Sozialbereich erhalt ein neues System der Warmeverteilung mit stati-
schen Heizkdrpern.

Grundlage fur die Ausflihrung des Heizsystems bildet das GEG (Gebaudeenergiege-
setz).
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5.3.8. Raumlufttechnische Anlagen
Innerhalb der neuen Abstelleinheit sind keine raumlufttechnischen Anlagen notwendig.

Die neuen Sanitareinheiten innerhalb des Bestandsgebaudes im Erd- und Oberge-
schoss werden gemal baurechtlichen Vorgaben durch eine Zu- und Abluftanlage mit
Warmerlckgewinnung ausgestattet. Fir die Luftwechselraten innerhalb der Einheit
werden die Vorgaben der Arbeitsstattenverordnung zugrunde gelegt.

5.3.9. Nutzungsspezifische und verfahrenstechnische Anlagen

Aufgrund der Grundflache der Abstellhalle (Gber 1.600 m?), wird diese gemaf Ind-
BauRL (Industriebau-Richtlinie) mit Wandhydranten Typ F (200 I/min) ausgestattet. Die
Positionierung der Entnahmeschranke erfolgt nach dem vorliegenden Brandschutz-
plan, siehe Anlage 06.4.2.

Eine automatische Ldschanlage wird gemafl® Vorgaben der IndBauRL aufgrund der
GroRe der Brand- und Rauchabschnitte eingebaut. Die Klassifizierung der Brandgefah-
renklasse, Wasserbeaufschlagung, sowie die Art der Ausflihrung erfolgt gemaR Vorga-
ben der VdS (VdS Schadenverhitung GmbH), in Anlehnung an CEA 4001. Die Prazi-
sierung der technischen Anlagenspezifikationen erfolgt auf Basis des finalen Brand-
schutzkonzeptes in der weiteren Planung mit dem Brandschutz-Sachverstandigen, der
VdS sowie dem zustandigen Sachversicherer.

Wie abgestimmt mit der Feuerwehr wird tGber Hydranten um das Gebaude ein Ldsch-
wasserangebot von 96 m3h Uber einen Zeitraum von einer Stunde - bei Einbau einer
automatischen Léschanlage - vorgehalten.

5.3.10. Gleistrassierung

Im Bereich des Betriebshofes erfolgte die Trassierung der Gleisanlage in Lage und
Hoéhe gemall den Vorgaben der BOStrab (StraRenbahn Bau- und Betriebsordnung).
Grund hierfur sind die geringen Platzverhaltnisse unter Berlcksichtigung der Fahr-
zeugabmessungen sowie die geringen Geschwindigkeiten im Bereich des Betriebsho-
fes im Vergleich zu den Streckengleisen. Zudem verkehren die Fahrzeuge im Stre-
ckenverlauf des Verkehrsgebietes Stadt Mannheim sowohl im BOStrab- wie im ESBO-
Bereich.

Es werden 11 Abstellgleise in der Halle sowie ein Umfahrungsgleis vorgesehen, des-
sen Ende als Stumpfgleis fir die Innenreinigung benutzt wird. Alle Abstellgleise sind
durch Weichenanlagen, bestehend aus 11 einfachen Weichen (EW 30-1:2,9939), an
das Umfahrungsgleis 20 angebunden. Zusatzlich werden noch weitere zwei Gleise au-
Rerhalb der Abstellhalle als Arbeitsgleise fir Ladetatigkeit und Reservestellplatz ent-
stehen, von denen eines — Gleis 33 — mit einer einfachen Weiche auf die beiden Tor-
einfahrten des Gebaudes K004 aufgefachert wird.
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5.4.1.

Die Abstellgleise und das Reinigungsgleis innerhalb der Abstellhalle liegen in der Ge-
raden und erhalten keine Langsneigung. AulRerhalb der Abstellhalle sind die Gleise mit
einer Langsneigung vorgesehen, damit die Entwasserung der Oberflache durch Glei-
sentwasserungskasten gewahrleistet werden kann.

Die Abstellkapazitat der Abstellhalle betragt 37 St. 30-m-Fahrzeuge und vier 60-m-
Fahrzeuge.

Die Gleisanlage der Abstellhalle wird als festes Fahrbahnsystem mit Asphalteinde-
ckung ausgeflhrt.

Der Gleisabschluss erfolgt mit festmontierten, auf- und abklappbaren Radvorlegern.

Werkstatt

Als Ersatz fur die bisherige Werkstatt in der historischen Halle KOO3, die kunftig Be-
standteil der Abstellung ist, wird ein Neubau errichtet, der flir die Wartung der kom-
menden Zuggenerationen ausgelegt ist.

Die zugehdorigen Planunterlagen finden sich in Register 06.

Gebaudegliederung

Die Werkstatthalle ist unterteilt in die Fahrfertigmachung als abgetrenntes Gleis 51 mit
63 m Nutzlange, die Werkstatt mit drei Gleisen (Gleis 52+53 zu je 60 m; Gleis 54 mit
43 m) und den (im Folgenden so genannten) Anbau Uber zwei Geschosse mit Neben-
werkstatten, Blros, Sozial- und Technikrdumen.

Das Gebaude ist ausgelegt flr eine Personalstarke von insgesamt 30 Mitarbeitern im
Schichtbetrieb.

Im Erdgeschoss des Anbaus befinden sich die Blros und im nérdlichen Teil die Ne-
benwerkstatten und Lagerrdume. Die drei Blros befinden sich im sidlichen Teil des
Anbaus, anschlieRend folgt der Gebaudeeingang mit der Haupttreppe ins Oberge-
schoss. Im genannten Bereich gibt es jeweils Damen- und Herrentoiletten, zzgl. eines
multifunktionalen WCs. Danach folgen die Werkstatten fur Innenausstattung und Elekt-
ro und das Kleinteilelager sowie eine zusatzliche Herrentoilette. Aus der Mechanik
Werkstatt gelangt man ins OG zu den Technikrdumen. Am Ende des Gebaudes befin-
den sich der Betriebsmittel-, Hausanschluss- und Batterieraum.

Das Kleinteilelager und der Betriebsmittelraum werden von auf3en Uber Au3entore be-
liefert. Die ErschlieBung des Sozialbereiches im Obergeschoss erfolgt Uber das Haupt-
treppenhaus. Der Lackierraum befindet sich hinter dem Gleis 52 am sudwestlichen
Hallenende.

Im Obergeschoss befinden sich der Pausen- und Liegeraum, mittig sind die Umkleide-
und Sanitarrdume angeordnet und im hinteren, westlichen Bereich ein Lager und die
Technikraume.
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Uber die genannte, zweite Treppe im westlichen Teil des Anbaus gelangt man in das
Lager im OG, welches Uber Einhubdffnungen aus der Werkstatt oder von auflen mit
Stapler angedient werden kann. Auf3erdem werden die Technikrdume fur Heizung und
Druckluft auf diesem Weg erschlossen. Der LWL-Serverraum und die Brandmeldezent-
rale im westlichen Ende des Anbaus sind Uber eine Stahltreppe aus der Werkhalle zu-
ganglich.
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Anforderungen an die Werkstattinfrastruktur

Die Arbeitsstéande sind fir die Benutzung durch die verschiedenen Fahrzeugtypen der
rnv ausgelegt. Sie sind mit Versorgungseinrichtungen fir elektrische Energie, Druck-
luft, Wasser, Sand und fiir Ole, Fette sowie mit Auffangvorrichtungen fiir Altél ausge-
rustet.

Die Arbeitsstande sind multifunktional ausgestattet, jedoch fiir spezielle Situationen dif-
ferenziert:

- Alle Arbeitsstande sind mit beidseitigen Dacharbeitsbihnen (DAB) ausgestattet

- Alle Arbeitsstande erhalten eine Mittengrube mit Gehflache auf -1,75 m. Aufgrund
der Schmalspur im Netz der rnv ist die Breite der Grube auf Hohe des Schienenfulles
auf ca. 80 cm beschrankt.

- Gleis 52 erhalt zusatzlich eine Unterflur-Stempelhubanlage fir den Drehgestell-
wechsel.

- An Gleis 53 sind mit Gitterrost abgedeckte Seitengruben mit Gehebene auf -1,00 m
angeordnet fir den Bedarfsfall von Arbeiten an den tieferen Wagenlangsseiten.

- Das kirzere Gleis 54 ist fur Arbeiten an Zigen von maximal 40m Lange ausgelegt.

Die Umfahrt um den Bereich der Montagegruben Gleis 52 bis 54 ist flr Staplerverkehr
geeignet, die Materialversorgung zwischen den Gleisen erfolgt mit Kleinhubwagen,
handbewegten Werkzeugwagen oder per Hand.

5.4.2. Bautechnik
Griindung

Gemal den Angaben des Bodengutachters kann die Werkstatt auf eine Flachgriindung
aufgebaut werden, die sich auf Sandschichten unterhalb der oberflachennahen Auffll-
lungen ablastet. In der abgefugten Stahlbeton-Bodenplatte, schwimmend auf Perime-
terdammung verlegt, werden die Vertiefungen der Arbeitsgruben und der Hebetechnik
ausgeformt.

Tragwerk

Aus Grinden der Robustheit und als Basis fir den kleinteiligeren Ausbau erhalt der
Anbau der Werkstatt tragende Stutzen, Wande und Decken aus Stahlbeton. Ebenso
werden alle Wande um die Werkhalle aus Stahlbeton ausgefihrt, in Achse C mit ein-
gespannten Stitzen. Die Halle der Fahrfertigmachung lehnt sich als Stahlbau daran
an.

Das Dachtragwerk der zentralen Werkhalle wird ebenfalls als Stahlkonstruktion ausge-
fuhrt, die gemal den Vorgaben des Brandschutzes keine Feuerwiderstandsklasse
aufweisen muss. Da kein Brickenkran zum Einsatz kommt, wird die wirtschaftlichste
Lésung mit Zwischenstltzen aus Stahl verwirklicht, die gleichzeitig als Hauptkonstruk-
tion der Dacharbeitsbiihnen dient. Lediglich die aufteren Felder zu Achse B und C sind
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stitzenfrei fUr den Staplerverkehr geplant; die dortigen Bereiche der DAB hangen des-
halb am Dachtragwerk.

Aus Berechnungen der Erdbebensicherheit folgend ist die Werkhalle mit Stahlstitzen
an Achse B vom Anbau abgefugt.

Als Tragschale fir das Dach von Werkhalle und Fahrfertigmachung dient Stahl-
Trapezblech.

AuBenhaut

Die gerundete Massivwand, die den Gebaudeabschluss in Richtung Kéfertal Mitte
weist, wird mit Vorsatzmauerwerk verkleidet, um dem im Umfeld verwendeten Material
ein korrelierendes Pendant im 6ffentlichen Raum zu bieten.

Die anderen Gebaudeteile sind in industrieller Diktion mit Metallpaneelen bekleidet,
farblich differenziert zur Betonung der Gebaudeteile, Dammstoffe nichtbrennbar aus
Mineralfaser.

Die Dachflachen werden als Warmdach mit extensiver Begriinung ausgefihrt, die
Dammung ist nichtbrennbar. Die Dachbegriinung verzdgert den Regenabfluss, was die
Auslegung der Abwasserleitungen sowie der Versickerungsanlage erleichtert.

Das gesamte Dach der Betriebswerkstatt ist flir den Aufbau einer Photovoltaik-Anlage
ausgelegt, mit Ausnahme der fir TGA genutzten oder vorgehaltenen Teile Gber dem
Technikbereich.

5.4.3. Elektrische Energieanlagen (50 Hz)
Hoch-, und Mittelspannungsanlagen

Fur die Stromversorgung der Werkstatt ist eine eigene Trafostation erforderlich, die an
der Zufahrt neben dem ,GUW Wendeschleife Kafertal* angeordnet wird. Die Einspei-
sung des Trafos erfolgt aus dem Mittelspannungsnetz der MVV.

Die Ausflhrung der Trafostation sowie der Anschluss an das Mittelspannungsnetz
werden mit dem Energieversorger MVV abgestimmt.

Eigenstromversorgungsanlagen

Auf dem Dach der Werkstatthalle werden gemay PVPf-VO § 6 Photovoltaikanlagen
vorgesehen. Eine genaue Auslegung und das Betreibermodell werden in der Ausfih-
rungsplanung festgelegt.

Fur die Abschaltung der 750-V-Gleichstrom-Leitungen (Versorgung der Fahrleitungs-
anlage) durch die Feuerwehr im Brandfall werden entsprechende Feuerwehr-Schalter
am Anlaufpunkt positioniert.

Beleuchtungsanlagen
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Die Beleuchtung fir die Innen- und Aufienbeleuchtung wird nach Vorgaben der Ar-
beitsstattenrichtlinie ASR A3.4 umgesetzt.

Beleuchtung Innenbereich:

Verkehrswege: 150 Lux
Lager: 200 Lux
Buros: 500 Lux
Werkstatthalle: 300 Lux
Arbeitsgruben, Wagenunterseite 300 Lux
Arbeitsgruben, Boden 150 Lux
Elektrowerkstatt: 500 Lux
Mechanische Werkstatt: 300 Lux
Werkstatt Innenausstattung: 300 Lux
Sozialrdume: 200 Lux

Alle Leuchten werden als LED-Ausfuhrung ausgefuhrt (nur zur Information).
Blitzschutz und Erdungsanlagen

Das Gebaude erhalt eine Blitzschutzanlage nach DIN EN 62305-3 (VDE 0185-305-3).
Gefahrmelde- und Alarmanlagen

Gemal Vorgabe des Brandschutzkonzeptes wird eine Brandmeldeanlage nach DIN
14675 / DIN VDE 0833 in der Kategorie 1 — Vollschutz, mit Aufschaltung auf die Feuer-
wehr, ausgeflihrt. Das Gebaude wird vollflachig auf die Kenngrofle Rauch tberwacht.
In Abstimmung mit der Brandschutzdienststelle wird die erforderliche Feuerwehr-
peripherie installiert.

5.4.4. Ubertragungsnetze (nachrichtlich)

Far die ErschlieBung des Werkstattgebaudes wird eine LWL-Anbindung vorgesehen.
Die Schnittstelle zum Anschluss an das rnv-interne LWL-Netz wird in der weiteren Pla-
nung abgestimmt.

5.4.5. Sanitartechnik
Abwasseranlagen

Schmutzwasser

Die Schmutzwasserentwasserung der geplanten Werkstatt erfolgt mittels Freispiegel-
entwasserung.
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Hausliches Abwasser fallt v.a. im Bereich der Sanitarraume an. Die Duschen werden
bodengleich ausgefiihrt, die Waschmaoglichkeiten im gewerblichen Bereich als Reihen-
waschanlagen. Die Ableitung erfolgt mittels Freispiegelentwasserung.

Tropf- und Schmelzwasser sowie Abwasser aus Wartungstatigkeit an den Zugen wird
Uber Bodeneinlaufe an den Tiefpunkten abgeleitet und Uber eine Vorreinigung (Leicht-
flussigkeitsabscheider) und eine Hebepumpe dem Schutzwasserstrang zugefihrt. Der
Anschluss an das Mischwassersystem der Stadtentwasserung Mannheim erfolgt an ei-
nen Schacht in der Birkenauer Stralle.

Regenwasser

Die Regenentwasserung der Dachflachen erfolgt ber Flachdacheinldufe und innenlie-
gende bzw. am Massivbauteil auRenliegende Sammel- und Fallleitungen. Das Regen-
wasser wird komplett mittels einer Rigole versickert, die unter dem Parkplatz angeord-
net ist.

Auch das Strallenwasser wird dieser Rigole zugefiihrt, mit einer vorgeschalteten Rei-
nigungsstrecke (Sedimentationsanlage).

Die diesbezliglichen Antrage und die Darstellung der Entwasserungsanlagen finden
sich in Kapitel 13.

5.4.6. Wasseranlagen

Im Hausanschlussraum erfolgt die Gebaudeeinfihrung des Trinkwassers-
Hausanschlusses. Die Warmwasserbereitung erfolgt Uber den Warmeerzeuger und
wird als zentrales Speicher-Lade-System ausgeflihrt.

Um entsprechend der Trinkwasserhygiene Stagnationen zu vermeiden, werden die
Verbraucher in Reihenschaltung durchgeschleift. Als letzte Entnahmestelle wird ein
haufig genutzter Verbraucher gewahlt. Die Urinale werden durch Infrarot-Steuerung
elektronisch betatigt und nach den hinterlegten Intervallen gesplult. Durch die Senso-
rarmaturen an Waschtischen und Kichenspulen erfolgt eine feste, nach Parametern
festgelegte Grundspilung, um Stagnationen zu vermeiden.

Der Bereich der Arbeitsstande wird Uber ein separates Netz mit Nutzwasser versorgt.
Hier wird vom Nutzer keine Anforderung an Trinkwasserqualitat gestellt. Dieses Netz
wird Uber eine Trennstation nach den Vorgaben der DIN 1988 und EN1717 nach den
Flussigkeitskategorien vom restlichen Trinkwassernetz hygienisch getrennt.

Léschwasserentnahmestellen oder Loschanlagen werden gemaf Brandschutzkonzept
innerhalb der Werkstatt nicht gefordert.

Fir einen Ldscheinsatz werden gemal® Brandschutzkonzept geeignete Hydranten im
Umfeld mit einer Léschwassermenge 96 m3h Uber einen Zeitraum von zwei Stunden
realisiert.
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5.4.7. Warmeversorgungsanlagen

Zur Warmeversorgung ist der Anschluss an das Fernwarmenetz der MVV angeschlos-
sen, Ubergabepunkt ist der Hausanschlussraum im Nordwesten des Geb&udes.

Die Anlagentechnik der Verteiler und die Raumheizflachen werden so ausgelegt, dass
die Warmeversorgung Uber alternative Energien mittels Warmepumpe nachtraglich
oder bereits in der Erstausristung realisiert werden kann.

Die Werkstatthallen werden Uber eine Industrie-Fu3bodenheizung mit Warme versorgt.
In den Arbeitsgruben der Gleisanlage wird eine Wandheizung eingebaut, um dort einen
Warmeeintrag bei Montagearbeiten zu ermdglichen. Die Beheizung des zweigeschos-
sigen Anbaus erfolgt tiber Flachen-Fulibodenheizung.

Eine erste Heizlastberechnung ergab eine Heizlast von etwa 125 kW.

Die Raumtemperatur wurde in Abstimmung mit dem Betrieb und in Anlehnung an die
ASR auf 19°C festgelegt.

An den Hallentoren im Werkstattbereich werden zur Reduzierung von Kalteeinfall bei
gedffneten Toren jeweils Torluftschleieranlagen mit Warmwasser-Heizregister einge-
baut.

Zur Ermittlung der Heizlast sind folgende Raumtemperaturen angesetzt:

Geschoss Raum Temperatur
EG C/D Werkstatt 19°C
EG B/C Werkstatt 19°C
EG A/B Hausanschlussraum - Frostschutz -
EG A/B Betriebsmittel 15°C
EG A/B Mechanik Werkstatt 19°C
EG A/B TRH 15°C
EG A/B Vorraum + WC H 20°C
EG A/B Kleinteilelager 15°C
EG A/B Elektrowerkstatt 19°C
EG A/B Werkstatt Innenausstattung 19°C
EG A/B Vorraum + WC H 20°C
EG A/B WCD 20°C
EG A/B TRH 15°C
EG A/B Biiro WL 20°C
EG A/B Biro AV 20°C
EG A/B Druck 20°C
EG A/B BU 4 Personen 20°C
OG A/B Drucklufterzeugung - Frostschutz -
OG A/B Technik 20°C
OG A/B Lager 15°C
OG A/B DUH 24°C
OG A/B Umkleide H 24°C
OG A/B Vorraum + WC H 20°C
OG A/B Flur 15°C
OG A/B Putzmittel 15°C
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OG A/B WC D 20°C
OG A/B Umkleide D 24°C
OG A/B DU D 24°C
OG A/B Liegeraum/Besprechung 20°C
OG A/B Pause 20°C

5.4.8. Raumlufttechnische Anlagen

Fur Sanitar- und Umkleidebereiche wird eine Liftungsanlage vorgesehen. Das Luf-
tungsgerat wird als zentrales Innengerat in der Technikzentrale aufgestellt. Fort- und
AuRenluftfiihrung erfolgen tUber Dachhauben und Wetterschutzgitter. Von der Technik-
zentrale ausgehend werden Leitungsnetze fur Zu- und Abluft zu den Sanitarrdumen
und Umkleidebereichen geflihrt.

Alle WC-Bereiche werden konstant betrieben. Die Dusch- und Umkleidebereiche wer-
den variabel, je nach Bedarf geregelt. Als KenngréRe werden hier Feuchte und CO2
angesetzt.

Fur die Buro- und Pausenrdume wird eine Kihlung eingebaut. Hierzu werden Kalte-
Splitgerate eingesetzt.

Der Kompressorraum der Druckluftinstallation wird maschinell bellftet.

Fir den bendtigten Gefahrstoffschrank wird eine Entliftung eingebaut. Die Anforde-
rungen an Luftmenge und Beschaffenheit der Liftungskomponenten werden in der
weiteren Planung detailliert bestimmt und die Anlage dahingehend ausgelegt.

5.4.9. Nutzungsspezifische und verfahrenstechnische Anlagen

Im Werkstattbereich wird fiir die Uberarbeitung von kleineren Fahrzeugteilen ein La-
ckierraum von ca. 20 m? gebaut. Der Arbeitsbereich fir die eigentlichen Lackierarbei-
ten betragt ca. 2,50 x 2,50 m fur Bauteile von einer maximalen Lange bis 2,20 m. Eine
Lackierabsaugwand bewirkt die Abfuhr der anfallenden Schadstoffe sowie Einhaltung
der lufttechnischen Qualitdt wahrend der Lackierarbeiten. Die Reinigung der schad-
stoffbelasteten Ab- bzw. Fortluft erfolgt vor Austritt ins Freie mittels geeigneter und zu-
gelassener Filteranlagen innerhalb der RLT - Anlagenkomponenten.

Fir die Arbeiten in den Werkstatten werden Druckluftentnahmestellen mit Sicherheits-
kupplungen installiert. In den Werkstattgruben werden nur Schnellkupplungsanschlis-
se vorgesehen, ansonsten kommen zusatzlich Schlauchaufroller zum Einsatz.

Fir Reinigungsarbeiten der Strallenbahnklimagerate auf den Dacharbeitsbiihnen ist
eine Staub-Absauganlage mit zentraler Einheit und fest installiertem Rohrnetz mit re-
gelmafigen Anschlussstellen installiert.

Eine Besandungsanlage versorgt mit beidseitigen Entnahmestellen das Gleis 51 der
Fahrfertigmachung; die Silo- und Férderanlage finden in Freiaufstellung 6stlich des
Gebaudes Position an einem Stellplatz fur das Betankungsfahrzeug, zwischen Gleis 51
und 52.
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5.4.10. Fordertechnik
Dacharbeitsbiihnen (DAB)

Die drei Werksgleise 52, 53 und 54 sowie die Fahrfertigmachung (Gleis 51) werden mit
Dacharbeitsblihnen ausgestattet. Diese sind fir eine Verkehrslast von 3 kN/m? ausge-
legt, in der Fahrfertigmachung fir 2 kN/m?. Die Hohe der DAB ist auf ein Mittelmal® der
verschiedenen Fahrzeughdhen bei 3,40 m festgelegt, die Arbeitsbreite betragt i.d.R.
1,40 m, inkl. 20 cm Spaltiberbriickung. An den Langsseiten werden steckbare Ab-
sturzsicherungen ausgefihrt, bewegliche Absicherungen sichern gegen Absturz an
den Zugfronten. Die Zugange zu den Dacharbeitsbiihnen befinden sich im vorderen
und hinteren Teil der Halle. Die Arbeitsstinde werden durch Gitter in Gleisrichtung
voneinander getrennt, die Zugangsturen zu den einzelnen Buhnen erhalten eine per-
sonalisierte Zugangskontrolle, die den Aufenthalt nur bei abgeschalteter Oberleitung
erlaubt.

Krananlagen

Vor der Halle wird ein Schwenkkran mit 50 kN Hublast zum Verladen von Drehgestel-
len installiert. Die Bauhdhe und der Hubbereich sind auf den Einsatz unterhalb des
Fahrdrahts ausgelegt. Die Zufahrtsmdglichkeit fur den Tieflader befindet sich zwischen
den Gleisanlagen, so dass der sonstige Betrieb unbeeintrachtigt bleibt.

In der Halle werden die drei Werksgleise 52, 53 und 54 jeweils mit einer mittigen Kran-
bahn in Gleisrichtung fir den Austausch von Komponenten auf dem Fahrzeugdach
ausgestattet, die elektrischen Laufkatzen sind jeweils fur 10 kN ausgelegt.

Stempel-Hubanlage/Unterflur-Hebeanlage

Das Gleis 52 ist mit einer Unterflur-Hebeanlage mit verfahrbaren Hubstempeln zum
Anheben der unterschiedlichen Fahrzeugtypen fir den Drehgestellwechsel ausgerustet

5.4.11. Gleistrassierung

Im Bereich des Betriebshofes erfolgte die Trassierung der Gleisanlage in Lage und
Hoéhe gemal den Vorgaben der BOStrab (Strallenbahn Bau- und Betriebsordnung).
Grund hierfur sind die geringen Platzverhaltnisse unter Berucksichtigung der Fahr-
zeugabmessungen sowie die geringen Geschwindigkeiten im Bereich des Betriebsho-
fes im Vergleich zu den Streckengleisen. Zudem verkehren die Fahrzeuge im Stre-
ckenverlauf des Verkehrsgebietes Stadt Mannheim sowohl im BOStrab- wie im ESBO-
Bereich.

Aufgrund der Seitengruben an Gleis 53 wird dieser Arbeitsstand als aufgestandertes
Gleis ausgefuhrt.

Der Gleisabschluss erfolgt mit festmontierten, auf- und abklappbaren Radvorlegern.
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5.5.

5.5.1.

Nebengebaude

Die Nebengebaude umfassen die Bauten, welche neben der neuen Abstellhalle und
der Betriebswerkstatt ebenfalls auf dem Betriebsgelande der MV Mannheimer Verkehr
GmbH neu gebaut bzw. umgenutzt werden.

Die Gebaude befinden sich alle in Mannheim, Kafertal, Flurstlick 6460/1 und 6494/5,
Rebenstralle 13b, Birkenauer Stralle 10, Heppenheimer Strale 11 und Heppenheimer
StralRe 31-33.

Betriebsgebaude fiir Leit- und Sicherungstechnik sowie Bahniibergang
(BU)

Zur Unterbringung der Leit- und Sicherungstechnik sowie der Bahnibergangstechnik
werden drei neue Betriebsgebaude errichtet.

Streckenstellwerksgebaude

Im Bereich der Gabelung der Strecken 9400 und 9403 wird in unmittelbarer Nahe des
vorhandenen Stellwerkgebaudes ein neues Betriebsgebaude fir die Streckenstell-
werkstechnik errichtet. Das eingeschossige Gebaude hat eine Grundflache von ca. 9,0
x 9,0 m sowie eine Héhe von ca. 3,50 m.

Zur Information: Kuhl- und Heizlast werden mit elektrischen Split-Klimageraten zur Ver-
fligung gestellt. Das Gebaude wird an die neu entstehende Kabel- und Leerrohrtrasse
angeschlossen.

Rangierstellwerksgebaude

Das zweite Gebaude wird im Bereich des Betriebshofes errichtet und dient der Auf-
nahme der Innenanlage des Rangierstellwerkes. Das eingeschossige Gebaude hat ei-
ne Grundflache von ca. 4,5 x 5,5 m sowie eine Héhe von ca. 3,50 m. Die Raumlichkei-
ten werden wie vor beschrieben klimatisiert. Das Gebaude wird an die Kabel- und
Leerrohrtrasse angeschlossen.

BU-Schalthaus

Das dritte Gebaude wird sudoéstlich des Bahniiberganges Rebenstralie errichtet und
dient der Aufnahme der BU-Technik. Dieses BU-Schalthaus hat die Abmale von circa
(BxLxH)2,0x3,0x2,5m und besteht aus einem einzigen Raum. Das Gebaude wird
ebenfalls an die Leerrohrtrasse angeschlossen.

5.5.2. Elektrische Energieanlagen (Gleichrichterunterwerke)

Im Baufeld sind zwei neue Gleichrichterunterwerke angeordnet, welche den Anforde-
rungen einer ausreichenden Bahnenergieversorgung und den aktuell gultigen Normen
und Vorschriften entsprechen. Die Standorte befinden sich am Bahnibergang in der
Rebenstralle und an der Wendeschleife im Betriebshof.
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Gleichrichterunterwerk Rebenstrae

Im Bereich des Parkplatzes sudoéstlich des Bahniiberganges Rebenstralle wird ein
Gleichrichterunterwerk (GUW) errichtet. Dieses GUW ist eingeschossig und hat die
Kubatur von circa 4,0 x 15,0 x 3m.

Gleichrichterunterwerk Wendeschleife Kafertal Bahnhof

Im Bereich der Pforte 3 an der Heppenheimer Stralie wird ein weiteres Gleichrichterun-
terwerk (GUW) errichtet. Dieses GUW ist eingeschossig und hat die Kubatur von circa
4,0x 15,0 x 3m.

5.5.3. Bestandsgebaude
Bestandsgebaude K004 (ehem. Lackierhalle)

Das bestehende Gebaude K004, welches derzeit ungenutzt ist bzw. mit einer kleinen
Lackierkabine ausgestattet ist, wird im Zuge der Neugestaltung des Betriebshofes auf-
grund der Verlagerung der Betriebswerkstatt in die neuen Raumlichkeiten einer neuen
Nutzung zugefihrt. Kinftig wird die Raumlichkeit zur Abstellung von Bahndienstfahr-
zeugen verwendet. Hierzu werden die beiden vorhandenen Gleise in dem Geb&ude
wieder an das Gleisnetz im Betriebsgelande angeschlossen. Das Gebaude steht unter
Denkmalschutz.

Das Gebaude stammt aus dem Jahr 1924, hat eine Grundflache von 212 m? und eine
Gebaudehohe von 7,3 m. Es besitzt insgesamt ein Geschoss bzw. innerhalb des Ge-
baudes im hinteren Teil ein EG und ein OG. Hergestellt wurde das Gebaude in massi-
ver Bauweise (Mauerwerk). Die Dachkonstruktion ist als Tonnendach mit Stahlkon-
struktion und Bitumenpappe ausgefiihrt worden. Die Fassade besteht aus Ziegelmau-
erwerk.

Bestandsgebaude K005 Infrastruktur-Werkstatt

Das bestehende Gebaude K005, welches derzeit als Infrastrukturwerkstatt mit Sozial-
raumlichkeiten genutzt wird, wird im Zuge der Neugestaltung des Betriebshofes und
aufgrund der Verlagerung der aktuellen Nutzung in den Hauptbetriebshof in der Mohl-
stral3e einer neuen Nutzung zugefuhrt. Kinftig wird die Raumlichkeit zu Lagerung von
Ersatzteilen verwendet. Das Gebaude steht unter Denkmalschutz.

Das Gebaude stammt aus dem Jahr 1914, hat eine Grundflache von 273 m? und eine
Traufhdhe von 10,0 m. Das Gebaude besitzt insgesamt drei Geschosse. Hergestellt
wurde das Gebdude in massiver Bauweise (Mauerwerk). Die Dachkonstruktion ist als
Stahlkonstruktion mit Ziegel-/Betondachsteinen ausgefiihrt worden. Die Fassade be-
steht aus Ziegelmauerwerk.

Bestandsgebaude K006 Lager

Das bestehende Gebaude K006, welches derzeit als Ersatzteillager genutzt wird, er-
fahrt im Zuge der Neugestaltung des Betriebshofes und der Verlagerung der Betriebs-
werkstatt in die neuen Raumlichkeiten eine Umnutzung. Kinftig werden die Raumlich-
keiten als Fahrerpausen- und Sozialrdumlichkeiten verwendet. Das Gebaude steht un-
ter Denkmalschutz.
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Das Gebaude K006 stammt teilweise aus dem Jahr 1914, hat eine Grundflache von
625 m? und hat eine Traufhéhe von 5,1 m. Das Ersatzteillager besitzt insgesamt ein
Geschoss bzw. ist in einem Teilbereich innerhalb des Gebaudes mittels Beton-
Zwischendecke abgetrennt, sodass in diesem Bereich zwei Geschosse zur Verfligung
stehen. Hergestellt wurde das Gebaude in massiver Bauweise (Mauerwerk). Die Dach-
konstruktion ist als Pultdach mit Holzkonstruktion und Bitumenabdichtung ausgefihrt
worden. Die Fassade besteht aus Ziegelmauerwerk.

5.5.4. Stellplatzeinhausung

5.6.

5.6.1.

Die Stellplatze an der Rebenstrale werden an gleicher Stelle, jedoch mit optimierter
Fahrgasse neu angeordnet, da der Platz nérdlich davon von den Elektroinfrastruktur-
gebauden vereinnahmt wird.

Aufgrund der Ergebnisse der planungsbegleitend durchgefiihrten schalltechnischen
Untersuchungen wurde die Erfordernis von LarmschutzmalRnahmen ermittelt.

Um dem Anspruch darauf gerecht zu werden und nicht nur passiv schallisolierende
Fenster anzubieten, wird zum Schutz der betroffenen Anwohner eine Einhausung ver-
wirklicht.

Neben dem Schutz dient der Carport zudem als Flache fur PV Module und tragt damit
auch positiv zur 6kologischen Ausgestaltung der geplanten Anlage bei.

Alle Bauteile werden nichtbrennbar ausgeflihrt in der nach LBO erforderlichen Brand-
schutzklasse.

AuRenanlage Betriebsgelande

Die zugehorigen Planunterlagen finden sich in Register 09.

Verkehrsanlagen
Trassierung und Gleisplanung

Im Bereich des Betriebshofes erfolgte die Trassierung der Gleisanlage in Lage und
Hoéhe gemal den Vorgaben der BOStrab (Strallenbahn Bau- und Betriebsordnung).
Grund hierfur sind die geringen Platzverhaltnisse unter Berlcksichtigung der Fahr-
zeugabmessungen sowie die geringen Geschwindigkeiten im Bereich des Betriebsho-
fes im Vergleich zu den Streckengleisen. Zudem verkehren die Fahrzeuge im Stre-
ckenverlauf des Verkehrsgebietes Stadt Mannheim sowohl im BOStrab- wie im ESBO-
Bereich.

Der Anschluss des Betriebshofs erfolgt durch zwei parallele Umfahrungsgleise, welche
an die Bahnstrecke 9403 durch zwei Gleisbdégen und zwei einfache Weichen (EW 100
— 1:6) angeschlossen werden. Mit dieser Dopplung der Umfahrungsgleise wird eine
weitgehende Unabhangigkeit der Zufahrten zur Abstellung und Werkstatt ermdéglicht.
Die zulassige Geschwindigkeit im Bereich der Gleisbdgen betragt 15 km/h.
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Der Gleisbogen ist so geplant, dass eine Profilfreiheit von mindestens 70 m gewahr-
leistet ist. Die beiden Umfahrungsgleise verlaufen parallel bis nérdlich der Abstellhalle.
Hier werden die Umfahrungsgleise durch eine Weiche W315von zwei auf ein Gleis re-
duziert.

Zwischen den beiden Umfahrungsgleisen ist eine Gleisverbindung, bestehend aus
zwei einfachen Weichen (EW 25-1:2,6615) W319 und W320 und einem Zwischengleis,
vorgesehen. Der Gleisachsabstand zwischen beiden Umfahrungsgleisen betragt min-
destens 3,50 m.

Weiterhin erhalt das Umfahrungsgleis eine Verbindung zur Bahnstrecke 9400 durch ei-
ne einfache Weiche (EW 25-1:2,6615 ohne a) W318 ndrdlich des Bahnsteigbereiches.

Die Gleisanlage auf dem Betriebsgelande ist als feste Fahrbahn mit Asphalteindeckung
konzipiert. Nur die Weichenverbindung an der Bahnstrecke 9400 und Bahnstrecke
9403 sowie der anschlieRende Gleisbogen sind mit Vignolschienen als offenes Schot-
tergleis vorgesehen.

Die Werkstatt wird mit einer einfachen Weiche (EW 25 - 1:2,6615) W322 an das innere
Umfahrungsgleis angeschlossen. Das Gleis 51 fir die Fahrtfertigmachung wird west-
lich des Werkstattgebaudes durch einen engen Gleisbogen R=23 m und eine einfache
Weiche (EW 25 — 1:2,6615) W316 an das Umfahrungsgleis angeschlossen. Dieser
Gleisbogen kreuzt sich mit dem Gleisbogen, der das innere Umfahrungsgleis mit der
Bahnstrecke 9400 verbindet. Dementsprechend wird hier eine Kreuzung zwischen den
beiden Gleisen eingebaut.

Im Bereich des Betriebshofes kommen Flachrillenanlagen zum Einsatz. Der Einsatz
von solchen Anlagen erfolgt unter Beachtung der spurfliihrungstechnischen Festlegun-
gen sowie der betrieblichen Gegebenheiten (nur Rangierfahrten, max. Geschwindigkeit
15 km/h, etc.).

StraBen, Wege und Platze
Als Zufahrt zum Gelande dienen 3 Pforten:

Pforte 1 an der Heppenheimer Stral’e, im Sidwesten des Gelandes, bedient den
Parkplatz an der Rebenstralle und das Bestandsgebaude K006.

Uber die schon bestehende Privatstrale beim Parkplatz, ebenfalls an der Heppenhei-
mer Stralle, gelangt man an die Pforte 2, die den Lade- und Lagerbereich erschlieft.
Von dieser Privatstral3e flhrt ein Feuerwehrtor zum zentralen Angriffspunkt fur den Be-
reich Abstellung.

Die Pforte 3 zum Gelande der Betriebswerkstatt erreicht man Uber die abzweigende
Stichstralle der Heppenheimer Strafle und das Grundstiick 6868/1 Heppenheimer Str.
31-33. Die Nutzung dieses Gewerbegrundsticks zum Zweck der Durchfahrt ist recht-
lich gesichert.

Weiterhin ist eine interne Verbindung zwischen Abstellhallen- und Werkstattbereich
Ostlich des Schienenlagers vorhanden.
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Alle StralRen sind fur Schwerlastverkehr und Feuerwehrverkehr geeignet (Belastungs-
klasse 3,2 nach RstO); lediglich die Zufahrt Pforte 1 bietet keine Wendemdglichkeit flr
Sattelschlepper.

An Werksanlagen schlieen sich ostlich an die Abstellhalle die AuRengleise 32 und 33
an, die zeitweise fur Ladetatigkeiten mit Betriebszligen benutzt werden

Sofern nicht an den Zufahrten ein eigener Gehweg angeordnet wird, findet auf den
Verkehrsflachen im Gelande gemischter Fuldiganger- und motorisierter Verkehr fir be-
triebliche Belange statt. Die Fahrgeschwindigkeit innerhalb des Gelandes ist auf maxi-
mal 10km/h festgelegt.

Fir die Abstellhalle werden 2 Parkplatze angelegt — an der Rebenstralle mit 20 Stell-
platzen, 3-seitig umhaust, und an der Heppenheimer Stralte mit 16 Stellplatzen. Die
Betriebswerkstatt erhalt einen eigenen Parkplatz mit 30 Stellplatzen, angeordnet in der
Wendeschleife. Der Oberflachenbelag ist versickerungsfahiges Pflaster.

5.6.2. Entwasserung

Nahezu die gesamten Verkehrsflachen auf dem Betriebsgeldande werden von einem
neuen Abwassersystem Uber eine Reinigungsstrecke den zwei neuen Rigolen zugelei-
tet. Diese befinden sich einerseits unter dem Freilagerbereich flir das sudliche Gelande
bis zum internen Gleis 11, andererseits unter dem Parkplatz der Werkstatt fir deren
Umgriff.

Lediglich die westlich der Abstellhalle liegenden Flachen werden — wie bisher - zum
stadtischen Mischwasserkanal in der Rebenstralle geleitet und der stiddstliche Park-
platz zur Heppenheimer Stralle.

Fir Nebengebaude wie Trafos, GUWs oder Schalthduser werden ortliche Versicke-
rungsmulden geschaffen.

Die gesamte Entwasserungsanlage ist im Entwasserungsantrag im Register 13 darge-
stellt.

5.6.3. Elektrische Energieanlagen (50 Hz)
Ladeinfrastruktur E-Mobilitat

Gemal GEIG (Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz) werden die bendtigten
Ladepunkte an den Parkplatzen vorgesehen.

Beleuchtungsanlagen

Die Beleuchtung fir die Innen- und Aufenbeleuchtung wird nach Vorgaben der Ar-
beitsstattenrichtlinie ASR A3.4 umgesetzt.

Beleuchtung AuRenbereich:

WerkstraRen, max. 30 km/h 10 Lux
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Betriebliche Parkplatze 10 Lux
Toranlagen 50 Lux
Bahnuberwege 20 Lux
Umschlagflachen, Verladestellen 30 Lux

Die Auflenbeleuchtung wird umwelt- und insektenfreundlich mit geschlossenen Ge-
hausen geplant. Der Lichtauswurf erfolgt gerichtet zu den jeweiligen Ausleuchtungsbe-
reichen, vornehmlich nach unten.

Es kommt eine LED-Technik zum Einsatz mit einer Lichtfarbe von <= 3000K, nach Ab-
stimmung mit dem Betreiber angenahert an 2000-2200 K, und damit einem mdglichst
geringen Blauanteil.

Die Steuerung erfolgt in Abstimmung mit dem Betreiber mit moglichst reduzierter
Leuchtdauer (z.B. tageslichtabhangig und / oder zeitgesteuert) und / oder abgesenkter
Beleuchtungsstarke aul3erhalb der Betriebszeiten.

5.6.4. Datenverarbeitungsanlagen (nur zur Information)
Videoiiberwachungsanlagen (VUA)

Eine Videouberwachungsanlage wird an der Einfriedung des Gelandes installiert. Pla-
nungsgrundlage ist die VdS 2366. In der weiteren Planung werden Vorgaben an die
Leistungsanforderung der VUA auf Basis des Sicherheitskonzeptes fiir den Betriebshof
prazisiert.

Zugangskontrolle

Fir die Zugange und Zufahrten zum Gelande ist eine elektronische Zutrittskontrolle
konzipiert.

5.6.5. Ingenieurbau
Stutzwande

Zur stufenweisen Abstellung des 6stlichen Gelandes vor der Werkstatt an das Gefalle
der Strecke in Richtung Heddesheim werden mehrere Stitzwande vorgesehen. Sie
sind als vorgefertigte Beton-Winkelelemente geplant.

Schutzwand Schienenlager

Zur Absicherung von Gleis 11 gegen ein Einschwenken von angehobenen Schienen in
den Fahrbereich wird eine massive Schutzwand aus Stahlbeton errichtet.

Schiittboxen

Fur die Schattglter, die im Betriebshof verwendet werden, werden im Freilagerbereich
Lagerboxen aus Stahlbeton hergestellt, mit geneigtem Boden zur Entwéasserung in die
angrenzenden Grlinzonen.
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Schallschutzwand

Aufgrund der Berechnungen im Schallgutachten (Anlage 15.1) Uber Schallemissionen
des Betriebsgelandes ist eine Schallschutzwand mit einer H6he von ca. 3 m entlang
der Bahnstrecke zum Siedlungsbereich vorzusehen, von der Nordspitze der Abstellhal-
le bis zur Werkstatt, mit entsprechender Uberlappung zum Gebaudekante.

Vorgesehen sind vorgefertigte Systeme mit beidseitigem Absorptionsvermdgen in be-
grinter Ausfiihrung zwischen Stahlstiitzen. Die Auswahl erfolgt in Ubereinstimmung
mit dem Umweltgutachten (Anlage 17.1) sowie in Abstimmung mit der Stadt Mann-
heim.

Ein Durchfahrtstor fur Zlge, die Zufahrt Nord, wird ebenfalls 3 m hoch und schallab-
sorbierend ausgefiihrt; die Durchfahrt wird im Regelfall nicht befahren.

Weitere Details sind den Gutachten zu entnehmen.

Die vorgenannten Objekte sind im Gesamt-Lageplan Anlage 02.2 dargestellt.

Rickbau

Zur Umsetzung des Bauvorhabens sind einige bestehende Bauteile und Gebaude zu-
rickzubauen, damit die geplante Neugestaltung des Betriebshofes vollzogen werden
kann. Die Bauteile und Gebaude werden vor dem Abbruch entkernt und entsprechend
den gesetzlichen Vorgaben dekontaminiert/entsorgt.

Die zugehorigen Planunterlagen finden sich in Register 10.

a. Rickbau Bahnsteigiiberdachung

Aufgrund der Neuordnung der Gleisanlagen kann die jetzige Position der Bahnsteig-
Uberdachung nicht gehalten werden. Sie wird daher ersetzt durch auf den Bahnsteigen
verteilte Fahrgastunterstande.

Die Uberdachung der Bahnsteige am Kéafertaler Bahnhof wurde in den 1990er Jahren
errichtet und hat eine Grundflache von 900 m2. Die Uberdachung ist in Stahlbauweise
mit einer Dacheindeckung aus Sandwichplatten errichtet worden. Zur Birkenauer Stra-
Re hin wurde eine Stahlbetonwand mit einem Vormauerwerk hergestellt.

b. Riickbau Sozialgebaude K002 (rnv)

Nachdem das Gebaude K002, welches derzeit als Sozialgebdude genutzt wird, im Be-
reich der notwendigen Erweiterung der Gleisanlagen um das &stliche Gleis steht, wird
es ruckgebaut, die Funktionen in die Neubauten verlegt.

Das Gebaude stammt aus dem Jahr 1968, hat eine Grundflache von 357 m? und eine
Gebaudehohe von 7,6 m. Das Gebaude besitzt insgesamt drei Geschosse (UG, EG,
OG). Hergestellt wurde das Gebaude in massiver Bauweise (Stahlbeton / Beton). Die
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Dachkonstruktion ist als Flachdach mit Stahl- und Bitumenabdeckung und Dachdam-
mung ausgeflhrt worden. Die Fassade besteht aus unverputztem Ziegelmauerwerk.

¢. Rickbau Biiro- und Wohngebaude K001

Das bestehende Gebaude K001, welches derzeit als Blro- und Wohngebaude genutzt
wird, wird abgerissen, um die Neuanordnung der erforderlichen Technikgebdude sowie
der bisher vorhandenen 20 Parkplatze samt Zufahrt zu erméglichen, die nicht mehr aus
der Rebenstralle erschlossen werden kénnen. Die Blroeinheiten werden kinftig in der
neuen Betriebswerkstatt liegen. Die aktuell fremd vermieteten Wohneinheiten werden
aufgeklndigt, da aufgrund sicherheitlicher Belange das Betriebsgelande betriebsfrem-
den Personen nicht mehr zuganglich sein wird.

Das Gebaude stammt aus dem Jahr 1914, hat eine Grundflache von 141 m? und eine
Gebaudehohe von 12,5 m. Das Gebaude besitzt insgesamt vier Geschosse (UG, EG,
1. und 2. OG). Hergestellt wurde das Gebaude in massiver Bauweise (Mauerwerk). Die
Dachkonstruktion besteht aus Holz und die Bedachung ist mit Ziegel / Betondachstei-
nen eingedeckt. Die Fassade ist verputzt.

d. Rickbau Hallenerweiterung K003

Die Erweiterung von K003 wird zugunsten einer Optimierung der Abstellkapazitat zu-
rickgebaut, siehe auch Abschnitt 3.3.1.

Der Erweiterungsbau des Bestandsgebaudes K003 aus den 1970er Jahren wurde zum
Ausbau der bestehenden Betriebswerkstatt errichtet. Die Grundflache dieser Erweite-
rung liegt bei rund 850 m2. Der Erweiterungsbau wurde mit einfachem Satteldach in
Stahlkonstruktion (Rahmenbinder) ausgefihrt. Die Dacheindeckung erfolgte mittels
Trapezblech auf Gasbetonplatten mit Rhepanol-Folie und zusatzlicher Isolierung. Die
bewehrten Gasbetonplatten kommen auf Stahlpfetten zu liegen. Giebelwande und
Bristungen sind als Ziegelsichtmauerwerk und die Seitenwande mit Industrievergla-
sung hergestellt.

e. Riickbau Nebenwerkstatten K003

Die sogenannten Nebenwerkstatten wurden als Anbauten an das Bestandsgebaude
K003 angefligt. Aktuell werden die Raumlichkeiten unter anderem als Kompressor-
raum, Lagerraum, Technikraum etc. fir die dortig ansassige Betriebswerkstatt verwen-
det.

Aufgrund der Verlagerung der Betriebswerkstatt in den Neubau werden die Neben-
werkstatten nicht mehr bendtigt und kénnen somit bis auf die AuRenmauern des Be-
standsgebaudes K003 zuruckgebaut werden, um das historische Kerngebaude weit-
gehend sichtbar zu machen.

f. Riickbau Trafostation K003

Es handelt sich bei dem Gebaude um eine untergeordnete Trafostation zur Versorgung
des Bestandsgebaudes K003. Aufgrund der Neuausrichtung der Stromversorgung wird
die Trafostation abgerissen.

g. Rickbau Schaltanlagengebaude K005
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Das bestehende Gebaude K005, welches zweigeteilt ist, wird zum einen als Werkstatt,
Sozial- und Lagerraumlichkeit und zum anderen als Schaltanlagengebaude zur Strom-
versorgung des Betriebshofes genutzt. Der Gebaudeteil, welcher als Werkstatt, Sozial-
und Lagerraumlichkeiten verwendet wird, steht und Denkmalschutz. Das Schaltanla-
gengebaude wird aufgrund der Neuausrichtung der Stromversorgung entbehrlich und
mangels anderweitiger Nutzbarkeit zugunsten der Neugestaltung des Betriebsgelandes
abgerissen.

Der Gebaudeteil stammt aus dem Jahr 1963, hat eine Grundflache von 185 m? und ei-
ne Gebaudehdhe von 4,0 m. Der Gebaudeteil besitzt ein Geschoss mit Kabelkeller.
Hergestellt wurde das Gebaude in massiver Bauweise (Mauerwerk / Betondecke). Die
Dachkonstruktion ist als Flachdach aus Holz mit Zementfaserplatten ausgefuhrt wor-
den. Die Fassade besteht aus einer unverputzten Mauerwerksfassade.

h. Riickbau Betriebstankstelle

Die Tankstelle inkl. Tankautomaten und Uberdachung sind fir den kiinftigen Fahr-
zeugpark entbehrlich. Zur Bereinigung des Gelandes, Beseitigung 6kologischen
Schadpotentials und zugunsten der internen ErschlieBung Bereich Abstellhal-
le/Parkplatz West wird diese zurtickgebaut.

Bei der Tankstelle handelt es sich um eine Betriebstankstelle zur Betankung von Fahr-
zeugen mit Otto- und Dieselkraftstoffen im Automatenbetrieb aus dem Jahr 1975, be-
stehend aus:

e Tankplatz und die Fllstelle flissigkeitsdicht in Beton C30/37

e unterirdischem Stahllagerbehalter mit Leckwarngerat Lagerkapazitat von insge-
samt 10.000 | (5.000 | Super, 5.000 | Diesel).

» Einwandige, selbstsichernde Saugleitungen fur jeden Tank

» Uberwachung des Fullvorgangs mit Grenzwertgeber sowie ASS-QSS

» Abgabe der Kraftstoffe Uber eine Doppel-Zapfsaule und einer Nebenzapfstelle
fur Lkw

o Leichtflissigkeitsabscheider flr den Wirkbereich

o Uberdachung in Stahlkonstruktion aus dem Jahr 1979 mit Faserzementeinde-
ckung

i. Rickbau Garagen

Die bestehenden Fertiggaragen auf dem Betriebsgelande werden aufgrund der Neu-
ordnung des Betriebsgelandes nicht mehr bendtigt und daher entfernt.
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6. Betriebstechnische Ausristung

6.1. Leit- und Sicherungstechnik
6.1.1. Zugsicherungsanlage - Strecke 9400 / 9403

Der Bahnhof Kéafertal liegt am km 3,850 der zweigleisigen, elektrifizierten ESBO-
Strecke (Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen) 9400 Mann-
heim — Viernheim — Weinheim und ist Teil der Rundfahrt der RNV-Linie 5 Mannheim —
Heidelberg — Weinheim — Mannheim. Weiterhin zweigt am km 4000 die ESBO-Strecke
9403 Mannheim — Wallstadt — Heddesheim ab. Im Zuge des Projektes Umbau Bahnhof
Kafertal wird der Spurplan im Bereich des Bahnhofs grundlegend geandert.

Der Bahnhof Kafertal liegt signaltechnisch im Bereich des Elektronischen Stellwerkes
(ESTW) Kéafertal. Der Bau und Betrieb erfolgt gemafls ESBO. Die Strecken sind durch
ein ESTW-A des Typs Bombardier EBI Lock 500 (Baujahr 2014) signaltechnisch gesi-
chert.

Die bestehende Signaltechnik muss entsprechend dem neuen Spurplan angepasst und
erweitert werden. Dies erfolgt aus technischen und wirtschaftlichen Grinden in enger
Planungsabstimmung mit dem Projekt Stadtbahn Benjamin-Franklin-Village, die am
zukunftigen Kéafertaler Bahnhofsteil Bensheimer Stralle von der Strecke 9400 abzweigt
und im Zuge dessen ebenfalls eine Anpassung des Stellwerkes notwendig wird. Es
werden teilweise die vorhandenen Signale und Gleisschaltmittel weiterverwendet.

Die Vor- und Hauptsignale kénnen die Signalbegriffe entsprechend der Signalordnung
der rnv GmbH signalisieren. Alle Hauptsignale werden mit Ersatzsignal ausgeristet.
Fir die Gleisfreimeldung wird im gesamten Stellbereich die im Netz der rnv bewahrte
Achszahltechnik eingesetzt. Die Weichen werden elektrisch gestellt und Gberwacht.

Das Gesamtsystem der Zugsicherungsanlage erflllt die Anspriiche der Anforderungs-
klasse (AK) 7 bzw. dem Safety Integrity Level (SIL) 4.

Da die Baumalnahme teilweise unter rollendem Rad stattfindet, werden mehrere Bau-
Zwischenzustande notwendig. Aufgrund des erweiterten Platzbedarfes fir die Zwi-
schenbauzustéande und der Massenmehrung durch die Malknahme Benjamin-Franklin-
Village wird ein neues Stellwerksgebdude in unmittelbarer Nahe des vorhandenen
Stellwerkes errichtet.

6.1.2. Leit- und Sicherungstechnik innerhalb der Abstellanlage

Zur Sicherung von Fahrbewegungen innerhalb des Betriebshofes Kafertal wird ein
elektronisches Rangierstellwerk errichtet.

Das Gesamtsystem der technischen Sicherung des Betriebshofes Kafertal erflillt den
Anspruch des Safety Integrity Levels (SIL) 3 bzw. der Anforderungsklasse (AK) 5/6.
Folgende Hauptmerkmale werden realisiert:

» Elektrisch fernbedienbare Weichen
e Umstellschutz der Weichen durch Gleisfreimeldung
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¢ Rangiersignale mit Fahrsperren
» Dispositionssystem und Rangierfahrten
e Maximale Geschwindigkeit 15 km/h

Fir die neue Technik wird ein neues Nebengebaude (s.o. ,Rangierstellwerk®) errichtet.

Bahniibergange

6.2.1. Bahniibergange Ladenburger StralRe und Further StraBe

Die bestehenden Einschaltungen der Bahniibergdnge auf der Strecke 9400 BU Laden-
burger StraRe zwischen Bensheimer Strale und Kéafertal sowie BU Fiirther Stralle an
der Haltestelle ,Platz der Freundschaft* missen auf Grund der neuen Gleis- und Sig-
nalanordnung entsprechend den geltenden technischen Richtlinien angepasst werden.

6.2.2. Bahnuibergang Rebenstrale

6.3.

Die Bahniibergangstechnik am BU Rebenstrafie wird aufgrund von Veranderungen der
Gleislage im BU-Bereich und der Abgéangigkeit der vorhandenen Technik (Baujahr
1978) komplett erneuert und somit an die geltenden Vorschriften angepasst.

Der BU wird zukuinftig durch eine Bahniibergangsanlage LzH/4F-US mit Lichtzeichen
(Farbfolge gelb/rot) mit Andreaskreuz, Halbschranken, FulRwegschranken sowie einem
abgesetzten Radweg technisch gesichert.

Die Raumstrecke des Bahniberganges (beidseitig je 27 m vom BU) ist von jeglichen
Behinderungen freizuhalten. Damit das Raumen des Bahniberganges gewahrleistet
werden kann, wird ein Linksabbiegeverbot in die Stral’e ,Am Rebstock” eingerichtet. In
diesem Bereich werden Fahrbahntrenner eingebaut, um die Fahrzeuge entsprechend
zu leiten. Es kénnen daher nicht alle derzeitig vorhandenen Verkehrsbeziehungen auf-
rechterhalten werden. Ohne Linksabbiegeverbot mussten vorgeschaltete Lichtzeichen
eingesetzt werden, um alle Verkehrswegebeziehungen beizubehalten. Diese wirden
die SchlieRzeiten des Bahnlberganges um ca. 25 % verlangern. Deshalb wurde diese
Planungsvariante verworfen.

Damit die Radfahrer vom Radschnellweg sicher Uber die Gleise gefuhrt werden kon-
nen, wird westlich der StralRenquerung ein abgesetzter Radweg errichtet.

Zur Unterbringung der Technik wird ein BU-Schalthaus mit den MaRen ca. 2,0 x 3,0 x
2,5 m errichtet.

Fahrleitungsanlage (nur zur Information)

6.3.1. Fahrleitungssystem

Die Fahrleitungssysteme werden fur die unterschiedlichen Objekte nach technischen
Belangen und nach der vorgesehenen Nutzung bestimmt. Fir die durchgehenden
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Gleise von Mannheim in Richtung Weinheim und in Richtung Heddesheim wird eine
Kettenwerksfahrleitung mit Fahrdraht und Tragseil zum Einsatz kommen. In der Abstel-
lanlage sowie im Bereich der AuRenanlagen 6stlich vom Bahnhof Kafertal einschl. den
Umfahrungsgleisen ist eine Flachkettenfahrleitung vorgesehen.

6.3.2. Tragsysteme

Die Tragsysteme flr die Fahrleitungsanlage sind aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten
und der Anzahl der Gleise sehr vielseitig.

Von Mannheim kommend bis zum Bahnibergang Rebenstralte sind als Tragsysteme
fur die Fahrleitungsanlage Schragausleger und Zweigleisausleger vorgesehen. Auf der
Seite zur noérdlichen Wohnbebauung sind Schragausleger fiir ein Gleis und auf der
sudlichen Seite der Gleise sind Zweigleisausleger geplant.

Ab dem Bahnibergang RebenstralRe sind bis zum Abzweig in Richtung Heddesheim
neben den bereits genannten Tragsystemen auch Kurvenausziige und Querfeldver-
spannungen vorgesehen, um bis zu sechs Fahrdrahte Uber den Gleisen verspannen zu
kénnen. In Richtung Weinheim sind ab dem Streckenstellwerk ausschliefl3lich
Schragausleger vorgesehen, und in Richtung Heddesheim kommen Uberwiegend
Zweigleisausleger als Tragsystem zum Einsatz. Im Bereich der Umfahrungsgleise wird
die geplante Einfachfahrleitung Uberwiegend mit Zweigleisauslegern und Kurvenaus-
zugen ausgebildet.

6.3.3. Abstellhalle

In der Abstellung (Abstellhalle) sind elastische Fahrleitungsstitzpunkte an einem Alu-
miniumrohr mit Befestigung an den Deckentragern vorgesehen. Die Stltzpunktabstan-
de der elastischen Tragwerke betragen ca. 6,00 m. In Bogenbereichen sind Kurven-
auszuge und Querverspannungen vorgesehen, welche an den Hallenstitzen befestigt
werden. Die einzelnen Fahrdrahte werden Uber Federabfangungen an den Hallenstut-
zen verankert.

6.3.4. Werkstatt mit Bahnfertigmachung

In der Werkstatt sind drei Arbeitsstande fur Reparatur- und Wartungsarbeiten geplant.
Um die notwendigen Arbeiten an den Bahnen ausfihren zu kénnen, ist der Betrieb von
Krananlagen notwendig. Im Bereich dieser Arbeitsstdnde mit Kranbetrieb sind
elektrisch schwenkbare Fahrleitungssysteme vorgesehen. Durch diese schwenkbare
Fahrleitung kénnen die Arbeiten an den Bahnen unter Kranbetrieb ungehindert erfol-
gen. Die Fahrleitung wird durch eine Aluminiumdeckenstromschiene mit eingelegtem
Fahrdraht hergestellt. Die Deckenstromschiene wird Uber schwenkbare Ausleger an
den Hallenstutzen befestigt.

Im sldlichen Bereich der Werkstatt wird die Fahrfertigmachung errichtet. Dieser Gleis-
bereich ist durch eine Wand von der Werkstatt getrennt. In der Fahrfertigmachung
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(Gleis 51) ist kein Laufkatzenkran vorgesehen. Das Tragsystem der Einfachfahrleitung
wird mit elastischen Stitzpunkten an Hangesaulen und Deckenhaltern ausgefihrt. Die
Deckenhalter werden an der Dachkonstruktion befestigt. Die Stutzpunktabstande be-
tragen ca. 6,00 m. Die Fahrleitung in der Fahrfertigmachung kann durch einen Kuppel-
schalter mit Streckentrennern an der Halleneinfahrt und der Hallenausfahrt freigeschal-
tet werden.

6.3.5. Spannungsversorgung

Um den geplanten Fahrbetrieb im Bahnhof Kéafertal in alle méglichen Fahrtrichtungen
sowie der Abstellanlage und der Werkstatt optimal betreiben zu kénnen, ist eine dem-
entsprechende Bahnstromversorgung bereit- und sicherzustellen. Hierfir werden zwei
neue Gleichrichterunterwerke (GUW) errichtet. Ein GUW wird stdlich vom Bahnhof Ka-
fertal an der Rebenstralle und ein weiteres im Bereich der Wendeschleife in dstlicher
Richtung von der geplanten Werkstatt angeordnet. Das erste Gleichrichterunterwerk
sudlich des Bahnsteigbereiches wird fir die Bahnstromversorgung von drei Speiseab-
schnitten genutzt. Das GUW in der Nahe der Wendeschleife ist fur vier weitere Speise-
abschnitte vorgesehen. Als Ubersicht fiir die einzelnen Speiseabschnitte ist eine Skiz-
ze der Speiseabschnitte mit Nummern dargestellt.

.......

Abbildung 17: Ubersicht der Speiseabschnitte

Gleichrichterunterwerk RebenstraRe:

1. Speiseabschnitt: Rebenstrale in Richtung Mannheim

An dem Querfeldmast M 16 ist der Speiseschalter fur die Einspeisung in Richtung
Mannheim vorgesehen. Die Verteilung ab dem Speiseschalter erfolgt am Querfeld auf
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drei Kettenwerke. Der angrenzende Speiseabschnitt ist durch Streckentrenner und Iso-
lationen in jedem der Kettenwerke getrennt. Als Schutzeinrichtungen sind A1 und A2 —
Ableiter vorgesehen mit einer Verbindung zum Ruckleiter und zur Wassererde. Die
Ruckleiterkabel sind an jeder Schiene angeschlossen.

2. Speiseabschnitt: Bahnhof Kafertal

An dem Querfeldmast M 16 wird der Speiseschalter fir die Einspeisung des Bahnhof
Kéfertal installiert. Die Verteilung ab dem Speiseschalter erfolgt am Querfeld auf vier
Kettenwerke. Die Speiseabschnitte sind durch Streckentrenner und lIsolationen in je-
dem der vier Kettenwerke getrennt. Als Schutzeinrichtungen sind A1- und A2-Ableiter
vorgesehen mit einer Verbindung zum Ruckleiter und zur Wassererde. Die Riickleiter-
kabel sind an jeder Schiene angeschlossen.

3. Speiseabschnitt: Abstellhalle mit Unterteilung in drei unabhingige Zonen und der
zwei Ostlichen Einfachfahrleitungen parallel zur Abstellhalle

Die Anordnung der Schalter ist an einem Schaltposten 6stlich auRerhalb der Abstellhal-
le vorgesehen mit den Portalmasten S1 und S2. Die Schalter sind somit in einem
Brandfall fir die Feuerwehr jederzeit zuganglich. Jeder Zone ist ein Speiseschalter zu-
geordnet. Die drei Zonen kdénnen separat geschaltet und im Bedarfsfall durch Kuppel-
schalter untereinander verbunden werden. Als Schutzeinrichtungen sind A1- und A2-
Ableiter vorgesehen mit einer Verbindung zum Ruickleiter und zur Wassererde. Die
Ruckleiterkabel sind an jeder Schiene angeschlossen.

Gleichrichterunterwerk Wendeschleife Kafertal Bf.:

4. Speiseabschnitt: Werkstatt mit einzeln abschaltbaren Arbeitsstdnden und der Fahr-
fertigmachung

In der Werkstatt ist fur jedes der drei Gleise (Gleis 52, 53 und 54) eine Arbeitsbiihne
als Dacharbeitsstand vorgesehen. Die Spannungsversorgung fir die hier angeordne-
ten drei Deckenstromschienen erfolgt tber einen zentralen Schaltschrank. Von diesem
erfolgt die Verteilung auf die einzelnen Deckenstromschienen durch separate Bedien-
einheiten. Eine Abschaltung der Fahrspannung aller drei Deckenstromschienen ist
Uber die zentrale Einheit mdglich. Wie diese Zentralabschaltung fir einen Feuerwehr-
einsatz gestaltet wird, ist mit der Feuerwehr im Detail noch zu klaren und umzusetzen.

Die Spannungsversorgung flur die Fahrleitung in der Fahrfertigmachung ist durch zwei
Streckentrenner an der Hallenein- und Hallenausfahrt und mit einem Kuppelschalter im
Westen vom Gleis 51 am Mast U 20 sichergestellt.

5. Speiseabschnitt: Umfahrungsgleis ab dem Abzweig vom Bahnhof bis Anfang Gleis-
bogen Umfahrungsgleis

An dem Tragmast U 29 wird der Speiseschalter fir das Umfahrungsgleis parallel sud-
lich der Werkstatt mit Fahrfertigmachung angebracht. Die Verteilung ab dem Speise-
schalter erfolgt am oberen Auslegerrohr eines Zweigleisausleger auf die Fahrdrahte
der Einfachfahrleitung. Der Speiseabschnitt fir einen Teilbereich der Umfahrungsgleise
ist durch mehrere Streckentrenner an den Masten U 22, U 17, U 41 und U 45 zu den
anderen Abschnitten abgegrenzt. Als Schutzeinrichtungen sind A1- und A2-Ableiter
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vorgesehen mit einer Verbindung zum Ruickleiter und zur Wassererde. Die Riickleiter-
kabel sind an jeder Schiene angeschlossen.

6. Speiseabschnitt: In Richtung Heddesheim mit Teilbereich Umfahrung

An dem Tragmast U 35 ist der Speiseschalter fir die Richtung Heddesheim angeord-
net. Die Verteilung ab dem Speiseschalter erfolgt am oberem Auslegerrohr eines
Zweigleisauslegers auf die zwei Kettenwerke. Die Speiseabschnitte sind durch Stre-
ckentrenner an dem Mast M 46 in Richtung Westen und an dem Mast U 29 im Umfah-
rungsgleis zu den anderen Abschnitten abgegrenzt. Als Schutzeinrichtungen sind A1-
und A2-Ableiter vorgesehen mit einer Verbindung zum Ruckleiter und zur Wassererde.
Die Rickleiterkabel sind an jeder Schiene angeschlossen.

7. Richtung Weinheim

An dem Querfeldmast M 39 wird der Speiseschalter fur die Einspeisung in &stlicher
Richtung nach Weinheim installiert. Die Verteilung ab dem Speiseschalter erfolgt am
Querfeld auf mehrere Kettenwerke. Der entsprechende Speiseabschnitt ist durch Stre-
ckentrenner in jedem der Kettenwerke in Richtung Weinheim und in Richtung Heddes-
heim getrennt. Als Schutzeinrichtungen sind A1- und A2-Ableiter vorgesehen mit einer
Verbindung zum Rickleiter und zur Wassererde. Die Riickleiterkabel sind an jeder
Schiene angeschlossen.

6.3.6. Nachspannsysteme

Als Nachspannsysteme kommen bewegliche Systeme (z. B. Radspanner) zum Ein-
satz, welche eine optimale Fahrdynamik und auch eine nachhaltige Fahrleitungsanlage
gewahrleisten. Kirzere Abspannlangen werden, wo nétig, mit Federn auf Zugspan-
nung gehalten.

6.3.7. Maste

Die Maste sind als verzinkte Stahlprofiimaste vorgesehen. Die Maste werden mit einer
farblichen Grundbeschichtung und einer farblichen Deckbeschichtung ausgefihrt.

6.3.8. Fundamente

Fur die Lastabtragung der Krafte aus der Fahrleitungsanlage in den Baugrund ist als
Regelgriindungsart das kombinierte Bohr-Eindrehverfahren vorgesehen. Vor allem der
geringe Platzbedarf dieser Grindungsart ist bei dieser MaRnahme sehr vorteilhaft.
Auch der zeitliche Aufwand zur Herstellung dieser Griindung ist geringer als mit her-
kdmmlichen Blockfundamenten.

Seite 71/88



Umbau und Kapazitatserweiterung Kafertal Bahnhof und Betriebshof

M V MV Mannheimer r nﬂ/////
Verkehr GmbH -
Mit qutem G tervegs

6.4.

Galvanische Trennung (nur zur Information)

Die Bahnenergieversorgung der Werkstatt wird als sogenannter ,Inselbetrieb® aufge-
baut. Die Fahrschienen (Ruckleiter) innerhalb des Betriebshofes sind mit der Bau-
werkserde direkt verbunden. Als Folge davon werden die Fahrschienen des Be-
triebshofs von der Hauptstrecke durch IsolierstdéRe getrennt. Die Bahnenergieversor-
gung erfolgt durch separate Transformator-Gleichrichtereinheiten. Die Berlhrungs-
spannungen Uber den Isolierstdfien dirfen DC (Gleichstrom) 60 V nicht Uberschreiten.
Zur Erfullung der Sicherheits-anforderungen werden nach Erfordernis Spannungsbe-
grenzungseinrichtungen (Typ VLD-O) installiert.

Grundsatzlich weist der Inselbetrieb folgende Merkmale auf:

e Separate Fahrstromversorgung des Betriebshofes und der Werkstatt aus einem
eigenen Unterwerk

e Verbindung von Ruckleiter (Fahrschienen) und der Bauwerkserde innerhalb des
Betriebshofs

e Galvanische Trennung der Fahrstromversorgung des Betriebshofes/ Werkstatt
von der Strecke durch Streckentrenner in der Fahrleitung und Isolierstéf3en in
der Ruckleitung (Fahrschienen)

e Bei Ausfall der Fahrstromversorgung des Betriebshofes/ Werkstatt oder der
Strecke kann die Fahrleitung durchverbunden werden. Es ist hierbei jedoch si-
cherzustellen, dass vor dem Zusammenschalten der Fahrleitung die Ricklei-
tung durchverbunden wird. Dieser Zeitraum sollte jedoch aus Griinden erhohter
Streustromgefahr méglichst begrenzt werden.

e Um die Fahrstromrickfiihrung bei moéglichst niedrigem Spannungsabfall in der
Ruckleitung sicher zu gewahrleisten, werden die Fahrschienen niederohmig in
ausreichender Anzahl (mindestens zwei Anschlusskabel) mit der Rickleiter-
sammelschiene im Gleichrichter-Unterwerk verbunden.

e Das Gleichrichterunterwerk ist ortsnah zum Lastschwerpunkt innerhalb des Be-
triebshofes angeordnet.

o Das Erdungssystem des Betriebshofs ist von der 6ffentlichen Erde getrennt
(Vermeidung von Streustrémen)

» Alle erdungstechnischen Verbindungen zum o&ffentlichen Erdungssystem wer-
den zur Vermeidung von Streustromverschleppungen getrennt. Dazu zahlen
u.a. die Mittelspannungsversorgung, Niederspannungsversorgung, Telekom-
munikationsverbindung sowie alle metallenen Versorgungsleitungen (Gas,
Wasser, Fernwarme).

e Zum Schutz gegen elektrischen Schlag werden gemal EN 50122-1 im Oberlei-
tungs- und Stromabnehmerbereich befindliche leitfahige Bauteile mit der Ruck-
leitung verbunden.

Zur Betrachtung der Rickleitungs- und Erdungskoordination gilt:

e Die Ruckleitungsanschlusspunkte sind so angeordnet, dass die Spannungsfalle
in den Schienen und das Schienenpotential in der Nahe beeinflussbarer Anla-
gen (Fundamenterder, Ringerder, fremde leitfahige Objekte) klein sind.

e Einhaltung einer maximal zuldssigen Potentialverschiebung zwischen Bauwerk
und Boden (Erde) von maximal +200 mV im Tagesmittelwert

Niederspannungsanlagen

Das Niederspannungsnetz innerhalb des Betriebshofes ist als sternférmiges Netz aus-
zufihren. Eine unzulassige Rickfuhrung des Fahrstromes Uber das Schutzleitersystem

Seite 72/88



M/ v Vanmnermer rn"
Verkehr GmbH
ik ute Gein unemegs

Umbau und Kapazitatserweiterung Kafertal Bahnhof und Betriebshof

muss weitgehend ausgeschlossen werden. Fir Hauptwerkstatt und Betriebswerkstatt,
d.h. Gebaude mit Fahrschienen, werden hierzu TT-Systeme mit getrennten Schutz-
leitersystemen aufgebaut.

6.5. Technische Ausriistung

Im Zuge des Neubaus werden weitere technische Ausristungsanlagenteile der Gleis-
anlagen, Bahnsteige und Beleuchtung erstellt und umgebaut. Im Wesentlichen sind zu
nennen: Fahrausweisautomat, Dynamische Fahrgastinformation, Schaltschranke zur
Bahnhofsversorgung (Kommunikation, Strom), Weichensteuerung und Stellwerksaus-
rdstung.

Seite 73/88



M/ v Vanmnermer rnw
Verkehr GmbH
ik ute Gein unemegs

Umbau und Kapazitatserweiterung Kafertal Bahnhof und Betriebshof

7. Ver- und Entsorgungsleitungen

Im gesamten Uberplanten Gebiet befinden sich mehrere Ver- und Entsorgungsleitun-
gen. Bedingt durch die Neuordnung des Bahnhofs werden daher verschiedene Siche-
rungsmaflinahmen, Anpassungen und / oder Leitungsumverlegungen erforderlich.

Einzelheiten sind dem Bauwerksverzeichnis in Register 12 und den zugehérigen Pla-
nen zu entnehmen.

Weitere Detailplanungen werden im Zuge der Ausflihrungsplanungen mit den betroffe-
nen Leitungstragern abgestimmt.

Im Zuge der Malinahme sind folgende Leitungstrager betroffen:

Leitungstrager Art der Leitung
e Stadt Mannheim Informationstechnologie, LSA (Lichtsignalanla-
9°) Strallenbeleuchtung
e Stadtentwasserung Abwasserkanal (siehe Anlage 13 Entwasserung)
e Deutsche Telekom AG Telekommunikation
e Unitymedia Telekommunikation
e MVV Energie AG Strom, Gas, Wasser, Fernwarme,

Telekommunikation, Stral3enbeleuchtung
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8.

Grunderwerb

In Teilbereichen der Mallnahme sind Eingriffe in das Eigentum Dritter unvermeidbar.
Die Inanspruchnahme von Grundstlicken wird dauerhafter oder voribergehender Natur
sein. Der Grol¥teil der fir die Umsetzung der MaRnahme erforderlichen Flachen ist be-
reits heute Eigentum der MV Mannheimer Verkehr GmbH.

Durch die geplante MalRnahme wird in geringem Umfang zuséatzlicher dauerhafter
Grunderwerb erforderlich. Fir das Vorhaben sind 126 m? von der Stadt Mannheim und
6 m? von privaten Eigentumen dauerhaft zu erwerben.

Fir die Baustelleneinrichtungs- und Baunebenflachen sind Flachen innerhalb der Plan-
feststellungsgrenze voribergehend in Anspruch zu nehmen; sie verbleiben im Eigen-
tum der jeweils Betroffenen.

Daruber hinaus missen folgende Flachen vortubergehend in Anspruch genommen
werden:

e 1.293 m? Stadt Mannheim
e 1.676 m? MV Mannheimer Verkehr GmbH

Die genaue Aufschlisselung des erforderlichen Grunderwerbs sowie der erforderlichen
voribergehenden Inanspruchnahme von Flachen kann dem Grunderwerbsverzeichnis
sowie den Grunderwerbsplanen entnommen werden. Sie sind als Anlage 11 beigeflgt.
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9.

9.1.

Immissionen

Schwingungs- und schalltechnische Untersuchung

9.1.1. Bahnhof Kafertal

Fir die Untersuchungen wurde die Antragsvariante mit einem viergleisig ausgebauten
Bahnhof und insgesamt vier Bahnsteigkanten (vgl. Kap. 5.1.2) sowie die angepasste
Trassierung im gesamten MalRnahmenbereich (vgl. Kap. 5.1.3) herangezogen. Fr das
Planungsvorhaben wurden die nachfolgend aufgefiihrten schall- und schwingungs-
technischen Untersuchungen durchgefihrt.

Schalltechnische Untersuchung

Die Schalltechnische Untersuchung zur Beurteilung der von den Verkehrswegen
(Schienenverkehr und StraRenverkehr) verursachten Schallimmissionen wurde auf Ba-
sis der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) durchgefiihrt. Ergan-
zend dazu erfolgte die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Gesamtlarm
(Schienenverkehr + StraRenverkehr) nach der Grenze der Gesundheitsgefahrdung (70
dB(A) tagsliber und 60 dB(A) nachts) der allgemeinen Rechtsprechung.

Die geplante MaRBnahme bewirkt eine Anderung der Gleisachsen, des Stralenverlaufs
im entsprechenden Bereich und den damit verbundenen Anstieg der Fahrtenanzahl.
Durch die Planungssituation ist mit veranderten Schallimmissionen in der umliegenden
Bebauung zu rechnen. Die umliegende Bebauung wird entsprechend dem vorgelegten
Flachennutzungsplan bestimmten Gebieten zugewiesen (Allgemeines Wohngebiet,
Gewerbegebiet). Dementsprechend wurde geprift, ob die Veranderung der Schal-
limmissionen zu schadlichen Auswirkungen auf die benannten Schutzgiter fiuhren
kann.

Die schalltechnischen Berechnungen ergeben, dass der Umbau der Gleisanlage sowie
die bauliche Veranderung der Stral’enflihrung im Sinne der 16. BImSchV schalltech-
nisch kritisch sind und an mehreren Gebauden zu einem Anspruch auf Schallschutz
dem Grunde nachfuhren. Die Beurteilung des Gesamtlarms zeigte, dass fur die
Schutzguter, die auf Grund der Regelung der 16. BImSchV bereits einen Anspruch auf
Schallschutz haben, auch eine kritische Pegelanderung im Hinblick auf umwelttechni-
sche Gesamtbewertung zu erwarten ist. Nach der 16. BImSchV sind aktive Schall-
schutzmaBnahmen, wie zum Beispiel Anderung der Oberbauart oder Anordnung von
Schallschutzwanden, dem passiven Schallschutz vorzuziehen. In dem zu untersu-
chenden Gebiet ist die Anordnung von Schallschutzwanden aus stadtebaulichen Grin-
den nicht maglich. Eine Anderung des Oberbaus der Gleisanlage von einem geschlos-
senen zu einem offenen, leiseren Oberbau sind wegen der notwendigen Uberfahrbar-
keit der Gleise nicht sinnvoll moglich. Insgesamt gesehen besteht damit lediglich die
Méoglichkeit als weitergehende MalRnahme passiven Schallschutz, vor allem einen Ein-
bau von Fenstern mit geeignetem Schallschutzmal}, vorzusehen. Fir Details siehe An-
lage 15.1.2.

Schwingungstechnische Untersuchung
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Die Schwingungstechnische Untersuchung wurde auf Basis folgender Regelwerke
durchgefuhrt: Beurteilung der Schwingungen (Erschitterung und Kérperschall) nach
DIN 4150-2 (Schutzgut ,Wohnungen®) und nach DIN 4150-3 (Schutzgut ,Bauten®).

Der geplante Umbau des Bahnhofs Kafertal mit Anordnung eines weiteren Bahnsteiges
bewirkt eine Anderung der Gleisachsen. Durch die Planungssituation ist mit verander-
ten Korperschall- und Erschutterungsimmissionen in der Nachbarschaft zu rechnen.

Die Schwingungstechnische Untersuchung zeigt, dass bereichsabhangig Schutzmalfl3-
nahmen erforderlich sind, zum Beispiel, eine Mallnahme zur Reduzierung der Schwin-
gungsemissionen einzelner Weichenanlagen unter dem Einbau von elastischen Ober-
bauformen. Fir Details siehe Anlage 15.1.4.

Bautatigkeiten (Schall und Schwingung)

Zur Beurteilung der Schallimmissionen aus den geplanten Bautatigkeiten nach der All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm (AVV Baularm) wurde ei-
ne schalltechnische Untersuchung inkl. Larmkarten fir den Bahnhof Kafertal erstellt.

Es zeigt sich, dass fir die meisten Immissionsorte, die im allgemeinen Wohngebiet lie-
gen, sowohl der entsprechende Immissionsrichtwert der AVV Baularm als auch die
Schwelle von 70 dB(A) am Tag uberschritten wird. Von den im Gewerbegebiet liegen-
den Gebauden sind nur wenige von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte betrof-
fen. Insgesamt gesehen sind Mallnahmen zur Minderung der Baustellenimmissionen
im Rahmen der Bauausfiihrung vorgesehen, mit denen alle technisch machbaren und
wirtschaftlich vertretbaren Mdglichkeiten zur Minderung der Schallimmissionen der
Bautatigkeiten ausgeschopft sind. Insofern werden die Uberschreitungen als zumutbar
beurteilt. Fur Details siehe Anlage 15.1.7. Zur Beurteilung der Schwingungsimmissio-
nen aus den geplanten Bautatigkeiten nach DIN 4150 - Erschitterungen im Bauwesen
- Teil 2: Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden von Juni 1999; Teil
3: Erschitterungseinwirkungen auf bauliche Anlagen von Dezember 2016; Hinweise
zur Messung, Beurteilung und Verminderung von Erschitterungsimmissionen der Bund
/ Landerarbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz von Marz 2018 wurde eine schwin-
gungstechnische Untersuchung fur den Bahnhof Kafertal erstellt.

Unter der Voraussetzung, dass die Anlieger Uber die Bautatigkeiten informiert werden,
sind im Sinne der DIN keine erheblichen Belastigungen durch Erschitterungen in den
Anliegergebauden zur Tagzeit zu erwarten. Ebenso werden die Orientierungswerte zur
Beurteilung der Kdérperschallimmissionen voraussichtlich eingehalten. Fur Details siehe
Anlage 15.1.9.

9.1.2. Betriebshof Kafertal mit Abstellanlage und Betriebswerkstatt

Im Betriebshof Kafertal sollen auch kiinftig Bahnen abgestellt und gewartet werden. Mit
dem Ziel einer hoheren Abstellkapazitat und eines héheren Wartungs- und Instandhal-
tungsdurchsatzes wird eine neue Abstellhalle (vgl. Kap. 5.3) und eine neue Betriebs-
werkstatt (vgl. Kap. 5.4) errichtet. Darlber hinaus werden die AuRenanlagen auf dem
Betriebshof an die neuen Nutzungsanspriiche angepasst (vgl. Kap. 5.6). Fir das Pla-
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nungsvorhaben wurden die nachfolgend aufgefiihrten schall- und schwingungstechni-
schen Untersuchungen sowie eine Betrachtung des zu erwartenden Baularms durch-
gefuhrt.

Schalltechnische Untersuchung

Die Schalltechnische Untersuchung zur Beurteilung der von den Betriebstatigkeiten
verursachten Schallimmissionen wurde auf Basis der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA-Larm) durchgeflhrt.

Im Rahmen der Erweiterung des Betriebshofes sollen eine Betriebswerkstatt und eine
neue Abstellhalle fir die Bahnen mit entsprechender Infrastruktur entstehen. Von den
geplanten Betriebsanlagen einschlieRlich der Nebenanlagen gehen Schallemissionen
aus, die zu schadlichen Auswirkungen auf die umliegende Bebauung fiihren kdénnen.
Die Beurteilung der Schallimmissionen erfolgt nach den Immissionsrichtwerten der TA-
Larm unter Berlcksichtigung der Gebietszugehorigkeit der Schutzguter.

Die Ergebnisse der Beurteilung der von dem Betriebshof verursachten Schallimmissio-
nen zeigen, dass mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach TA-Larm vor al-
lem zur Nachtzeit zu rechnen ist. Allerdings werden die Betriebshofimmissionen deut-
lich von den Immissionen aus den umliegenden Verkehrswegen Uberdeckt. Insofern
sind die von den Betriebstatigkeiten ausgehenden Emissionen unbedenklich. Fir De-
tails siehe Anlage 15.1.1.

Schwingungstechnische Untersuchung

Die Schwingungstechnische Untersuchung wurde auf Basis folgender Regelwerke
durchgefiihrt: Beurteilung der Erschitterung nach DIN 4150-2 und Kérperschall nach
Abschnitt 6.2 der TA-Larm.

Die geplante Erweiterung des Betriebshofes Kafertal beinhaltet den Bau von zwei neu-
en Hallen und dazugehorigen Nebenanlagen. Durch die Planungssituation ist mit ver-
anderten Korperschall- und Erschitterungsimmissionen in der Nachbarschaft zu rech-
nen.

Die Ergebnisse der Schwingungstechnischen Untersuchung zeigen, dass kein Schwin-
gungsschutz fur die zu betrachtenden Schutzgiter erforderlich wird. Die Kérperschal-
limmissionen in den Anliegergebauden sind auch als unkritisch zu betrachten. Fir De-
tails siehe Anlage 15.1.3.

Bautatigkeiten (Schall und Schwingung)

Zur Beurteilung der Schallimmissionen aus den geplanten Bautétigkeiten nach der All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) wurde ei-
ne schalltechnische Untersuchung inkl. Larmkarten fir die Abstellanlage und Betriebs-
werkstatt Kafertal erstellt.

Es zeigt sich, dass fir die meisten Immissionsorte, die im allgemeinen Wohngebiet lie-
gen, sowohl der entsprechende Immissionsrichtwert der AVV Baularm als auch die
Schwelle von 70 dB(A) am Tag Uberschritten wird. Auch im Gewerbegebiet liegende
Gebaude sind betroffen. Insgesamt gesehen sind MalRnahmen zur Minderung der
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Baustellenimmissionen im Rahmen der Bauausfihrung vorgesehen, mit denen alle
technisch machbaren und wirtschaftlich vertretbaren Mdglichkeiten zur Minderung der
Schallimmissionen der Bautatigkeiten ausgeschopft sind. Insofern werden die Uber-
schreitungen als zumutbar beurteilt. Fir Details siehe Anlage 15.1.6. Zur Beurteilung
der Schwingungsimmissionen aus den geplanten Bautatigkeiten nach DIN 4150 - Er-
schitterungen im Bauwesen - Teil 2: Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in
Gebauden von Juni 1999; Teil 3: Erschitterungseinwirkungen auf bauliche Anlagen
von Dezember 2016; Hinweise zur Messung, Beurteilung und Verminderung von Er-
schutterungsimmissionen der Bund / Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
von Marz 2018 wurde eine schwingungstechnische Untersuchung fur die Abstellanlage
und Betriebswerkstatt Kafertal erstellt.

Unter der Voraussetzung, dass die Anlieger Uber die Bautatigkeiten informiert werden,
sind im Sinne der DIN keine erheblichen Belastigungen durch Erschitterungen in den
Anliegergebauden zur Tagzeit zu erwarten. Ebenso werden die Orientierungswerte zur
Beurteilung der Kdrperschallimmissionen voraussichtlich eingehalten. Fur Details siehe
Anlage 15.1.8.

9.1.3. Bahniibergang Rebenstrale

Aufgrund der Kapazitatserweiterung des Bahnhofs Kafertal und der damit verbundenen
Neuordnung der Gleisanlagen im Bereich des Bahnilberganges Rebenstralle ist es er-
forderlich, den vorhandenen Bahnibergang baulich und sicherungstechnisch anzupas-
sen. Darlber hinaus wird ein von der Stadt Mannheim geplanter Radschnellweg in die
Planung integriert, welcher zuklnftig Gber den Knoten geflihrt wird (vgl. Anlage 5.2.3).
Fir das Planungsvorhaben wurde daher die nachfolgend aufgefiihrte schalltechnische
Untersuchung (Signalténe/Lautewerk) der technischen Sicherung des Bahnlbergan-
ges RebenstralRe durchgefihrt.

Schalltechnische Untersuchung

Die Schalltechnische Untersuchung zur Beurteilung der Signalténe der technischen Si-
cherung des Bahnlibergangs und der Radwegequerung Kafertal wurde auf Basis der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-Larm) durchgeflhrt.

Die von der Signalanlage der technischen Sicherung des Bahnibergangs und der
Radwegequerung erzeugenden Schallimmissionen kénnen zu schadlichen Auswirkun-
gen auf die umliegende Bebauung flhren. Daher soll herausgefunden werden, mit wel-
cher Laustarke die geplante Anlage betrieben werden soll, damit die von der TA-Larm
vorgesehenen Immissionsrichtwerte nicht Gberschritten werden.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der TA-Larm bei
dem Pegel der Warnstufe 3 mit 74 dB(A) eingehalten werden. Daher wird aus schall-
technischer Sicht empfohlen, die Anlage im Maximum mit der Warnstufe 3 zu betrei-
ben. Fur Details siehe Anlage 15.1.5.
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9.2

Elektromagnetische Vertraglichkeit

Einhaltung der Verordnung Uber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV, siehe Mus-
tergutachten Gleichrichterunterwerk Rheinau:

Fur das geplante Gleichrichterunterwerk wird zur Beurteilung der auftretenden elektro-
magnetischen Felder eine Messung eines vergleichbaren Gleichrichterunterwerks aus
2018 herangezogen.

Auch die Anlagenauslastung ist vergleichbar.
Grundlegende Normen bei der Beurteilung

Laut der Verordnung Uber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV darf der maximale
Effektivwert der magnetischen Flussdichte bei Umspannanlagen mit einer Oberspan-
nung von 1000 V oder mehr und einer Frequenz von 50 Hz nicht gréRer sein als 100
MT, vorausgesetzt, dass in diesem Bereich mit einem langeren Aufenthalt von Perso-
nen gerechnet werden muss. Hiervon ausgenommen sind kurzzeitige Uberschreitun-
gen bis zu 200 puT mit einer Dauer von insgesamt 72 Minuten je Tag. Hinsichtlich des
elektrischen Feldes darf der maximale Effektivwert bei einer Frequenz von 50 Hz nicht
groéRer sein als 5000 V/m.

In Bezug auf magnetische Gleichfelder werden in der 26. BImSchV nur Aussagen fir
Gleichstromanlagen mit einer Spannung von 2000 V oder mehr getroffen; der zulassi-
ge Wert betragt 500 uT. Fur Anlagen mit einer niedrigeren Spannung empfiehlt der Rat
der europaischen Union einen Basisgrenzwert von 40 mT. Dieser Wert gilt insbesonde-
re flr die relevanten Bereiche, in denen sich Einzelpersonen flir eine erhebliche Zeit
aufhalten, aber nicht fir den Schutz von Arbeitnehmern am Arbeitsplatz. Unabhangig
hiervon empfiehlt jedoch die Strahlenschutzkommission zur Vermeidung von Storbe-
einflussungen von elektronischen Implantaten (z.B. Herzschrittmacher oder Defibrillato-
ren) ortsfeste Gleichstrom-Energieversorgungsanlagen so zu planen, zu errichten und
zu betreiben, dass die auftretenden magnetischen Felder in nicht gekennzeichneten
Bereichen, die Implantattragern zuganglich sind, auch bei hdchster betrieblicher Aus-
lastung 500 pT nicht Uberschreiten.

Priifergebnis bei einem vergleichbaren Gleichrichterunterwerk

Am Gleichrichterunterwerk in Mannheim-Rheinau wurde durch Korrelationsmessungen
an zwei Messpunkten der Zusammenhang zwischen dem magnetischen Wechselfeld
und dem gespeisten Fahrstrom sowie der Zusammenhang zwischen den einzelnen
Raumkomponenten des magnetischen Gleichfeldes und dem Fahrstrom ermittelt. Pa-
rallel hierzu wurde der vom Unterwerk gespeiste Fahrstrom registriert. An einem weite-
ren Messpunkt wurde zusatzlich die elektrische Feldstarke mit der Frequenz 50 Hz
gemessen.

Ein Messpunkt befand sich an der Unterspannungsseite des Fahrstromtransformators
und ein zweiter hinter dem Gleichrichter, weil dort mit den hdchsten magnetischen
Flussdichten zu rechnen ist. Ein dritter Messpunkt lag im Einflussbereich der Ober-
spannungsseite des Fahrstromtransformators; dort wird die héchste elektrische Feld-
starke erwartet. Der Magnetfeldsensor und das E-Feld-Messgerat wurden an den je-
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weiligen Messpunkten in einem Abstand von 0,2 m von der Gebaudewand und in einer
Hohe von einen m aufgestellt.

Der vom Unterwerk gespeiste Fahrstrom wurde Uber einen langeren Zeitraum aufge-
zeichnet. Kurzzeitig traten Maximalwerte von bis zu 1,13 kA auf. Aus den gemessenen
Flussdichten sowie den ermittelten Gleichungen der Regressionsgeraden und dem ge-
speisten Fahrstrom wurden die Minimal- und die wahrend des normalen Fahrbetriebs
aufgetretenen Maximalwerte der magnetischen Flussdichten bestimmt. Dartiber hinaus
wurden die magnetischen Flussdichten bei héchster Anlagenauslastung (theoretischer
Maximalwert) berechnet. Hierbei wurde der Nennstrom des Gleichrichters von 2000 A
angesetzt.

Bei hdchster Anlagenauslastung traten die grofdten magnetischen Flussdichten am
Messpunkt beim Gleichrichter auf. Das magnetische Wechselfeld wurde dort zu 179 uT
ermittelt, wobei die Frequenz von 50 Hz und deren Oberwellen Gberwiegen. Wahrend
des normalen Fahrbetriebs tritt die héchste Anlagenauslastung nicht auf. Das maxima-
le 50-Hz-Feld von 102 uT war ein einzelner Wert mit einer Dauer von 50,5 s. Alle ande-
ren Flussdichten waren kleiner als 95 uT. Das héchste magnetische Gleichfeld ergibt
sich zu 116 pT.

Zusammenfassend zeigen die vorgenommenen Untersuchungen, dass die Maximal-
werte der magnetischen Felder in den frei zuganglichen Bereichen in der Regel kleiner
sind als die in der 26. BImSchV genannten und von der Strahlenschutzkommission
empfohlenen Werte von 100 pT (50-Hz-Felder) bzw. 500 pT (Gleichfelder).

Am dritten Messpunkt wurde die elektrische Feldstarke mit der Frequenz von 50 Hz
ermittelt. Sie betrug 6,8 V/m und ist wesentlich kleiner als die zulassige Feldstarke von
5.000 V/m.

Seite 81/88



Umbau und Kapazitatserweiterung Kafertal Bahnhof und Betriebshof

M V MV Mannheimer r nﬂ/////
Verkehr GmbH -
Mit qutem G tervegs

10.

Umweltvertraglichkeit und Artenschutz

Fur das Planungsvorhaben erfolgte eine Abarbeitung der Eingriffsregelung gemaf § 16
Abs. 1 S. 1 UVPG, sowie §§ 24 und 15 BNatSchG und der artenschutzrechtlichen Be-
lange gemal § 44 BNatSchG. Vor diesem Hintergrund liegen folgende Vermeidungs-
und Kompensationsmal3nahmen, die bei der Planung bericksichtigt wurden bzw. bei
Realisierung bertcksichtigt werden:

o Baustelleneinrichtungen werden auf befestigten Flachen innerhalb des Be-
triebsgelandes ausgewiesen.

e Schonender Umgang mit Boden gemaf DIN 18300 und DIN 18915.

e Nutzung ordnungsgemal gewarteter Baumaschinen, sowie sachgemafer Um-
gang mit umweltgefahrdenden Materialien wahrend der Bauzeit. Es werden
Binde- und Neutralisationsmittel verfligbar gehalten.

e Larmreduzierende Bauweise durch "leise" Maschinen und "larmarme" Arbeits-
weisen und Bauverfahren.

e Einsatz schadstoffarmer Fahrzeuge der zur Reduzierung der Abgasimmissio-
nen.

e Wenn noétig Wasserung zur Minimierung der Staubentwicklung wahrend der
Bauzeit.

* Vegetationsschutz gemafy DIN 18920 und RAS-LP 4 zum Schutz der an das
Baufeld angrenzenden Vegetation vor Beschadigung und Befahren.

e Gehodlzrodung erfolgen auRerhalb der Vogelbrutzeit (Anfang Oktober bis Ende
Februar).

e Zeitliche Regelung fiur Gebauderiickbau (November bis Ende Februar) wenn
keine Fledermause anwesend sind.

e Vergramen und Abfangen von Mauereidechsen.

e Der baubedingte Verlust von Teillebensrdumen fir die Mauereidechse wird
durch eine AufwertungsmalRnahme von benachbarten Flachen ausgeglichen
(CEF1).

* Potenzielle Quartiere fur gebaudebewohnende Fledermausarten wie die Zwerg-
fledermaus gehen durch den Gebauderiickbau verloren. Sie werden durch die
Schaffung von Ersatzquartieren in stérungsarmen Bereichen ausgeglichen
(CEF 2).

e Die Einhaltung der festgesetzten MalRnahmen wird durch eine umweltfachliche
Bauuberwachung uberwacht. Sie kann MaRnahmen an nicht vorhersehbare
Gegebenheiten anpassen.

Die Prufung der Schutzguter ergab, dass durch die MaRnahme keine nachteiligen
Umweltauswirkungen zu erwarten sind, beziehungsweise ausreichend entsprechende
KompensationsmalRhahmen geplant sind. Durch die Kapazitatserweiterung des Bahn-
hofs Kafertal sind 17 Baume, 2.738 m2 Geblsch und 2.447 m2 Garten, Ruderalvege-
tation und Zierrasen betroffen. Im Rahmen des Vorhabens werden auch Grinflachen
neugeschaffen und Boden entsiegelt. Es werden insgesamt 40 Baume neu gepflanzt.
Unter Berucksichtigung der geplanten naturschutzfachlichen Kompensationsmafnah-
men ist fr Biotope und Pflanzen keine erhebliche nachteilige Umweltauswirkung abzu-
leiten.

Im Zuge der Mallnahme ergeben sich Eingriffe in Natur und Landschaft. Betroffen sind
die geschutzten Mauereidechsen, Bluthanfling, Brutvogelarten der Gilden der Gehdlz-
und Heckenbriter sowie gebaudebewohnende Fledermause. Durch die Baumalinah-
men koénnen einzelne Mauereidechsen getttet werden und es gehen temporar Ruhe-
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und Fortpflanzungsstatten verloren. Zur Vermeidung dieser Konflikte muss der Verlust
mit einer Ersatzflache ausgeglichen werden und die Tiere umgesetzt werden. Um er-
hebliche Stérungen und Tétungen von Voégeln und Fledermausen im Eingriffsbereich
zu verhindern, sind zeitliche Beschrankungen fir Geholzentfernungen und Gebaude-
rickbau einzuhalten. Zudem muissen verloren gehende Fledermausquartiere durch
kiinstliche Quartiere ersetzt werden. Der Fachbeitrag Artenschutz legt dar, dass das
geplante Vorhaben unter Beachtung und Umsetzung der als verbindlich geltenden
Vermeidungs- und Minimierungsmalnahmen sowie der AusgleichsmalRnahmen CEF1
und CEF2 fir die betroffenen Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie flr die
europaischen Vogelarten unter den Gesichtspunkten der artenschutzrechtlichen Pri-
fung nach § 44 Abs. 1 BNatSchG als zulassig einzustufen ist.

Eine detaillierte Darstellung der Vermeidungs-, Minimierungs-, und Ausgleichsmal3-
nahmen ist Register 17 zu entnehmen. Fir das Schutzgut Klima wurde aufgrund der
hohen Brisanz und der ambitionierten Klimaschutzziele der Stadt Mannheim ein aus-
fuhrlicher Klimabeitrag mit CO2-Bilanz erarbeitet und unter Kapitel 9 in den UVP-
Bericht (Register 17) eingefugt.

10.1. Bodenverwertung- und Entsorgungskonzept, Altlasten
10.1.1. Trinkwasserschutz

Der Trinkwasser- und Gewasserschutz erfolgt durch Einhaltung der Bestimmungen des
WHG (Wasserhaushaltsgesetz), AwSV (Verordnung uber Anlagen zum Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen) und der technischen Bestimmungen zur Ausfihrung von
Behaltern und baulichen Abdichtungen. Der Betreiber ist flr die Einhaltung der jeweils
aktuellen Vorschriften verantwortlich beziglich der Lagerung von wassergefahrdenden
Stoffen in zugelassenen Auffanggefallen. Raumabdichtungen sind aufgrund der gerin-
gen Lagermengen nicht vorgesehen.

Die Versickerungsanlage fir Regenwasser ist in Anlage 13 abgebildet und mit den zu-
standigen Behdrden abgestimmt.

Das Vorhaben befindet sich nicht in einem Wasserschutzgebiet.

10.1.2. Abfall und Altlasten

Ein Bodengutachten der RTconsult GmbH, Mannheim gibt erste Hinweise auf die Be-
schaffenheit des Aushubmaterials sowie der Stralenbelage. Demzufolge kénnen die
Stoffe als nicht gefahrlicher Abfall entsorgt werden.

Weitere Hinweise auf Altlasten auf dem bisherigen Gelande liegen derzeit nicht vor.
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11.

11.1.

Sicherheit

Betriebssicherheit

Fir die Planung maRgeblich ist die Einhaltung der sicherheitsrelevanten Vorschriften
sowie die Bereitstellung von ausreichenden Flachen flr einen sicheren und reibungslo-
sen Betrieb. In diesen Prozess sind die Fachkrafte fir Arbeitssicherheit des Betriebs
sowie die Gewerbeaufsicht eingebunden.

Als Sicherung gegen unbefugten Zutritt erhdlt das Gesamtgelande eine Einfriedung,
Toranlagen mit elektronischer Zugangskontrolle und Videouberwachung.

11.2. Brand- und Katastrophenschutz

11.3.

Mit der Brandschutzplanung wurde das Bilro Stimpert-Strunk Part MBB in Ludwigsha-
fen beauftragt. Unter Einbeziehung der Feuerwehr wurden die Brandschutzkonzepte
(BSK) fur die Abstellhalle und die Betriebswerkstatt verfasst, die im jeweiligen Ab-
schnitt den Gebauden zugeordnet sind.

(BSK Abstellhalle siehe Anlage 06.4, BSK Werkstatt siehe Anlage 07.4)

Kampfmitteluntersuchung

Eine Luftbildauswertung wurde bereits durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst Ba-
den-Wirttemberg durchgefihrt (Az.: 16-1115.8/MA-3726). Im Ergebnis wurde festge-
stellt, dass sich das Vorhabengebiet in einem mehrfach bombardierten Bereich befin-
det.

Am 22.02.2022 wurde die Luftbildauswertung beantragt und am 03.08.2022 mit dem
Hinweis beantwortet wurde, dass mit Kampfmitteln zu rechnen sind und diese mittels
weiterer Vorortmalinahmen untersucht werden missen.

Die erforderlichen Mallhahmen werden daher im Zuge der Ausflihrung entsprechend
bericksichtigt
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12.

Belange des Denkmalschutzes

Die MV wird im Zuge des hier zur Feststellung des Plans beantragten Vorhabens in
den nachsten Jahren auf Grund betriebstechnischer Veranderungen am Betriebshof
Kafertal diverse Eingriffe an der Gebaudestruktur vornehmen. Laut Schreiben der Stadt
Mannheim vom 15.09.2010 (Az. 20042089/63.1.4-MR, siehe Anlage 19.4.1), ist der
Betriebshof mit den Gebauden aus den Jahren 1912-1914 als Sachgesamtheit unter
Denkmalschutz gestellt. Alle Projekt- und Veranderungsschritte werden mit dem Amt
fur Denkmalschutz und Denkmalpflege als zustandige Behorde frihzeitig abgestimmt
und entsprechend dokumentiert (sieche Anlagen 19.4.1 bis 19.4.4). Die MV sucht hier-
mit um die denkmalrechtliche Genehmigung zur Durchfiihrung ihres Vorhabens im
Rahmen der Konzentrationswirkung der Planfeststellung nach.

Historische Dachkonstruktion in der Abstellhalle KO03

Im Zuge des Umbaus und der Erweiterung der Abstellhalle muss auch die Dachkon-
struktion der historischen Fahrzeughalle KOO3 bearbeitet werden, auch im Hinblick auf
die geplante Nutzungsdauer von Uber 30 Jahren. Die Ingenieurgruppe Bauen wurde
mit der Aufnahme von Schaden und der statisch-konstruktiven Bewertung der Tonnen-
dacher Uber die 3-schiffige Abstellhalle einschlieRlich der Durchfiihrung von baustoff-
technologischen Untersuchungen beauftragt (siehe Anlage 18). Aufgrund von Schaden
in Form von Rissen und Betonabplatzungen sowie erheblichen Verformungen der Kas-
settenelemente erfolgte bereits in der Vergangenheit mehrfach eine Aufnahme und
Bewertung von Schaden durch die Ingenieurgruppe Bauen, was bereichsweise bereits
zu Unterstitzungs- und Sicherungsmaflinahmen geflhrt hat.

Aus statisch-konstruktiver Sicht ist es unwahrscheinlich, dass die Standsicherheit be-
reits schadhafter Kassettenelemente nachgewiesen und deren Dauerhaftigkeit langfris-
tig sichergestellt werden kann. Lediglich geschatzt ein Drittel der Kassettenelemente in
der Dachflache weisen keine Beeintrachtigung auf. Vor diesem Hintergrund ist es na-
heliegend, dass ohnehin nur ein Teil der vorhandenen Dachelemente unter wirtschaft-
lich vertretbarem Aufwand erhalten und weitergenutzt werden kann.

Das geplante Vorgehen sieht vor, intakte Elemente auszubauen und in einem begrenz-
ten Hallenabschnitt wieder einzubauen, in dem die klimatischen Randbedingungen
(trocken, warm) so eingestellt sind, dass Korrosionsprozesse unwahrscheinlich sind.

Zur Wiederherstellung der gesamten Dachflache, bis auf den zuvor genannten Hallen-
abschnitt, wird auf neue Kassettenelemente zurtckgegriffen, die in ihrer Wirkung den
vorhandenen Elementen adaquat sind.
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13.

Baudurchfiuihrung (nur zur Information)

Entsprechend dem derzeitigen Planungstand wird von einer Gesamtbauzeit von ca. 52
Monaten ausgegangen. Der Beginn der Realisierung ist flr das Jahr 2025 vorgesehen.

Die Durchfiihrung der Malinahme ist in sechs Ubergeordneten Bauabschnitten geplant.
Jeder Bauabschnitt ist in mehreren Bauphasen abzuwickeln. Die Abwicklung der Bau-
phasen erfolgt nicht ausschlief3lich nacheinander, sondern teilweise zeitgleich. Die Be-
standteile der einzelnen Bauabschnitte sind nachfolgend zusammengefasst.

Die Bauarbeiten im Bereich des Bahnhofs Kafertal sind weitgehend unter Vollsperrung
des Bahnverkehrs vorgesehen. Der bestehende Betriebshof bleibt wahrend der Bauar-
beiten der Gleisstrecke bzw. Bahnhof Kafertal durch eine provisorische Gleisanbindung
in Betrieb.

Gleichzeitig zu den Bauarbeiten im Bereich des Bahnhofs Kafertal werden das Werk-
stattgebaude und die zugehérigen Gleisanlagen hergestellt. Erst nach Fertigstellung
des neuen Werkstattgebaudes erfolgt der Umbau der bestehenden Abstellhalle bzw.
der AuRenanlage des Betriebshofs.

Zur Verdeutlichung ist den Antragsunterlagen in Anlage 02.3 der ,Lageplan Bauab-
schnitte” beigefligt.

Bauabschnitt 1

e Rickbau Gleisanlage und Bahnsteige

e Neubau Bus- und Bahnsteig 1 sowie Mittelbahnsteig 2.

e Neubau der Gleisanlage der Strecken 9400 und 9403 aufler Gleis 3 im Ab-
schnitt von Bauanfang und Empfangsgebaude Bahnhof Kafertal.

Umbau des Knotenpunktes Rebenstrale / Lindenstralle / Birkenauer Stralte
Umbau der Birkenauer Stral3e.

Herstellung Streckenstellwerkgebaude

Entwasserungsanlagen Bereich Werkstatt

Gleisanlagen Bereich Werkstatt (Gleisbogen und Gleisharfe) zur Werkstattan-
lage.

e Beginn Neubau des Werkstattgebaudes.

Der Bauabschnitt 1 erfolgt unter Vollsperrung der Gleisstrecke, mit Ausnahme des
Gleis 3, welches in Betrieb bleibt. Das Gleis 3 wird durch eine provisorische Gleisver-
bindung an das bestehende Umfahrungsgleis des heutigen Betriebshofs angeschlos-
sen.

Fir diesen Zeitraum ist statt des schienengebundenen OPNV ein Schienenersatzver-
kehr (SEV) mit Bussen geplant. Weiterhin sind Einschrankungen wahrend der Bauzeit
fur die Ubrigen Verkehrsteilnehmer zu erwarten.

Bauabschnitt 2

¢ Neubau des Werkstattgebaudes
e Abriss des Verwaltungsgebaudes K002
¢ Ruckbau und Neubau Gleis 3
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Zu diesem Zeitpunkt ist der Knotenpunkt fir den MIV bzw. die Gleisstrecke fiir die
Bahnlinien wieder in Betrieb. Es ist lediglich mit dem Gleis 3 aul3er Betrieb zu rechnen.
Der Betriebshof ist noch immer durch eine provisorische Gleisverbindung erreichbar.

Bauabschnitt 3

» Neubau des Werkstattgebaudes
e Aulenanlage nérdlich des BU Rebenstralle

Die Bahnlinien fahren Uber die fertiggestellte Gleisstrecke. Der Aulienbahnsteig 3 ist
noch nicht hergestellt. In Betrieb ist nur der Bus- und Bahnsteig 1 und der Mittelbahn-
steig 2 an Gleis 1 und 4.

Am Ende dieses Abschnittes ist das Werkstattgebaude fertig gestellt und geht in Be-
trieb.

Nach Ende dieses Bauabschnitts beginnt die Sperrung der Abstellung. Diese Sperrung
dauert ca. zwei Jahre.

Bauabschnitt 4

e Ruckbau der Hallenerweiterung an KOO3, Entkernung von Bestandshalle KOO3
e Beginn Neubau der Abstellhalle

¢ Neubau AuRenbahnsteig 3 Bahnhof Kafertal

* Rickbau und Neubau der Gleisanlage des Betriebshofes Bereich Abstellung

Die Bahnlinien fahren Uber die fertiggestellte Gleisstrecke. Solange der AulRenbahn-
steig an Gleis 3 noch nicht fertiggestellt ist, ist mit betrieblichen Einschrankungen zu
rechnen.

Bauabschnitt 5

e Neubau der Abstellhalle
¢ Neubau der Gleisanlage des Betriebshofes Bereich Abstellung

Am Ende des Abschnittes 5 geht die neue Abstellung in Betrieb.
Bauabschnitt 6
¢ Rickbau und Neubau der Auf3enanlage des Betriebshofes

Detailliertere Angaben zur Bauphasenplanung und Baubetriebsplanung werden im Zu-
ge der weiterfiUhrenden Ausfuhrungsplanung ausgearbeitet.
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14. Kosten (nur zur Information)

Fur die Malnahme ,Umbau und Kapazitatserweiterung Kafertal Bahnhof und Betriebs-
hof“ und die damit verbundenen FolgemalRnhahmen werden insgesamt Investitionskos-
ten in H6he von ca. 115 Mio. € netto erwartet.
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