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Unterlage 1

Landkreis Freudenstadt

Gemeinde Baiersbronn

Bahnstrecke 4240, Rastatt — Freudenstadt Hbf

Beseitigung des BU "Baiersbronn II" (Schindele) in km 51,152
und
SchlieRung des BU "Boxenstop" in km 51,982 fiir Bus u. LKW Verkehr

Erlauterungen
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1. Darstellung der Baumalinahme
1.1 Planerische Beschreibung

Die bisherige planfestgestellte Variante des Ingenieurbiiros Mller, die vorsah, die Bahnlinie
mit einer Hochbriicke zu Uberqueren, wird aufgrund der zu hohen Kosten und der Vorlage ei-
ner gunstigeren Alternative verworfen und nicht weiter verfolgt.

Die vorliegenden Planunterlagen umfassen den Neuanschluss der Gemeindestral3e Uferweg
an die B 462 mit einer Eisenbahnuberfihrung.

Durch den Neuanschluss wird die Bahnlinie, etwa 10 m versetzt in Richtung Freudenstadt
vom bestehenden Bahniibergang, durch ein neues Uberfiihrungsbauwerk unterquert. Der
Bahniibergang "Baiersbronn 11" in Bahn - km 51,152, im folgenden BU Schindele genannt,
entfallt damit.

Im Zusammenhang mit der BaumafRnahme Beseitigung des BU "Baiersbronn II” und Neuan-
schluss des Uferweges an die B 462 soll gleichzeitig aus Grinden der Sicherheit und Abwick-
lung des Verkehrs auf Stral3e und Schiene, der Bahniibergang "Boxenstop”, in Bahn — km
51,982 der Strecke Rastatt — Freudenstadt, im folgenden BU Boxenstop genannt, fiir den

Bus- und LKW-Verkehr geschlossen werden.

Die derzeitige Gemeindestral3e Uferweg mit Zufahrt zur Firma Schindele quert die Strecke
Rastatt — Freudenstadt - Hbf in Bahn - km 51,152 hdhengleich. Sie verbindet die Gemeinde
Baiersbronn mit dem westlich der Bahn gelegenen Gewerbegebiet Std und dem Ortsteil

Friedrichstal.

Die bestehenden Bahniibergange BU Schindele und BU Boxenstop werden sowohl vom Ver-

kehr jeglicher Art, als auch von Ful3géangern und Radfahrern genutzt.

Das Erfordernis zur Anderung des BU Schindele in eine nicht hohengleiche Uberfiihrung (Be-
seitigung des BU) bzw. SchlieBung des BU Boxenstop fiir den Bus und LKW Verkehr, ist nach
dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) 8§ 3 Nr. 3 gegeben.

Als Ersatz fiir den BU Schindele fungiert der Neuanschluss Uferweg, bestehend aus einer Ei-

senbahnuberfiihrung (EU Schindele) mit Neuanlegung der StralRe in Richtung B 462 und ho-
henmaliger Angleichung des Uferwegs. Der neue Knotenpunkt B 462 / Neuanschluss Ufer-
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weg wurde Uber dynamische Schleppkurven dimensioniert. Dabei wurde der Begegnungsfall
Sattelzug / Sattelzug mit 0,25 m seitlichen Bewegungsspielraum bertcksichtigt.

Mit dem Neubau der EU Schindele soll der gesamte LKW Verkehr konzentriert iiber diese
Anbindung ablaufen. Deshalb wird nach Fertigstellung der EU Schindele die Sagmiihleweg-
briicke fur den LKW-Verkehr und der BU Boxenstop fiir den Bus- und LKW-Verkehr gesperrt.
Die Einmindung vom Uferweg (jetzige Baustral2e) aus in den Sagmuhleweg, wird so ausge-
bildet, dass sie der Fahrdynamik der dort verkehrenden LKW und Sattelzlige entspricht. Fir
die Verbindung EU Schindele bis zur Fa. FS Karton, wird die bestehende BaustraRe fiir den
LKW Verkehr von 5,50m auf 6,25m Breite ausgebaut. Die vorhandene Tragschicht, die zum
Zeitpunkt des Baus als Provisorium aufgebracht wurde, wird dem Baustellenverkehr nicht
standhalten und muss erneuert werden. Dadurch ist die Erneuerung des Belags der Beseiti-
gung BU Schindele zuzuordnen und kostenméaRig Bestandteil der EKrG - MaRnahme.

Durch die Beseitigung des BU Schindele wird die Zufahrt zu den 3 Lagerhallen zwischen der
Bahnlinie und der Freudenstadter Strafl3e und dem Wohnhaus (ehemals Bahnhofsgebaude)
abgeschnitten. Zur Anbindung gibt es 3 Mdglichkeiten. Erstens ware es mdglich, die Anbin-
dung Uber die bestehende Zufahrt an die B 462 neu herzustellen, was aber von den Ver-
kehrsbehorden abgelehnt wird, da dann zwei kurz aufeinanderfolgende Einmindungen ent-
stehen wirden, die verkehrstechnisch einen Unfallschwerpunkt darstellen kénnten. AulRerdem
kann bedingt durch die engen Platzverhaltnisse und die in Richtung Freudenstadt vorhandene
Steigung der B 462, die sehr kritische Ausfahrsituation, nicht verbessert werden. Zweitens
ware es maglich, die neue Zufahrt im Tiefpunkt der neuen Verbindungsstral3e anzuschliel3en.
Der Hohenunterschied ist ca. 6,50m. Durch den Zwangspunkt, Andienung der Tore der 1. La-
gerhalle in Richtung der neuen Stral3e, ist die Langenabwicklung auf ca. 25 m begrenzt. Da-
durch wirde eine Anbindung mit einer Neigung von ca. 26 % erfolgen mussen. Dabei sind die
erforderlichen kleineren Langsgefalle beim Anschluss Stral3e und Anschluss Halle noch nicht
bericksichtigt. Diese Gefalleverhéltnisse lassen keinen befahrbaren Anschluss zu. Die dritte
Mdglichkeit ist, die Fihrung der Zufahrt entlang der neuen Stral3enkante der Verbindungs-
strafl3e Uferweg — B 462, abgetrennt durch eine Stlitzmauer und Anbindung mittels "schleifen-
dem Schnitt” an die neue Stral3e. Da der Zufahrt eine untergeordnete Bedeutung zukommt,
kann durch zusatzliche Mallnahmen (beheizter Verkehrsspiegel, etc.), die Einfahrtssituation
so entscharft werden, dass diese keine Probleme bereitet. Sowohl der Anlieger als auch die
beteiligten Behdrden haben dieser Losung zugestimmt, zumal auch das Abbiegen in Richtung
Bahnlinie nur seltenst vorkommen wird. In der Regel wird ein Auffahren auf die B 462 erfol-

gen.
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Damit der Bahnubergang Boxenstop fur den Bus- und LKW-Verkehr gesperrt werden kann
und die LKW Anbindung furr die beiden Werke der SHW (SHW 1 und SHW 2 ) méglich ist,
muss eine LKW-taugliche Verbindung zwischen neuem EU Schindele und SHW 2 geschaffen
werden. Dazu wird der bestehende Uferweg zwischen EU Schindele und Station 0+950 fiir
den LKW Verkehr ausgebaut. Von dort wird 6stlich des Forbachs, zur Umgehung einer nicht
LKW tauglichen Briicke Uber den Forbach, eine neue Stral3e gebaut. Sie verbindet den Ufer-
weg mit der StralBe Am Sensenhammer. Im weiteren Verlauf wird die bestehende Stral3e zwi-
schen SHW 1 und SHW 2 auf eine Breite von 6,25 m ausgebaut. Im Bereich des Museums
wird eine Wendemaglichkeit, die fir Busse ausreichend dimensioniert ist, gebaut werden. Der
Einmundungsbereich in die Wilhelm-Heusel-Stral3e ist fir den LKW Verkehr zu steil und die
Ausrundung in der Kuppe zu klein. Selbst Sattelziige sitzen hier teilweise auf. Deshalb muss

dort die bestehende Stral3e verbreitert werden und die Ausrundung flacher erfolgen.

Die Planung entspricht dem Ergebnis der gemeinsamen Absprachen zwischen der Gemeinde
Baiersbronn, der AVG, den beteiligten Behdrden des Landratsamtes und RP, sowie den be-

troffenen Anliegern.

Der Gemeinderat Baiersbronn stimmte am 22.03.2005, der vorgestellten Planung zu.

Die geplante Gesamtbaumalinahme besteht aus:

. Neubau einer Eisenbahniiberfiihrung mit Anschluss an die B 462 (EU Schindele)

. Tieferlegung des Uferwegs im Bereich der Fa. Schindele 0+500 — 0+760 zur héhen-
mafigen Anbindung des bestehenden Uferweges an die neue Anschlussstral3e an die
B 462

. Neuanbindung des Parkdecks der Fa. Schindele durch Ersatz der beiden Zufahrten
durch 2 neue Zufahrten

. Neuanlage der Zufahrt zu den Lagerhallen und Wohnhaus (alter Bahnhof) mit Anbin-
dung an die neue Stral3e im "schleifenden Schnitt"

. Aufweitung der B 462 fur einen Linksabbiegestreifen von 3,50 m ohne Verzégerungs-
spur mit offener Einleitung aus Richtung Freudenstadt

. Neutrassierung der B 462 im Bereich des rickzubauenden vorhandenen Knotenpunkts
und dem neuen Knotenpunkt

. Riuckbau des Gehwegs und Anlage eines Banketts mit 1,50 m Breite. Neubau Gehweg

2,25 m breit, ab dem neuen Knotenpunkt B 462 Richtung Norden bis zur Tankstelle
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. Riickbau der westlichen Bushaltestelle mit Abbau der best. Mauer, Ausbau der bit.
Schichten und Anlage einer neuen Béschung
. Ruckbau der 6stlichen Bushaltestelle im Zuge Neutrassierung des 6stlichen Fahrbahn-

randes B 462 und Anlage eines Banketts

Gehwea Braite 1 50 m
= eg—bfelte o

ehweg ite 1.

. Gehweg, 1,50 m breit, parallel zur neuen Stral3e in Richtung Uferweg

. Verbreiterung und Ausbau des Uferwegs, vorhandene Stral3e von der Fa. FS Karton
Station 0+087 bis 0+480

. Ausbau des Uferwegs von Station 0+480 bis 0+950 mit Anlage eines Gehwegs, 1,50 m
breit

. Neubau einer VerbindungsstralRe ostlich des Forbachs zur Umgehung einer nicht LKW

tauglichen Briicke Uber den Forbach vom Uferweg zur Stralle Am Sensenhammer

. Anlage von 2 Bushaltebuchten im Bereich SHW 1 und Neubau von Parkplatzen als Er-
satz fur die durch die neue Stral3e entfallenden.

. Ausbau der StraRe Am Sensenhammer bis zum Anschluss der Stral3e Am Konigs-
hammer

. Ausbau der Stral3e Am Konigshammer zwischen Stral3e Am Sensenhammer und Wil-
helm - Heusel - Str. mit Anlage einer Wendeanlage.

. Anpassung der vorhandenen Langsparkplatze an den neuen Fahrbahnrand, Verlange-
rung in ostlicher Richtung

. H6henmalige Verbesserung der Anbindung Wilhelm - Heusel - Str. im Bereich SHW 2

. EntwasserungsmalRnahmen

. Fahrbahnmarkierung auf der B 462 im Ausbaubereich entfernen und entsprechend den

neuen Gegebenheiten (Spuraufteilungen) herstellen.

. Sicherung und Verlegung von Kabeln und Leitungen
. Beleuchtung des Verkehrsraumes

. Anpassung von Zuwegungen

. Verkehrsregelnde Beschilderung aufstellen

. Bepflanzung herstellen

1.2 StralRenbauliche Beschreibung
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Der Bahniibergang BU Schindele wird derzeit durch eine Eisenbahniibergangstechnik fir ver-
einfachte Bedingungen - Lichtzeichenanlage mit Halbschranken und Uberwachungssignal
(EBUT vB LzH - Us) gesichert.

Der Neuanschluss der Gemeindestral3e Uferweg an die B 462 befindet sich ca. 10 m sudlich
des vorhandenen BU Schindele und unterquert die Bahnstrecke mittels einer Eisenbahniiber-
fiihrung EU.

Nach ca. 20,0 m erfolgt die hohenmé&Rige Anbindung an den vorhandenen Uferweg. Dazu
wird der Uferweg im Bereich Parkdeck Schindele ca. 10 m in Richtung Westen verschoben. In
Richtung Norden wird nach ca. 160 m und in Richtung Stiden nach ca. 100 m die bestehende

Lage und Hohe des Uferwegs wieder erreicht.

Der StralRenquerschnitt der Gemeindestral3en wird mit einer Regelfahrbahnbreite von 6,25 m
lichte Weite ausgefiihrt. Der Gehweg wird einseitig mit einer Regelbreite von 1,50 m ausge-
fuhrt.

Lage- und h6henmaRig wurden die Anschliisse zum bestehenden Verbrauchermarkt, die Zu-
liefer- und Parkdeckzufahrten der Fa. Schindele, berticksichtigt. Da der Uferweg im restlichen
Bereich h6henmalig nicht verandert wird, kdnnen die bestehenden Zufahrten problemlos an-
geglichen werden. Die Fa. Schindele erhélt 2 neue Zufahrten als Ersatz fir die beiden entfal-
lenden. Die 3 Lagerhallen dstlich der Bahngleise und das Wohnhaus erhalten ebenfalls eine

neue Zufahrt als Ersatz fiir die bestehende Anbindung an die B 462.

Mit Beginn der Baudurchfiihrung ist die Fiihrung des Individualverkehrs tiber den BU Schinde-
le und innerhalb des Baufeldes in der Trasse der bestehenden Stral3e (Uferweg) nicht mog-
lich.

Die Erstellung einer ortlichen provisorischen Umleitung und Baustellenzufahrt im unmittelba-
ren Baustellenbereich ist jedoch nicht erforderlich. Fir die Abwicklung des Anliegerverkehrs
insbesondere der Fa. Schindele wird der Ausbau und damit die Verschwenkung des Uferwegs
im Bereich des Parkdecks Schindele als 1. Bauabschnitt, in 2 Abschnitten, durchgefiihrt. Da-

durch kann der Anliegerverkehr tber diese neu angelegte Stral3e gefuhrt werden.
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Der gesamte Baustellenverkehr fur die Erstellung der baulichen Anlagen kann tber den Sag-
muhleweg und die bestehende StralRe entlang der Bahnlinie abgewickelt werden. Dabei wird
die best., im Jahr 2000 provisorisch aufgebrachte Tragschicht, dem Baustellenverkehr nicht
standhalten kbnnen und muss erneuert werden. Aul3erdem wére es zur Andienung des 0Ostlich
der Bahnlinie liegenden Baustellenbereichs madglich, den Anschluss an die B 462 bis zum
Baustellenbereich der EU als 2. Bauabschnitt durchzufiihren, wodurch die Baustelle auch di-

rekt von der B 462 aus angedient werden kann.

Kostspielige Provisorien, Behelfsbriicken etc. wie bei der planfestgestellten Variante sind nicht

erforderlich.
1.3 Lage im Netz

Lage im Netz: Strecke 4240, Rastatt - Freudenstadt Hbf
Bahn-km 51,219 (BU Schindele)
Bahn-km 51,982 (BU Boxenstop (Konsum))

Gemarkung: Baiersbronn

1.4 Einordnung in sonstige Ausbaupléane

- entfallt -

2. Notwendigkeit der Baumalinahme
2.1 Vorgeschichte der Planung

Von der Gemeinde sind bereits im Jahr 2000 die zwingend erforderlichen verkehrserschlie-
Renden Voraussetzungen, fur die Anlage eines Verbrauchermarkts im Bereich der Firma
Schindele (Fa. Aldi), die Ausdehnung in Richtung Fa. FS Karton und eines bestehenden
Baumarktes der Fa. Schindele, durch den Bau der Verbindungsstraf3e zwischen Uferweg und
Sagmuhleweg geschaffen worden. Durch den zunehmenden Verkehr ist die Verbesserung
der Verkehrsituation zwingend erforderlich. Als Ersatz des BU Schindele soll ein EU gebaut

werden.
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Die Deutsche Bahn AG bzw. AVG ist ebenfalls seit Jahren bestrebt, den BU Schindele zu be-

seitigen und den Verkehr tber eine Ersatzmal3nahme zu fuhren.

Der BU Schindele in Verbindung mit der derzeit existierenden schlechten verkehrstechni-
schen Anbindung an die B 462 und der ungiinstige Trassenverlauf, sind fur das derzeitige und

das zukunftige noch groRer werdende Verkehrsaufkommen, unzureichend.

Das Verkehrsaufkommen weist fiir den BU Schindele nach Zahlung vom 14.04.2005 (siehe
Anlage 1 zum Erlauterungsbericht) in der Zeit: 6.00 - 22.00 Uhr, 685 Fahrzeuge/16h aus.
Durch die SchlieBung der Sagmiihlebriicke fur den LKW-Verkehr (210 LKW/16h) und des BU
Boxenstop fur den Bus- und LKW-Verkehr (17 LKW/16h) ergibt sich ein neues Gesamtver-
kehrsaufkommen von 46+210+17 = 273 LKW/16h. Durch die bessere Anbindung Uferweg
und damit eine Verbesserung fur den Anliegerverkehr fir Friedrichstal, wird die Sagmuhlebri-
cke und der BU Boxenstop zusatzlich vom PKW-Verkehr entlastet werden. Aufgrund der jahr-
lichen Zunahme im Fremdenverkehr wird sich das Binnen-, Ziel- und Quellverkehrsauf-
kommen zusatzlich erhéhen. Es ist davon auszugehen, dass ca. 3000 Fahrzeuge/16h, davon
ca. 10 % LKW, die neue Anbindung benutzen werden.

Die Zahlung an der B 462 in Friedrichstal ergab eine Belastung von 10779 Fahrzeugen in 16
h. Die Zahlstelle ist ca. 500 m von der geplanten Einmindung B 462 entfernt. Deshalb kon-
nen diese Zahlen auch fir den Einmindungsbereich angesetzt werden. Daraus ist ersichtlich,
dass die neue Einmindung moglichst zigig von den Verkehrsteilnehmern geraumt werden

muss, damit es zu keinem Rickstau oder Gefahrdungen kommen kann.

Die Beseitigung der BU's, der Neuanschluss des Uferweges an die B 462, der Ausbau der
Verbindungsstral3en zur Fa. FS Karton und SHW 1 und 2 bewirken generell eine Erh6hung

der Verkehrssicherheit.

Die durch SchlieRzeiten der BU's entstehenden erheblichen Behinderungen des StralRenver-
kehrs mit Ruckstauproblemen bis in den Einmundungsbereich an der B 462, wirden entfallen

bzw. im Falle des BU Boxenstop verringert.

Bahnubergange stellen im Verkehrsablauf eine Behinderung dar und sind fiir den Schienen -
und StraRenverkehr ein latenter Gefahrenpunkt. Die vorhandene Verkehrssituation an diesen

Bahnubergangen, wird fur den StralRenverkehrsteilnehmer untragbar.
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Durch den Wegfall der Wartezeiten vor den geschlossenen Schranken werden die von den
Fahrzeugen ausgehenden Larm- und Abgasimmissionen erheblich reduziert.
Dem nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer wird mit dem Gehweg eine wesentlich bessere

Alternative zur derzeitigen Situation geboten.

Wenn und soweit es die Sicherheit oder die Abwicklung des Verkehrs unter Bertcksichtigung
der Ubersehbaren Verkehrsentwicklung erfordert, sind Kreuzungen zwischen Schiene und

Stral3e zu beseitigen (8 3 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)).

Seit vielen Jahren haben verschiedene Ingenieurbiros im Auftrag der Gemeinde und des Re-
gierungsprasidiums Karlsruhe, Abteilung IV - Stral3enwesen, mehrere Trassenfuhrungen und

Tunnelldsungen untersucht.

Die bisher aufgezeigten Losungen kamen jedoch nicht zur Ausfihrung, da die wirtschaftlichen
Zwange eine baureife Planung verhinderten und es nétig wurde weitere kostenglnstigere Va-
rianten zu finden. Im Moment stehen 3 mdgliche Varianten zur Wahl, die im Folgenden be-

schrieben werden:

Variante 1:
Neuanbindung Uferweg an die B 462 tiber Neubau einer EU
(planerisch dargestellte)
geometrische Daten der EU:
lichte Weite zwischen den Widerlagern 15,30 m
Stiitzweite der EU 16,40 m
lichte Hohe der EU 4,72 m
Breite zwischen den Gelandern 6,72 m
Stral3enbreite 6,25 m, Gehwegbreite rechts 1,50 m / links 1,00 m

Variante 2:

Planfestgestellte Variante:
3-Feld-Bricke (L.W.: 15,0/17,0/ 15,0 m)
mit aufgestanderten Rampen
ca. 6 Mio. € geschatzte Baukosten
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Variante 3:

Wie Variante 1, aber Ausbau der vorhandenen Einmiindung B 462 und Neubau der EU im

Bereich Farben Haist.

Die Voruntersuchung ergab, dass sich bei Durchfihrung dieser Variante keine Vorteile ge-

genuber Variante 1 ergeben, da die gleichen Hohenverhaltnisse herrschen und ebenfalls

Stutzmauern im gleichen Umfang gebaut werden mussen. Nachteile der 3. Variante sind:

- Erwerb der 3 Lagerhallen mit Grundstiick . Da die Hallen erst vor kurzem renoviert
wurden und das Grundstiick ca. 6000 m? Flache hat, stellt die einen nicht unerhebli-
chen Kostenfaktor dar.

- Im Bereich Anschluss an den Uferweg wirde die neue Gradiente ca. 2 m tiefer liegen
als der bestehende Uferweg. Eine Anbindung der Privatzufahrt Schindele und Farben
Haist wird damit nahezu unmoglich.

- Durch die Tiefenlage der Stral3e entsteht ein Trog, der bei ungunstigen Witterungsver-
haltnissen nicht mehr zu entwéassern ist. Dadurch wird der Uferweg fur den Verkehr
abgeschnitten.

- Im Bereich Farben Haist/Privatflache Schindele befindet sich eine Quellfassung, die
von der Fa. Schindele genutzt wird. Durch die Tiefenlage des Uferwegs wirde diese
Quellfassung unbrauchbar gemacht

- Bei gleicher Ausbildung des Anschluss an die B 462 wie in Variante |, hat die Stitz-
mauer einen Abstand zur Bahnlinie von ca. 2 m. Dadurch wird eine kostspielige Verle-
gen der Oberleitung notwendig. Eine Verkleinerung des Anschlusses ist nicht moglich,
da der geplante bereits auf der minimalst notwendigen Lésung beruht.

- Bei Beibehaltung des Standortes bleibt die gefahrliche Situation, dass der Verkehr
beim Einbiegen in die B 462 in Richtung Freudenstadt, einen Anstieg mit ca. 7 % zu
bewaltigen hat.

Unter Berucksichtigung des Landschaftsbildes und in Abstimmung mit dem Regierungsprasi-
dium, der Gemeinde, der DB Netz AG / AVG und den betroffenen Anliegern wurde die Vari-

ante 1 als Ersatzmalinahme planerisch erstellt.

Die Baiersbronner Bevolkerung und die Kunden kdnnen ohne Beschwernisse in das Gewer-

begebiet Sud und in das umliegende Naherholungsgebiet - Teilort Friedrichstal gelangen.
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Der geplante Neuanschluss ermoglicht in seiner Weiterfiihrung die ErschlieBung weiterer Ge-

werbebetriebe.

Das Erfordernis der MaRnahme Beseitigung des BU "Baiersbronn 11" (Schindele) in km 51,152
und SchlieRung des BU "Boxenstop" in km 51,982 fiir Bus und LKW Verkehr ist nicht nur da-
durch begrindet, dass sich die Verkehrssituation fir den Kfz-Verkehr von und zur B 462 ver-
bessert, sondern auch dass mit den 2 neuen Markten zuséatzliche Arbeitsplatze geschaffen
worden sind und durch mdgliche Erweiterungen des Gewerbegeldndes neue Arbeitsplatze

geschaffen werden kdnnen.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse

Bahnubergange stellen im Verkehrsablauf eine Behinderung dar und sind fir den Schienen-
und StraRenverkehr ein latenter Gefahrenpunk.

Die stark befahrene Bahn-Strecke 4240 trennt die Gemeinde Baiersbronn in zwei Teile.
Da der Uferweg allen Verkehrsteilnehmern als Verbindung zwischen den Ortsteilen und der
weiteren Erschlie3ung dient, sind standige Wartezeiten bei SchlieBung der Schrankenanlage

fur FulRganger, Radfahrer und Fahrzeuge jeglicher Art die Folge.

Die Schlief3zeiten am Bahnubergang verursachen Behinderungen des Stral3enverkehrs mit
Ruckstauproblemen bis in den Einmindungsbereich Uferweg / B 462.

Baiersbronn wird von der Bundesstral3e B 462 Rastatt - Freudenstadt in nordsidlicher Rich-
tung durchschnitten. Die B 462 ist eine Uberregionale Stral3e mit mal3gebender Verbindungs-
funktion. Neben dem Durchgangsverkehr tibernimmt sie einen wesentlichen Teil des Ziel- und

Quellverkehrs zahlreicher Firmen aus der Region.

Das zukinftige Verkehrsaufkommen unter Bertcksichtigung der weiteren zu erwartenden Zu-
nahme der Motorisierung, sowie der Entwicklung des Fremdenverkehrs, erfordert einen unbe-
hinderten Verkehrsablauf auf der B 462. Durch die unzulanglichen Ein-/Abbiegeradien und
Abbiegebeziehungen im Einmindungsbereich der vorhandenen Uferwegtrasse / B 462, ist

dies nicht gegeben.
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Die Umsetzung einer verkehrlichen Neuregelung ist zwingend erforderlich. Durch den Neu-

anschluss Uferweg an die B 462, lasst sich die unzulangliche Situation deutlich verbessern.

Aufgrund der langen Wartezeiten am BU Schindele und der zu erwartenden erheblichen Ver-
kehrsbelastung wird die Verkehrssituation an diesem Kreuzungspunkt fir den Stral3enver-

kehrsteilnehmer untragbar.

Durch den Ausbau des Uferwegs, den Ausbau der Stral3e Am Sensenhammer bis zum An-
schluss der StraRe Am Kdnigshammer, den Ausbau der Stral3e Am Kénigshammer bis zum
Anschluss Wilhelm-Heusel-Str. mit Anlage einer Wendemdoglichkeit im Museumsbereich und
der Neubau der Anbindung an die Wilhelm-Heusel-Str., kann der BU Boxenstop fiir den Bus
und LKW Verkehr geschlossen werden. Im Rahmen der Planfeststellung wird geprift werden,
inwieweit der BU auch fir den PKW Verkehr geschlossen werden kann. Gefahrliche Situatio-
nen die durch den unzureichend ausgebauten BU und im weiteren Verlauf der sehr schmalen
Wilhelm-Heusel-Str. und die sehr steile Anbindung Uber die Stralle Am Sensenhammer ent-
stehen, werden vermieden. Zusatzlich werden im Bereich SHW 1, 2 neue Bushaltebuchten
angelegt. Dadurch wird der Busverkehr verlagert und es entfallen gefahrliche Wendemandver

im Bereich des BU.

Zur Verdeutlichung der Situationen an den beiden BU's ist in der Anlage 2 zum Erlauterungs-

bericht zusatzlich eine Photodokumentation beigeftigt.

2.3 Verringerung von Umweltbeeintrachtigungen

Die Beseitigung des BU Schindele bzw. SchlieRung des BU Boxenstop fiir Bus- und LKW-
Verkehr, bewirken generell eine Erhéhung der Verkehrssicherheit, fihren auRerdem zu einer
Verringerung der Umweltbelastung, hervorgerufen durch den Wegfall bzw. die Verringerung
der Wartezeiten vor den geschlossenen Schranken und der damit verbundenen Belastigung
durch Larm- und Abgasimmissionen sowie zu einer Verringerung der Zeit- und Betriebskosten
durch die schnellere Abwicklung des Verkehrs. Durch die Schliel3ung der Sagmuhlebricke fur
den LKW Verkehr, wird die Belastung zwischen der B 462 und der Briicke geringer. Da diese
LKW dann die neue StraRe mit EU Schindele nutzen mussen, nimmt der LKW Verkehr dort
zu. Dies bedeutet, eine Abnahme des LKW Verkehrs auf einem kurzen Bereich und die Zu-

1:\1504\Word\1504_erl_Planfeststellung_deckblatt griin 26032014.doc - 14 -



nahme auf einem etwas langeren Bereich. Da der neue Bereich besser zu befahren ist, als
der jetzige, ist mit keiner wesentlichen Anderung der Schadstoffbelastung zu rechnen. Die Zu-
bzw. Abnahme des LKW Verkehrs auf den anderen Bereichen ist nur unwesentlich und hat
keine gravierenden Einflisse auf die Gesamtschadstoffbelastung. Beim PKW Verkehr wird
sich keine wesentliche Anderung der Strdme ergeben, sodass hier auch keine gravierenden
Einflisse auf die Gesamtschadstoffbelastung zu erwarten ist.

Durch die vorliegende Planung werden in verkehrstechnischer Hinsicht Verbesserungen der
Verkehrssituation eintreten. Es wird eine Entflechtung der Verkehrsstrome im Bereich der B

462 fur den Kfz-Verkehr erreicht werden.

2.4 Raumordnerische Entwicklungsziele

Raumordnerische Entwicklungsziele werden mit der Beseitigung des BU Schindele und
SchlieBung des BU Boxenstop fiir den Bus und LKW Verkehr nicht verfolgt.

2.5 Anforderungen an die straRenbauliche Infrastruktur

In Folge des Verkehrszuwachses auf Schiene und Stral3e und der damit erforderlichen Ver-
besserung der Verkehrssicherheit und Zigigkeit der Abwicklung des Verkehrs in der Zukunft,
ist die Beseitigung des BU "Baiersbronn 11" und die SchlieRung des BU "Boxenstop" fiir den
LKW- und Busverkehr zwingend geboten. Fir die Fihrung der Ful3ganger, wird ein einseitiger
Gehweg von der B 462 bis zum Anschluss des vorhandenen Uferwegs an die neue Stral3e
bei Station 0+950 hergestellt. Von dort wird der Ful3génger tber die vorhandenen innerortli-
chen Wege geflhrt. Eine Verbindung mittels Gehweg entlang der Straf3e in Richtung Norden

(FS Karton) ist wegen der nur sehr geringen FuRgangerbewegungen nicht notwendig.

3. Technische Gestaltung der BaumalRinahme

3.1 Trassierung
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Entsprechend der RAS-L wird die Gemeindestral3e Uferweg mit Anschlul? an die B462 fol-
gendermal3en eingestuft: Kategoriengruppe "D" - angebaute Stral3en innerhalb bebauter Ge-
biete mit maRgebender ErschlieBungsfunktion.
Stral3enkategorie "D IV” - Sammelstral3e mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von Vg = 40 km/h.

Der Entwurf weist folgende Trassierungselemente auf:

- min. Hw = 500 m

- max. Hw = 2000 m

- min. HK = 250 m (100 m Anschluf3 Wilhelm-Heusel-Str.)
- max. Hk = 3500 m

- min. s = 0,50 %
- max. s= 5,07 % (11,0 % Anschlu® Wilhelm-Heusel-Str.)

Im Bereich der rechtwinkligen Einmindung der Gemeindestral3e an die B 462 wird sich der
vorhandenen Langs- und Querneigung der klassifizierten Stral3e angepasst. Die Regelquer-

neigung ist q=2,5 %.

Der zusatzliche 3;25-m 3,50 m breite Linksabbiegestreifen an der B 462 wurde nach RAS-K-1
geplant.

Die Lange der Verziehungsstrecke ergab sich aus dem notwendigen Verbreiterungsmalf "i”
und der Geschwindigkeitsbegrenzung von 70 km/h. Die Lange der Aufstellstrecke wurde mit
40 m gewahlt. Sie ist damit auch fir eine spéatere Signalisierung des Knotenpunktes, ausrei-

chend dimensioniert.

3.1.1 Zwangspunkte

Zwangspunkte fur die Linienfuhrung im Grund- und Aufriss sind:

- die Bundesstral3e 462

- die Bahnstrecke Rastatt-Freudenstadt Hbf

- die Zufahrten zur Firma Schindele, ehemals Aldi, Farben Haist, SHW und FS Karton
- die Zufahrt zu den Lagerhallen zwischen B 462 und Bahntrasse

- Ortliche Anliegergrundstiicke

- Anbindung des Innerortsbereichs Friedrichstal westlich des Forbachs.

- Erhalt von Baumen
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3.1.2 Berucksichtigung der Umwelt bei der Trassierung

Der Verlauf der Trasse ist durch topographische Gegebenheiten und durch Zwangspunkte
weitestgehend festgelegt. Die Anbindung Uferweg an die B 462 wurde so trassiert, dass mog-

lichst wenige und klein dimensionierte Kunstbauten erforderlich sind.

Es wurde darauf geachtet, alle zur Eingliederung der Gesamtbaumafnahme in Natur und

Landschaft erforderlichen MaRnahmen vorzusehen.

Im Bereich Station 1+250 bis 1+660 wurde die StralRe so trassiert, dass keine Baume entfernt
werden mussen. Hierzu ist es auch erforderlich eine neue Stitzmauer, mit ca. 2 m Hohe, zu

bauen, bzw. auf einem kurzen Stuck die Fahrbahn, auf 4,75 m, einzuengen.

3.1.3 Sichtweiten

Die Haltesichtweiten, maf3gebend fir Richtungsfahrspuren, sind im gesamten Ausbaubereich

gegeben.

Die Uberholsichtweite sind fiir StraRen der Kategorie B, C und D von untergeordneter Bedeu-
tung. Durch verschiedene Grundstucksanschlisse sollte aus verkehrssicherheitlichen Aspek-
ten, verkehrsregelnde Mal3nahmen, wie Trennung der Fahrtrichtungen durch Sperrlinien oder

Uberholverbot vorgenommen werden.

3.2 Aufteilung des Regelquerschnittes
3.2.1 Querschnittsaufteilung

B 462 — Knotenpunktbereich

Fahrstreifen = 3,25 m (mindestens)
Randstreifen =0,50m

Sicherheitsstreifen vor Mauer =0,75m
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Entwasserung / Spitzrinne =0,50 m
Gehweg =2,25m
Bankett =1,50 m
Linksabbiegestreifen =3,50m

Anschluss B 462 bis Uferweqg

Fahrstreifen =2x3,125m =6,25m
Gehweg rechts =150m
Notgehweg Bereich EU links =1,00 m

Schwergewichts- und Winkelsttitzmauerh = 0,5-6,80 m
geometrische Daten der EU:
lichte Weite zwischen den Widerlagern 15,30 m
Stutzweite der EU 16,40 m
lichte Hohe der EU 4,72 m

Breite zwischen den Gelandern 6,72 m

Sicherheitsstreifen zur Stiutzmauer =0,5m
Zufahrt Hallen =40m
Sicherheitsstreifen zur Stitzmauer =0,5m

Uferweq bis FS Karton Station 0+080 — 0+500

Verbreiterung vorhandene Fahrbahn von 5,50 m auf 6,25 m

Fahrstreifen =2x3125m =6,25m
Entwasserungsmulde =150m
Bankett =0,75m

Uferweq Station bis Anschluss Am Kdnigshammer 0+500 — 0+670

Fahrstreifen =2x3125m =6,25m
Entwasserungsmulde =15m+10m =250m
Bankett =2x0,75m =1,50m
Anschluss Schindele =5,00m
Bankett =2x0,75m =150m

Uferweq bis Anschluss Am Kdnigshammer Station 0+670 — 0+950
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Fahrstreifen =2x3,125m =6,25m
Gehweg =1,50m
Entwasserungsmulde =1,00m
Bankett =0,50m

Uferweq bis Anschluss Am Kdnigshammer Station 0+950 — 1+150
Fahrstreifen =2x3,125m =6,25m
Bankett =2x100m =2,00m

Am Sensenhammer bis Anschluss Am Kénigshammer Station 1+150 — 1+300
Fahrstreifen =2x3,125m =6,25m
Bankett =2x100m =2,00m

Am Konigshammer bis Anschluss Wilhelm — Heusel — Str. Station 1+300 — 1+550
Fahrstreifen =2x3,125m =6,25m
Bankett =2x1,00m =2,00m

Am Konigshammer bis Anschluss Wilhelm — Heusel — Str. Station 1+550 — 1+625

Fahrstreifen =4,75m
Bankett =2x1,00m =2,00m

Am Konigshammer bis Anschluss Wilhelm — Heusel — Str. Station 1+625 — 1+760
Fahrstreifen =2x3,125m =6,25m
Bankett =2x1,00m =2,00m

3.2.2 Befestigung der Fahrbahn

Entsprechend der RSTO 01 und dem Regierungsprasidium Karlsruhe wurde der Fahrbahn-

aufbau wie folgt festgelegt:

- Linksabbiegestreifen B 462 nach Tafel 1, Bauklasse Il, Zeile 1
mit 40cm Deckschicht 0/11
8,0cm Binderschicht 0/16
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14,0 cm
44,0 cm
70,0 cm

bit. Tragschicht 0/32
kombinierte Frostschutz-Schottertragschicht (KFT)

Gesamtdicke

- Gemeindestralle B 462 bis Uferweqg nach Tafel 1, Bauklasse Ill, Zeile 1

mit 4,0 cm
4,0 cm

14,0 cm

48,0 cm

70,0 cm

Deckschicht 0/11

Binderschicht 0/16

bit. Tragschicht 0/32

kombinierte Frostschutz-Schottertragschicht (KFT)

Gesamtdicke

- GemeindestralRe Uferweg (0+080-0+480) nach Tafel 1, Bauklasse lll, Zeile 1

mit 4,0 cm
4,0 cm

6,0cm

8,0 cm

48,0 cm

70,0 cm

Deckschicht 0/11

Binderschicht 0/16

bit. Tragschicht 0/16 als Ausgleichsschicht

bit. Tragschicht 0/32 (vorhanden)

kombinierte Frostschutz-Schottertragschicht (KFT) (vorhanden

Gesamtdicke

- Gemeindestralle Uferweg (0+480-1+760) nach Tafel 1, Bauklasse lll, Zeile 1

mit 4,0 cm
4,0 cm

14,0 cm

48,0 cm

70,0 cm

Deckschicht 0/11

Binderschicht 0/16

bit. Tragschicht 0/32

kombinierte Frostschutz-Schottertragschicht (KFT)

Gesamtdicke

- Gehweqg nach Tafel 7, Zeile 1

mit 2,5cm
6,0 cm

41,5 cm

50,0 cm
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3.2.3 Gestaltung der Béschungen

Die Béschungen werden mit einer Regelneigung von 1:1,5 ausgebildet und sind mit standort-

gerechten Gehoélzen zu bepflanzen.

Die Bahndammbdschungen werden ebenfalls mit einer Regelneigung von 1:1,5 angelegt. Ei-
ne Verbauung ist dadurch nicht erforderlich.

3.3 Kreuzungen und Einmindungen, Anderungen am Wegenetz

Die Einmundung der Gemeindestralie in die B 462 wird entsprechend RAS-K ausgebaut. Die
B 462 erhalt im Knotenpunktbereich einen Linksabbiegestreifen ohne Verzégerungsstrecke
mit offener Einleitung, die untergeordnete GemeindestralRe erhalt einen Fahrbahnteiler in
Form eines Tropfens. Der nicht Uberfahrbare Tropfen wird mit Flachbordsteinen eingefasst. Er
erhalt eine befestigte Aufstellflache fur FuRgénger und Radfahrer. Der neue Knotenpunkt B
462 / Neuanschluss Uferweg wurde tber dynamische Schleppkurven dimensioniert. Dabei
wurde der Begegnungsfall Sattelzug / Sattelzug mit 0,25 m seitlichen Bewegungsspielraum
bertcksichtigt.

Das durch die Baumalinahme unterbrochene Wegenetz, wird den neuen Gegebenheiten an-
gepasst.

3.4 Baugrund

Im Zuge der Planung der Hochbricke wurden im Baubereich Baugrunduntersuchungen
durchgefuhrt. Von dem Baugrundgutachten sind nur 3 Positionen direkt auf den tberplanten
Bereich Ubertragbar. Die Bohrpunkte 10,11,12 liegen im Anschlussbereich des Uferwegs. Fur
den Ubrigen Bereich werden fiir die neue Stiitzmauer im Anschlussbereich an die B462 ahnli-
che Verhaltnisse angenommen.

Das Baugrundgutachten wurde im Juni 1999 von Prof. Dr. Ang. Ch. Christow, Forschungs-
und Beratender Ingenieur erstellt.

Die Erkundungsarbeiten, Bohrungen und Sondierungen wurden von der Bohrfirma A. Hett-

mannsperger, ausgefihrt.
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Der zu erwartende Untergrundaufbau besteht unter Gelandeoberkante (GOK) bis Beginn
Felshorizont aus bindigen Deckschichten, d. h. Bodenschichten aus zersetztem Sandstein.
Unterhalb der Bodendeckschichten wurde Fels unterschiedlichster Qualitat erbohrt. Die Fels-

schichten sind meist bankig und unterschiedlich kliftig.

Die Auswertung der Bohrarbeiten ergab, dass der tragfahige Fels-Horizont in unterschiedli-

cher Tiefe unter der GOK beginnt.

Die Erkundungen ergaben, dass bei Bodenaushubarbeiten Schichtwasser angetroffen werden
kann. Des Weiteren wurden erhebliche Grundwasserschwankungen festgestellt. Angaben

zum hdchsten in der Vergangenheit gemessenen Grundwasserstand (HGW) liegen nicht vor.

Die Ergebnisse der Griindungsuntersuchungen wurden fur die zutreffenden Punkte in der Un-

terlage 9 beigeflgt.

Da es sich bei den Grundungen fir die Stitzmauern und den Rahmen der EU um Flachgrin-
dungen handelt, ist nicht mit Schwierigkeiten zu rechnen. Die zulassigen Flachenpressungen

werden im Allgemeinen eingehalten.

3.5 Entwasserung

Die Situation der Oberflachenentwasserung ist im Lageplan schematisch dargestellt. Da die
Entwasserung nach den tblichen Moglichkeiten geplant ist, kann auf eine detaillierte Darstel-
lung verzichtet werden.

Im Allgemeinen wird die Stral3enentwasserung uber Straf3eneinldaufe und einer dazugehdrigen
Sammelleitung verwirklicht. In Teilbereichen wird auf die Befestigung mit Randsteinen ver-
zichtet, um das Wasser breitflachig tber das Bankett und einer anschlieRend ausgebildeten
Entwasserungsmulde abzuleiten. Im Bereich der Hallen wird der dort vorhandene Graben an
die Stralenentwéasserung angeschlossen und im weiteren Verlauf tGiber eine neue Rohrleitung
dem Forbach zugefuhrt. Der Graben entlang dem Uferweg im Bereich Farben Haist und
Schindele muss im Bereich der Grundstiickiiberfahrten verdolt werden. Zum Schutz der Quel-

len wird dort auf eine Regenwasserleitung verzichtet und die Entwéasserung erfolgt breitflachig
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in einen neuen StralRengraben. Der bisher nicht tberbaute Bereich wird mit Randsteinen aus-
gefuhrt. Die Entwasserung erfolgt Gber Stral3eneinlaufe und einen neuen Regenwasserkanal.
Im Bereich der Eisenbahniberfiihrung wurde das Langsgefalle des Uferwegs so gewahlt,
dass eine Trogwirkung vermieden wird. Die Stral3e fallt vom Anschluss an den Uferweg bis
zum Bereich Zulieferzufahrt der Fa. Schindele gleichmafig mit 0,5 %. Die Querneigung dort
wurde so angelegt, dass die Entwasserung tber das Bankett in die seitliche Mulde zwischen

Bahnlinie und Straf3e erfolgt.

3.6 Ingenieurbauwerke

Die Eisenbahnuberfihrung wird als Rahmenbauwerk ausgefuhrt. Das Bauwerk kreuzt die
Bahntrasse in Bahn - km 51,152,

geometrische Daten der EU:

- Kreuzungswinkel 88,235 gon

- lichte Weite zwischen den Widerlagern 15,30 m

- Stiitzweite der EU 16,40 m

- lichte Hohe der EU 4,72 m

- Breite zwischen den Gelandern 6,72 m

Die Hauptabmessungen sind aus dem Bauwerksplan (Unterlage 10.3) ersichtlich.
AulRerdem sind noch verschiedene Stitzmauern erforderlich. Die genaue Beschreibung mit

Stationsangabe ist im Bauwerksverzeichnis Unterlage 10.1 aufgefuhrt.

3.7 StralRenausstattung

Verkehrszeichen, Beschilderungen, Leiteinrichtungen und Markierungen werden den Erfor-
dernissen entsprechend vom Baulasttrager der Stral3e aufgestellt. Die Markierungen der
Fahrbahn sind ausschlief3lich nach RSM-1 auszufiihren. Die genaue Ausfuhrung wird im

Rahmen der Ausfiihrungsplanung bericksichtigt

4. Fachtechnische Einzelplanung

4.1 Gleisanlagen
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- entfallt -

4.2 Tiefbauten

Gleissperrungen sind fiir die Erstellung der EU Schindele erforderlich. Laut Angabe der AVG
ist ein Schienenersatzverkehr nicht maglich. Arbeiten unmittelbar im und am Gleis werden

sich daher auf Nachtzeiten beschranken, in denen kein Zugverkehr herrscht.

4.3 Kunstbauten

Entlang der neuen Stral3e sind bedingt durch die ortlichen Gelandeverhaltnisse Stlitzmauern
erforderlich. Die Abmessungen sind den Querprofilen Unterlage 15 und den Regelquerschnit-
ten Unterlage 6 zu entnehmen. Zwischen neuer StralRe und Gleis wurden in Teilbereichen
Schwergewichtsmauern verwendet, da diese einen kleineren Arbeitsraum zulassen und da-

durch auf aufwandige Verbauungen wahrend der Bauzeit verzichtet werden kann.

4.4 Hochbauten

- entfallt -

4.5 Elektronische Anlagen

- keine -

4.6 Anlagen Maschinentechnik

- keine -

4.7 Bahnibergange

Nach Fertigstellung der EU Schindele und dem Neuanschluss des Uferweges an die B 462
entfallt der BU Schindele.
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Der vorhandene Bahniibergang BU Boxenstop, Bahn-km 51,982, in Baiersbronn wird furr den
Bus- und Lkw-Verkehr geschlossen. Er steht kiinftig nur fir den Ful3ganger-, Rad-, und Pkw-
Verkehr zur Verfagung.

Der Bahnuibergang wird auf eine Fahrbahnbreite von 6,00 m verkleinert und erhalt nérdlich
und siidlich des BUs jeweils einen FuRgéangerweg mit einer Breite von 1,50 m, die an den Be-
stand anzuschlieRen sind. Die bestehenden beiden Halbschrankenanlagen werden mit den
Schrankenantrieben versetzt. Im Quadranten | und Il dienen beide damit der Absicherung der
FuRRganger. In den Quadranten Il und IV wird jeweils eine zusatzliche Ful3gangerschranke in-
stalliert. In Quadrant IV muss der Mast mit den vorhandenen Lichtzeichen versetzt werden,
die anderen Maste bleiben bestehen.

Die beiden neu einzurichtenden Ful3gangerschranken werden in die vorhandene Sicherungs-

anlage vom Typ BUES 2000 integriert.

4.8 Beleuchtung

Fur den Neuanschluss des Uferweges an die B 462 ist eine Beleuchtung durch Einzelmasten
auf der Gehwegseite geplant. Anzahl und Ausfihrungsart werden den Erfordernissen nach
DIN 5044/1 sowie den Richtlinien fr die Beleuchtung in Anlagen fir Ful3gangerverkehr ange-

passt.

4.9 Leitungen

Soweit in den Planen und dem Bauwerksverzeichnis nicht erfasst, sind die jeweiligen Kabel

und Leitungen, je nach Erfordernis, neu zu verlegen.

Die Kostentragung richtet sich nach den gesetzlichen Bestimmungen.
Der Baulasttrager muss die zustandigen Versorgungstrager rechtzeitig vor Baubeginn der
Bauarbeiten informieren, so dass eine vorherige Abstimmung tber die Durchfuhrung der Ar-

beiten erfolgen kann.

Im Zuge der GesamtbaumalRnahme werden Signal- und Fernmeldeanlagen der Deutschen
Bahn AG / AVG den neuen Gegebenheiten angepasst.
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5. Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen
5.1 LarmschutzmalRnahmen

Fur die durch die Malinahme betroffenen Gebaude wurde eine schalltechnische Untersu-
chung vom Dipl.-Ing. Raimund Wiotte, Beratender Ingenieur, Karlsruhe, durchgefihrt. Das

Ergebnis ist in der Unterlage 11 beigefugt.

5.2 MalBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Offentliche Wassergewinnungsgebiete sind von der geplanten MalRnhahme nicht betroffen. Im
Bereich Uferweg befindet sich eine private Quellfassung, bestehend aus 4 Einzelfassungen,
die von der Malinahme tangiert werden. Hierzu wurde ein hydrologischer Bericht (Unterlage
15.4.2), erstellt. Im Bericht wird unter 6. Pkt. 1 und 5.2.2 Pkt. 3 ein Regenwasserkanal er-
wahnt. Im Zuge der Erstellung der Unterlagen fanden 2 Besprechungen mit dem Eigentimer
statt (siehe Anlage 3, Aktenvermerk). In Absprache wurde dies bereits bei der Erstellung der

Planunterlagen beriicksichtigt. Die beiden Bemerkungen wurden daher gestrichen.

5.3 Uberschwemmungsgebiete

Im Planungsbereich sind gesetzlich festgelegte Uberschwemmungsgebiete nicht ausgewie-

sen.

5.4 Ausgleichs- und Ersatzmallinahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Fur den gesamten Bereich wurde ein landschaftspflegerischer Begleitplan erstellt. Das Er-

gebnis ist in der Unterlage 12 beigefugt.

6. Vertrags- und Grundstiicksregelungen

Grunderwerb
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Die BaumalRnahme befindet sich auf dem Gelande der DB Netz AG und der Gemeinde Bai-

ersbronn, sowie privaten Flachen.

Daruber hinaus ist Grunderwerb und voribergehende Inanspruchnahme von Fremdgelande
erforderlich. Die betroffenen Grundstiicke sind aus den Grunderwerbsunterlagen (Unterlage
14) ersichtlich.

Da bereits mit allen betroffenen Anliegern Gesprache gefiuhrt wurden, und alle der Baumal3-

nahme positiv gegentberstehen, ist beim Grunderwerb nicht mit Widerstand zu rechnen.

7. Baukosten

7.1 Kosten

Die Gesamtkosten der Mallnahme wurden im Jahr 2005 mit 5,403 Mio € veranschlagt, davon
sind 555.000,00 € Grunderwerbs- und Verwaltungskosten und 4,848 Mio € Baukosten. Von
den Baukosten sind 4,757 Mio € Bestandteil der EKrG Mafinahme und damit GVFG forderfa-
hig. 91.000 € der Baukosten sind nicht kreuzungsbedingte Kosten und gehdren nicht zum
GVFG-Antrag.

Da die Planung sich zwischenzeitlich deutlich verandert hat und auch die Baukosten gestie-
gen sind, werden die neuen Kosten tber denen von 2005 liegen. Nach Abschlu3 des Plan-

feststellungsverfahrens werden die Kosten aktualisiert.

7.2 Kostentrager

Die vorhandene Straf3e in Richtung FS Karton muss als Baustral3e benutzt werden. Da diese
bis jetzt nur als Provisorium ausgebildet ist, wird nach Abschluss der Arbeiten, die bit. Trag-
schicht so beschadigt sein, dass diese erneuert werden muss. Deshalb wird ein Kostenteil in
die Gesamtkosten mit aufgenommen.
Achse 1, Uferweg/Am Sensenhammer/Am Konigshammer
Station 0+080 — 0+500 ErschlieBungsbeitragspflichtig

0+500 — 0+760 EKrG

0+760 — 0+940 ErschlieBungsbeitragspflichtig
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0+940 — 1+130 EKrG

1+130 — 1+280 ErschlieBungsbeitragspflichtig

1+280 — Bauende EKrG
Achse 2, Anschluss Uferweg an B 462 mit EU und Anschluss Hallen
Gesamter Bereich EKrG
Die grofdten Teilkostentrager der GesamtbaumalRnahme sind das Land Baden-Wirttemberg
(Staatsdrittel), die AVG mbh und die Gemeinde Baiersbronn. Die Kosten werden nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) 88 3, 13 von den Beteiligten zu je einem Drittel getragen.
Das Kostendrittel der Gemeinde Baiersbronn soll mit GVFG-Mitteln zu 75% finanziert werden.
Far die Bereiche, die erschlieBungsbeitragspflichtig sind, sind die Kosten auf die Grundstiicke

umzulegen.

8. Baudurchfiuhrung

Die Malnahme soll in einem Zug durchgefuhrt werden. Die Bauzeit wird auf 24 Monate ge-

schatzt.

Die Baumafinahme wird bei der Baudurchfuihrung in einzelne Baubereiche (Ingenieurbauwer-
ke, Erd- und Straf3enbau) und je nach Verkehrsbedarf in einzelne Teilabschnitte unterteilt. Be-
riicksichtigt werden muss, dass der Publikumsverkehr, zu den tiblichen Offnungszeiten der
vorhandenen Firmen, diese auch anfahren kann. AuRerdem muss der Zu- und Ablieferverkehr
fur die Firmen aufrecht erhalten bleiben. Fur die Firmen Farben Haist, FS-Karton und SHW
entstehen durch die Baumal3nahme nur geringfligige Beeintrachtigungen. Durch Aufstellen
von wegweisender Beschilderung in ausreichender Anzahl und GroR3e, kann dieses Problem

nahezu ausgeschaltet werden.

Beim Bauablauf ist zu bericksichtigen, dass eine generelle Sperrung des Schienenverkehrs
nicht maglich ist. Etwaige, durch den Bauablauf bedingte Sperrpausen, sind mit der Bahnbe-

triebsplanung rechtzeitig abzustimmen.

Bauverfahren und Bauablauf bei der Durchfihrung der BaumafRnahme werden so gewabhilt,
dass sie den gesetzlichen Vorschriften entsprechen und dass Auswirkungen, insbesondere

auf bewohnte Gebiete, sich auf ein zumutbares Minimum beschranken und Schéaden an na-
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hestehenden Gebauden vermieden werden. Dies wird insbesondere bei den Erdtransporten

und bei der Wahl der Erdverdichtungs- und anderer Baugerate der Fall sein.

9. Abwéagungen der Interessen

Die Planung stellt einen Eingriff in Privateigentum (Gelandeflache) sowie in Natur und Land-
schaft dar. Eine Vermeidung dieser Eingriffe ware nur im Fall der "Nulllésung”, d. h. Beibehal-

tung der bestehenden Situation, mdglich.

Mit ihr wird unter Bertcksichtigung der Zwangspunkte den unterschiedlichsten Anforderungen
wie Verkehrstbersicht und mdglichst geringe Beeintrachtigung des Naturhaushaltes und des
Landschaftsbildes entsprochen. Die vorliegende Planung tragt den gesetzlichen Planungsleit-
satzen und Planungszielen Rechnung. In wirtschaftlicher und 6kologischer Hinsicht stellt die

konzipierte Linienfiihrung der Gesamtmalinahme eine angemessene Ldsung dar.

Die Baumafinahme fugt sich in das Landschaftsbild ein. Wasserrechtliche Belange wurden
berucksichtigt. Den Belangen der Grundstickseigentimer und Anwohnern wurde weitestge-

hend Rechnung getragen.

Die vorliegende Planung stellt einen ausgewogenen Ausgleich zwischen den beruhrten priva-
ten Belangen und dem offentlichen Interesse dar.

Durch den Ausbau und Neuanlegung der Stral3e zwischen Baiersbronn und Friedrichstal wird
die Brucke uber den Forbach (beim "Backh&usle"), die nicht fur die LKW-Belastung ausgelegt
ist, umfahren. Dadurch ist es moglich den LKW- und Busverkehr tiber den neuen EU abzuwi-

ckeln und den bisher erforderlichen BU Boxenstop fiir LKW- und Busverkehr zu schlieRen.

Durch die Verbindung in Richtung Baiersbronn-Zentrum kann die bisher erforderliche Sag-
muhlewegbriicke fur den LKW-Verkehr gesperrt werden. Da diese Bruicke den immer grof3er
werdenden Belastungen nicht gewachsen ist, ist dieser Schritt dringend erforderlich.

Uber die neue VerbindungsstraRe wird zukiinftig samtlicher LKW-Verkehr gefiihrt, wodurch
ein zentraler Knoten der Verkehrsfiihrung entsteht. Dadurch werden die bis jetzt vorhandenen
3 Kreuzungspunkte durch einen ersetzt und es entsteht eine wesentliche Verbesserung der

Verkehrssituation sowohl auf der B 462 als auch auf den innerortlichen Stral3en.
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Die FuRwegebeziehungen im Bereich des BU Schindele werden durch den Bau der EU und
des Gehwegs wesentlich verbessert. Durch Sperrung der Sagmuhlewegbrticke fur den LKW
wird die dort stark frequentierte Bricke fir den FuRgénger wesentlich sicherer. Auch im Be-
reich des BU Boxenstop entsteht eine wesentliche Verbesserung fur die Fiihrung der FuRR-
ganger.

Die vorliegende planerische Konzeption stellt unter Berlcksichtigung der értlichen Gegeben-
heiten und der Verkehrswege sowie der derzeitigen Eigentumsverhaltnisse und Nutzungsfor-
men von Grundstiicken, die gunstigste Losungsmaoglichkeit dar.

Durch Beseitigung des BU Schindele, Sperrung des BU Boxenstop fiir den Bus— und LKW-
Verkehr und Sperrung der Sagmuhlewegbricke fur den LKW-Verkehr kbnnen 3 Verkehrs-
schwachpunkte durch eine MalRnahme mit geringem Aufwand verkehrstechnisch wesentlich
verbessert werden. Nicht nur der innerdrtliche Individualverkehr, sondern auch der tberértli-
che Verkehr mit LKW, PKW, usw. auf der B 462 profitieren von dieser Losung. Nicht zuletzt
haben die FuRganger und Radfahrer, als schwéachstes Glied im StralRenverkehr, wesentliche
Vorteile von der planerischen Konzeption, was gerade fur die Gemeinde Baiersbronn als Tou-

rismusschwerpunkt von Bedeutung ist.

Aufgestellt: Anerkannt:
Baiersbronn, den 26.03.2014 Baiershronn, den 26.03.2014
INGENIEURBURO (Ruf)

GAISSER Burgermeister
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Anlage 1

Baiersbronn, 03.08.05

Aktenvermerk

Verkehrszdhlung an den GemeindestrafRen zwischen Friedrichstal und Baiers-
bronn-Karton in Baiersbronn am Donnerstag, 14.04.2005 {keine Schulferien)

Ergebnis:
Bereich: Zihildau- |Summe |Summe |FuBgén- |Bemerkung:
er: Pkw/LKW | LKW: ger:
1:
Kreuzungsbereich 06:00 Uhr (291 0 kein Schwer-
Am Steigle/ Walke/ Freu- |-22:00 Uhr verkehr, da
denstadter Stralle B 462 dieser Bereich
- lin Friedrichstal fur Fahrzeuge

Ober 1,6 t ge-

sperrt ist
Kreuzungsbereich Bo- 06:00 Uhr | 568 17 '
xenstop -22:00 Uhr =3,0%
Am Konigshammer/
Wilhelm-Heusel-Strale/
Freudenstadter Strale B
462
Bahnibergang Schindele |06:00 Uhr [685 45 134 - stark-

-22:00 Uhr =6,7 % |ste Fre-
quentierung
' 16/ h
Kreuzungsbereich 06:00 Uhr [1495. 76 -
Sagmahleweg/ Uferweg |-22:00 Uhr =51%
bei Firma Baierbronn-
Karton
Kreuzungsbereich - 105:30 Uhr | 1882 210
Freudenstadter StraRe B |-22:30 Uhr =11,2%
| 462/ Sagmihleweg )
Messung an der B 462 06:00 Uhr | 10779 951
am Gasthof Baren in -22:00 Uhr =8,8%
Friedrichstal
Yot

Rolf Ganther
Bauamtsleiter
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VERKEHRSMENGEN REGION NORDSCHWARZWALD
Bundesstralien

Anlage 17

ikeHs: |74161100 5452 6076 4759 5588 7432 7430
“BHb7 7| zw. Klosterreichenbach 589 629 512 478 751 574
B467 |und Rot 10,8 10,4 10,8 8,6 10,1 7.7
74161102 5723 9082 8475 12243 12509 10790
OD Baiersbronn 651 732 706 725 918 | 552
zw. K 4736 u. L 401 11,4 8,1 8,3 59 7.3 51
74161101 9420 10255 9796 14801 16552 15434
OD Baiersbronn 1001 | 968 695 813 971 786
stdl. L 401 10,6 9.4 71 55 59 51
75161104 8572_| 0227 | o718 | 11067 | 12189 | 11366
zw. Baiersbronn 910 - 808 630 681 845 521
und Freudenstadt 106-| 88 - 6,5 6,2 6,9 46
75161109 5180 | 7228 | 5814 | 7351 | 8081 | 8068
OD Freudenstadt 559 - 1221 589 621 759 . 583
Murgtalstralte - 10,8 16,7 10,1 8,5 9,4 12
B 463 |71181102 - - - - 19105 '| 10397
~|OD Pforzheim-, - - = - 996 616
-|DiliweiBenstein - 52 59"
71181101 5391 | 9055 | 6329 | 5616 | 5918 | 5348
zw. PF-DillweiRenstein 558 827 447 382 402 - 351
" |und Unterreichenbach 10,4 9,1 7 6,8 6,8 " 6,6
172181105 4684 | 5591 . 5047 6259 | 6513 6443
|ndrdlich Bad Liebenzell 476 462 377 417 416 432
: : 10,1 82 1.5 6,7 , 6,4 6,7
72181111 - 6251 4673 5024 5988 5596
OD Bad Liebenzell - 494 369 400 490 . 352
Pforzheimer Strafle 7.9 7,9 ] 8,2 6,3
72181112 - 9184 7881 .| 11397 10428 | 9305
OD Bad Liebenzell - 546 491 559 535 | 428
Wilhelmstrale 59 6,2 49 9.1 4,6
72161113 -__| 779 | 7188 | 9506 | o727 | 8393
|OD Bad Liebenzell - 666 482 590 509 408
Anlagenstraiie 8,5 6,7 6,2 56 4,9
72181106 6160 7291 7540 8204 8938 | 8190
zw. Bad Liebenzell 485 528 543 507 503 491
- |und Calw-Hirsau 7.8 7.2 7,2 6,2 5,6 6
72181102 - 14467 11560 12869 13675 13183
e zwischen Hirsau - 717 601 704 764 601
und Calw (= B 296) -4,9 © 52 55 56 4,6

Regionalverband Nordschwarzwald, HabermehlstraRe 20, 75172 Pforzheim, Tel. 07231/14784-0
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Anlage 2

Bild 1: BU Schindele

Bild 2: BU Schindele LKW Situation



Anlage 2

Bild 4: BU Schindele, Einmiindung in B 462, Richtung Baiersbronn
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Bild 5: Schulbus beim Uberqueren des BU Boxenstop

Bild 6: Schulbus beim Wenden
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Bild 7: Aussteigen der Schuler aus dem Schulbus

e B FE\ISTERDEKORAT!ONEN

LY ﬂﬁ a.
@ .

Bild 8: Schulbus beim Uberqueren des BU Boxenstop



Anlage 2

i
7 e

o

W

ok, /(Ilm;m//er u. Sok
Ver u. Sohy

¢

i
\1‘
Q

b

Bild 9: LKW im Bereich Stral’e " Am Sensenhammer" und SHW 1



Aktenvermerk

Abschatzung der Gefahrdung der Quelifassungen der Familie Schindele-
Ginther durch den geplanten Neubau einer Eisenbahniiberfiihrung im Zuge

der Beseitigung des BU Schindele

Besprechung beim Bauamt Baiersbronn am 20.12.2010 mit folgenden Teilnehmern:

Herr Markus Schindele, Herr Reichel (Hydr.-Biro Thomas Reichel), Herr Teufel
(Landratsamt Freudenstadt), Ing.-Biro Norbert Gaisser sowie die Herren Maichele
und Gunther vom Bauamt

Vorbemerkung:

a)

b)

Grundlage der Besprechung, war das Gutachten des Biiros Reichel vom
19.11.2010, welches allen Beteiligten bereits im Vorfeld vorlag.

Herr Schindele méchte die Quellen weiterhin nutzen. Das Quellwasser speist
derzeit 2 Ententeiche, 1 Schwimmbad und eine Brauchwasseranlage (eine
Warmepumpe ist derzeit nicht im Betrieb).

Ergebnis:

1.

Man war sich einig die Stralenplanung so umzuplanen, dass kein Regenwas-
serkanal notwendig wird. Ing.-Bliro Gaisser wird diese Umplanung vorneh-
men. In der Art, dass im Gefahrdungsbereich die Aullengebietswasser des
Bahndammes, die auf dem Gehweg und auf der Stralle anfallenden Oberfl-
chenwasser (ber ein talseitiges Bankett einer parallelen Mulde zugefiihrt wer-
den. Herr Schindele ist bereit, entsprechendes Mehrgeldnde zur Verfligung zu
stellen. Aullerdem ist er bereit, dass fur die Strallenmaflnahme nicht notwen-
diges offentliches Geldnde Ubernommen wird d.h. die Flachen werden ge-
tauscht. Der Zaun muss ohnehin versetzt werden.

Es ist anzustreben, dass die auf den offentlichen StraRenflachen anfallenden
Regenwasser klnftig nicht mehr dem Entwasserungssystem der Fa. Schinde-
le zugeleitet werden sondern Uber ein eigenes Entwasserungssystem in den
Forbach entwéssern. '

Wahrend der Bauzeit kann eine Eintribung der Quellen nicht ausgeschlossen
werden. Eine alternative Versorgungsmaoglichkeit Gber das Trinkwassernetz ist

gegeben.
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4. Nach Fertigstellung der Umplanung durch das Ing.-Blro Gaisser werden alle
Beteiligten einen Vorabzug zur Stellungnahme erhalten (ca. Ende Januar
2011) ‘

5. Kontaktperson ist weiterhin Herr Markus Schindele, Im Lehen 27 in Baiers-
bronn, Tel. 0160/ 96407676.

Rolf Gunther
Bauamtsleiter

D/ Herr Schindele, Herr Reichel, Herr Teufel, Ing.-Bliro Norbert Gaisser, Herr Mai-
chele, Frau Bossert (RP KA)
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Baiersbronn, den 14. Marz 2011

Aktenvermerk

Abschitzung der Gefihrdung der Quellfassungen der Familie Schindele-Giinther durch den geplanten
Neubau einer Eisenbahniiberfiihrung im Zuge der Beseitigung des Bahniibergangs Schindele

Besprechung beim Bauamt Baiersbronn am 11.03.2011 mit folgenden Teilnehmern:
Herr Markus Schindele

- Herr Norbert Gaisser (Ing.-Biiro Gaisser)

E Herren Jlirgen Maichele und Rolf Glinther vom Bauamt Baiersbronn

Vorbemerkung

Unter Bezugnahme auf den Aktenvermerk vom 22.12.2010 des Bauamtsleiters Giinther wurde die Bespre-
chung am 11.03.2011 anberaumt, da das Biiro Gaisser die Umplanung der Strallenentwasserung zwischen-
zeitlich abgeschlossen hat (vgl. Punkt 4 des Aktenvermerks vom 22.12.2010).

Ergebnis

Herr Markus Schindele hat gegen die Umplanung der Entwasserung im Bereich der Quellfassungen keine
Einwendungen. Mit-diesen Unterlagen kann das Planfeststellungsverfahren eingeleitet werden. Vorausset-
zung zu einer Zustimmung sind jedoch folgende Punkte:

1. Die Bauausschreibung und Baubegleitung hat unter Einbeziehung eines Hydrogeologen (z. B. Biiro
Thomas Reichel) zu erfolgen. ' ‘

2. Wahrend der Bauphase miissen die Quelifassungen aufer Betrieb genommen werden. Ein An-
schluss an das 6ffentliche Netz ist zu Lasten der Verursacher vorzunehmen.
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