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1 Allgemeines

1.1 Allgemeine Einfihrung

Die Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH plant an der VBK-eigenen Strecke Nr. 11100
den barrierefreien Ausbau der Haltestellen Thomas-Mann-Stral3e, Karl-Delisle-
StralRe, Dornréschenweg und NuBbaumweg sowie die Trassierungsanderung
der Wendeschleife Hammaécker in Karlsruhe-Daxlanden / Rheinstrandsiedlung.

Die Haltestelle Rheinhafenstral3e wird in einem zusatzlichen Antrag bericksichtigt.

[l E e
LS5

it

Abbildung 1: Einzugsgebiete der Haltestellen in Daxlanden
(Einzugsbereich fur Stadtbahn/Tram in einem Oberzentrum 300 m, NVP 2014)
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1.2 Verkehrliche Begrindung
1.2.1 Barrierefreier Ausbau der Haltestellen

Seit 1995 setzen die VBK in ihrem Karlsruher Stral3enbahnnetz Niederflurfahrzeuge
ein. Da die Niederflurtechnik nur dann ihren vollen Nutzen ausspielen kann, wenn auch
die Bahnsteige an die Einstiegsh6he von 34 cm angepasst sind, ist der Umbau der
Haltestellen (frihere ,Regelbahnsteighdhe®: 15 cm) eine zwingende Folge, um eine
optimale behindertengerechte Gestaltung des schienengebundenen OPNV in
Karlsruhe zu erreichen. Davon profitieren nicht nur mobilitdtsbehinderte Menschen,
sondern alle Fahrgéaste, insbesondere auch Eltern mit Kinderwagen, Gehbehinderte,
altere Menschen, Fahrgaste mit sperrigem Gepéack, krankheitsbedingt eingeschrankte
Personen etc. Durch das ,Eintreten statt Einsteigen® wird ein schnellerer
Fahrgastwechsel erreicht und somit auch die Wartezeit an der Haltestelle verkirzt.

Eine Tram-Haltestelle fir einen Zugverband, wie sie im Regelbetrieb auf dem
Streckenabschnitt in Richtung Rheinstrandsiedlung und weiter nach Rheinstetten
vorgesehen ist, soll eine Lange von 76 m haben, wobei die Zugangsbereiche fir die
Fahrzeuglange auf3erhalb der Turbereiche mit angerechnet werden kénnen. Der
Bahnsteig soll eine nutzbare Breite von 2,50 m nicht unterschreiten und Uber eine
durchgehende Hohe von 34 cm 0. SO verfiigen. Insbesondere im Bestandsnetz gibt

es hier noch erheblichen Nachholbedarf.

Der Bedarf an einem barrierefreien Ausbau der Haltestellen in Daxlanden /

Rheinstrandsiedlung hat deutlich zugenommen.

Eine auf Niederflurfahrzeuge angepasste Bahnsteighthe ist an keiner der insgesamt
vier Haltestellen vorhanden, obwohl mittlerweile alle Haltestellen von der
Eckenerstral3e bis nach Rheinstetten artrein von diesen Fahrzeugen bedient werden.
Deshalb ist der barrierefreie Ausbau dieser Haltestellen hier besonders geboten — er

fuhrt sofort zu hohem Nutzen.

1_MafRnahmenbeschreibung.docx Seite 4 von 42



—

VBK” Barrierefreier Ausbau der Haltestellen Anlage 1

Verkehrsbetriebe Karlsruhe ambr 1N Karlsruhe Daxlanden / Rheinstrandsiedlung

Planungsabteilung
V2-PL1/Spang, 0721/6107-5112 Planfeststellung nach § 28 PBefG

1.2.2 Trassierungsanderung der Wendeschleife Hammaécker

Zeitgleich zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen soll der infrastrukturelle Engpass
an der Wendeschleife Hammacker beseitigt werden. Die vorhandene Ausfahrt aus der
Wendeschleife erfordert aufgrund des verwendeten Schienenprofils und der
Gleisgeometrie eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit der Stral3enbahnen und
hat unmittelbar Auswirkungen auf die Fahrplanstabilitdt und Betriebsqualitat. Zudem
wird sowohl die Wendeschleife als auch der noérdliche gelegene Gleiswechsel
unmittelbar vor der Einfahrt in die Wendeschleife fir Pendelfahrten von und zur Messe
in Rheinstetten sowie bei temporaren Streckensperrungen genutzt. Der geringe
raumliche Abstand zwischen der Einfahrt in die Wendeschleife und dem Gleiswechsel
kann signaltechnisch nicht gesichert werden, sodass eine manuelle Steuerung der
Weiche erforderlich ist, d.h. der StraRenbahnfahrer muss auf der freien Strecke sein
Fahrzeug verlassen und die Weiche und die Einfahrt in bzw. aus der Wendeschleife
von Hand umstellen.
Eine Aufristung auf ein Tiefrillenprofil, die daraus erforderliche Trassierungsanderung
der Wendeschleife sowie eine Verlegung des Gleiswechsels hat direkt positive
Auswirkungen auf die betrieblichen, baulichen und akustischen Ablaufe des
StraRenbahnbetriebs:

e Erhdhung der Fahrplanstabilitat,

e Gewabhrleistung der Abfahrtszeiten durch Beibehaltung der

Streckengeschwindigkeit bei durchfahrenden Stral3enbahnen,
e Larmreduzierung durch geringere Anzahl der Weichen und Kreuzungen,
e Verbesserung der Befahrbarkeit von Weichen und

¢ Reduzierung des Instandhaltungsaufwands angepasst werden.

1.3 Allgemeine verkehrspolitische Zielsetzung

Die geplante Mal3nahme deckt sich mit den grundsétzlichen Zielen des Gesetzes uber
die Planung, Organisation und Gestaltung des Offentlichen Nahverkehrs (OPNVG)
des Landes Baden-Wirttemberg vom 08.06.1995 und erfullt dariber hinaus auch die
Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG). Gleichfalls wird der
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behindertengerechte Ausbau der Haltestellen im Karlsruhe StraRenbahnnetz in
diversen stadtinternen Programmen bzw. Planen sowie im aktuellen
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Karlsruhe 2013 gefordert. Im Nahverkehrsplan
2014 und im Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) ist das Ziel, eine vollstandige
Barrierefreiheit fir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs der in ihrer
Mobilitdt oder sensorisch eingeschréankten Menschen bis zum 01.01.2022 zu

erreichen, vorgegeben.

1.4 Betrieb und Betriebsform

Die Tram-Strecke durch die Rheinstrandsiedlung in Daxlanden parallel zur Thomas-
Mann-Strale und Am Anger Uber die Wendeschleife Hammacker bis zum
NuRbaumweg einschlie3lich der Haltestellen sind Betriebsanlagen nach BOStrab;
dementsprechend erfolgt auch die geplante Anderung der Bahnbetriebsanlagen unter
Beachtung der BOStrab.

Die Strecke wird auf Sicht befahren. Nach heutigem Fahrplan verkehrt hier im
Regelbetrieb die Tram-Linie S2 ausschlie3lich mit Niederflurfahrzeugen sowohl in
Einfachtraktion als auch in Zugverbanden. Der Regelbetrieb in der Hauptverkehrszeit
findet bis nach Rheinstetten (Mérsch Bach West) im 10-Minuten-Takt und in der

Nebenverkehrszeit im 20-Minuten-Takt statt.

1_MafRnahmenbeschreibung.docx Seite 6 von 42



—

VBK” Barrierefreier Ausbau der Haltestellen Anlage 1

Verkehrsbetriebe Karlsruhe ambr 1N Karlsruhe Daxlanden / Rheinstrandsiedlung

Planungsabteilung
V2-PL1/Spang, 0721/6107-5112 Planfeststellung nach § 28 PBefG

2 Zustand der vorhandenen Infrastruktur;
Rahmenbedingungen fir die Umplanung

Die Haltestellen der Linie S2 nach Rheinstetten sudlich der Haltestelle Eckenerstral3e
genugen nicht den heutigen Anforderungen an eine barrierefreie, fahrgastgerechte
Anlage. Hier ist ein grundlegender und vor allem barrierefreier Ausbau notwendig.
Die Bahnsteige der Haltestellen Thomas-Mann-Stral3e bis Nu3baumweg sind bereits
heute flr Zugverbénde ausgelegt, verfigen jedoch nur Giber eine Hohe von 8 bis 15 cm
— mit Ausnahme der Haltestelle NuRBbaumweg mit 38 cm 1.SO — sodass diese keinen
behindertengerechten Einstieg in Niederflurfahrzeuge ermdglichen.

Weiterhin entsprechen die Bahnsteigbreiten nicht mehr den heutigen Anforderungen,
insbesondere an den besonders aufkommensstarken Haltestellen. Die Bahnsteige
sind weder mit taktilen Leitplatten ausgestattet noch mit ausreichendem Kontrast.
Aufgrund der beengten Platzverhéltnisse verfiigen nicht alle Haltestellen tber die
vollstdndige Haltestellenausstattung wie dynamische Fahrgastinformationsanzeiger,
Mullsammelbehalter, Fahrgastunterstand (FGU) mit Sitzgelegenheit. In Tabelle 1 ist
der Ausbauzustand und die Ausstattung der o0.g. Haltestellen zusammengefasst.

Die Wendeschleife Hammacker ist an das Gleis der durchgehenden Strecke 11100 in
Fahrtrichtung Rheinstetten angeschlossen. Die Eindeckung ist teilweise begrint oder
mit Rasensteinen ausgefuhrt. Eine Ausstiegsflache fir das Fahrpersonal befindet sich
auf dem gleichnamigen Ausstiegsbahnsteig, der jedoch Uber keine fahrgastgerechte
Ausstattung verfigt und als Folge des Umbaus vollstandig zurtickgebaut und

aufgegeben wird.
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3 Malnahmenbeschreibungen

3.1 Haltestelle Thomas-Mann-Stralle

3.1.1 Allgemein

Die Haltestelle Thomas-Mann-Stral3e liegt nordlich der gleichnamigen Stral3e in einem
Streckenabschnitt mit unabhangigem Gleiskorper und verfugt Uber zwei Bahnsteige.

Die vorhandene nicht technisch gesicherte Gleisquerung wurde bereits im September
2015 verlegt und als Z-Querung umgebaut, sodass die gerade Querung zurlickgebaut
werden konnte. Zusatzlich wurden Zaune und Gelander zur Verkehrslenkung und zum

Schutz von wild querenden Ful3gangern errichtet (Abbildung 3).

Abbildung 2: Haltestelle Thomas-Mann-Straf3e in Blickrichtung Karlsruhe Innenstadt
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Abbildung 3: Z-Querung der Haltestelle Thomas-Mann-Straf3e in Blickrichtung Rheinstetten

Die angrenzenden Sportflachen sind bereits an die Volkswohnung GmbH verkauft, hier
soll 2020 neue Wohnbebauung entstehen. Uber den vorhabenbezogenen
Bebauungsplan ,August-Dosenbach-StraRe 7 (August-Klinger-Areal)® in Karlsruhe-
Daxlanden hat die Stadt Karlsruhe die Belange mit den Verkehrsbetrieben Karlsruhe
abgestimmt. In diesem B-Plan ist neben der geplanten Lage der Bahnsteige zuséatzlich
ein Bahnibergang in Verlangerung der August-Dosenbach-Stral3e enthalten.

Fur den Umbau des Kfz-tauglichen Bahnibergangs August-Dosenbach-Stral3e wurde
am 25.10.2019 ein Verzicht auf Planfeststellung nach § 28 (2) PBefG herbeigefiihrt.
Dieser Kfz-taugliche Bahnibergang ist nicht Bestandteil des hier vorliegenden
Antrags.
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3.1.2 Bahnsteige, Zugange und Ausstattung

Der Bahnsteig in Fahrtrichtung Karlsruhe Innenstadt wird in der bestehenden Lage
barrierefrei ausgebaut, der gegentberliegende Bahnsteig wird nach Norden vor den
Kfz-tauglichen Bahniubergang (sh. Kap. 3.1.1) verlegt (Anordnung der Bahnsteige:
Vor-Kopf). Die beiden Bahnsteige werden mit einer Lange von 66 m und einer Héhe
von 34 cm 0. SO errichtet, bei einem Abstand Bahnsteigkante — Gleisachse von
1,58 m. Im Rahmen des barrierefreien Ausbaus wird das Gleis festgelegt und
zwischen Bahnsteigkante und &uf3erer Fahrkante eine Asphaltschicht eingebracht. Die
Bahnsteigbreite betragt jeweils 3,00 m, die Querneigung 2,5% in Richtung
Bahnsteighinterkante. Als Bahnsteigbelag ist Betonpflaster vorgesehen mit einem
taktilen Blindenleitsystem gemaf DIN 32984. Die barrierefreien Bahnsteigzugédnge
erhalten maximal 6 % Langsneigung. Die vorhandene Z-Querung uber die Gleise im
Suden der Haltestelle bleibt weiterhin erhalten und wird an die Haltestelle angebunden.
Die Haltestelle erhalt die im VBK-Netz Ubliche Ausstattung, wie z.B. Wartehallen mit
Sitzgelegenheit, Beleuchtung, Beschilderung, dynamische Fahrgastinformation,
Spritzschutzwand etc.

Das Oberflachenwasser wird auf dem Bahnsteig Uber die Querneigung zur
Bahnsteighinterkante und Uber die Straleneinlaufe am Fahrbahnrand in den
Mischwasser-/Abwasserkanal geftihrt oder versickert Gber die Grinflachen.

Der Flache des heutigen Bahnsteigs in Fahrtrichtung Rheinstetten wird begrint und

zum Ausgleich der bereits gerodeten Baume mit neuen Baumpflanzungen versehen.

3.1.3 Fahrleitung

Die Fahrleitungsanlage bleibt unveréandert.

3.1.4 Anpassung von Ver- und Entsorgungsleitungen als FolgemalRnahme

Die Haltestelle wird kinftig mit eigenen Beleuchtungskorpern ausgestattet. Die
vorhandene Beleuchtung wird zuriickgebaut und den neuen Anforderungen

entsprechend neu errichtet: fir die Bahnsteige sowie die angrenzenden Geh- und
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Radwege wird das Beleuchtungskonzept gemeinsam mit den Stadtwerken Karlsruhe
Uberarbeitet. FUr das neue Beleuchtungskonzept ist ein entsprechendes Schacht-
Leerrohr-System vorzusehen.

Generell sind im unmittelbaren Baufeld der Haltestelle Sicherungsmafinahmen fur alle
vorhandenen Sparten vorzusehen. Durch die Bahnsteigerh6hung in Fahrtrichtung
Karlsruhe Innenstadt ist eine Anpassung der vorhandenen Schachte des
Abwasserkanals in der Hohe erforderlich.

Erganzend zum barrierefreien Ausbau plant die Stadtwerke Karlsruhe GmbH im
gesamten Baufeld die Erneuerung der Wasserversorgungs- und Gasleitungen
geplant, um die Baumal3ihahmen zu bindeln. Diese Sanierungsarbeiten sind nicht
Bestandteil des Planrechtsantrags, sondern eine Instandhaltungsmaf3nahme und

deshalb nur informativ.

3.1.5 Grunderwerb

Die MalBnahme wird ausschlieflich auf stadtischem Gelande durchgefuhrt, daher ist

kein Grunderwerb notwendig.

3.1.6 Umwelt

Fur die MalZnahme sind keine Eingriffe in Natur und Umwelt erforderlich und somit sind
keine negativen Auswirkungen zu erwarten, die nach dem Naturschutzgesetz
auszugleichen wéaren (sh. Anlage 10).

In Abstimmung mit den Amtern der Stadt Karlsruhe sieht die VBK sechs neue
Baumpflanzungen auf dem zurtickzubauenden, stadtauswartigen Bahnsteig vor; diese
Neupflanzungen werden als Ersatz fir die bereits gerodeten Baume durch die
Verlegung einer Fernwarmleitung (Baujahr: 2016) durch die Stadtwerke Karlsruhe
GmbH gepflanzt. Die geplanten Baumpflanzungen sind nur nachrichtlich aufgefuhrt
und kein Bestandteil des vorliegenden Antrags.
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3.2 Haltestelle Karl-Delisle-StralRe
3.2.1 Allgemein

Die Haltestelle Karl-Delisle-StralRe liegt westlich des Knotenpunkts Am Anger / Karl-
Delisle-Stral3e; die StralRenbahnstrecke verlauft hier auf einem unabhangigen
Bahnkdrper. Die Bahnsteige sind gegentberliegend und werden in der bestehenden
Lage barrierefrei ausgebaut.

Abbildung 4: Haltestelle Karl-Delisle-Straf3e in Blickrichtung Karlsruhe Innenstadt
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3.2.2 Bahnsteige, Zugange und Ausstattung

An der Haltestelle Karl-Delisle-StralRe werden beide Bahnsteige mit je 66 m Lange und
einer Hoéhe von 34 cm 0. SO ausgebaut, bei einem Abstand Bahnsteigkante —
Gleisachse von 1,58 m. Die Gleise werden in beiden Fahrtrichtungen im Rahmen der
Gleissanierung festgelegt, um ein moglichst geringes Spaltmal? zu erzielen. Zwischen
die Bahnsteigkante und der auRerer Fahrkante wird eine Asphaltschicht eingebracht.
Die Bahnsteige werden Uber eine Breite von 2,50 m und mit einer Querneigung von
2,5 % zur Bahnsteighinterkante ausgebaut. Als Bahnsteigbelag ist Betonpflaster
vorgesehen mit einem taktilen Blindenleitsystem gemalf DIN 32984.

Die barrierefreien Bahnsteigzugange zu den gesicherten Gleisquerungen werden mit
maximal 6% Langsneigung ausgebildet. Im Siden der Haltestelle wird eine
unsignalisierte Z-Querung Uber den Gleiskdrper errichtet, die den Blick der querenden
FuRganger auf die einfahrenden Stralenbahnen lenken soll. Nordlich der Haltestelle
wird die FuRgangerquerung ,Am Anger*, die im Bestand in geradliniger Verlangerung
der gleichnamigen Stral3e Uber die StralRenbahntrasse gefihrt wird, um rund vier
Meter nach Norden versetzt, um einen Durchschuss querender Fuf3ganger und
Radfahrer zu vermeiden. Bereits im Bestand sind aus Sicherheitsgriinden
Umlaufgelander nachtraglich errichtet worden, um den gestiegenen Anforderungen an
Sicherheit und Verkehrsfihrung gerecht zu werden. Durch den Versatz werden die
guerenden FulRganger gezielt von den anknipfenden offentlichen FuRgangerwegen
Uber die Strallenbahntrasse geleitet; dieser neue Bahnibergang wird baulich eindeutig
von dem ubrigen befestigten Gleiskoérper durch den Rickbau der vorhandenen
Gleisquerung getrennt. Die technische Sicherung wird so optimiert, dass auch der
Begegnungsverkehr auf dem BahnlUbergang unterschiedlicher Nutzergruppen,
insbesondere fur Rollstuhlfahrer, Kinderwagen erleichtert und sicherer wird. Dartber
hinaus wird der Bahnibergang an das Blindenleitsystem angeschlossen, mit
Blindentastern ausgestattet und ggf. mit Akustik erganzt, sodass die Vorgaben an die
Barrierefreiheit erfullt werden.

Als zusatzlicher barrierefreier Zugang ist der Verbindungsweg zwischen dem

vorhandenen Bussteig an der Kfz-Fahrbahn Am Anger und dem Bahnsteig in
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Fahrtrichtung Karlsruhe Innenstadt vorgesehen. Insbesondere fir den Umstieg von
Bus und StralBenbahn ist hier eine barrierefreie und direkte — nicht umwegige —
Verbindung zu schaffen. Diese Bushaltestelle wird zeitgleich mit der Tram-Haltestelle
barrierefrei ausgebaut und mit einem 18 cm hohen Busanfahrstein versehen.

Die Haltestelle erhalt die im VBK-Netz tbliche Ausstattung, wie z.B. Wartehallen mit
Sitzgelegenheit, Beleuchtung, Beschilderung, dynamische Fahrgastinformation,
Spritzschutzwand etc. Zusatzlich wird die B+R-Anlage neu errichtet, da ein erhéhter
Bedarf an Fahrradstellplatzen vorhanden ist.

Das Oberflachenwasser wird auf dem Bahnsteig Uber die Querneigung zur

Bahnsteighinterkante geftihrt und versickert Uber die angrenzenden Grunflachen.

3.2.3 Notwendige FolgemalRnahmen

Aufgrund der Verlegung der sudlichen Gleisquerung wird der bereits vorhandene
Trampelpfad nach Westen zum Schmetterlingweg tiber eine Breite von 2,5 m befestigt.
Der parallel verlaufende, bereits vorhandene Gehweg zum Grillenweg bleibt ebenfalls
erhalten. Der Anschluss an den Gehweg direkt am Bahnsteig wird mit einem Gelander
zum Gleiskdrper bzw. zum Bahnsteig abgegrenzt, um wildes Queren Uber die
Stral3enbahngleise zu vermeiden.

Zusatzlich wird der Gehweg westlich des stadtauswartsfihrenden Bahnsteigs
eindeutig mit einem Gelander und einem Schrammbord vom Bahnsteig abgetrennt,
um die beiden Nutzergruppen zu trennen. Dies erfordert die Verbreiterung des
Gehweges auf 2,50 m, da dieser ebenfalls fir den Radverkehr freigegeben ist, sowie

den Anschluss an den Ful3- und Radweg von Norden und Studen.

3.2.4 Signalanlagen

Die vorhandene signalisierte Gleisquerung wird in der Lage nach Norden verschoben,
um einen deutlichen Versatz fur querende Ful3ganger zu erreichen. Der Blick der
guerenden Personen soll in Richtung der einfahrenden Tram gelenkt werden. Dieser
Bahnubergang fur Ful3ganger wird als barrierefreier Bahnsteigzugang signalisiert und
mit Blindentastern aufgerustet.
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Die signaltechnische Planung erfolgt im Rahmen der Ausfihrungsplanung durch die
VBK.

3.2.5 Fahrleitung

Die Fahrleitungsanlage bleibt unveréndert.

3.2.6 Anpassung von Ver- und Entsorgungsleitungen als Folgemalinahme

Die Haltestelle wird kinftig mit eigenen Beleuchtungskorpern ausgestattet. Die
vorhandene Beleuchtung wird zurtickgebaut und den neuen Anforderungen
entsprechend neu errichtet: fur die Bahnsteige sowie Geh- und Radwege wird das
Beleuchtungskonzept gemeinsam mit den Stadtwerken Karlsruhe tberarbeitet. Es ist
sowohl fur das neue Beleuchtungskonzept als auch fir die Erweiterung der
signaltechnischen Anlagen ein angepasstes Schacht-Leerrohr-System vorzusehen.

Generell sind im unmittelbaren Baufeld der Haltestelle Sicherungsmafl3nahmen fir alle
vorhandenen Sparten vorzusehen. Durch die Erhohung beider Bahnsteige ist eine

Anpassung der vorhandenen Schéachte des Abwasserkanals in der Hohe erforderlich.

3.2.7 Grunderwerb

Die MalRBnahme wird ausschlief3lich auf stadtischem Gelande durchgefuhrt, daher ist

kein Grunderwerb notwendig.

3.2.8 Umwelt

Fur die Malinahme sind keine Eingriffe in Natur und Umwelt erforderlich und somit sind
keine negativen Auswirkungen zu erwarten, die nach dem Naturschutzgesetz

auszugleichen waren (sh. Anlage 10).
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3.3 Haltestelle Dornréschenweg
3.3.1 Allgemein

Die Haltestelle Dornroschenweg liegt noérdlich der Wendeschleife am Hammacker in
einem unabhéngigen Bahnkérper. Die gegenilberliegen Bahnsteige werden in der
bestehenden Lage barrierefrei ausgebaut. Zeitgleich erfolgt die Trassierungsénderung
der Wendeschleife sowie die Verlegung des vorhandenen Gleiswechsels (sh. Kap.
3.5).

Abbildung 5: Haltestelle Dornrdschenweg in Blickrichtung Rheinstetten
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3.3.2 Bahnsteige, Zugange und Ausstattung

Beide Bahnsteige der Haltestelle Dornréschenweg werden mit je 66 m Lange und
einer Hohe von 34 cm . SO in der bestehenden Lage barrierefrei ausgebaut, bei
einem Abstand Bahnsteigkante — Gleisachse von 1,58 m. Die Gleise werden in beiden
Fahrtrichtungen im Rahmen der Gleissanierung festgelegt, um ein moglichst geringes
Spaltmald zu erzielen. Zwischen die Bahnsteigkante und der auf3erer Fahrkante wird
eine Asphaltschicht oder Pflaster eingebracht. Die Bahnsteige werden Uber eine Breite
von 250m bzw. 3,00m und mit einer Querneigung von 25% zur
Bahnsteighinterkante ausgebaut. Am 6stlichen Bahnsteig soll die vorhandene
Grunflache zwischen Kfz-Fahrbahn und Bahnsteig mdglichst grof3flachig erhalten
bleiben. Um eine moglichst gro3e Warteflache fir Fahrgaste zu erreichen, wird die
Wartehalle zurlickversetzt und mit einem Schrammbord von der Fahrbahn abgegrenzt.
Als Bahnsteigbelag ist Betonpflaster vorgesehen mit einem taktilen Blindenleitsystem
gemal DIN 32984.

Alle Bahnsteigzugange werden mit geneigten Zugange von maximal 6%
Langsneigung ausgebildet. Im Suden der Haltestelle wird eine unsignalisierte Z-
Querung uber den Gleiskorper errichtet, die den Blick der querenden Ful3génger auf
die einfahrenden Stral3enbahnen lenken soll. Nordlich der Haltestelle wird — wie im
Bestand bereits vorhanden — eine technisch gesicherte Querung mit Versatz
angeordnet.

Die Haltestelle erhalt die im VBK-Netz Ubliche Ausstattung, wie z.B. Wartehallen mit
Sitzgelegenheit, Beleuchtung, Beschilderung, dynamische Fahrgastinformation,
Spritzschutzwand etc. Zusatzlich wird die B+R-Anlage errichtet, da ein erhdhter Bedarf
an Fahrradstellplatzen vorhanden ist, die im Bestand willktrlich abgestellt werden.
Das Oberflachenwasser wird auf dem Bahnsteig Uber die Querneigung zur
Bahnsteighinterkante gefuhrt und versickert Giber die angrenzenden Grunflachen.

3.3.3 Notwendige FolgemalRnahmen

Zur Erschlieung der Haltestelle sind geringfigige Anpassungen an den

angrenzenden Ful3- und Radwegen erforderlich. Die Anbindung des 6stlichen
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Gehwegs und Zugangsweg aus der Kleingartenanlage wird um ~10,0 m nach Siden
verschoben und schliel3t auf der anderen Stral3enseite Uber einen kurzen, geneigten
Zugang an den Bahnsteig an. Die Hohendifferenz zwischen der Stralze ,Am Anger*
und der Gleise im Bereich des Bahnibergangs ermdglicht keine direkte barrierefreie
Verbindung (Neigung > 20 %), sodass ein Versatz Uber den Bahnsteig erforderlich ist.
Unabhangig von dem barrierefreien Ausbau der Haltestelle ist unmittelbar stdlich eine
Anpassung der Trassierung der Wendeschleife Hammacker sowie der Neubau eines
Gleiswechsels auf den Streckengleisen fur die Ausfahrt aus der Wendeschleife (sh.
Kap. 3.5) vorgesehen. Diese beiden Mal3nahmen sollen zeitgleich ausgefihrt werden,

um die stral3enbahnbetrieblichen Auswirkungen maéglichst gering zu halten.

3.3.4 Signalanlagen

Die vorhandene signalisierte Gleisquerung wird in der Lage nach Siden verschoben,
um einen deutlichen Versatz fur querende Fuldganger zu erreichen. Der Blick der
guerenden Personen soll in Richtung der einfahrenden Tram gelenkt werden. Dieser
Bahnubergang fur Ful3ganger wird als barrierefreier Bahnsteigzugang signalisiert und
mit Blindentastern aufgerustet.

Die signaltechnische Planung erfolgt im Rahmen der Ausfuhrungsplanung durch die
VBK.

3.3.5 Fahrleitung

Die Fahrleitungsanlage bleibt unveréndert.

3.3.6 Anpassung von Ver- und Entsorgungsleitungen als Folgemal3inahme

Die Haltestelle wird kinftig mit eigenen Beleuchtungskérpern ausgestattet. Die
vorhandene Beleuchtung wird zuriickgebaut und den neuen Anforderungen
entsprechend neu errichtet: fur die Bahnsteige sowie Zugangswege und
Gleisquerungen wird das Beleuchtungskonzept gemeinsam mit den Stadtwerken

Karlsruhe Uberarbeitet. Es ist sowohl flr das neue Beleuchtungskonzept als auch fir
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die Erweiterung der signaltechnischen Anlagen ein entsprechendes Schacht-Leerrohr-
System vorzusehen.

Generell sind im unmittelbaren Baufeld der Haltestelle Sicherungsmal3nahmen fir alle
vorhandenen Sparten vorzusehen. Durch die Erhdhung beider Bahnsteige ist eine
Anpassung der vorhandenen Schéachte des Abwasserkanals in der Hohe erforderlich.
Zur Errichtung der B+R-Anlage sind um die Wasserversorgungs- und Gasleitung

Hulsrohre anzubringen.

3.3.7 Grunderwerb

Die MalRBnahme wird ausschlief3lich auf stadtischem Gelande durchgefuhrt, daher ist

kein Grunderwerb notwendig.

3.3.8 Umwelt

Fur die Malinahme sind keine Eingriffe in Natur und Umwelt erforderlich und somit sind
keine negativen Auswirkungen zu erwarten, die nach dem Naturschutzgesetz

auszugleichen waren (sh. Anlage 10).
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3.4 Haltestelle NuRbaumweg
3.4.1 Allgemein

Die Haltestelle NuBbaumweg liegt an der Einmindung Am Anger / NuBbaumweg im
Sudlichen Ortsteil von Daxlanden. Die gegentberliegenden Bahnsteige sind im
Bestand bereits mit einer Hohe von 38 cm 10.SO ausgebaut, erfiillen jedoch nicht die
Anspruche der Barrierefreiheit. Die Haltestelle soll nach Norden verschoben werden,
sodass die Ubersichtlichkeit an den Bahniibergiangen verbessert wird und die
Haltestelle direkt an die vorhandenen Wege im Norden zum westlich gelegenen
Wohnquartier als auch den vorhandenen Geh- und Radweg von Norden

angeschlossen wird.

Abbildung 6: Haltestelle Nul3Bbaumweg in Blickrichtung Karlsruhe Innenstadt
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3.4.2 Bahnsteige, Zugange und Ausstattung

An der Haltestelle NuBbaumweg werden beide Bahnsteige mit je 69 m Lange und
einer Hoéhe von 34 cm 0. SO ausgebaut, bei einem Abstand Bahnsteigkante —
Gleisachse von 1,58 m. Die Gleise werden in beiden Fahrtrichtungen mit
Halbschwellen zwischen der &auf3eren Schiene und der Bahnsteigkante festgelegt, um
ein mdglichst geringes Spaltmal3 zu erzielen. Dieser Bereich wird mit Asphalt
eingedeckt. Die Bahnsteige werden Uber eine Breite von 2,50 m bzw. 3,00 m und mit
einer Querneigung von 2,5 % zur Bahnsteighinterkante ausgebaut. Am 6stlichen
Bahnsteig soll die vorhandene Grinflache zwischen Kfz-Fahrbahn und Bahnsteig
mdoglichst grofRflachig erhalten bleiben. Um eine moéglichst groRe Warteflache fur
Fahrgaste zu erreichen, wird die Wartehalle zurlckversetzt und mit einem
Schrammbord von der Fahrbahn abgegrenzt. Als Bahnsteigbelag ist Betonpflaster
vorgesehen mit einem taktilen Blindenleitsystem gemalf DIN 32984.

Alle Bahnsteigzugange werden mit geneigten Zugange von maximal 6%
Langsneigung ausgebildet. Die vorhandene signalisierte Querung im Norden der
Haltestelle soll als nicht technisch gesicherter Z-Ubergang ausgebaut werden. An
dieser Gleisquerung soll der Blick des Ful3géngers gezielt auf die einfahrenden
Stral3enbahnen gelenkt und den Radverkehr zum Abbremsen geleitet werden. Im
Suden der Haltestelle wird eine technisch gesicherte Querung als Haltestellenzugang
angeordnet.

Die Haltestelle erhalt die im VBK-Netz Ubliche Ausstattung, wie z.B. Wartehallen mit
Sitzgelegenheit, Beleuchtung, Beschilderung, dynamische Fahrgastinformation,
Spritzschutzwand etc.

Das Oberflachenwasser wird auf dem Bahnsteig Uber die Querneigung zur

Bahnsteighinterkante gefuhrt und versickert Uber die angrenzenden Griinflachen.

3.4.3 Notwendige FolgemalRBhahmen

Zeitgleich zur Verschiebung und dem barrierefreien Ausbau der Haltestelle wird der
signalisierte Bahnubergang sudlich der Haltestelle den geanderten Anforderungen

angepasst. Die Ful3géngerquerung uber die Gleise soll an dieser Stelle entfallen

1_MafRnahmenbeschreibung.docx Seite 22 von 42



—

VBK” Barrierefreier Ausbau der Haltestellen Anlage 1

Verkehrsbetriebe Karlsruhe ambr 1N Karlsruhe Daxlanden / Rheinstrandsiedlung

Planungsabteilung
V2-PL1/Spang, 0721/6107-5112 Planfeststellung nach § 28 PBefG

stattdessen direkt an den beiden Bahnsteigenden angeordnet werden. Daher wird die
befestigte Flache im Gleisbereich durch eine offener Oberbauform — Schotter — ersetzt.
Der Bahnibergang fur den Kfz-Verkehr bleibt erhalten und wird signaltechnisch
aufgerustet (sh. Kap. 3.4.4).

Zur ErschlieBung der Haltestelle sind nur geringfiigige Anpassungen an den

angrenzenden Ful3- und Radwegen erforderlich.

3.4.4 Signalanlagen

Die vorhandene Signalisierung an der Einmindung Am Anger / Nu3baumweg ist mit
der FuRRgangerquerung im Norden der Haltestelle gekoppelt. Kinftig soll die
Signalisierung am Bahnubergang fur den Kfz-Verkehr aufgerustet, die
FuRgéangersignalisierung an diesem BU entfallen und die FuBgangerquerung im
Norden als Z-Querung ausgebaut werden. Stattdessen wird der Haltestellenzugang
zwischen den beiden o0.g. Querungsstellen signaltechnisch gesichert und mit
Blindentastern ausgestattet; sie ist Teil des barrierefreien Bahnsteigzugangs.

Die signaltechnische Planung erfolgt im Rahmen der Ausfihrungsplanung durch die
VBK.

3.4.5 Fahrleitung

Die Fahrleitungsanlage bleibt unveréandert.

3.4.6 Anpassung von Ver- und Entsorgungsleitungen als FolgemalRnahme

Die Haltestelle wird kinftig mit eigenen Beleuchtungskorpern ausgestattet. Die
vorhandene Beleuchtung wird zuriickgebaut und den neuen Anforderungen
entsprechend neu errichtet: fur die Bahnsteige sowie Zugangswege und
Gleisquerungen wird das Beleuchtungskonzept gemeinsam mit den Stadtwerken
Karlsruhe Uberarbeitet. Es ist sowohl fur das neue Beleuchtungskonzept als auch fur
die Erweiterung der signaltechnischen Anlagen ein entsprechendes Schacht-Leerrohr-

System vorzusehen.
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Generell sind im unmittelbaren Baufeld der Haltestelle Sicherungsmafinahmen fur alle

vorhandenen Sparten vorzusehen.

3.4.7 Grunderwerb

Die MalRBnahme wird ausschliel3lich auf stadtischem Gelande durchgefuhrt, daher ist

kein Grunderwerb notwendig.

3.4.8 Umwelt

Fur die MalZnahme sind keine Eingriffe in Natur und Umwelt erforderlich und somit sind
keine negativen Auswirkungen zu erwarten, die nach dem Naturschutzgesetz
auszugleichen waren (sh. Anlage 10). Die bestehenden Bahnsteige werden kuinftig

begrint.
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3.5 Trassierungsanderung der Wendeschleife Hammacker
3.5.1 Allgemein

Sudlich der Haltestelle Dornréschenweg befindet sich die Wendeschleife mit dem
Ausstiegs- und Bedarfsbahnsteig Hammacker. Es ist geplant, die Trassierung der
Wendeschleife aus folgenden Grinden anzupassen:

e Erhohung der Fahrplanstabilitéat,

e Gewahrleistung der Abfahrtszeiten durch Beibehaltung der

Streckengeschwindigkeit bei durchfahrenden Stral3enbahnen,
e Sicherheitsgewinn durch signaltechnische Steuerung aller Fahrbeziehungen,
e Verbesserung der Befahrbarkeit von Weichen und

e Reduzierung des Instandhaltungsaufwands.

Abbildung 7: Einfahrt der Wendeschleife Hammacker in Blickrichtung Rheinstetten

1_MafRnahmenbeschreibung.docx Seite 25 von 42



—

VBK.” Barrierefreier Ausbau der Haltestellen Anlage 1

Verkehrsbetriebe Karlsruhe ambr 1N Karlsruhe Daxlanden / Rheinstrandsiedlung

Planungsabteilung
V2-PL1/Spang, 0721/6107-5112 Planfeststellung nach § 28 PBefG

Abbildung 8: Ausfahrt der Wendeschleife mit Bedarfsbahnsteig Hammaécker in Blickrichtung

Rheinstetten

Zusatzlich ist der Neubau eines Gleiswechsels fir die Ausfahrt aus der Wendeschleife
auf das Richtungsgleis nach Karlsruhe vorgesehen. Bereits im Sommer 2020 wird der
vorhandene Gleiswechsel nordlich der Wendeschleife im Rahmen einer
GleissanierungsmalRnahmen zurtckgebaut; hierfur wurde der Entfall der
Planfeststellung nach § 28 (2) PBefG (P_1153) durch die VBK herbeigefuhrt. Die neue
Lage des Gleiswechsels fiuhrt zu einer Verbesserung der betrieblichen Ablaufe:
Pendelfahrten flr Zusatzverkehre an die Messe auf Gemarkung Rheinstetten sowie
sonstige Sonderverkehre kénnen schneller umgeleitet werden. Im Bestand ist die
Einfahrt in die Wendeschleife Giber den vorhandenen Gleiswechsel nur méglich, wenn
der StralRenbahnfahrer das Fahrzeug verlasst und die Weiche manuell umstellt. Zur
Beschleunigung dieses Fahrvorgangs als auch aus Sicherheitsgriinden durch die
Belegung des Streckengleises fur die erforderliche Weichenstellung ist eine
signaltechnische Sicherung und elektrische Weichensteuerung mit den erforderlichen
Sicherheitsabstanden zwischen Anforderungskontakten, Weichen und Signalgebern
erforderlich. Die betrieblichen Einschrankungen durch das Befahren des Gegengleises
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im Haltestellenbereich, die verlangerten Sperrzeiten durch die manuelle
Weichensteuerung kénnen somit reduziert bzw. vermieden werden. Die neue Lage
des Gleiswechsel fuhrt zu einer flexibleren Nutzung mit Realisierung eines noch
sichereren Stral3enbahnbetriebs Des Weiteren wird der Gleiswechsel fir die Ausfahrt

der Wendeschleife auf das Richtungsgleis genutzt.

3.5.2 Gleisbau und Weichen

Zur Gewabhrleistung der o0.g. Anforderungen soll an den Weichen die Rillentiefe erhoht
werden. Bei einer Ausfihrung mit Tiefrille kann die Streckengeschwindigkeit der
durchfahrenden Zige an diesen sensiblen Stellen beibehalten werden, statt aufgrund
der Flachrillen die Geschwindigkeit zu reduzieren. Dies hat eine Anpassung der
Trassierung der gesamten Wendeschleife zur Folge, da die Ausfliihrung mit Tiefrille
nur bis zu einem spezifischen Grenzwinkel zwischen dem durchgehenden und
abzweigenden Gleis mdglich ist und die Radien in der Wendeschleife 25 m nicht

unterschreiten durfen (sh. Abbildung 9):
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Abbildung 9: geénderte Trassierung der Wendeschleife Hammacker

1_MafRnahmenbeschreibung.docx Seite 27 von 42



—

VBK” Barrierefreier Ausbau der Haltestellen Anlage 1

Verkehrsbetriebe Karlsruhe ambr 1N Karlsruhe Daxlanden / Rheinstrandsiedlung

Planungsabteilung
V2-PL1/Spang, 0721/6107-5112 Planfeststellung nach § 28 PBefG

Zur Anpassung der Gleisanlage werden das vorhandene Gleis der Wendeschleife mit
der Weiche W280 sowie der Kreuzung mit dem Streckengleis in Fahrtrichtung
Rheinstetten, die Fahrleitungsanlage, der Ausstiegsbahnsteig und die betriebliche
Ausstattung zurtickgebaut.

Die neue Gleisanlage der Wendeschleife wird als erschitterungsarmer Oberbau auf
Betonplatte mit begrintem Gleis und Rillenschienen vom Typ 59 R 2 hergestellt. In
den Weichenbereichen wird der Oberbau mit Asphalt oder Pflaster befestigt ebenso
wie in den durchgehenden Streckengleisen im Bereich der Wendeschleife. Die
Wendeschleife wird an der Ausfahrt mit einer Weiche EW 50 -1:3,5 an das
Streckengleis der Gegenrichtung angebunden. Der Anschluss an das 6Ostlich liegende
Richtungsgleis erfolgt nach einer Zwischengerade mit einer Lange von ~15 m uber
den Gleiswechsel, der mit je einer Weichen EW 150 — 1:9 an die Streckengleise
angeschlossen wird.

Der vorhandene Ausstiegsbahnsteig entfallt ersatzlos: der Fahrgastwechsel wird
kunftig grundsatzlich an der Haltestelle Dornroschenweg abgewickelt. Bereits im
Bestand kénnen maximal die ersten beiden Tiren der Stral3enbahn getffnet werden,
da der Triebfahrzeugfuhrer den Ausstiegsvorgang aufgrund des kleinen Radius nicht
Uberblicken kann. Dartber hinaus kann der Bahnsteig aufgrund der engen Bbdgen in
der Wendeschleife nicht barrierefrei ausgebaut werden: die maximal zulassigen
SpaltmalR3e zwischen Bahnsteigkante und Trittstufe der Stral3enbahn kdnnen nicht
eingehalten werden. Eine erhdhte Bahnsteigkante wirde sich im Lichtraumprofil des
StraRenbahnfahrzeugs befinden, sodass der erforderliche Lichtraum fir die
Bogenfahrt nicht freigehalten wird. Der Entfall des Bahnsteigs fuhrt zu einer
Verbesserung der Sicherheit und fuhrt zu einem barrierefreien Ein- und Ausstieg an

der Haltestelle Dornréschenweg.

3.5.3 Signalanlagen

Die Anpassung der Wendeschleife und die Verlegung des Gleiswechsels erfordern
eine grundlegende Uberarbeitung der Leit- und Sicherungstechnik zur Ein- und

Ausfahrt der Wendeschleife sowie fur die durchfahrenden StraRenbahnen zwischen
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Rheinstetten und Karlsruhe: fur die Ausfahrt aus der Wendeschleife ist das Befahren
des Gegengleis erforderlich, um anschlieBend Uber den Gleiswechsel auf das
Richtungsgleis Richtung Karlsruhe Innenstadt zu fahren.

Fur die Ein- und Ausfahrt der Wendeschleife wird eine Fahrsignalanlage errichtet, die
mit der Leitstelle in Karlsruhe verbunden ist.

Die Detailplanung erfolgt im Rahmen der Ausfiihrungsplanung in Abstimmung mit der

Technischen Aufsicht fir Strallenbahnen Baden-Wirttemberg.

3.5.4 Fahrleitung

Die Fahrleitungsanlage uber der gesamten Wendeschleife wird aufgrund der
Gleisverschiebung erneuert und angepasst. Die Fahrleitungsmasten werden sowohl
auBBerhalb als auch innerhalb der Wendeschleife auf stadtischem Geléande neu
angeordnet und die Fahrleitung Gber das Wendegleis neu verspannt.

Uber den Streckengleisen wird die Fahrleitung ebenfalls angepasst: es werden
insgesamt funf Fahrleitungsmaste aufgrund des verlegten Gleiswechsels und dem
geanderten Anschluss der Wendeschleife in der Lage angepasst. Die neuen Standorte
befinden sich aufRerhalb der vorhandenen Gehwege in den Grinflachen und erfordern

eine neue Verspannung der Fahrleitung tber die Gleise.

3.5.5 Anpassung von Ver- und Entsorgungsleitungen als Folgemal3inahme

Es ist fur die geanderte Gleistrasse der Wendeschleife und die Erneuerung der
signaltechnischen Einrichtung ein entsprechendes Schacht-Leerrohr-System parallel
zur Gleislage vorzusehen.

Generell sind im unmittelbaren Baufeld der Wendeschleife Sicherungsmal3nahmen fir

alle vorhandenen Sparten vorzusehen.

3.5.6 Umwelt

Fur die Malinahme sind keine Eingriffe in Natur und Umwelt erforderlich und somit sind
keine negativen Auswirkungen zu erwarten, die nach dem Naturschutzgesetz

auszugleichen waren (sh. Anlage 10).
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4 Nachrichtlicher Hinweis: Oberbau / Gleissanierung

Die Verkehrsbetriebe Karlsruhe fuhren zeitgleich zum barrierefreien Ausbau der
Haltestellen eine Gleissanierung in der Bestandslage sowie Erneuerung der
signaltechnischen Einrichtungen und der Fahrleitungsanlage von der Haltestelle
Thomas-Mann-Stral3e bis einschlief3lich der Wendeschleife am Hammacker durch.

Im Bereich aller Haltestellen wird der &uf3ere Oberbaurand zwischen der
Bahnsteigkante und der &ufReren Fahrkante (Schiene) grundsatzlich in Asphalt
eingedeckt. Mit einer zusatzlichen Gleisfestlegung wird ein minimaler Spalt zwischen
Bahnsteig und Fahrzeug im Sinne einer optimalen Barrierefreiheit erreicht. Zudem
erleichtert dies die Reinigung im Haltestellenbereich und fuhrt zu einer wirtschaftlichen

Verbesserung der Instandhaltungsmafnahmen.

Diese Sanierungsarbeiten sind nicht Bestandteil des Planrechtsantrags, sondern eine
Instandhaltungsmal3nahme und hier wegen des zeitlichen und r&umlichen

Zusammentreffens der beiden MalRnahmen nur informativ erwahnt.
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5 Barrierefreiheit

Alle Bahnsteige der Haltestellen Thomas-Mann-Stral3e bis Nul3baumweg werden im
Rahmen der Baumalinahme barrierefrei mit einer Einstiegshbhe von 34 cm
ausgebaut. Grundsatzlich muss fir die Konzeption des OPNV und seiner Infrastruktur
gelten, dass den Bedurfnissen aller Fahrgaste méglichst weitgehend Rechnung zu
tragen ist. Die Barrierefreiheit am Bahnsteig beinhaltet im Wesentlichen:

e stufenfreier, ebenerdiger Zugang zum Bahnsteig,

e stufenfreier, ebenerdiger Eintritt vom Bahnsteig in das Fahrzeug,

e taktile Bodenindikatoren und

e Fahrgastinformation.

5.1 Stufenfreier, ebenerdiger Zugang

Mindestens ein Zugang zum Bahnsteig wird barrierefrei ausgebildet; der zweite
Zugang kann ggf. aufgrund der ortlichen Gegebenheiten tber eine Stufe erfolgen. Der
stufenfreie Zugang wird mit einer maximalen Langsneigung von 6 % und einer
maximalen Lange von 10,0 m gemal DIN 18040-3 ausgefuhrt. Bei langeren Zugangen
kénnen Zwischenpodeste mit einer Lange von 1,5 m erganzt werden. Die Zugange
werden i.d.R. mit einem einseitigen Gelander und Handlauf ausgestattet. Treppen
(> 3 Stufen) erhalten Stufenmarkierungen und Gelander mit Handlauf, zur
Verbesserung der Wahrnehmbarkeit werden Stufen (< 3 Stufen) besonders

gekennzeichnet, z.B. mit Stufenmarkierung.

5.2 Stufenfreier, ebenerdiger Eintritt vom Bahnsteig in das Fahrzeug —
maglichst an allen Tiren

Der Streckenabschnitt in Daxlanden und weiter in Richtung Rheinstetten wird im
Linienverkehr ausschlie3lich von Niederflurfahrzeugen mit einer Einstiegshohe von
34 cm bedient. Durch den Einbau von 34er-Bahnsteigkanten wird ein niveaugleicher
Einstieg in bzw. Ausstieg aus dem Niederflurfahrzeug mit mdglichst geringen
horizontalen und vertikalen Spaltbreiten erzielt. Bereits realisierte Haltestellen zeigen,

dass somit maximal 5 cm Differenz sowohl in der Hohe als auch in der Breite zwischen
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Bahnsteig und Fahrzeug mdglich sind. Dies entspricht den Anforderungen der
DIN 18040-3.
Mit einer Bahnsteighthe von 34 cm und einem Gleisachsabstand von 1,58 m kénnen

diese angestrebten Mal3e sogar unterschritten werden.

5.2.1 Hohengleiche Gleisquerung

Auf die Ausfiihrungs- und Sicherungsart der Gleisquerungen fir Fu3ganger, Radfahrer
und Fahrgaste ist besonderes Augenmerk zu legen. Grundséatzlich wird beim Neu- und
Umbau von VBK-Haltestellen mindestens eine Querung signalisiert und mit
Blindentaster (Vibrationstaster) ausgestattet.

Haufig dient eine Querung der Haltestelle neben dem barrierefreien Erreichen der
Bahnsteige auch der Ubergeordneten FulBwegeverbindung an das angrenzende
Wegenetz.

Die Ausgestaltung der schienengleichen Querung erfolgt unter Beachtung der EAO
(Empfehlung fir Anlagen des o6ffentlichen Verkehrs, FGSV, 2013). Nach Abwagung
der ortlichen Rahmenbedingung und Prufung durch den Betriebsleiter wird die
Gleisquerung i.d.R. zur Erh6éhung der Sicherheit in einem Versatz ausgefuhrt und
signalisiert (Rot-Dunkel-Anlage mit Blindentastern). Hierdurch wird die Blickrichtung
des querenden FulRgadngers zwangsweise in Richtung der einfahrenden Fahrzeuge
gelenkt. Dies ist hinsichtlich der Sicherheit mafl3gebend, da die Fahrzeuge aus einer
Fahrtrichtung kommend mit Streckengeschwindigkeit in die Haltestelle einfahren
kénnen und die Bahnen aus der entgegengesetzten Richtung bei Durchfahrt durch die
Haltestelle die Querung mit maximal 40 km/h passieren durfen.

Die Ubersicht auf die Bahnstrecke und die Sichtflichen sind von Einbauten
freigehalten. Die Aufstellfliche muss von dem Stral3enbahnfahrer so frihzeitig
eingesehen werden kdnnen, dass er mit einer Gefahrenbremsung zum Stehen kommt,

wenn sich eine Person vom Ende der Flache zum Gleisbereich bewegt.

1_MafRnahmenbeschreibung.docx Seite 32 von 42



—

VBK.” Barrierefreier Ausbau der Haltestellen Anlage 1

Verkehrsbetriebe Karlsruhe ambr 1N Karlsruhe Daxlanden / Rheinstrandsiedlung

Planungsabteilung
V2-PL1/Spang, 0721/6107-5112 Planfeststellung nach § 28 PBefG

5.3 Taktile Bodenindikatoren nach DIN 32984

Bodenindikatoren sind im Boden verlegte Elemente zur Information, Orientierung,
Leitung und Warnung fir blinde und sehbehinderte Menschen. Sie missen einen
mdoglichst hohen taktilen und visuellen Kontrast zum angrenzenden Bodenbelag
haben. Im VBK-Netz wird in Abstimmung mit dem Behindertenbeirat und den
stadtischen Amtern ein dunkles Pflaster und ein helles Blindenleitsystem verlegt, um
den erforderlichen visuellen Leuchtdichtekontrast (= 0,4) zu erreichen.

Das Blindenleitsystem wird nach DIN 32984 in Noppen- und Rippenstruktur auf dem
Bahnsteig und dem direkten Zugang verlegt (sh. Abbildung 10).

Mindestens eine Gleisquerung wird als technisch gesicherte Gleisquerung mit

Vibrationstastern ausgestattet.
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Abbildung 10: Ausschnitt Musterplan Blindenleitsystem an einer signalisierten Gleisquerung
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5.4 Fahrgastinformation

Die Informationsbereitstellung am Bahnsteig durch Aushangfahrplane wird durch die
dynamischen Fahrgastanzeiger und den barrierefreien Fahrkartenautomat
vervollstandigt. Im Gebiet des Karlsruher Verkehrsverbunds wird die dynamische
Fahrgastinformation bisher nur visuell und noch nicht akustisch oder taktil angeboten.
Jedoch ist die Nutzung von Fahrkartenautomaten fur Rollstuhlfahrer mit allen
Bedienelementen in erreichbarer Griffhdhe und fir sehbehinderte Menschen durch
das Vier-Ecken-Prinzip mdglich. Fahrplane und Abfahrtszeiten in Echtzeit kbnnen tber

eine App am Smartphone abgerufen werden.
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6 Schall und Erschitterung

6.1 Baularm — barrierefreier Ausbau der Haltestellen

Fur die SchutzmafRnahmen aus den Immissionen wahrend der Bauzeit wird die
Beurteilung nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
— Gerauschimmissionen — AVV Baularm angewendet. Die AVV Baularm legt
Immissionsrichtwerte entsprechend der Schutzbediirftigkeit der Nutzung fest.

Im Rahmen der durchgefuhrten schalltechnischen Untersuchung (sh. Anlage 11.1)
zum Bauldrm wurden die angenommenen Bauphasen in einzelne Lastfalle
untergliedert. Nach dem gegenwaértigen Stand der Technik besteht fur die geplanten
Baumaflinahmen nicht die Moglichkeit, die nach AVV Baularm gultigen
Immissionsrichtwerte einzuhalten. Dies ist der unginstigen Lage der Bauflachen und
der Immissionsorte geschuldet.

Der Vorhabentrager wird die ausfihrenden Baufirmen dazu verpflichten, dem Stand
der Technik entsprechende larm- und erschitterungsarme Bauverfahren und
Baugerate einzusetzen, um Beeintrachtigungen und schadliche Umwelteinwirkungen
zu vermeiden. Wahrend der Bauzeit ist der Vorhabentrager zur Beachtung der
Regularien der AVV Baularm verpflichtet.

Die betroffenen Anwohner werden vor Beginn der BaumalRnahme umfassend tiber das
Vorhaben und die Dauer der Bautatigkeiten informiert und ein Ansprechpartner
benannt. Die sozialen Einrichtungen, z.B. Schule und Kindertagesstéatte werden
ebenfalls informiert. Die Durchfihrung der BaumalRnahmen ist nur tagsuber
vorgesehen, sodass schéadliche Umwelteinwirkungen reduziert werden. Wahrend des
Baus werden aktive Schutz- bzw. MinimierungsmalBnahmen im Sinne der AVV
Baularm ergriffen, um die Belastung fur die Anwohner auf ein Minimum zu reduzieren

bzw. ganzlich zu vermeiden.

6.2 Verkehrslarm — Trassierungsanderung der Wendeschleife Hammacker

Zur Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen der Trassierungsanderung der

Wendeschleife Hammacker wurde eine schalltechnische Untersuchung gemaf
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16. BImSchV durchgefuhrt. Hierbei wurde untersucht, ob es sich bei dem baulichen
Eingriff der Trassierungsanderung um eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV handelt und ob SchallschutzmalBnhahmen erforderlich sind. Eine
wesentliche Anderung liegt vor, wenn der Beurteilungspegel um 3 dB(A) steigt.

Die Untersuchung ergab, dass die Pegel-Differenz an allen untersuchten
Immissionsorten (insgesamt acht Wohngebaude) maximal 1 dB(A) betragt, demnach
handelt es sich bei der Trassierungsanderung um keine wesentliche Anderung geman
16. BImSchV 81 Abs. 2. Malinahmen zum dauerhaften Schallschutz sind nicht
notwendig (sh. Anlage 11.2).

6.3 Baularm - Trassierungsanderung der Wendeschleife Hammacker

Die wahrend der Bauzeit auftretenden Larmimmissionen durch die
Trassierungsanderung der Wendeschleife Hammaécker werden nach der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Bauldrm) beurteilt. Die AVV
Baularm legt Immissionsrichtwerte entsprechend der Schutzbedurftigkeit der Nutzung
fest.

Im Rahmen der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung (sh. Anlage 11.2)
zum Baularm wurden die ungunstigsten (lautesten) Bauphasen an den acht
maf3gebenden Immissionsorten untersucht. Nach dem gegenwartigen Stand der
Technik besteht fur die geplanten BaumaRRnahmen aufgrund der raumlichen Nahe der
BaumaRnahme zu den Immissionsorten nicht die Mdglichkeit, die nach AVV Baularm
gultigen Immissionsrichtwerte einzuhalten. Die Larmbelastung an einem Gebaude
vermindert sich jedoch, sobald der Schwerpunkt der Schallemission verlagert wird
bzw. eine andere Bautétigkeit beginnt.

Der Vorhabentrager wird die ausfiuhrenden Baufirmen dazu verpflichten, dem Stand
der Technik entsprechende larm- und erschitterungsarme Bauverfahren und
Baugerate einzusetzen, um Beeintrachtigungen und schadliche Umwelteinwirkungen
zu vermeiden. Wahrend der Bauzeit ist der Vorhabentrager zur Beachtung der
Regularien der AVV Baularm verpflichtet.

Die betroffenen Anwohner werden vor Beginn der Baumal3hahme umfassend Uber das

Vorhaben und die Dauer der Bautatigkeiten informiert und ein Ansprechpartner
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benannt. Generell wird angestrebt, wahrend der normalen taglichen Arbeitszeiten zu
bauen und schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden. Wéahrend des Baus werden
aktive Schutz- bzw. Minimierungsmafinahmen im Sinne der AVV Baularm ergriffen,
um die Belastung fur die Anwohner auf ein Minimum zu reduzieren bzw. ganzlich zu

vermeiden.

6.4 Erschutterung wahrend der Bauzeit

Umfang und Art der Baustelle sowie die flr den Einsatz notwendigen Baumaschinen
lassen keine nennenswerten Schwingungen und Erschitterungen bei der baulichen
Realisierung erwarten. Fur die notwendigen Verdichtungsarbeiten werden aufgrund
der linienhaften Auspragung und des Umfangs in den betreffenden Gewerken lediglich
Ubliche Gerate kleinerer Leistung eingesetzt. Sonstige schwingungs- oder
erschitterungsrelevante Arbeitsvorgdnge sind zur Realisierung der Haltestellen und
Wendeschleife nicht vorgesehen. Im Zuge der Bauausschreibung werden die
Schutzauflagen, wie z.B. der Einsatz erschitterungsarmer Baumaschinen den
bauausfiuhrenden Unternehmen gemacht. Wahrend der Bauzeit ist der
Vorhabentrager zur Beachtung der Erschitterungseinwirkungen auf den Mensch
(Teil 2) und auf bauliche Anlagen (Teil 3) wahrend der Bauphase nach DIN 4150
verpflichtet.

6.5 Erschutterung — Trassierungsdnderung Wendeschleife Hammacker

Zur Beurteilung der Auswirkungen durch Erschitterungsemissionen der
Trassierungsanderung der Wendeschleife Hammacker wurde eine
erschitterungstechnische Untersuchung gemafR DIN 4150 durchgefiihrt. Hierbei
wurde untersucht, ob der bauliche Eingriff der Trassierungséanderung erhebliche
Belastigungen von Menschen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Raume zur
Folge hat.

Die Untersuchung ergab, dass die Richtwerte der DIN 4150, Teil 2 und 3 eingehalten

werden. Erhebliche Beeintrachtigungen von Menschen in Wohnungen und
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vergleichbar genutzten Raumen kdnnen ausgeschlossen werden und es sind keine

Schutzmalnahmen erforderlich (sh. Anlage 12).
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7 Kampfmittel

Fir das Vorhaben wurde beim Regierungsprasidium  Stuttgart —
Kampfmittelbeseitigungsdienst — eine Anfrage zur Prifung auf Kampfmittelverdacht
gestellt. Die multitemporale Luftbildauswertung hat gezeigt, dass das direkte Umfeld
der Haltestellen Thomas-Mann-Stralle sowie Nullbaumweg im 2. Weltkrieg
bombardiert wurde und Bombenblindganger in diesem Bereich nicht ausgeschlossen
werden kénnen. Es werden im Rahmen der Bauausfiuihrung in Abstimmung mit dem
Kampfmittelbeseitigungsdienst flachenhafte Vorortiberprifungen und ggf. weitere
Malnahmen notwendig sein.

Die Untersuchungsergebnisse sind in Anlage 13 dargestellt.
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8 Abstimmung mit der Stadt / Offentlichkeitsbeteiligung

Die Planungen wurden intensiv mit den stadtischen Amtern und den
Verkehrsbehorden abgestimmt. Die Anregungen der stadtischen Amter sowie der
Stadtwerke Karlsruhe sind weitestgehend bei den Planungen bertcksichtigt.

Die VBK stellten diese Planung im Planungsausschuss der Stadt Karlsruhe am
25.09.2019 mit dem Ergebnis einer zustimmenden Kenntnisnahme vor. Letztlich
wurden die Planungen auch durch Vertreter des Tiefbauamtes in der
Koordinierungsrunde der Stadtwerke zwecks Abstimmung der Leitungsanpassungen
behandelt.
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9 Kosten

Die Kosten fur den barrierefreien Ausbau der vier o0.g. Haltestellen sind auf insgesamt
rund EUR 5,8 Mio. veranschlagt.

Fur die einzelnen Haltestellen ergeben sich folgende Kostenschatzungen:

e Haltestelle Thomas-Mann-Stral3e: EUR 1,3 Mio.
e Haltestelle Karl-Delisle-Stral3e: EUR 1,3 Mio.
e Haltestelle Dornréschenweg: EUR 1,1 Mio.
e Haltestelle NuRbaumweg: EUR 1,0 Mio.
e Trassierungsanderung Wendeschleife: EUR 1,1 Mio.
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10 Zeitplan

Der barrierefreie Ausbau der vier Haltestellen soll zeitgleich mit der
Trassierungsadnderung der Wendeschleife Hammacker sowie der Gleissanierung auf
dem gesamten Streckenabschnitt im Jahr 2022 durchgefuhrt werden.

Die Durchfihrung der BaumaBnahmen ist nur tagsuber vorgesehen, sodass keine
larmintensiven Nachtarbeiten notwendig sind. Temporare Stralensperrungen und
Umleitungsverkehre werden im Rahmen der Ausfihrungsplanung mit dem

Ordnungsamt und der Polizei der Stadt Karlsruhe abgestimmt.

Karlsruhe, den 03.07.2020
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