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Abteilung 2, Referat 21
Im Hause

&% Errichtung eines neuen Bahniibergangs an der StraRenbahnstrecke 11100, Halte-
stelle Thomas-Mann-Stra3e; Genehmigung einer Ausnahme von § 2 Abs. 2 Eisen-

bahnkreuzungsgesetz (EKrG)
Ihr Antrag vom 23.01.2019

Anlagen
Zahlschein

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit lhrem Schreiben vom 23.01.2019 beantragen Sie die Genehmigung einer Aus-

nahme gemaR § 2 Abs. 2 EKrG von der Bestimmung des § 2 Abs. 1 EKrG zwecks Er-
richtung einer neuen héhengleichen Kreuzung (Bahnubergang) mit der Verlangerung
der August-Dosenbach-StraRe an der Haltestelle Thomas-Mann-StraRe in Karlsruhe-

Daxlanden.

Informationen zum Schutz personenbezogener Daten nach der DSGVO finden sich auf der Internetseite des Ministeriums fiir Verkehr

unter .. Service™ / . Datenschutz. Auf Wunsch werden diese Informationen in Papierform versandt.
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Auf Ihren Antrag ergeht folgender
Bescheid:

Das Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg genehmigt eine Ausnahme gemaln
§ 2 Abs. 2 EKrG von den Bestimmungen des § 2 Abs. 1 EKrG. Der geplante héhen-
gleiche Bahniibergang zwischen der StraRenbahnstrecke 11100 und der verlangerten
August-Dosenbach-StraRe an der Haltestelle Thomas-Mann-Strae in Karlsruhe-Dax-
landen darf in der im Antrag vom 23.01 2019 dargestellten Form errichtet werden.

Die vorstehende Entscheidung ist mit folgenden Nebenbestimmungen verbunden:

1. Der Bahniibergang ist gemaR § 20 Abs. 5 BOStrab technisch zu sichern.

2. Die Anriickgeschwindigkeit im StraBenverkehr darf héchstens 50 km/h und im
Schienenverkehr héchstens 40 km/h betragen.

3. Das am Bahniibergang anfallende Oberflachenwasser ist zu sammeln und ab-
zuleiten. Werden im Bereich der Kreuzung Rillenschienen verwendet, so sind
diese zu entwassern.

4. Die héhengleiche Kreuzung ist so herzustellen und zu unterhalten, dass der
Ubergang (Gleiseindeckung) jederzeit fiir den allgemeinen Fahrzeugverkehr
stoBfrei befahrbar ist. Hierzu ist der Ubergangsbereich mit einem zugelasse-
nen Belagsystem auszuristen. .

5. Der Bahniibergang ist in eine vorgesehene Stralenbeleuchtung einzubezie-
hen.

6. Ausflihrungsdetails des Bahniibergangs, insbesondere der technischen Siche-
rung, sind nach naherer MaRgabe von Bestimmungen der Technischen Auf-
sichtsbehorde fur StraRenbahnen (TAB) im Rahmen ihrer Priif-, Aufsichts- und
Genehmigungsbefugnisse geman §§ 2, 60ff. BOStrab auszufiihren.



Begriindung:

Am Ortsrand des Stadtteils Daxlanden ist zu beiden Seiten der Straenbahnstrecke
11100 die Errichtung eines Wohngebiets geplant. Die ErschlieRung der beiden Teilbe-
reiche erfolgt Uber die StraRenziige Gerhart-Hauptmann-StraRe und August-Dosen-
bach-StraRe. Dabei soll der 6stliche Teilbereich mittels einer zu schaffenden Verlan-
gerung der heute westlich der StraRenbahnstrecke endenden August-Dosenbach-
Stral3e erschlossen werden. Um diese Verlangerung zu realisieren, ist die Kreuzung
der StraBenbahnstrecke an der bestehenden Haltestelle Thomas-Mann-StralRe erfor-
derlich.

Stralen im Sinne des EKrG sind die éffentlichen StralRen, Wege und Platze (§ 1
Abs. 4 EKrG). Die heute bestehende August-Dosenbach-Strale ist eine gewidmete
Gemeindestrale. Das EKrG ist damit anwendbar.

Die StraBenbahnstrecke 11100 liegt im raumlichen Umfeld des zu errichtenden Bahn-
Ubergangs nicht im Verkehrsraum einer 6ffentlichen StraRe. Sie ist daher gemaR § 1
Abs. 5 EKrG wie eine Eisenbahn zu behandeln.

Zurzeit befindet sich an der Haltestelle Thomas-Mann-Strale eine héhengleiche Que-
rung eines FuBwegs. Diese Querung soll im Zuge der geplanten Verlangerung der
August-Dosenbach-Strale zu einer kraftfahrzeugfahigen Strale ausgebaut werden.
GemaR § 2 Abs. 1 EKrG sind neue Kreuzungen zwischen Eisenbahnen und Strallen,
die geeignet und dazu bestimmt sind, einen aligemeinen Kraftfahrzeugverkehr aufzu-
nehmen, als Uberfihrungen herzustellen. GemaR § 2 Abs. 2 kann die Anordnungsbe-
hérde in Einzelfallen Ausnahmen zulassen.

Eine solche Ausnahme ist hier gerechtfertigt. Die Kreuzungssituation befindet sich in
einem locker, doch zusammenhangend bebauten Umfeld. Im Zuge der Verlangerung
ist ostlich des Bahnubergangs ein Wendeplatz vorgesehen, an den verschiedene Zu-
fahrten fur Tiefgaragen anschlieRen sollen. Im Kreuzungsbereich sollen weiterhin die
beiden Bahnsteige der StraRenbahnhaltestelle angeordnet werden.

Weder fir den Stralen- noch fur den Schienenverkehr stehen die erforderlichén Ent-
wicklungslangen zur Verfigung, um eine héhenfreie Kreuzung zu erstellen. Eine



Hoch- oder Tieflage des Bahnkérpers wiirde dartiber hinaus auch fir die Haltestelle
realisiert werden mussen. In Anbetracht der Kreuzung mit einer Sackgasse ohne Ver-
bindungsfunktion, die lediglich mehrere Anliegerwege erschliel3t, erscheinen sowohl
der bauliche Aufwand als auch die Kosten einer héhenfreien Kreuzung unangemes-
sen.

Damit ist die geplante Herstellung einer héhengleichen Kreuzung (Bahnlibergang)

insgesamt genehmigungsfahig, durch geeignete Nebenbestimmungen wird die glei-
che Sicherheit wie bei einer héhenfreien Kreuzung (Uber-/Unterfilhrung) erreicht.

Zu den Nebenbestimmungen:

Zu1.:

Gemal § 2 Abs. 2 Satz 2 EKrG kann im Zusammenhang mit der Zulassung einer
Ausnahme auch angeordnet werden, welche SicherungsmaRnahmen an der Kreu-
zung mindestens zu treffen sind.

Gemal § 50 Abs. 3 BOStrab missen Bahnibergénge tiber unabhangige Bahnkorper
mit Vorrang fir die StraBenbahn technisch gesichert sein, wenn der Bahniibergang
innerhalb eines Tages in der Regel von mehr als 100 Kraftfahrzeugen tUberquert wird.
Gemal § 19 Abs. 1 Nr. 1 Stralkenverkehrsordnung (StVO) haben Schienenfahrzeuge
auf Bahniibergéngen mit Andreaskreuz (Zeichen 201 StVO) Vorrang; die Aufstellung
dieses Zeichens ist vorgesehen (vgl. Erlauterungsbericht, S. 8).

GemaR § 20 Abs. 5 Satz 2 BOStrab kénnen Bahniibergange auf Streckenabschnit-
ten, auf denen wie hier auf Sicht gefahren wird, anstelle von Uberwachungssignalen
auch durch Fahrsignale unmittelbar vor dem Bahniibergang gesichert werden. In ihrer
Stellungnahme vom 08.04.2019 fiihrt die Antragstellerin aus, dass sie aus Griinden
der Einheitlichkeit im StraBenbahnnetz (in dessen Sichtfahrbereichen bisher keine
Uberwachungssignale'venNendet werden) keine Veranlassung sehe, von der bisheri-
gen Praxis abzuweichen, ,da die rechtzeitige Ankindigung fur Eilzige (fahrplanmaRig
nicht haltende Ziige) mit einem Vorankiindigungssignal gleichwertig erreicht werden -
kann.” GemaR § 51 Abs. 6 BOStrab sind im Sichtfahrbereich Fahrsignale F 0 (Halt)
durch Fahrsignale F 4 (Halt zu erwarten) mit ausreichendem zeitlichem Vorlauf anzu-
kindigen. Zusammen mit der Bedingung einer bahnseitigen Anrickgeschwindigkeit



von 40 km/h (vgl. Nebenbestimmung 2.) zur Sicherstellung der Sichtbarkeit der An-
kiindigung kann der Ausfuhrung der Antragstellerin daher gefolgt werden.

Zu2.:

Die Bestimmung der maximalen Anrickgeschwindigkeiten im StraRen- und Schienen-
verkehr gibt einen Anhaltspunkt fiir die Bemessung der erforderlichen Sicherung des
Bahniibergangs (Bemessungsgeschwindigkeiten) und muss daher im Bescheid fest-
gelegt werden.

In ihrer Stellungnahme vom 08.04.2019 fuhrt die Antragstellerin aus, dass die stra-
RBenseitige Anriickgeschwindigkeit wegen des StraRenquerschnitts und des anschlie-
Benden Wendehammers nicht tiber 30 km/h liegen kénne. Eine ausdriickliche Ge-
schwindigkeitsbeschrénkung in dieser Hohe (z.B. durch Zeichen 274-30 oder 274 .1
StVO) ist aus den vorgelegten Planunterlagen nicht ersichtlich; die Bestimmung orien-
tiert sich damit an der allgemeinen Héchstgeschwindigkeit im innersrtlichen StralRen-
verkehr innerhalb geschlossener Ortschaften.

GemaR § 50 Abs. 4 Nr. 1 BOStrab darf bei Vorbeifahrt an Bahnsteigen ohne Halt eine
Hdéchstgeschwindigkeit von 40 km/h nicht Uberschritten werden. Die Bestimmung ori-
entiert sich an diesem Wert und schreibt ihn auch fur den Fall fest, dass die Bahn-
steige (z.B. durch Verlagerung der Haltestelle an einen anderen Standort) spater auf-
gelassen werden.

Zu 3 bis 5.:

Die weitgehende Freiheit des Bahnubergangs von Oberﬂéchehwasser, die Herstel-
lung und Unterhaltung einer stoRfrei befahrbaren Gleiseindeckung sowie die Einbe-
ziehung in die StraBenbeleuchtung dienen gleichermaRen der Verkehrssicherheit
(Vermeidung schleudernder Fahrzeuge und von Rutschgefahr fir FuBganger, ausrei-
chende Sichtbarkeit aller Verkehrsteilnehmer).

Zu6.:

Konkrete Bestimmungen zur Sicherung des Bahnibergangs trifft die TAB zur Ge-
wahrleistung der Sicherheit des Betriebs gemal § 2 BOStrab im Rahmen der Prifung
der Bauunterlagen (§ 60 BOStrab), der Aufsicht iiber den Bau (§ 61 BOStrab) und der
Erteilung der lnbe‘triebnahmegenehmigung (§ 62 BOStrab) nach naherer MaRgabe




der dort jeweils genannten Bestimmungen. Dies betrifft insbesondere die Frage, ob
die geméak § 20 Abs. 5 Satz 1 Nr. 1 BOStrab vorzusehende technische Sicherung
(durch Lichtzeichen mit der Farbfolge Gelb — Rot nach Anlage 1 Bild 2 BOStrab) mit
Halbschranken (nach Anlage 1 Bild 3 BOStrab) zu verbinden ist, sowie weitere De-
tails der Ausfithrung (z.B. Fithrung mobilitatseingeschrankter Personen).

Durch Umsetzung der vorgenannten Nebenbestimmungen wird bei der Herstellung
der héhengleichen Kreuzung (Bahnibergang) die gleiche Sicherheit gemal § 2 Abs.
2 BOStrab erreicht wie bei Anlage einer héhenfreien Kreuzung (Uber—/UnterﬁJhrung).

Die TAB hat zum vorgelegten Antrag mit E-Mail vom 18.02.2019 Stellung genommen
und weder Einwande erhoben noch Auflagen gemacht.

Das Stadtplanungsamt Karlsruhe hat mit Schreiben vom 04.03.2019 Stellung genom-
men und keine Einwénde erhoben.

Die Antragstellerin wurde geman § 28 Abs. 1 Landesverwaltungsverfahrensgesetz
(LVWVfG) angehort. Sie hat mit Schreiben vom 08.04.2019 Stellung genommen. Die
Technische Aufsichtsbehérde (TAB) sprach die Inhalte der Stellungnahme in einer Be-
sprechung mit der Antragstellerin am 30.04.2019 an und teilte deren einschlagige Er-
gebnisse dem Ministerium fiir Verkehr mit E-Mail vom 10.05.2019 mit. Den Einwan-
den der Antragstellerin konnte anschlieRend wie oben dargestellt weitgehend stattge-
geben werden.

Gebiihrenbescheid:

Far die Erteilung der vorstehenden Genehmigungen wird gem. Nr. 14.1.17 des Ge-
buhrenverzeichnisses (GebVerz MVI) zur Verordnung des Ministeriums fiir Verkehr
und Infrastruktur tiber die Festsetzung der Gebiihrensatze fiir 6ffentliche Leistungen
der staatlichen Behérden firr den Geschéftsbereich des Ministeriums fir Verkehr und
Infrastruktur (Gebuhrenverordnung MVI — GebVO MVI) vom 17.04.2012 (GBI. S. 266)
eine Geblihr in Hohe von 2.380,-- EUR festgesetzt.



Wir bitten Sie, diese Gebiihr an die Landesoberkasse Baden-Wiurttemberg zu tiber-
weisen, IBAN: DE02 6005 0101 7495 5301 02, BIC: SOLADEST®600. Als Verwen-
dungszweck bitten wir das auf Seite 1 angegebene Kassenzeichen anzugeben.

Die Gebihr wird gem. § 18 Landesgebuihrengesetz vom 14.12.2004 (GBI. S. 895) mit
der Bekanntgabe des Gebiihrenbescheids fallig. Wird die Gebiihr nicht innerhalb ei-
nes Monats nach Falligkeit entrichtet, so ist gem. § 20 Landesgebiihrengesetz fiir je-
den angefangenen Monat der Saumnis ein Saumniszuschlag von 1 v.H. des riickstan-
digen, auf volle 50 Euro nach unten abgerundeten Betrages zu entrichten.

Rechtsbehelfsbelehrung:
Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe beim Ver-

waltungsgericht Karlsruhe mit Sitz Nérdliche Hildapromenade 1, 76133 Karlsruhe,
Klage erhoben werden.

Mit freundlichen GriRen

AV
j |

Beate Schuler




