29.06.2017

hf:'- ToB Riickmeldung Stellungnahme VHT
Al Stalc6lf0\l6\lllzlgl1)grg Keine Anregungen/Einwendungen N
Nach den mir vorliegenden Unterlagen | VHT: Die baulichen Anlagen Uberschreiten
gehe ich davon aus, dass die baulichen | eine Hohe von 30 m Uber Grund nicht.
Anlagen - einschlieBlich untergeordneter
Gebdudeteile - eine Hohe von 30 m Uber
Grund nicht Gberschreiten.
Sollte diese Hoéhe (30 m dber Grund)
AD Bundeswehr Uberschritten werden, bitte ich in jedem
17.06.2016 Einzelfall mir die Planungsunterlagen - vor
Erteilung einer Baugenehmigung - noch-
mals zur Prifung zuzuleiten.
Bei der o.a. MaBnahme bestehen seitens _
der Bundeswehr aus liegenschaftsmaBi-
ger, infrastruktureller und schutzbe-
reichsmaBiger Sicht keine Bedenken.
Regierungsprasidium Karlsruhe, _
A3 Referat 46 Keine Einwendungen
20.06.2016
A4 ggag;(z:gll‘g Keine Einwendungen -
Regierungsprasidium Freiburg, _
A5 Landesbetrieb Forst BW Keine Anregungen/Bedenken
22.06.2016
Aus der Sicht des zustdndigen Unfallversi- _
cherungstrdgers fiir die Deutsche Bahn AG
(DB AG) und den daraus ausgegliederten
Unternehmen ist festzustellen, dass durch
A6 Unfallversicherung Bund und Bahn die geplante MaBnahme weder die Infra-

22.06.2016

struktur noch der Betriebsablauf im Be-
reich der DB AG erwahnenswert von der
MaBnahme betroffen sind. Somit erscheint
die Abgabe einer Stellungnahme durch die
Unfallversicherung Bund und Bahn (UVB)
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im Zusammenhang mit der geplanten
MaBnahme als nicht erforderlich.

Wir verweisen daher explizit an den zu-
stdandigen Unfallversicherungstrager (UVT)
des zukiinftigen Eisenbahnverkehrsunter-
nehmens und an den UVT des Betreibers
der betroffenen Eisenbahninfrastruktur.
Eine weitere Beteiligung am Verfahren
erscheint aus o. g. Grinden nicht erfor-
derlich.

A7

ZV Landeswasserversorgung

Nicht betroffen

22.06.2016
A8 zv Bodense2e3-.\cl)\l6afggigversorgung Keine Bedenken _
Landesamt fiir Geoinformation und _
A9 Landentwicklung Baden-Wiirttemberg | Keine Einwendungen
24.06.2016
Regierungsprasidium Karlsruhe,
A10 Referate 53.1 und 53.2 Keine Bedenken/Einwendungen .
30.06.2016
Regierungsprasidium Karlsruhe,
All Referat 32 Keine Einwendungen
04.07.2016
Halten an den Aussagen aus der Stellung- | VHT: Kenntnisnahme
nahme vom 16.12.2014 fest.
Stellungnahme der IHK Nordschwarzwald
vom 16. Dezember 2014 zum PF-
Verfahren Neubau ,Tunnel Hacksberg-
Al2 IHK Nordschwarzwald schleife und zweigleisiger Ausbau Ostels-

05.07.2016

heim" [diese war dem Schreiben vom 5.
Juli 2016 nicht beigeflugt]:

Die Industrie- und Handelskammer
Nordschwarzwald beflrwortet die Wieder-
inbetriebnahme des Streckenabschnitts
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Calw - Weil der Stadt der ehemaligen
Wirttembergischen Schwarzwaldbahn als
Hermann-Hesse-Bahn und deren Weiter-
fihrung auf bestehenden Gleisen der S-
Bahn 6 nach Renningen mit dem vorgese-
henen Tunnel an der Hacksbergschleife
und dem zweigleisigen Ausbau am Bahn-
hof Ostelsheim.

Die Strecke verschafft dem o6stlichen Wirt-
schaftsraum der Region Nordschwarzwald
eine optimale Anbindung an die Metropol-
region Stuttgart und wird die Attraktivitat
des Landkreises Calw als Gewerbe- und
Wohnstandort erheblich steigern.

Die Vollversammlung der IHK
Nordschwarzwald hat sich bereits in seiner
Sitzung vom 06.07.2011 mit dem Thema
befasst und sich fir die Reaktivierung als
Hermann-Hesse-Bahn ausgesprochen.

Das Projekt Hermann-Hesse-Bahn kann
als reines Landkreisprojekt der beiden
Kreise Calw und Boblingen umgesetzt
werden und stellt ein wesentliches struk-
turbildendes Element dar, den Wirt-
schaftsraum insgesamt zu starken und
neue Impulse der regionalen Entwicklung
zu ermdglichen.

Al3

Deutsche Bahn AG, DB Immobilien
(bevollmachtigt von der DB Netz AG)
08.07.2016

Keine Einwendungen, wenn folgende Hin-
weise und Anregungen beachtet werden:

An der Strecke im Bereich des Bahn-km
41 rechts der Bahn befindet sich noch ein
Uber die Bahnlandwirtschaft verpachtetes
Kleingartengeldnde. Dies ist bei einem

VHT: Kenntnisnahme
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Verkauf des FIst. 1198 bei der DB verblie-
ben und mit FN 2016/23 in zwei Teilfla-
chen geteilt worden. Ein neu gebildetes
Flurstick liegt unmittelbar an der Trasse
und wird evtl. bei deren Reaktivierung
bendétigt. Falls dies der Fall sein sollte,
wadre ein Verkauf unter Berlicksichtigung
der Kindigungsfristen mdglich. Sollte das
Flurstiick benétigt werden, bitten wir Sie
eine Kaufanfrage an uns zu richten.

Wir bitten Sie, uns die Abwdagungsergeb-
nisse und den Satzungsbeschluss zu ge-
gebener Zeit zuzusenden und an weiteren
Verfahren zu beteiligen.

VHT: Zusage

Zweckverband Schwarzwaldwasser-

Al4 versorgung Keine Anregung/Stellungnahme
08.07.2016
Im Rahmen seiner fachlichen Zustandig-
keit flir geowissenschaftliche und bergbe-
hérdliche Belange auBert sich das Landes-
amt fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau
] . ] auf der Grundlage der ihm vorliegenden
Regierungsprasidium Freiburg Unterlagen und seiner regionalen Kennt-
A15 Landesamt fiir Geologie, Rohstoffe nisse zum Planungsvor-haben.

und Bergbau
14.07.2016

1 Rechtliche Vorgaben aufgrund fach-
gesetzlicher Regelungen, die im Re-
gelfall nicht (iberwunden werden
konnen

Keine
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2 Beabsichtigte eigene Planungen und
MaBnahmen, die den Plan beriihren
konnen, mit Angabe des Sachstandes

Keine

3 Hinweise, Anregungen oder Beden-
ken

Geotechnik

Die lokalen geologischen Untergrundver-
héltnisse kénnen dem bestehenden Geo-
logischen Kartenwerk entnommen wer-
den. Objektbezogene Baugrundunter-
suchungen gemaB DIN EN 1997-2 bzw.
DIN 4020 werden empfohlen. Es wird da-
rauf hingewiesen, dass im Anhdrungsver-
fahren des LGRB als Trager offentlicher
Belange keine fachtechnische Prifung
vorgelegter Gutachten oder Ausziligen da-
raus erfolgt.

IB Dr. Spang: Die Beschreibung des
Baugrunds erfolgt auf Grundlage der geo-
logischen Karte von Baden-Wirttemberg,
Blatt 7218, Calw, welche als Unterlage [U
9] im Kapitel 1.3 des Baugrundgutachtens
zitiert ist. Abstande der Aufschllisse fir
die Erkundung der Stiutzmauern und der
Einschnittsbéschungen liegen zwischen 60
m und 100 m und entsprechen damit der
DIN EN 1997-2, B.3 (1), nach der filr Li-
nienbauwerke Abstande zwischen 20 m
und 200 m einzuhalten sind. Die 10 m
tiefen Aufschllisse von der Einschnitts-
sohle und 40 m tiefen Aufschlisse vom
Bdschungskopf reichen ca. 7 - 8 m unter
den FuB der Statzmauer und entsprechen
damit der DIN EN 1997-2, B.3 (10), nach
der flr Stiltzbauwerke eine Erkun-
dungstiefe von der Einschnittssohle von
der Hohe der Grundwasseroberflache am
Stutzbauwerk zuziglich 2 m einzuhalten
sind.

Boden

Zur Planung sind aus bodenkundlicher
Sicht keine Hinweise, Anregungen oder
Bedenken vorzutragen.
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Mineralische Rohstoffe

Zum Planungsvorhaben sind aus rohstoff-
geologischer Sicht keine Hinweise, Anre-
gungen oder Bedenken vorzubringen.

Grundwasser

Zum Planungsvorhaben sind aus hydro-
geologischer Sicht keine Hinweise, Anre-
gungen oder Bedenken vorzubringen.

Bergbau

Gegen das Vorhaben bestehen von berg-
behordlicher Seite keine Einwendungen.

Geotopschutz

Im Bereich der Planflache sind Belange
des geowissenschaftlichen Naturschutzes
nicht tangiert.

Allgemeine Hinweise

Die lokalen geologischen Untergrundver-
haltnisse kénnen dem bestehenden Geo-
logischen Kartenwerk, eine Ubersicht tiber
die am LGRB vorhandenen Bohrdaten der
Homepage des LGRB (http://www.lgrb-
bw.de) enthommen werden.

IB Dr. Spang: Daten der Bohrdatenbank
des LGRB befinden sich vom Bereich der
Stitzmauern im Einschnitt in Richtung
Althengstett. Diese wurden uns bereits
vom Vorhabentrager gemeinsam mit zu-
gehorigem Baugrundgutachten zur Verfi-
gung gestellt (vgl. Unterlage [U 2] im Ka-
pitel 1.3 des Baugrundgutachtens). Weite-
re Aufschlisse der Bohrdatenbank des
LGRB liegen ca. 600 m siddwestlich im
Bereich der BundesstraBe 295. Diese wur-
den von uns im Dezember 2014 beim
LGRB angefordert und entsprechend be-
ricksichtigt.
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Des Weiteren verweisen wir auf unser Ge-
otop-Kataster, welches im Internet unter
der Adresse http://Igrb-
bw.de/geotourismus/geotope (Anwendung
LGRB-Mapserver Geotop-Kataster) abge-
rufen werden kann.

IB Dr. Spang: Die nachstgelegenen

Geotope liegen in einem Abstand von ca.
2,5 km westlich des Einschnitts im
Nagoldtal. Diese liegen in der Formation
des Mittleren Buntsandsteins, welche als
Schicht 8 im Kapitel 1.3 des Baugrundgut-
achtens aufgefihrt, jedoch von unterge-
ordneter bautechnischer Relevanz ist.

VBG Verwaltungsberufs-

Als Basis wurden die auf Ihrer Homepage
einsehbaren Planunterlagen verwendet.
Soweit aus diesen Planunterlagen ersicht-

AL6 ger;:s;;:gzcl:gaft lich sind die Belange des Arbeits- und Ge-
o sundheitsschutzes im o. a. Bauvorhaben
berlcksichtigt.
Im Geltungsbereich des vorgelegten Plan- | K&K: Die genannten Kreuzungen sind
feststellungsverfahrens kreuzt die Bahn- | nicht Gegenstand des Planfeststellungs-
strecke einmal die BundesstraBe B 295 in | verfahrens. Die Eisenbahnlberfiihrung
Regierungsprasidium Karlsruhe Calw und einmal die L 183 westlich von | GUber die B 295 ist Gegenstand der Plan-
Al7 Referat 45 ! Ostelsheim. Die Kreuzungen sind hdhen- | genehmigung Calw-Heumaden vom
15.07.2016 ungleich. Solange der Betrieb auf der | 15. April 2004, der (hdhengleiche) Bahn-
o StraBe nicht beeintrachtigt wird bestehen | ibergang der L 183 ist Gegenstand des
gegen das Vorhaben unsererseits keine | Planfeststellungsbeschlusses Neubau Tun-
Bedenken. nel und zweigleisiger Ausbau Ostelsheim
vom 4. April 2016.
Al8 Gemeinde Ebhausen Keine Anregungen/Hinweise -

20.07.2016
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RP Tiibingen Landesbetrieb Forst BW

“Im Hau’ liegt vollstandig im Hoheits-
gebiet des Regierungsprasidiums Karls-
ruhe. Es konnten keine Kompensations-
maBnahmen identifiziert werden, die den
Landkreis Boéblingen und somit die Zu-
standigkeit der Forstdirektion beim Regie-

GOG: Samtliche KompensationsmaBnah-
men liegen im Landkreis Calw.

A19 rungsprasidium Tulbingen betreffen. Sollte
22.07.2016 dies dennoch der Fall sein, so wird um
Vorlage entsprechend aussagekraftiger
Unterlagen gebeten. Ansonsten ist die
Hoéhere Forstbehdérde vom Vorhaben in
diesem Abschnitt nicht betroffen.
Kreisbrandmeister des
Al9a Landkreises Calw Siehe gesonderte Aufstellung A19a
22.07.2016
A20 Gemelnd§5(')0b7el;|(')e1|ghenbach Zustimmung _
Bau und Kunstdenkmalpflege: VHT: Aufgrund der Gefahr einer Bescha-
Es sei nhochmals darauf hingewiesen, dass | digung kdnnen die verbliebenen Hektome-
die wdirttembergische Schwarzwaldbahn, | tersteine wahrend der Bauphase nicht an
wie auch schon in vorherigen Verfahren | Ort und Stelle verbleiben. Es ist daher
dargelegt, ein Kulturdenkmal gem. §2 | vorgesehen, die Hektometersteine einzu-
.. . DSchG darstellt. Gegeniiber den geplanten | messen, zu evakuieren und nach Beendi-
Landesamt fiir Denkmalpflege im Re- ; ) N
. = = - MaBnahmen bestehen von Seiten des | gung der BaumaBnahme wieder zurickzu-
A21 gierungsprasidium Stuttgart

25.07.2016

Landesamtes flir Denkmalpflege keine
grundsatzlichen Bedenken. Es muss je-
doch sichergestellt werden, dass die noch
vorhandenen Hektometersteine (Teil des
Kulturdenkmals) wahrend den BaumaB-
nahmen an ihren Positionen erhalten blei-
ben.

setzen (siehe SchutzmaBnahme V18 des
LBP). Im Ubrigen wiirde bei Nichtdurch-
fuhrung des beantragten Vorhabens, der
Zerfall bzw. die Uberwucherung der noch
erhaltenen Hektometersteine mit Vegeta-
tion weiter fortschreiten. Der Zustand des
Denkmals wirde sich weiter verschlech-
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tern (siehe S. 151 des LBP).

MIC: Die Hektometersteine kdnnen wah-
rend der Bauzeit nicht an Ort und Stelle
belassen werden (Gefahr der Beschadi-
gung und Behinderung im Bauablauf).

Archdologische Denkmalpflege:

Sollten bei der Durchflihrung der vorgese-
henen Arbeiten archdologische Funde oder
Befunde entdeckt werden, sind gemalB §
20 DSchG Denkmalbehoérde(n) oder Ge-
meinde umgehend zu benachrichtigen.
Archaologische Funde (Steinwerkzeuge,
Metallteile, Keramikreste, Knochen, etc.)
oder Befunde (Graber, Mauerreste, Brand-
schichten, bzw. auffdllige Erdverfarbun-
gen) sind bis zum Ablauf des vierten
Werktages nach der Anzeige in unveran-
dertem Zustand zu erhalten, sofern nicht
die Denkmalschutzbehérde oder das Re-
gierungsprasidium Stuttgart (Referat
84.2) mit einer Verkirzung der Frist ein-
verstanden ist. Auf die Ahndung von Ord-
nungswidrigkeiten (§ 27 DSchG) wird hin-
gewiesen. Bei der Sicherung und Doku-
mentation archdologischer Substanz ist
zumindest mit kurzfristigen Leerzeiten im
Bauablauf zu rechnen.

VHT: Kenntnisnahme

A22

Verband Region Stuttgart
28.07.2016

Verfahrenskritik

Wie bereits im friheren Schriftverkehr mit
dem Landkreis Calw und dem RP Karlsru-
he dargelegt, wird gefordert, die unter-
schiedlichen Genehmigungsverfahren, die
flr einzelne Vorhabensbestandteile vorge-
sehen sind, in einem Planfeststellungsver-

K&K: Im Rahmen des vom Vorhabentra-
ger angestrebten Gesamtprojektes der
Wiederinbetriebnahme des Streckenab-
schnitts der ,Wirttembergischen Schwarz-
waldbahn™ von Calw bis Weil der Stadt
sowie der angestrebten Durchleitung der
HHB von Weil der Stadt bis Renningen auf
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fahren zu bindeln und auf die MaBnah-
men auszudehnen, flir die bisher keine
oder andere Planverfahren vorgesehen ist.
Hierdurch kodnnte die Umweltvertraglich-
keitsprifung Ubersichtlicher und umfas-
sender gestaltet werden. Insbesondere die
Auswirkungen im S-Bahnabschnitt Weil
der Stadt bis Renningen waren dann inte-
griert, Summationswirkungen koénnten
noch besser erkannt werden sowie Eingrif-
fe und erforderliche AusgleichsmaBnah-
men in der Summe bilanziert werden.

Der VRS stellt angesichts der Nichtdarstel-
lung des Streckenabschnittes Weil der
Stadt - Renningen und der nicht behan-
delten Abschnitte im Streckenverlauf Os-
telsheim bis Calw in Frage, dass insge-
samt eine umfassende Problembewalti-
gung des Gesamtvorhabens erfolgt. Dies
ist jedoch Voraussetzung fur die rechtliche
Zulassigkeit einer Aufteilung des Vorha-
bens in Planfeststellungsabschnitte und
Verfahren.

der Trasse der DB Netz AG ist aufgrund
unterschiedlicher rechtlicher und tatsachli-
cher Gegebenheiten zwischen verschiede-
nen Streckenabschnitten zu differenzie-
ren:

Da die am 18. Januar 1995 ausgespro-
chene Stilllegung den planungsrechtlichen
Status der Bahnanlage unberihrt gelassen
hat, sondern lediglich deren o6ffentlich-
rechtlichen Status und die daraus folgende
Betriebspflicht entfallen lieB (Verwal-
tungsgerichtshof Baden-Wiurttemberg,
Urt. v. 15. Dezember 2016 - 5 S 987/15 -
, Rn. 38, juris), bedarf die ,Wirttembergi-
sche Schwarzwaldbahn®, wie bestands-
kraftig planfestgestellte Bahnanlagen auch
fir nachholende, umfangreichere Unter-
haltungsmaBnahmen nach langerer Be-
triebseinstellung keiner erneuten Planfest-
stellung (st. Rspr., vgl. BVerwGE 107, 350
(352ff.); 110, 81 (85); 111, 108 (120)).
Anderungen des Betriebs auf einer Bahn-
anlage — wie im Abschnitt der DB Netz von
Weil der Stadt bis Renningen vorgesehen
- begriinden ebenfalls kein Planfeststel-
lungserfordernis nach § 18 AEG. Hinsicht-
lich dieser Trassenbereiche fehlt es hier-
nach bereits an einem Bescheidungsinte-
resse des Vorhabentragers. Darlber hin-
aus wird seitens des VHT in Abrede ge-
stellt, dass in solchen Sachverhaltskon-
stellationen eine Planfeststellung uber-
haupt méglich ware (vgl. BVerwG, Urteil
vom 19. Februar 2015, Az. 7 C 11/12).

Entsprechend den jeweils erforderlichen
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naturschutzrechtlichen Gegebenheiten und
fachplanerischen Genehmigungserforder-
nissen wurden daher in den Gbrigen Berei-
chen der Gesamttrasse mehrere raumlich
abgegrenzte Planfeststellungs- bzw. Plan-
genehmigungsabschnitte definiert. Eine
solche Abschnittsbildung ist unerlasslich,
um die vorliegende Planung effektiv und
praktikabel zu handhaben. Bei Abwicklung
des Gesamtvorhabens in einem einzigen
Verfahren ware aufgrund der hierdurch
gegebenen Unibersichtlichkeit die erfor-
derliche Bewaltigung der vor Ort anste-
henden Probleme in Frage gestellt gewe-
sen. Die Abschnittsbildung ist als gangiges
Instrument der planerischen Konfliktbe-
waltigung in der Rechtsprechung des Bun-
desverwaltungsgerichts anerkannt (vgl.
Urt. v. 28. Februar 1996 - 4 A 27/95 -,
juris; BVerwG, Urt. v. 10. April 1997 -4 C
5/96 -, juris). Es ist grundsatzlich Sache
des Vorhabentragers, den Gegenstand
einer beantragten Genehmigung zu be-
stimmen (vgl. BVerwGE 80, 21 (24)).

Die Antragsunterlagen beziehen sich auf
den Abschnitt ,Einschnitt Im Hau". Dieser
Abschnitt bildet den Gegenstand des vor-
liegenden Planfeststellungsverfahrens.
Nachrichtlich lassen sich den Antragsun-
terlagen dartber hinaus Informationen
zum Gesamtvorhaben entnehmen. Dieses
ist indes nicht Gegenstand der Planfest-
stellung.

Das Vorgehen des Vorhabentragers wurde
von dem Regierungsprasidium Karlsruhe
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im Planfeststellungsbeschluss vom 4. Juli
2016 zum ,Neubau eines Tunnels und
zweigleisiger Ausbau in Ostelsheim™ (Az.
24-3826.1 - Landkreis Calw 2/3) besta-
tigt. Die Planfeststellungsbehérde hat sich
auf den Seiten 67-72 des Beschlusses
umfassend mit der Zulassigkeit der Ab-
schnittsbildung beschaftigt. Sie kommt
hierbei zu dem Ergebnis, dass im Rahmen
der Bestandssanierung und der Anderung
des Betriebs auf einer Bahnanlage von
vornherein kein ,klassischer" Fall der Ab-
schnittsbildung vorliegt. Soweit eine ,ei-
gentliche™ Abschnittsbildung vorliegt, wur-
de diese von der Planfeststellungsbehérde
als zulassig erachtet und nicht bean-
standet.

Regionalplanerische Bewertung

Die Trasse Weil der Stadt - Calw ist im
gultigen Regionalplan vom 22.7.2009 dar-
gestellt und ist nach dem Ziel (4.1.2.1.5
(Z2)) der Trassensicherung fir den Schie-
nenverkehr von Nutzungen freizuhalten,
die einer moglichen spateren Wiederein-
filhrung eines schienengebundenen Ver-
kehrs entgegenstehen. Im Regionalplan
ist weiterhin ausgefihrt, dass fir den
langfristigen weiteren Ausbau des regio-
nalen Schienenverkehrs vorgeschlagen
wird zu prifen, ob die Strecke Weil der
Stadt - Calw reaktiviert und durch einen
Neubauabschnitt zwischen Ostelsheim und
Weil der Stadt beschleunigt werden kann
(4.1.2.1.2(V)).
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Im Einzelnen werden folgende Punkte kri-
tisiert. Der VRS stellt in Frage, ob die Ab-
schnittsbildung sachgerecht ist, da we-
sentliche Teile der neuen Verbindung nicht
betrachtet werden. Insbesondere fiir das
Schutzgut Mensch sollte eine umfassende
Immissionsberechnung vorgelegt werden,
um die Auswirkungen eines Betriebs Calw
- Renningen in allen Ab-schnitten zu erhe-
ben und der Offentlichkeit in transparenter
Weise zuganglich zu machen.

K&K: Die beantragten BaumaBnahmen
fihren zu keiner Verkehrserhéhung auf
dem Abschnitt Calw - Renningen. Die
Auswirkungen des Betriebes auf jenem
Abschnitt werden entsprechend der Recht-
sprechung des Bundesverwaltungsgerichts
(vgl. BVerwG Urteil vom 17.3.2005, 4 A
18/04, juris Ls 2, RN 18; Beschluss vom
9.9.2013, 7 B 2/13, juris RN 11 m. w. N.;
Urteil vom 21.11.2013, 7 A 28/12, juris
RN 22 ff.) im Planfeststellungsverfahren
Erweiterung Bahnhof Renningen berick-
sichtigt (siehe auch Verfligung des Eisen-
bahn-Bundesamtes vom 23. Juli 2014 (Az.
23.10-23pv/003-2300#018).

Es ist zu erwarten, dass Infrastrukturaus-
bauten im Bereich Weil der Stadt bis Ren-
ningen erforderlich werden. In einem
durchgehenden Planfeststellungsverfahren
konnen die daraus ggf. erforderlichen
LarmvorsorgemaBnahmen zur 6ffentlichen
Erérterung gebracht werden. In den vor-
liegenden Unterlagen fehlen auch Aussa-
gen zur zusatzlichen Belastung der An-
wohner nahegelegener Ortsdurchfahrten
durch Baulogistiktransporte. Diese sind
maoglichst weitgehend zu vermeiden.

K&K: Fir die Baustelle selbst findet die
AVV Baularm Anwendung. Aussagen zur
Nutzung von Ortsdurchfahrten betreffen
die Ausfiihrungsplanung. Der Vorhaben-
trager wird sich, soweit erforderlich, dies-
bezliglich mit den betroffenen Gemeinden
abstimmen. Im Ubrigen stehen Baulo-
gistiktransporten vorhandene Umge-
hungsstraBen zur Verfligung.

Bewertung als Aufgabentrager der S-
Bahn

Der Verband Region Stuttgart vermisst
Aussagen zur Gesamtlinienkonzeption und
zum Betriebskonzept. Ohne Betriebs-
konzept kann die Vorzugswirdigkeit der
beantragten Trasse nicht beurteilt werden.
Insbesondere im Hinblick auf die Weiter-
flhrung nach Renningen gibt es keine

K&K: Die angesprochenen Themen sind
flir das gegenstandliche Planfeststellungs-
verfahren nicht relevant.

VHT: Der Fahrplan der Hermann-Hesse-
Bahn sowie eine eisenbahnbetriebswissen-
schaftliche Untersuchung in Form einer
Fahrplanrobustheitspriifung wurden dem
Verband Region Stuttgart bereits zur Ver-
flgung gestellt. Die Fahrplanrobustheits-
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Aussagen zu Fahrplanlagen und notwendi-
ger Infrastruktur. Dies gibt Anlass zur Be-
sorgnis, dass Verspatungsibertragungen
ins S-Bahnnetz auftreten konnen. Zur
Plnktlichkeitsstabilisierung der S-Bahn
hat der Verband Region Stuttgart durch
den Kauf und den Einsatz zusatzlicher S-
Bahn-Fahrzeuge fir eine uUberschlagene
Wende der S6 im Bahnhof Weil der Stadt
gesorgt, fiur die die Fahrzeuge auf den
vorhandenen Bahnsteig- und Abstellglei-
sen vorgehalten werden. Diese den Fahr-
plan stabilisierende MaBnahme darf nicht
durch neue Fahrplanrisiken gefahrdet
werden.

Fir die neue Schienenverbindung Calw -
Renningen wird der Nachweis eines sto-
rungsfreien Betriebs der S-Bahn gefordert.
Der S6 Abschnitt (Strecke 4810) ist auf
rund 2,5 km eingleisig. Der Knoten Ren-
ningen wird mit einem anspruchsvollen
Betriebskonzept befahren. Beeintrachti-
gungen in jeder Form kénnen sich auf das
S-Bahnnetz der Region insgesamt (ber-
tragen und koénnen daher nicht toleriert
werden.

prifung kommt zum Ergebnis, dass keine
negativen Auswirkungen auf das S-Bahn-
System zu erwarten sind.

Der Landkreis Calw hat im Zuge seiner
Zustimmung zum Stufenkonzept des Lan-
des (vom 19.6.2015) zugesagt, bei den
laufenden Planungen zur Stufe 1 eine
Aufwartskompatibilitdt  der Haltestel-
len/Bahnsteige und weiterer Infrastruk-
turbestandteile (z.B. Vorbereitung Tunnel
fur Elektrifizierung) fir einen spateren S-
Bahn-Ausbau zu prifen. Fiar den vorlie-
genden Abschnitt fehlen hierzu Aussagen.

VHT: Eine spatere Elektrifizierung des
gegenstandlichen Streckenabschnitts ist
mdglich. Insofern ist die geplante In-
frastruktur aufwartskompatibel. Telekom-
munikationsleitungen kdénnen im gleispa-
rallelen Kabelkanal verlegt werden. Dieser
wurde mit hinreichenden Platzreserven
geplant.
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Auch ist aus den Planunterlagen nicht er-
kennbar, ob Mastfundamente fir eine
Oberleitung oder Vorkehrungen fir die
Fihrung von Telekommunikationsleitun-
gen zur Datenlbermittlung an die Be-
triebszentrale im betrachteten Strecken-
abschnitt getroffen wurden, der in einem
Gelandeeinschnitt liegt.

Der Betrieb einer Strecke Calw - Weil der
Stadt - Renningen wird Einfluss auf den
OPNV der Region nehmen. Daher ist der
Verband Region Stuttgart zu den verkehr-
lichen und betrieblichen Auswirkungen
mindestens zu informieren und anzuhdren
und bei notwendigen Abstimmungen zu
beteiligen.

VHT: Zusage

Im Rahmen seiner Aufgabentragerschaft
flir den SPNV in der Region behalt sich der
Verband Region Stuttgart vor, die fir das
Vorhaben erforderlichen MaBnahmen zu
priufen und ggf. Ergénzungen zu benen-
nen, die im S-Bahnnetz erforderlich sein
kdnnen, um die Betriebsqualitat der S-
Bahn zu gewahrleisten. Diese sind im
Rahmen der Standardisierten Bewertung
den fiir das neue Vorhaben zugerechneten
Investitionen zuzurechnen.

VHT: Kenntnisnahme. MaBnahmen im S-
Bahnnetz, die nicht unmittelbar auf die
Hermann-Hesse-Bahn zurickzufihren
sind, liegen im Zustandigkeitsbereich des
Verbandes Region Stuttgart als Aufgaben-
trager fur die S-Bahn.

Da die Region an den gegenwartigen Pla-
nungen nicht beteiligt wurde, geht der
VRS davon aus, dass auf den VRS weder
Kosten flir die MaBnahme selbst noch filr
die Verkehrsleistungen (z.B. im Rahmen
der Verbundstufe II) entfallen werden.
Andernfalls waren solche Kostenfolgen
auch in die volkswirtschaftliche Bewertung
mit einzubeziehen und mit dem Verband
Region Stuttgart abzustimmen.

VHT: Kenntnisnahme
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Verwaltungsgemeinschaft Nagold

A23 28.07.2016 Keine Anregungen -
A24 Vermogen unczlgB'g;l.é-\Onl‘l; Ludwigsburg Keine Einwendungen -
Der BSV Wirttemberg e.V. gibt zu diesem _
Vorhaben keine Stellungnahme ab.
Wir weisen jedoch darauf hin, dass bei | MIC: Im hier zur Genehmigung vorliegen-
allen baulichen MaBnahmen, die insbeson- | den Planungsumfang sind keine FuBgan-
dere FuBganger betreffen, die Norm DIN | gerverkehrsanlagen enthalten. Die Ret-
18040-3 barrierefreies Bauen - Planungs- | tungswege wurden nach EBA-Richtlinie
grundlage, offentlicher Verkehrs- und | geplant. Sie befinden sich auf durch Be-
Freiraum zu beachten ist. schilderung gekennzeichnetem Bahnge-
lande und gehoéren damit nicht zum ,06f-
A5 BSV Wiirttemberg e.V. Dies betrifft sowohl MaBnahmen im Plan- | fentlichen Verkehrsraum®.
31.07.2016 feststellungsabschnitt als auch die hiervon
abhangigen planerischen Anderungen an- | VHT: Die Errichtung einer Lichtsignalanla-
grenzender Bereiche, die fir FuBganger | ge an der Einmindung der B 295/K 4310
relevant sind (LSA an der dem Bahnlber- | ist nicht Gegenstand dieses Planfeststel-
gang benachbarten Einmindung der K | lungsverfahrens.
4310 in die BundesstraBe B 295).
Des Weiteren bitten wir Sie, uns bei wei- | VHT: Zusage
teren Planungen - insbesondere der Hal-
tepunkte (Zuganglichkeit und Nutzbarkeit)
- in die Planung einzubeziehen.
Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
A26 GmbH (VVS) Keine Bedenken/Anregungen -
01.08.2016
Keine landeseigenen Flurstiicke vom Er-
A27 Vermogen und Bau Amt Pforzheim werb und einer Inanspruchnahme wah- _
01.08.2016 rend oder nach der Bauzeit betroffen.
RP Stuttgart Kampfmittel- Aufgrund der ausgedehnten Kampfhand- | VHT: Eine Luftbildauswertung wurde
A28 beseitigungsdienst lungen und schweren Bombardierungen, | durchgefihrt. Eine auBerhalb des Plan-

04.08.2016

die wahrend des zweiten Weltkriegs statt-

feststellungsabschnitts, am Ostportal des
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fanden, ist es ratsam im Vorfeld von jegli-
chen Bau(planungs)maBnahmen eine Ge-
fahrenverdachtserforschung in Form einer
Auswertung von Luftbildern der Alliierten
durchzufihren. Alle nicht vorab unter-
suchten Bauflachen sind daher als poten-
zielle Kampfmittelverdachtsflachen einzu-
stufen.

Bearbeitungszeit hierfir betragt ca. 22
Wochen ab Auftragseingang.

(Anlage: Empfehlung des KMBP fir die
Vergabe von Entmunitionierungsarbeiten)

Tunnels Forst liegende, Blindgdngerver-
dachtsflache wurde in Zusammenarbeit
mit dem Kampfmittelbeseitigungsdienst
bereits Uberprift und freigemeldet.

A29

Ministerium fiir Verkehr -
Landeseisenbahnaufsicht
08.08.2016

Nach Durchsicht der Unterlagen bitten wir
seitens der Landeseisenbahnaufsicht die
nachfolgend aufgefiihrten Punkte in den
Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.

e Grundsatzlich sind bei der Planung und
Ausflihrung der BaumaBnahme u. a. die
nachfolgend aufgefihrten Gesetze, Ver-
ordnungen, Vorschriften, Richtlinien und
anerkannte Regelwerke, in der aktuellen
Fassung zu beachten und anzuwenden:

- (AEG) Allgemeines Eisenbahngesetz

- (EBO) Eisenbahnbau- und Betriebsord-
nung

- (ESO) Eisenbahn Signal Ordnung

- (Obri-NE) Oberbau Richtlinie flr nicht-
bundeseigene Eisenbahnen mit Anhang

- (BUV-NE) Vorschriften fiir die Sicherung
der Bahnibergange bei NE-Bahnen

- DIN Fachberichte zur Berechnung, Be-
messung und Ausfiihrung

- Berufsgenossenschaftliche Vorschriften
(BGI 770, BGV D30, D33 und A8)

- Gas- und Wasserleitungskreuzungsricht-
linien (Richtlinien 2012)

VHT: Kenntnisnahme
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e Anforderungen gelten als erfillt, wenn
die Bahnanlagen und Fahrzeuge den Vor-
schriften der EBO und soweit diese keine
ausdricklichen Vorschriften enthalt, den
anerkannten Regeln der Technik entspre-
chen. Neben DIN-Vorschriften, VDE-Vor-
schriften, VDI-Richtlinien, usw. ist auch
beispielsweise die ,Eisenbahnspezifische
Liste Technischer Baubestimmungen
(ELTB)" eine vom Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) herausgegebene anerkannte Regel
der Technik. Die ELTB kann auf der Inter-
netseite des EBA im Serviceteil kostenlos
heruntergeladen werden.

Von den anerkannten Regeln der Technik
darf abgewichen werden wenn mindestens
die gleiche Sicherheit, wie bei Beachtung
dieser Regeln, nachgewiesen ist. Wer von
den anerkannten Regeln der Technik ab-
weichen will, tréagt die Darlegungslast flr
eine mindestens gleich groBe Sicherheit.

VHT: Kenntnisnahme

e Fir Tunnel und schwer zugangliche Stel-
len (Einschnittbereich) auf der Bahnstre-
cke (z. B. Brickenbauwerke oder gréBere
Durchlasse) ist ein Rettungskonzept auf-
zustellen, das im Bedarfsfall die Selbst-
und Fremdrettung gewdhrleisten kann.
Die fur das Rettungskonzept notwendigen
MaBnahmen sind bereits im Zuge der Pla-
nung mit den zustandigen Stellen abzu-
stimmen.

VHT: Ein Rettungskonzept wurde erstellt
und liegt den Antragsunterlagen zur Plan-
feststellung bei.

o Bauwerksteile und / oder Baubehelfe
sind - soweit sie im Druckbereich der Ei-
senbahn liegen, konstruktiv so auszubil-
den, dass sie den Eisenbahnverkehrs-
lasten, u. a. auch unter Beachtung des

VHT: Zusage
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Abschnittes 6, der DIN EN 1991-2, jeder-
zeit standhalten.

Die aus statischer Sicht, relevanten Aus-
fihrungsunterlagen, sind der LEA, durch
einen vom EBA zugelassenen Prifer /
Sachverstandigen, in geprifter Form mit
Kopie des Priifberichtes vorzulegen.

VHT: Zusage

In die Ausfiihrungsplédne sind samtliche
eisenbahntechnisch relevanten BemaBun-
gen, Hinweise und Angaben aufzunehmen.
Erforderlichenfalls sind Querschnitte anzu-
fertigen.

VHT: Zusage

e Teilweise Anderung der Stiitzwénde bei-

MIC: Die DB-Richtlinie 836 wird bei der

derseits der Bahn (km 40,1+00 - km
40,4+42

Bei der Planung und Durchfiihrung von
Erdarbeiten, sowie dem Bau von Erdbau-
werken, Durchlassen, Hinterflillungen,
Entwdasserung usw. ist nach den Vorgaben
nach Richtlinie 836 der DBAG zu verfah-
ren.

Planung und Herstellung von neuen Anla-
gen beachtet. GemaB aktuellem Planungs-
stand bleiben die bestehenden Entwasse-
rungsgraben beiderseits der Bahn nun-
mehr erhalten und werden lediglich be-
raumt bzw. reprofiliert.

Die im Einschnitt liegenden Stltzwande
sind durch einen vom Eisenbahn-Bundes-
amt zugelassenen Gutachter flr Geotech-
nik zu untersuchen. In dem Untersu-
chungsbericht sind unter anderem Aus-
sagen Uber die Standsicherheit der Stiitz-
wande zu treffen. Falls zur Herstellung der
Standsicherheit, MaBnahmen erforderlich
werden sind diese nach Vorgabe des Gut-
achters auszufithren und von ihm abzu-
nehmen.

VHT: Zusage
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Zur Entwasserung des gesamten Ein-
schnittbereiches sind Bahngraben und
Durchlasse funktionsfahig herzustellen,
damit auftretendes Niederschlagwasser
sicher abgeleitet wird.

MIC: Durch das nunmehr vorgesehene
Reprofilieren bzw. Beraumen der Graben
sowie die Sanierung und den Neubau je
eines Durchlasses wird ein durchgehen-
des, leistungsfahiges Entwasserungssys-
tem wieder hergestellt. Entsprechende
Plane werden nachgereicht.

Die Stlitzmauern sind Ingenieurbauwerke
im Sinne der DIN 1076 Abs. 3.1. Nach
Instandsetzung sind Bauwerksakten (DIN
1076; 4.4) fir die Stitzmauern anzule-
gen, sowie regelmaBige Hauptprifungen
(5.2), einfache Priifungen (5.3) und unter-
jahrige Prifungen nach 6.2 + 6.3 zu ver-
anlassen. Alle Ergebnisse sind zu doku-
mentieren und in den Bauwerksakten zu
sammeln.

VHT: Zusage

e Nach Durchsicht der Unterlagen beste-
hen aus signaltechnischer Sicht grund-
satzlich keine Bedenken gegen die Reali-
sierung der MaBnahme.

VHT: Kenntnisnahme

- Die Plan- und Abnahmeprifer sind
rechtzeitig mit der LEA abzustimmen (Die
Plan- und Abnahmeprifung hat im Allge-
meinen durch voneinander unabhangige
Plan- und Abnahmeprifer zu erfolgen).
Die BaumaBnahme ist nach der VDV-
Schrift 334 (SIG RZA-NE) durchzufihren.

VHT: Zusage

- Mit den Bauarbeiten darf erst begonnen
werden, nachdem die eisenbahntechnisch
relevanten Ausflihrungspléane durch einen
Planprifer geprift wurden. Der Abschluss
der MaBnahme ist durch den EBL unter
Beifigung des Gesamtsicherheitsgut-
achtens und der Abnahmeniederschrift der
LEA mitzuteilen.

VHT: Zusage
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Der Baubeginn und die vorgesehenen Ter-
mine fir die Abnahmeprifung sind der
LEA rechtzeitig mitzuteilen, damit diese
Gelegenheit erhalt, eine o6rtliche Bauauf-
sicht durchfiihren zu kénnen. Ein einfacher
Bauablaufplan ist vorzulegen. Die LEA be-
hdlt sich vor weitere Ausflhrungspldane
und Nachweise zur Priifung anzufordern.

VHT: Zusage

Die Abnahme der eisenbahnspezifischen
Umbauarbeiten ist im Sinne der Obri NE
AzObri 39 von dem Eisenbahnbetriebslei-
ter (oder einer von ihm bevollmachtigten
sachkundigen Person) durchzufiihren. Der
Abschluss der MaBnahme ist durch den
Eisenbahnbetriebsleiter unter Beifligung
der Abnahmeniederschriften der LEA mit-
zuteilen.

VHT: Zusage

Hinweise:

Diese eisenbahntechnische Stellungnahme
erstreckt sich nur auf die Beeintrachtigung
der Sicherheit des Bahnbetriebes. Etwa
erforderliche sonstige Prifungen, insbe-
sondere auf gewerbe-, bau- oder umwelt-
rechtlichem Gebiet sowie solche durch den
TUV, werden durch diese Priifung nicht
ersetzt.

VHT: Kenntnisnahme

Eine Abnahme durch die LEA erfolgt nicht,
eine Nutzungsgenehmigung wird nicht
erteilt. Der sichere Bau und der sichere
Betrieb der Eisenbahn obliegen gem. AEG
§ 4 (3) dem Eisenbahnunternehmer. Eine
Eisenbahn, die keiner Sicherheitsbeschei-
nigung oder -genehmigung bedarf, bedarf
fir die Aufnahme des Betriebes der Er-
laubnis der Aufsichtsbehérde nach § 7f
AEG, die dann rechtzeitig zu beantragen
ist.

VHT: Kenntnisnahme
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A30

Regierungsprasidium Karlsruhe,
Referat 16
19.10.2016

Der Kreisbrandmeister des Landkreises
Calw hat zu dem Vorhaben eine Stellung-
nahme abgegeben. Dieser Stellungnahme
schlieBen wir wuns inhaltlich uneinge-
schrankt an und sehen deshalb von einer
weiteren fachlichen Stellungnahme ab.

Alle im Antrag vom 29.01.2016, im Erlau-
terungsbericht vom 29.01.2016 und im
Rettungskonzept vom 23.10.2015 fir den
Abschnitt ,Im Hau“™ beschriebenen MaB-
nahmen zur Sicherheit und zur Rettung
sehen wir als Mindestanforderungen an,
die uneingeschrankt umzusetzen sind.

Temporare MaBnahmen wahrend der Bau-
zeit (StraBensperrungen, Umleitungen
etc.), die den Brandschutz und die Ret-
tung beeinflussen, sind mit dem Kreis-
brandmeister des Landkreises Calw abzu-
stimmen und auch dem Rettungsdienst
mitzuteilen.

Siehe gesonderte Aufstellung A19a

A31

Regierungsprasidium Karlsruhe,
Referat 55 + 56
06.04.2017

Siehe gesonderte Aufstellung A31
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