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Veranlassung und Zielsetzung

1 Veranlassung und Zielsetzung

Die Wirttembergische Schwarzwaldbahn ist eine normalspurige Bahnstrecke im
Westen von Stuttgart mit der DB-Streckennummer 4810. Sie fuhrt von Stuttgart-
Zuffenhausen Uber Ditzingen, Héfingen, Leonberg, Rutesheim, Renningen, Malms-
heim, Weil der Stadt, Schafhausen, Ostelsheim, Althengstett nach Calw.

Derzeit endet die Bedienung auf der Strecke in Richtung Westen in Weil der Stadt.
Der Betrieb auf dem weiterfihrenden Streckenabschnitt wurde 1989 eingestellt.

Seit der Ubernahme durch den Landkreis Calw 1994 wird von den Landkreisen
Calw und Boblingen die Wiederinbetriebnahme des Streckenabschnitts Weil der
Stadt — Calw angestrebt.

Durch den Bau der Ortsumgehungsstraf3e in Weil der Stadt wurden der Bahndamm
und das Streckengleis der betrieblich nicht genutzten Bahnstrecke abgegraben
bzw. rickgebaut. Nun ist die dadurch verursachte Licke der Bahnstrecke mittels
eines Bruckenbauwerks wieder zu schlieen.
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Beschreibung des Gesamtvorhabens (nachrichtlich)

2 Beschreibung des Gesamtvorhabens (nach-
richtlich)

Im Rahmen der beabsichtigten MalRnahmenumsetzung der Wiederinbetriebnahme
des Streckenabschnitts von Weil der Stadt nach Calw ZOB der Gleisstrecke 4810
sind folgende TeilmalRnahmen vorgesehen:

» Neubau eines zweigleisigen Gleisabschnitts einschlieRlich Tunnelneubau mit
Voreinschnitten bei Ostelsheim zur Abklrzung der Schleife um den Hacksberg;

» Anderung der Haltepunkte Althengstett und Calw-Heumaden, sowie Neubau
des Haltepunktes Calw ZOB;

» Gleisanderung in Bahn km 26,639 durch Errichtung einer Eisenbahntberfiih-
rung (EU) in Weil der Stadt (iber die Stidumfahrung als Ersatz fiir den durch die
StralienbaumalRnahme abgetragenen, vormals durchgehenden Bahndamm (im
Folgenden kurz: Wiederherstellung in geanderter Ausfliihrung und veranderten
Aufmalien®);

» Im Ubrigen: Bestandssanierung der Strecke.

3 Gegenstand der Planung

Im vorliegenden Antrag wird ausschlie3lich die Wiederherstellung der Bahnstrecke
4810 bei Weil der Stadt in Bahn-km 26,639 in geanderter Ausfihrung und veran-
derten Aufmalien behandelt.

4 Heutiger Zustand

Durch den Bau der Ortsumgehungsstralle in Weil der Stadt wurde der vorhandene
Bahndamm der Bahnstrecke auf einer Lange von ca. 50 m und einer Tiefe von ca.
10 m abgetragen. Die Bahnstrecke wurde somit auf der oben genannten Lange
unterbrochen.

5 Kunftiger Zustand

Das Gleis weist im maf3geblichen Bereich des Briickenbauwerks einen Gleisbogen
von 427 m auf. Dieser geht dann im Bauwerksbereich tber in einen Ubergangsbo-
gen der Lange von 126 m.

Die maf3geblichen Abmessungen des Bauwerks betragen:
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Kinftiger Zustand

» ,Statisches System: dreifeldriger Durchlauftrager
» Uberbauquerschnittsform: Massive Vollplatte

» Stutzweiten: 15,00 m + 18,00 m + 15,00 m
» Gesamtlange der Briicke: 48,00 m

» Konstruktionshohe: ca. 1,50 m

» Bauhohe: ca. 2,26 m

Erdarbeiten

Zur Herstellung der Widerlager sind Aushubarbeiten auszufiihren. Die Widerlager
werden nach der Herstellung mit geeignetem Material wieder verfullt.

Grindung

Die kastenformigen Widerlager sind auf der Seite Weil der Stadt und auf der Seite
Calw flach gegriindet. Die Griindung der Pfeiler erfolgt auf GroRbohrpfahlen mit
einem Durchmesser von 90 cm.

Widerlager:

Die Widerlager werden in einer offenen Baugrube hergestellt. Sie kénnen zeitgleich
hergestellt werden. Die kastenférmigen Widerlager sind auf beiden Seiten flach
gegrundet. Die hierfir benétigten Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) mus-
sen in der Nahe der zu erstellenden Widerlager sein. Die Baustelleneinrichtungsfla-
chen missen nach dem Bau der EU wieder in den urspriinglichen Zustand versetzt
werden.

Stlitzen / Bohrpfahle:

Die Stiitzen der EU werden auf GroRbohrpfahlen gegriindet. Fir die Herstellung
der GroRbohrpfahle (J90 cm), Auflagerbank und Mittelstlitzen sind halbseitige
Straliensperrungen vorgesehen.

Uberbau:

Der Uberbau wird als massive Vollplatte ausgefiihrt. Die geplante Konstruktionsho-
he der Uberbauplatte betragt 1,50 m. Die massive Vollplatte ist schlaff bewehrt. Der
Uberbau wird mit einem Lehrgertiist gebaut.

Entwéasserung

Die Fahrbahntafel wird ber eine Sickerwand hinter den Widerlagern entwassert.
Das Wasser der Sickerwand lauft in die Drainageleitung am Fuld der Widerlager
und von hier in die Boschung. Das Wasser der Béschung flief3t in den Strallengra-
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Versorgungsleitungen

ben und von hier zur Vorflut. Eine wasserrechtliche Entscheidung der unteren Was-
serbehdrde beim Landratsamt Béblingen liegt vor (Kapitel 7.1).

Ausstattung

Gelander aus Stahl; Gelander laut RIZ DB:
» A-Gel 10 Holmgelander

» A-Gel 15 FuBleiste geschraubt

» A-Gel 21 Dehnfuge fur Gelander

» A-Gel 33 Gelanderpfostenbefestigung

Allgemeine Angaben

Fir den Neubau der Eisenbahniberfiihrung sind halbseitige Stral’ensperrungen
vorgesehen. Fur den Bau der Widerlager sind auf beiden Widerlager Seiten
Baustelleneinrichtungsflachen von ca. 100 m? bis 150 m? vorgesehen.

Die gesagte Bahnstrecke ist als Kulturdenkmal i. S. § 2 DSchG ausgewiesen.

6 Versorgungsleitungen

Die Auswertung der Bestandsunterlagen hat ergeben, dass durch das Vorhaben
folgende Leitungen Dritter betroffen sind.

» km 26,645: langs der Strale verlaufende Gasleitung HGD 300 PN
» km 26,646: langs der StralRe verlaufender Oberflachenkanal DN 400

Die Abstimmung mit den betroffenen Leitungstragern hat stattgefunden.

7 Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht erforderlich.

8 Schall und Erschitterung

Nach gutachterlicher Aussage sind keine Konflikte zu erwarten (siehe Kapitel Nr.
5).
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Umweltbelange

9 Umweltbelange

Fir die MalRnahme Wiederherstellung eines Schienenweges in geanderter Ausfih-
rung in Bahn- km 26,639 ist keine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich (siehe
Kapitel Nr. 8.1).

Der Eingriff in die Umwelt sowie die daraus resultierende MaRnahme zur Kompen-
sation sind im landschaftspflegerischen Begleitplan aufgeflhrt (siehe Kapitel Nr. 6).

10 Durchfuhrung der BaumaRnahme

Fir die BaumaRnahme ist eine Bauzeit von ca. 10 Monaten vorgesehen.

Die Gesamtbauzeit wird wie folgt angenommen:

» BE einrichten 2 Wochen
» Herstellung Widerlager 10 Wochen
» Herstellung Stitzen 2x 6 Wochen 12 Wochen
» Herstellung Uberbau 12 Wochen
» Restarbeiten 4 Wochen
» Summe 40 Wochen = 10 Monate

Wahrend der Herstellung der Stiitzen / Bohrpfahle ist die Stral’e halbseitig zu sper-
ren. Es wird von einem Zeitraum flr eine halbseitige Sperrung von in der Summe
12 Wochen ausgegangen.

Beim Auf- und Abbau des Lehrgeristes firr die Montage des Uberbaus ist die Stra-
Re jeweils ca. 1 Woche ganzseitig zu sperren.

11 Baubeginn

Der Baubeginn ist fir das erste Halbjahr 2015 geplant. Der Termin flr die Inbe-
triebnahme des Briickenbauwerks ware in diesem Fall Ende 2015/Anfang 2016.

12 Rechtsangelegenheiten

Der Bau der OrtsumgehungsstralRe ist als Kreuzungsmalinahme gemaR §§ 2, 11
des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EBKrG) zu betrachten. Der Abschluss einer
Kreuzungsvereinbarung wird zugesagt.
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