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0. Verzeichnis der verwendeten Abkiirzungen

AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift

16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslirmschutzverordnung)

DB Deutsche Bahn

DIN Deutsches Institut fiir Normung

DN Nenndurchmesser (innerer Durchmesser eines Rohres)

DWA-M 153 Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser
(DWA - Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser
und Abfall)

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz

EU Eisenbahniiberfiihrung

K Kreisstral3e

km Kilometer

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

OL Oberleitung

RAL Richtlinien fiir die Anlage von Landstraf3en

RIN Richtlinien fiir Integrierte Netzgestaltung

RiStWag Richtlinien fiir bautechnische Maflnahmen an Straf3en in
Wasserschutzgebieten

RQ Regelquerschnitt

RStO Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues von
Verkehrsfldchen

StVO Stralenverkehrs-Ordnung

VwV Verwaltungsvorschrift

WSG Wasserschutzgebiete
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1.

1.1

1.2

Darstellung der Baumafinahme

Planerische Beschreibung

Der vorliegende Entwurf umfasst den Neubau einer Uberfiihrung der Bahnlinie
4860 Stuttgart - Horb iiber die KreisstraBe 4709 zwischen dem Horber Teilort
Miihlen und der Gemeinde Eutingen im Giu. Die Erneuerung der
Eisenbahniiberfiihrung ist zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit dringend
notwendig. Um die notwendige lichte Hohe zwischen Kreisstrale und Briicke zu
erlangen, wird die Straf3e tiefer gelegt. Dies hat Anpassungen im nachgeordneten
Wegenetz zur Folge. AuBerdem wird ein Radweg als Liickenschluss im
Alltagsradnetz des Landes (RadNETZ-BW) angelegt.

Straflenbauliche Beschreibung

Fiir den Anschluss an den Bestand wird die Kreisstrae auf einer Linge von
330 m ausgebaut. Der Ausbau beginnt 140 m siidlich der Eisenbahniiberfiihrung
und endet am Ortseingang Eutingen in Hohe des Friedhofes.

Auf der Westseite der Strafle wird ein Radweg angelegt. Die Fahrbahnbreite wird
auf 6,0 Meter, im Briickenbereich auf 6,5 Meter erhoht. Die geplante
Bankettbreite betragt 1,50 Meter.

Auch die Eisenbahniiberfilhrung wird im Zuge der Erneuerung durch die
Deutsche Bahn AG mit einer lichten Hohe von 4,50 m hergestellt und auf eine
lichte Weite von 10 m verbreitert.
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1.3

2.1

Der Ausbau der Kreisstra3e erfolgt auf der vorhandenen Trasse.
Zwischen der Kreuzung der Bahnlinie und dem Ortseingang Eutingen werden die
vorhandenen Wegeinmiindungen bzw. Grundstiickszufahrten wiederhergestellt.

Streckengestaltung

Die Radien der engen Kurven vor und an der Eisenbahniiberfiihrung werden in
geringem Malle erhoht.

Die Trasse wird vor der Querung der Bahnlinie rd. 5,00 m nach Siiden abgertickt,
um zwischen Bahndamm und Strafle einen 2,50 m breiten Radweg anlegen zu
konnen.

Der Radweg beginnt an der Einmiindung eines bahnparallelen Hauptwirtschafts-
weges in die K 4709 bei Bau-km 0+066 und verlduft am nordlichen Fahrbahnrand
bis zu den neu angelegten Parkplitzen des Sportgeldndes der Gemeinde Eutingen.
Zwischen Bau-km 0+190 und Bau-km 0+285 wird der Weg mit einer Breite von
3,00 m gebaut und kann auch als Zufahrt zu den angrenzenden
landwirtschaftlichen Grundstiicken genutzt werden.

Um eine Durchfahrtshohe unter dem neuen Bauwerk von mindestens 4,50 m zu
erreichen, muss die vorhandene Straflentrasse am Kreuzungspunkt um rd. 0,90 m
abgesenkt werden.

In der 90°-Kurve vor dem Bauwerk miinden zwei Hauptwirtschaftswege aus dem
Gebiet siidlich der Bahnlinie in die K 4709 ein. Durch die Tieferlegung der Gra-
diente der KreisstraBe miissen die beiden Hauptwirtschaftswege auf einer Lange
von 110 m bzw. 70 m in der H6henlage angepasst werden.

Die K 4709 verlauft durch die Gradientenabsenkung iiberwiegend in Einschnitts-
lage. Durch die Tieferlegung und Abriickung der Trasse von der Bahnlinie sind
Eingriffe in die angrenzenden Ackerfldchen erforderlich.

Notwendigkeit der Baumafinahme

Vorgeschichte der Planung

Fiir die K 4709 gab es bisher keine Ausbauplanung. Die bestehende Kreisstralie
hat eine Fahrbahnbreite von 4,50 m bis 5,00 m. Der Fahrbahnbelag ist uneben und
schadhaft. Die vorhandenen Entwésserungseinrichtungen sind unzureichend. In
einzelnen Abschnitten lduft das Oberflachenwasser am Fahrbahnrand entlang.
Fiir FuBBgidnger und Radfahrer sind keine eigenen Verkehrsflachen vorhanden. Et
Im Zusammenhang mit der Erneuerung der Eisenbahniiberfithrung ist auch der
Ausbau der Kreisstra3e und des Radwegs erforderlich.
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2.2

2.3

24

24.1

242

Pflicht zur Umweltvertriglichkeitspriifung

Nach der Screening—Entscheidung des RP Karlsruhe vom 16.11.2020 besteht
keine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertrdglichkeitspriifung (UVP-
flicht).

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

entfallt

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die K 4709 verbindet die Gemeinden Miihlen a. N. und Eutingen i. Géu. Die
nahrdumige Verbindung ist fiir Fahrzeuge tliber 7,50 t gesperrt.

Ein Ausbau der gesamten Strecke ist auf absehbare Zeit nicht geplant.

Ein Ausbau auf eine lichte Hohe am Briickenbauwerk von 4,50 m ist nach den
Richtlinien fiir den Ausbau von Landstralen iiber den Fahrtreifen zwingend
erforderlich.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Die K 4709 hat laut einem Verkehrsgutachten der Gemeinde Eutingen aus dem
Jahr 2008 eine Verkehrsstirke von 777 Kfz/24h nur eine geringe
Verkehrsbelastung. Es besteht eine Tonnagebeschrankung auf 7,5 Tonnen, auch
weil der Abstieg ins Neckartal auf Gemarkung Miihlen nicht ausgebaut, steil und
durch Serpentinen gekennzeichnet ist. Die Verkehrsmengen auf der K 4709
werden sich durch die Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung nicht wesentlich
verandern, so lange der Neckartalabstieg nicht ausgebaut wird. Dieser Ausbau ist
nicht geplant.

Auf der K 4709 liegt im Planfeststellungsbereich die Alltagsradweg-Strecke im
RadNETZ-BW Horb - Herrenbreg. Sie kommt von Eutingen auf der Fahrbahn der
K 4709 und biegt siidlich der Eisenbahniiberfithrung nach links auf den
bestehenden Feldweg in Ostliche Richtung ab. Wegen der uniibersichtlichen
Verhiltnisse vor der 90°-Kurve und dem sehr schmalen Stralenquerschnitt in der
Unterfiihrung ohne seitliche Bankette fiihlen sich die Radfahrer trotz der geringen
Verkehrsmenge unsicher. Neben dem Radverkehr auf dem Landesradweg ist
diese Querungsmoglichkeit unter der Bahnlinie auch fiir den 6rtlichen FuBlgénger-
und Radverkehr in den Naherholungsraum siidlich der Bahnlinie bedeutsam.
Wegen der ungeniigenden Ausweichmoglichkeit fiir FuBgidnger in der
Unterfiihrung benutzen auch diese die Unterfiihrung unter der Bahnlinie nur mit
einem unguten Gefiihl. Mit dem Ausbau werden die FuBBgédnger auf einem Ful3-
und Radweg unter der Bahniiberfiihrung hindurchgefiihrt und kdnnen auf der
Stidseite mit ausreichender Sicht auf den weiteren Verlauf der Kreisstra3e diese
queren, oder in westlicher Richtung auf dem Geh- und Radweg zum
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2.6

3.1

3.2

nachgeordneten Wegenetz weitergehen. Durch diese Verbesserung ist eine Zu-
nahme des oOrtlichen Geh- und Radverkehrs zu erwarten.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Befahrbarkeit, Sichtverhéiltnisse und die Verkehrssicherheit verbessern sich
im ausgebauten Bereich vor und nach der Eisenbahniiberfiihrung fiir alle
Verkehrsteilnehmer. Durch die Verbreiterung der Fahrbahn ist kiinftig der
Begegnungsverkehr leichter mdglich.

Fiir die FuBBgidnger und Radfahrer verbessern sich die Verhiltnisse durch die
Anlage des Geh- und Radwegs. Die Querung der K 4709 wird durch die bessere
Sicht auf die KreisstraBBe erleichtert. Davon profitieren auch die Nutzer des
Alltagradweges im RadNETZ-BW.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrichtigungen

entfallt

Zwingende Griinde des iiberwiegenden offentlichen Interesses

Die Erneuerung der Eisenbahniiberfithrung ist aus Sicherheitsgriinden fiir den
Bahnverkehr zwingend erforderlich. Fiir die Erreichung des freizuhaltenden
lichten Raumes ist die Tieferlegung der Kreisstrale erforderlich. Resultierend
daraus verringert sich die Anprallgefahr an das Bauwerk durch den land- und
forstwirtschaftlichen Verkehr. Mit der Anlage eines Geh- und Radweges wird die
Sicherheit fiir FuBginger und Radfahrer erhoht.

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet beschrénkt sich auf die bestehende Strafientrasse im
Bereich der Uberfiihrung der Bahnlinie.

Beschreibung der untersuchten Varianten

Neben der gewéhlten Variante wurden noch folgende Losungen untersucht:

Ausbau ohne Verschiebung der StraBenachse:

Bei der Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung bei gleichbleibendem
Kreuzungswinkel und Stralentrasse geben sich zum einen im Bereich der DB
Netz AG wesentlich hohere Eingriffe in andere Fachgewerke und zum anderen in
Privatgrundstiicke. Die Baukosten erhohen sich maBgeblich.

Ausbau mit Verschiebung des Kreuzungspunktes nach Westen:
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4.1

4.1.1

Bei dieser Variante wird der Kreuzungspunkt der Kreisstra3e mit der Bahnlinie
um ca. 40 Meter nach Westen verlegt. Hierbei kann auf die enge Kurve verzichtet
werden und eine gestreckte Linienfiihrung der Kreisstrafle auf eine Lénge von
0,460 km erreicht werden. Die Abtragsmassen aus den Geldndeeinschnitten flir
die Unterquerung der Bahnlinie verdoppeln sich gegeniiber der gewdhlten Vari-
ante auf rd. 20.000 m3.

Nach den geologischen Untersuchungen ist ab einem Niveau von 4,0 m unter der
Oberkante des Bahndammes im Untergrund mit massivem Fels zu rechnen.

Das untere Drittel der Gelidndeeinschnitte fiir die verlegte Kreisstra3e hitte aus-
gemeiBBelt werden miissen.

AuBerdem hitte die schrige Kreuzung der Bahnlinie ein ldngeres Bahnbriicken-
bauwerk erfordert.

Die Mehrkosten fiir Erdarbeiten an der Kreisstrale und Briickenbauwerk hitten
sich auf mindestens 0,50 Mio € belaufen.

Da auch der Eingriff in die landwirtschaftlichen Flichen westlich der jetzigen
Kreisstrale deutlich hoher gewesen wére, wurde die Variante nicht weiter ver-
folgt.

Gewibhlte Linie:

Angesichts der relativ geringen Verkehrsbelastung erscheint die verbleibende
90°-Kurve in der gewédhlten Variante vertretbar und insbesondere im Hinblick auf
die geringeren Kosten angemessen. Die bisher zu schmale Fahrbahn wird
aufgeweitet, insbesondere in der Kurve, wodurch sich die Verkehrssicherheit
erhoht. Der vorhandenen StraBBeneinschnitte werden mitbenutzt und eingetieft. So
ist weniger Erd- und Felsabtrag erforderlich. Der bisherige Kreuzungspunkt liegt
an einem lokalen Tiefpunkt des Geldndes siidlich der Bahn, so dass auch die
Entwisserung mit der Strafle unter der Bahn hindurch in den Talbach gefiihrt
werden kann. Die Mitbenutzung der bisherigen Straflenfliche verursacht die
geringsten Eingriffe in private Grundstiicke.

Technische Gestaltung der Baumafinahme
Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Aus der Verbindungsfunktionsstufe IV (nahraumig) und der StraBenkategorie LS
IV nach den Richtlinien zur Netzgestaltung (RIN 2008) ist der Planung die Ent-
wurfsklasse 4 nach den Richtlinien fiir die Anlage von Landstraen 2012 zu-
grunde zu legen.

Da der Ausbau auf der vorhandenen Trasse erfolgt, kann der Mindestradius der
RAL 2012 fiir die Entwurfsklasse 4 von R =200 m nicht umgesetzt werden.

Im Léngsschnitt konnen die empfohlenen Halbmesser fiir die Kuppen- und Wan-
nenausrundungen der RAL 2012 eingehalten werden.

Vorgesehene Verkehrsqualitit
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4.2

4.3

Die Planungsgeschwindigkeit der Entwurfsklasse 4 betragt 70 km/h.

Eine reduzierte Geschwindigkeit ist wegen der 90°-Kurve an der Briicke ange-
zeigt. Die Notwendigkeit einer Geschwindigkeitsbeschrinkung ist vor Inbetrieb-
nahme der MaBBnahme durch die Verkehrsbehorde zu priifen.

Entwurfsdaten:
Kleinster Kurvenradius Rumin = 17,5 m
Kleinster Klothoidenparameter A min = 10,0 m
Kleinster Kuppenhalbmesser HK min = 5.000 m
Kleinster Wannenhalbmesser HW min = 2.500 m
Geringste Langsneigung S min = 1,085 %
GroBte Langsneigung S max = 4,181 %

Gewihrleistung der Verkehrssicherheit

In den engen Kurven ermdoglichen Innenrandaufweitungen von 1,00 m/1,25 m ei-
nen ungehinderten Begegnungsverkehr mit groferen land- und forstwirtschaftli-
chen Fahrzeugen.

Nutzung/Anderung des umliegenden StraBen- bzw. Wegenetzes

Im bestehenden Wegenetz gibt es nur Anpassungen in der Hohe. Verlegungen
sind im nachgeordneten Wegenetz nicht erforderlich.

Die Gradiente des siidlich entlang des Bahndammes verlaufenden Asphaltweges
muss auf einer Lange von 70 m abgesenkt werden, da an der Einmiindung in die
K 4709 unmittelbar vor dem Briickenbauwerk die Kreisstrafie um rd. 0,90 m tiefer
liegt. Die Langsneigung dieses Wirtschaftsweges erhoht sich von 5,0 % auf 6,3 %.
In den bahnparallelen Weg miindet kurz vor dem Anschluss an die Kreisstral3e
ein weiterer, in Nord-Siid-Richtung verlaufender Asphaltweg. Die Gradiente
dieses Weges (Mettweg) muss ebenfalls abgesenkt werden. Die Baulénge betrégt
110 m, die Langsneigung des Weges erhoht sich von 10 % auf 13 %.

Linienfiihrung

Die Linienflihrung der K 4709 wird nur im Bereich siidlich der Bahnlinie in ge-
ringem Mal} verbessert, da die vorhandene Trasse weitgehend erhalten bleibt.
Die Radien der beiden engen Kurven vor der Briicke wurden auf R = 50 m bzw.
R =17,5 m erhoht.

In Verbindung mit den Innenrandaufweitungen verbessert sich die Befahrbarkeit
im Vergleich zum Bestand.
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4.4

4.4.1

4.4.2

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die Fahrbahnbreite wurde auf 6,0 Meter festgelegt. Dies entspricht den
Regelungen im Einfiihrungserlass des Ministeriums fiir Umwelt und Verkehr
Baden-Wiirttemberg fiir die Richtlinie fiir die Anlage von LandesstraBen vom
13.12.2014. Die Verkehrsbelastung liegt mit 777 Kfz/24h deutlich unter 6.000
Kfz/24h und die Schwerverkehrsmenge deutlich unter 150 Kfz/24h, da ja nur
land- und forstwirtschaftlicher Verkehr zulédssig ist. Der Radweg erhilt eine
Breite von 2,50 Meter. Unter der Eisenbahniiberfilhrung betrdgt die
Fahrbahnbreite 6,50 Meter, die Breite des Geh- und Radwegs 2,50 Meter und das
Bankett 1,0 Meter. Die lichte Weite der Briicke betrdgt somit 10,0 Meter.

Fahrbahnbefestigung
Aufteilung des Stralenquerschnitts:

Bankett Damm/Einschnitt 1,50 m/1,50 m
Fahrstreifen 3,00 m
Fahrstreifen 3,00 m
Bankett Damm/Einschnitt 1,50 m/1,50 m

Bestimmung der Gesamtdicke des frostsicheren Aufbaues der K 4709 nach RStO
2012:

Mindestdicke (Tabelle 6 RStO mit Bk1,0 und F3) 60,0 cm
Mehr- oder Minderdicken (Tab. 7 RStO)

1. Frosteinwirkungszone | +0,0 cm
2. Kleinrdumige Klimaunterschiede + 0,0 cm
3. Lage der Gradiente (Einschnitt, Anschnitt) +5,0 cm
4. Wasserverhiltnisse (kein Grund-/Schichtenwasser) 0,0 cm
5. Randbereiche (Mulden, Grében, Béschungen) + 0.0 cm
Gesamtaufbau 65,0 cm

Fiir die K 4709 ist folgender Fahrbahnaufbau entsprechend der Belastungsklasse
Bk1,0, Zeile 1 der RSTO 2012 vorgesehen:

Deckschicht 4,0 cm
Bit. Tragschicht 14,0 cm
Frostschutzschicht 47,0 cm
Gesamtaufbau 65,0 cm

Der Rad- und Gehweg hat folgenden Aufbau:

Deckschicht 2,5cm
Bit. Tragschicht 8,0 cm
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Frostschutzschicht 30,0 cm
Gesamtaufbau 40,5 cm

Die Hauptwirtschaftswege haben folgenden Aufbau:

Bit. Tragdeckschicht 10,0 cm

Schottertragschicht 40,0 cm
Gesamtaufbau 50,0 cm
Boschungsgestaltung

Alle Einschnitts- und Dammbdschungen werden mit einer Neigung von 1:1.5 her-
gestellt.

Hindernisse in Seitenrdaumen

In den Seitenrdumen der K 4709 sind keine Sichthindernisse vorhanden.

Knotenpunkte, Weganschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

entfallt

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

entfallt

Fiihrung von Wegverbindungen in Knotenpunkten, Zufahrten

Beim Anschluss der beiden Wirtschaftswege an die K 4709 in der 90°-Kurve vor
der Bahnbriicke ist eine Querungsstelle des Geh- und Radweges iiber die Kreis-
straBBe geplant. Die Bordsteine an den Fahrbahnrdndern werden hier auf einen
Absatz von 3 cm abgesenkt.

Der Geh- und Radweg wird anschlieBend noch ein kurzes Stiick am nordlichen
Fahrbahnrand des bahnparallelen Weges entlanggefiihrt, um eine senkrechte
Querung der KreisstraBe zu ermdglichen.

Besondere Anlagen

entfallt

Ingenieurbauwerke

Die vorhandene Briicke BW-Nr. 7518588 {iberflihrt die 2-gleisige Bahnstrecke
4860 Stuttgart — Horb der Deutschen Bahn AG.
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Auf der Grundlage der letzten Begutachtungen muss die Stahlbriicke aus den
Jahren 1887/1896 vollstindig erneuert werden. Die Restnutzungsdauern betragen
fiir das 1. Teilbauwerk noch 8 Jahre bis 2028 und fiir das 2. Teilbauwerk noch 11

Jahre bis 2031.

Bestand:

Uberbauten 2 getrennte Stahltrdgerroste, genietet, mit
direkter Schienenauflagerung

Widerlager Schwergewichtswidnde aus Beton, bewehrt

Stiitzweite 7,95 m

Briickenbreite ca. 9m

Lichte Hohe 430 m

Lichte Weite: 6,20 m

Durchfahrtsbreite 5,35m

Das neue Bauwerk wird ndrdlich des bestehenden Bauwerks als Stahlbetonhalb-
rahmen in einer Baugrube auf der Flache der bestehenden Kreisstra3e gebaut und
im 90°-Winkel eingeschoben.

Planung:

Kreuzungswinkel: ~90°
Neue Stiitzweite: 10,80 m
Neue Briickenbreite: 11,06 m
Neue lichte Hohe: >4,50m
Neue lichte Weite: 10,00 m
Neue Durchfahrtsbreite 6,50 m

Durch die Anlage eines Geh- und Radweges und wegen der neuen Fahrbahnbreite
von 6,50 m erhoht sich die lichte Weite von 6,20 m auf 10,00 m.

Die Mittelachse der neuen Briicke ist gegeniiber der Achse des bestehenden Bau-
werks um 5,35 m nach Westen verschoben, um das ostliche Widerlager von den
vorhandenen Oberleitungsmasten abzuriicken.

Die Langsneigung der tiefer zu legenden Wirtschaftswege siidlich der Bahnlinie
kann durch die Verschiebung der Bauwerksachse in geringem Mall gemindert
werden.

Das Briickenbauwerk wird zeitlich vor den Stralenbauarbeiten ausgefiihrt.
Die Baugrubensohle liegt ca. 1,0 m tiefer als das Erdplanum des geplanten End-
ausbaus der Kreisstralle.

Die Konstruktion der neuen Briicke ist ein flach gegriindeter, schlaff bewehrter
Stahlbetonhalbrahmen mit Schotteroberbau.

Der Halbrahmen wird auBlerhalb der Gleise hergestellt und wihrend einer grof3en,
Sperrpause nach dem Riickbau des alten Bauwerks eingeschoben.



Landratsamt Freudenstadt - Stralenbauamt Erlduterungsbericht
K 4709 Erneuerung Eisenbahniiberfiihrung siidlich Eutingen Seite: 13
bei km 60.067 der Bahnstrecke 4860 (Stuttgart — Horb)

4.8

4.9

4.10

4.11

Eine Halbrahmenkonstruktion wurde gewahlt um die Entwésserung des siidlichen
Hangs mittels Kanal unter der Briicke zwischen den Fundamentplatten hindurch
leiten zu konnen.

Der Halbrahmen wird komplett in Herstelllage mit Schrégfliigeln und Kappenflii-
geln erstellt. Die Kappen werden ebenfalls in Herstelllage betoniert.

Nach dem Einschub ist vorgesehen Gitterrostrampen an den Kappenenden herzu-
stellen, die ebenflachig auf die anschlieBenden Randwege fithren. An die siidliche
Randwegkappe schlieBen die Gitterrostrampen mit einer maximalen Neigung von
6% an.

Gemil der Vorgabe der EBA-Richtlinie ,,Anforderungen des Brand- und Katas-
trophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG*
werden alle Absturzsicherungen als Fiillstabgeldnder ausgefiihrt.

Larmschutzanlagen

entfallt

Offentliche Verkehrsanlagen

entfallt

Leitungen

Im Bereich der Baumafinahme sind Leitungen der Deutschen Bahn AG vor-
handen. Im Bereich Talbach muf3 eine Vodafone-Leitung tiefer gelegt werden.

Baugrund/Erdarbeiten

Da der Ausbau auf dem Bestand erfolgt, wird im Bereich der bestehenden Fahr-
bahn mit tragfdhigem Untergrund gerechnet.

Das Geotechnische Gutachten stellte unter den anstehenden anthropogenen
Deckschichten Decklehme fest, bevor die Schichten des Lettenkohlenschiefers
anstehen. Die Schichten des Lettenkohlenschiefers wurden in Form einer
wechselnd verwitterten Wechsellagerung von Tonschiefern und Kalksteinen
erkundet. Im Liegenden schlieBen Dolomitsteine an.

Die im Geotechnischen Gutachten beschriebenen Wasserstande sind wie folgt:
Bemessungswasserstand 442,45 m i NN
Schicht- und Hangwasser 454,30 m i NN
Das Auftreten des Schicht- und Hangwassers ist abhéngig von der tatsdchlichen
Oberkante des Kalksteins und kann damit von der angegebenen Hohe abweichen.
Die Bahnstrecke verlduft im Bereich der EU auf einem geringméchtigen Damm,
welcher einen leichten bahnlinken Anschnitt ausgleicht.
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In den Auffiillungen kann das Vorhandensein von grofleren Hindernissen nicht
ausgeschlossen werden. Fiir den Aushub bis auf Griindungssohle ist anstehendes
Kalkfestgestein zu durchortern, hierfiir sind entsprechende Werkzeuge wie
MeilBel, Felsbohrkopfe etc. einzusetzen.

Durch die Trassenverschiebung im Bereich siidlich der Bahnlinie und die Gradi-
entenabsenkung ergeben sich Geldndeeinschnitte, aus denen Erdmassen abgetra-
gen werden miissen. An den beiden Wirtschaftswegen fallen durch die Gradien-
tenabsenkungen weitere Abtragsmassen an.

Die Sohle der Baugrube fiir die neue Bahnbriicke liegt bis zu 3,50 m tiefer als
die vorhandene Oberflache der Kreisstraf3e.

Von der Kreisstra3e und dem bahnparallelen Wirtschaftsweg aus muss jeweils
eine steile Rampe als provisorische Zufahrt in die Baugrube hergestellt werden.

Fiir die GesamtmaBnahme sind ca. 15.000 m* Boden abzutragen. Davon werden
ca. 5200 m? zwischengelagert und wieder angedeckt. Die verbleibenden ca. 9800
m? sind abzufahren. Die Flurstiicke 3388 und 3390 dienen der Zwischenlagerung
der Bodenmassen.

Das Baugrundgutachten zum StraBenbau vom 24.03.2022 zeigt einen nicht aus-
reichend tragfédhigen Untergrund. Von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+070 und von
Bau-km 0+200 bis Bau-km 0+330 ist ein 0,35 m starker Bodenaustausch unter
dem Straflenplanum erforderlich.

Der Boden aus den vorhandenen Banketten weist bis in 0,30 m Tiefe erhohte
PAK-Werte auf und muf3 auf Deponien abgefahren werden. Es handelt sich um
ca. 230 m3 belastetes Erdmaterial.

Entwisserung

An der K 4709 sowie an den Hauptwirtschaftswegen wird das Oberflachenwasser
iiber beidseitige StraBBengriben bzw. -mulden abgefiihrt.
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Im Bereich siidlich der Bahnlinie wird in der StraBenmulde am rechten Fahr-
bahnrand ein Sammelkanal DN 300/DN 500 mm verlegt.

In der 90°-Kurve vor dem Bauwerk werden die Wassergraben an den Wegen an
einen neuen Sammelkanal angeschlossen.

In der Fahrspurmitte wird der Sammelkanal mit DN 700 mm bis Bau-km
0+332,50 gefiihrt und in den bestehenden Wassergraben am westlichen
StraBBenrand ausgeleitet.

Der bestehende Wassergraben an der K 4709 fiihrt das Oberflichenwasser weiter
bis zum Talbach, der die K 4709 rd.100 m nordlich des Bauendes kreuzt.

Um den Abflul von Strae und dem groBen Einzugsgebiet siidlich der Bahnlinie
abfiihren zu konnen, mull der bestehende Graben aufgeweitet, vertieft sowie an
Sohle und Béschung mit Pflaster befestigt werden.

Am Grabenende an der nordlichen Zufahrt des Sportgeldndes bei Bau-km 0+410
wird ein Ortbetonschacht mit zwei Absperrschiebern DN 600 mm eingebaut, um
bei einem Unfall mit auslaufenden Leichtfliissigkeiten einen Abflu3 in den Tal-
bach verhindern zu kdnnen.

Vom Ortbetonschacht gehen zwei Rohre DN 600 mm zum Talbach.

Die Stralenmulden an der KreisstraBe nordlich der Bahnlinie werden iiber Mul-
deneinlaufschédchte an den Sammelkanal angeschlossen.

An der stidlichen Zufahrt zum Sportgeldnde bei Bau-km 0+320 links wird die
vorhandene Querdole DN 500 mm durch ein Rohr DN 300 mm ersetzt. Der Rohr-
durchmesser kann verringert werden, da das neue Rohr nur noch das Oberflachen-
wasser von Rad- und Gehweg sowie den Boschungen links nordlich der Bahnbrii-
cke weiter leitet.

Fiir einen 5-jdhrigen 15-Minuten-Regen ergibt sich aus den Fldchen innerhalb der
Baumafnahme ein Abflu3 von 299 1/s.

Stidlich der BaumafBnahme flieBen aus einem ca. 34,36 ha groflen Einzugsgebiet
bei einem mit 25,7 /s ha angesetzten Abflul weitere 883 1/s den Entwisserungs-
einrichtungen an der KreisstraBe und den Wirtschaftswegen zu.

Das Bewertungsverfahren nach Merkblatt DWA-M 153 ergibt eine Abflussbe-
lastung B = 16. Dem Talbach ist als kleinem Hiigel- und Berglandbach die Ge-
wisserpunktzahl 18 zugeordnet. Da die Abflussbelastung B kleiner ist als die Ge-
wisserpunktzahl G ist nach der VwV-Strallenoberflichenwasser keine Regen-
wasserbehandlung erforderlich.

Als Ausgleichsschicht und gleichzeitig Sauberkeitsschicht wird auf der Baugru-
bensohle eine ca. 30 cm starke Schicht aus Beton C12/15 hergestellt, diese dient
als Griindungsebene fiir den Halbrahmen.
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Bauzeitlich wird die bestehende Hangentwisserung mit einem provisorischen
Kanal durch die Baugrube gefiihrt und somit aufrechterhalten. Das Nieder-
schlagswasser wird in der Baugrube {iber Pumpenstimpfe gesammelt und tiber die
bauzeitlich vorgesehene Hangentwésserung an die Entwisserung des Bestandes
im Norden der Baugrube angeschlossen.

Alkalisches Baustellenabwasser, was z. Bsp. Beim Betonieren anfillt, muf3 vor
dem Einleiten mittels Absetzbecken und Neutralisationsanlage behandelt werden.

Straflenausstattung

Die K 4709 erhélt die nach StVO erforderliche Fahrbahnmarkierung und Beschil—
derung.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Die Umweltauswirkungen wurden im Landschaftspflegerischen Begleitplan mit
artenschutzrechtlichem Fachbeitrag untersucht, der als Anlage 19 Teil dieser
Antragsunterlagen ist. Die Minimierungs-, Ausgleichs- und ErsatzmafBnahmen
sind in Anlage 9 dargestellt.

Mafinahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen

Larmschutzmafinahmen

Die Untersuchungen zum Bauldrm kommen zu dem Ergebnis, dass bereichsweise
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baulidrm auftreten konnen.
Tatsdchliche Uberschreitungen durch die BaumafBnahme, die Notwendigkeit und
der Umfang von SchutzmaBBnahmen werden insbesondere auch vom tatsachlichen
Bauablauf und den zur Ausfiihrung kommenden Baugeridten abhdngen.

Die Untersuchungen zu baubedingten Erschiitterungen kommen zu dem Ergebnis,
dass potenzielle Uberschreitungen der Anhaltswerte im Sinne von erheblichen
Beldstigungen von Menschen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Rdumen
nach DIN 4150-2 an benachbarten Anwesen im Tag- und Nachtzeitraum
geometrisch bedingt auszuschlieBen sind. Dementsprechend sind infolge
baubedingter Erschiitterungen keine Schutzmafinahmen erforderlich.

Auch etwaige Gebdudeschiden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchs-
wertes entsprechend den Anforderungen der DIN 4150-3 sind aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten fiir keines der Gebédude bei den geplanten Bauverfahren
zu erwarten.

Im Folgenden sind die Ergebnisse des Betriebslirmgutachtens zusammengefasst:
Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind von der Verkehrs-
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lirmquelle zum Immissionsort und Temperaturinversion. Bei anderen Witte-
rungsbedingungen und in Abstinden von etwa iiber 100 m konnen deutlich
niedrigere Schallpegel auftreten. Die berechneten Schallimmissionen liegen so-
mit zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Seite. Die Priifung auf wesentliche
Anderung i.S. der 16. BImSchV wird entsprechend des Baugrubenmodells so-
wohl fiir die Gebdude innerhalb des Bauabschnitts als auch fiir die Gebdude
aullerhalb des Bauabschnitts der geplanten Eisenbahniiberfiihrung durchgefiihrt.
Die Berechnungen zeigen, dass es trotz der Erhohung der lichten Weite der
Briicke von ca. 7,2 m auf 10 m und Lageverschiebung in westlicher Richtung
insgesamt zu einer Pegelverbesserung kommt.

Der Grund dafiir liegt an der Erneuerung der bestehenden Stahlbriicke zu einer
Briicke mit massiver Fahrbahnplatte mit Schwellengleis im Schotterbett. Dies
fiihrt dazu, dass es insgesamt zu einer emissionsseitigen Pegelverbesserung von
bis zu 5 dB(A) zur Folge hat. Somit iiberwiegt in diesem Fall die Pegelverbes-
serung durch die Anderung des Briickeniiberbaus, gegeniiber der Aufweitung und
Lageverschiebung.

Ein Anspruch auf Schallschutzmainahmen durch das Bauvorhaben an
benachbarten Anwesen besteht nicht, da die Anforderungen der 16. BimSchV an
den Schutz von Anwohnern durch verkehrsbedingte Schallimmissionen erfiillt
sind.

Die Verkehrsmenge auf der Kreisstrale wird sich durch die vorliegende Planung
nicht wesentlich verdndern. Der Abstieg ins Neckartal im Zuge der K 4709 auf
Gemarkung Miihlen ist nicht ausgebaut, schmal und durch Serpentinen
gekennzeichnet. Eine Aufhebung der Tonnagebeschrinkung kommt aus
Sicherheitsgriinden nicht in Betracht. Aktive oder passive Larmschutz-
mafnahmen infolge des StraBenverkehrs werden nicht erforderlich, weil die
Voraussetzungen der 16. Bundesimmissionschutzverordnung nicht erfiillt sind.

Sonstige Immissionsschutzmaf3nahmen

Eine Luftschadstoffuntersuchung ist fiir die BaumaBnahme auf Grund der
geringen Verkehrsmenge nicht erforderlich.

MafBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die Baumafinahme liegt in der Wasserschutzzone 111 (WSG Talmiihlequelle, ZV
Géu-Wasserversorgung).

Landschaftspflegerische Malinahmen

Die landschaftspflegerischen MaBBnahmen sind in folgenden Antragsunterlagen
dargestellt:

Unterlage 9.1a Mallnahmenplan

Unterlage 9.2a MaBnahmenblitter

Unterlage 19.1a Erlduterungsbericht zum landschaftspflegerischen Begleitplan
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Unterlage 19.3a Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

6.5 Sonstige Malinahmen nach Fachrecht
entfallt
7. Kosten

Die voraussichtlichen Gesamtkosten der Gesamtmalinahme betragen:

Baukosten Bahnbriicke netto 3.390.000 €
Baukosten Strafle u. Radweg netto 1.021.849 €
Grunderwerb 306.000 €
Gesamtkosten netto 4.717.849 €
Verwaltungskosten (10%) 386.000 €
Mehrwertsteuer auf Kostenanteil Kreis 438.504 €
Gesamtkosten brutto: 5.542.353 €

Fiir die Durchfiihrung der MaBnahme wird zwischen den Beteiligten DB Netz
AG sowie dem Landkreis Freudenstadt eine Kreuzungsvereinbarung gem. § 5

EKrG abgeschlossen.

8. Verfahren zur Erlangung der Baurechte
Fiir die BaumafBnahme ist ein stralenrechtliches Planfeststellungsverfahren vor—
gesehen.

9. Durchfiihrung der Baumaf3inahme

e Grunderwerb

Fir den Ausbau der K 4709 sind ca. 3.135 m? Grundflachen aullerhalb bebauter
Gebiete zu erwerben.
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Das Wiesen- und Ackergrundstiick Flurstiicknummer 4784, das Feldweggrund-
stiick Nr. 4783 und Teile der Ackergrundstiicke 4787 und 4790 im Nordwesten
der EU sind als BE-Flichen und Herstellort angedacht. Diese Flichen werden zu-
kiinftig zum Teil durch die verdnderte Stralenlage mit neuem Radweg genutzt
und miissen bauzeitlich bzw. zum Teil dauerhaft (Ietzteres durch den Stralenbau-
lasttrager) erworben werden.

Im Stidwesten sind Teile der Ackergrundstiicke 3388 und 3390 als Zwischenla-
gerflache geplant und werden bauzeitlich angemietet.

Ca. 450 m siidlich der BaumafBnahme werden zwei vorhandene Feldwege mit
einer Schotterbefestigung versehen, um dem landwirtschaftlichen Umleitungs-
verkehr wihrend der Bauzeit stand zu halten. Die Weggrundstiicke Nr. 2997 und
Nr. 3171 werden voriibergehend in Anspruch genommen.

e Bauablauf

— Rodungen und Baustelleneinrichtung
— Sperrung Strafe
— Verbau Herstellbaugrube mit Rammebenen und Vorbohrungen
— Riickbau Strafe
— Baugrube Herstelllage mit Abbruch Fels
— Herstellung provisorischer Kanal mit Anschluss an Hangentwiasserung
unter bestehender Briicke
— Verschubfundamente in Herstellbaugrube herstellen
— Fundamente, Widerlager, Fliigel und Uberbau betonieren
— Kappen betonieren
— Abdichtung herstellen
— Geldnder montieren (ausgenommen Geldnder auf den siidlichen
Schrigfliigeln
— Suchgraben fiir erdverlegte Kabel
— Bau Kabelhilfsbriicken auB3erhalb des Bahnbereichs
— Herstellung prov. Entwisserungsmulden auf der Siidseite der EU
— 14-tiagige Vollsperrung Bahn:
- Sicherung Kabel und Umlegen auf Kabelhilfsbriicken
- Vorbohrungen Verbau
- Herstellung Verbau einschlieBlich Sicherung OL-Maste
- Riickverankerung Verbau
- Riickbau Oberbau
- Aushub Uberbauten
- Riickbau Widerlager mit Aushub Bahndamm
- Abbruch Fels bis Baugrubensohle
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- Liickenschluss prov. Kanal zwischen prov. Entwisserungs-
mulden und prov. Kanal Herstellbaugrube
- Verschubfundamente und —bahnen herstellen in Zielbaugrube
- Einschub Halbrahmen
- Anschluss Grundrohrentwédsserung an provisorischen Kanal
- Hinterfiillung, Verbau im Gleisbereich riickbauen, Anker 16sen
- Oberbau wieder herstellen und stopfen
- Umlegen der Kabel in Endlage
- Montieren der Geldnder auf den siidlichen Bauwerksfliigeln
- Stopfgang
- Abnahmepriifung
- Inbetriebnahme
— Verfiillung Herstellbaugrube bis Schnittstelle StraBenbau
— Ziehen Verbauwinde in Herstellbaugrube
— Kanalbau mit Anschluss Grundrohrentwisserung
— Stralenbau
— Rekultivierung
— Restarbeiten

Fiir die Bauvausfiihrung ist eine Vollsperrung der Kreisstralle erforderlich. Wah-
rend der Sperrung der KreisstralBe kann der motorisierte Verkehr zwischen Eu-
tingen und Miihlen a.N. iiber die B 28 iiber Bildechingen erfolgen, dieser Umweg
ist ca. 1,5 km lang. Landwirte/Feuerwehr und Rettungsdienste konnen die
Bahnstrecke im Zuge der Bahnhofstralle, die im Siidosten von Eutingen beginnt
und in stidostlicher Richtung nach Rohrdorf fiihrt, hohenfrei queren und auf das
Wirtschaftswegenetz siidlich der EU gelangen. Dieser ca. 1 km lange Umweg ist
auch fiir den landwirtschaftlichen Verkehr sowie fiir Rad- und FuBBgéngerverkehr
nutzbar. Auf der Kreisstrale findet kein Offentlicher Linienverkehr mit
Omnibussen statt.

Der Neubau der Briicke wird voraussichtlich 2024 erfolgen. Die Bauzeit fiir die
Eisenbahniiberfiihrung betrdgt ca. § Monate. Der Stralenbau im Anschluss an den
Briickenbau dauert ca. 3 bis 4 Monate. Insgesamt ist die Strale somit ein Jahr
zuziglich der Winterpause nicht fiir den 6ffentlichen Verkehr nutzbar.

Die Briicke wird nordlich aullerhalb des Bahnbereichs hergestellt und in einer 14-
tagigen Totalsperrung wéihrend der Sommerferien eingeschoben. Der Verschub
erfolgt mittels Pressen unter Konsolen, die Verschubbahnen werden auf einer 30
cm dicken Ausgleichsschicht auf dem Fels gegriindet. Das Verschubsystem ist
Wahl des Auftragnehmers.



