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Zusammenfassung:

In vorliegendem Bericht werden die baubedingten Schall- und Erschitterungsimmissionen durch die
geplanten BaumaBnahmen zur Erneuerung der EU Eutingen fir die schutzbediirftige Nachbarschaft
ermittelt und bewertet.

Die Untersuchungen zum Baulérm kommen zu dem Ergebnis, dass bereichsweise Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte der AVV Baulérm auftreten kénnen.

Tatséchliche Uberschreitungen durch die BaumaBnahme, die Notwendigkeit und der Umfang von
SchutzmaBBnahmen werden insbesondere auch vom tatsdchlichen Bauablauf und den zur Ausfih-
rung kommenden Baugeréten abhéngen.

Zur Minimierung von potenziellen Uberschreitungen ist es zweckm@Big, im Zuge der Ausschreibung
nachfolgende MaBBnahmen ausreichend zu beriicksichtigen:

. Vorbohren bei Verbauarbeiten nachts wahrend der Totalsperrung in Phase 3b
. Verwendung von gerduscharmen Baumaschinen und Bauverfahren
. Im Rahmen der Ausschreibung ist darauf hinzuweisen, dass von den beauftragten Bauunter-

nehmen ausschlieBlich Bauverfahren und Baugeréte eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer
Schall- und Erschiitterungsemissionen dem Stand der Technik entsprechen (siehe z.B.
32. BImSchV). Ebenfalls ist darauf hinzuweisen, dass die Baustellen so geplant, eingerichtet
und betrieben werden, dass Gerdusche weitestgehend verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

. Von der Ausfihrungsfirma ist eine Abstimmung zur GréBe und Funktion der jeweiligen Gerd-
te auf die zu leistenden Arbeiten in den Angebotsunterlagen darzulegen.

Weiterhin sind nachfolgende von Bauzeiten und Phasen unabhdngige MaBnahmen ausreichend zu

beriicksichtigen:

. Umfassende Information der Anwohner mit Uberschreitungen tber Art und Umfang der Bau-
tatigkeiten

. Benennung einer Ansprechstelle, an die sich die Anwohner mit Uberschreitungen wenden
kénnen

. Nachweis der tatséichlich aufgetretenen Schallimmissionen durch Messungen sowie deren Beurtei-

lung, verbindlicher Weise im Beschwerdefall

In den diskutierten und vorgeschlagenen Maf3nahmen stecken somit umfangreiche Potenziale zur
Minderung der baubedingten Schallimmissionen, sodass bei deren Beriicksichtigung unzumutbare
Belastigungen nicht mehr auftreten sollten.
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Die Untersuchungen zu baubedingten Erschiitterungen kommen zu dem Ergebnis, dass potenzielle
Uberschreitungen der Anhaltswerte im Sinne von erheblichen Beldstigungen von Menschen in
Wohnungen und vergleichbar genutzten RGdumen nach DIN 4150-2 an benachbarten Anwesen im
Tag- und Nachtzeitraum geometrisch bedingt auszuschlieBen sind. Dementsprechend sind infolge
baubedingter Erschitterungen keine SchutzmaBBnahmen erforderlich.

Auch etwaige Gebdudeschdden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes entsprechend
den Anforderungen der DIN 4150-3 sind aufgrund der &rilichen Gegebenheiten fir keines der
Gebdude bei den geplanten Bauverfahren zu erwarten.
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1. Aufgabenstellung

Auf Grundlage der letzten Begutachtung muss die abgéngige Stahlbriicke vollsténdig erneuert
werden. Zusétzlich wird anschliefend die unterfihrende Strae verbreitert und vertieft.

Auf Grundlage einer Bauablaufplanung, Aussagen Gber den Einsatz und die Art der verwendeten
Baumaschinen sowie der Kenntnis der Einsatzzeiten soll eine schall- und erschitterungstechnische
Untersuchung zur Prognose der zu erwartenden Bauimmissionen innerhalb der schutzbedirftigen
Nutzungen in der Nachbarschatft erstellt werden.

Als Ergebnis der Untersuchung werden die Gebiete mit méglichen Uberschreitungen in der Nach-
barschaft sowie die Anzahl der Uberschreitungen dargestellt. Ggf. sind etwaige Auflagen fir die
Ausschreibungsunterlagen des Bauvorhabens und MaBnahmen zum Schutz der Gebéude mit Uber-
schreitungen vorzuschlagen.

Mit der Durchfihrung der schall- und erschitterungstechnischen Untersuchung wurde die
Mé&hler + Partner Ingenieure AG mit dem Schreiben vom 27.05.2018 von der DB Netz AG beauf-
tragt.
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2. Ortliche Gegebenheiten

Die EU befindet sich auf der Strecke 4860 (Stuttgart - Horb) in km 60,070 zwischen den Zugmel-
destellen Eutingen im Gé&u und Horb. Die im Bereich der Briicke zweigleisige Strecke ist elektrifi-

ziert. Die Kreisstraf’e 4709 wird etwa 700 m aufBerorts im Straflen - km 3,008 von der Strecke
4860 iberquert.
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Abbildung 1:  Ubersichtslageplan der BaumaBnahme

(Quelle: OpenStreetMap 2019)

Geméaf Kapitel 3.2.1 bis 3.2.3 der AVV Baulérm [2] sind fir die Anwendung der Immissionsricht-

werte die Festsetzungen in den Bebauungsplénen maBBgeblich. In Gebieten, fir welche keine Fest-
setzungen in Bebauungspldnen bestehen, ist die tatséchliche bauliche Nutzung zugrunde zu legen.

Bestehende Festsetzungen wurden aus vorhandenen rechtskréftigen Bebauungsplédnen ibernom-

men. In Bereichen ohne entsprechende Festsetzungen wurde die Schutzbedirftigkeit der betroffe-
nen Gebiete anhand der tatséchlichen Nutzung eingestuft.
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Es wurden folgende Bebauungspléne im Bereich der BaumaBnahme beriicksichtigt[11]:

. Bebauungsplan ,Stuttgarter StraBe”, vom 19.02.2019

. Bebauungsplan ,Schiessmauer - Gesamtiberplanung mit Erweiterungen”, vom 12.05.2009
. Bebauungsplan ,Talbach”, vom 17.03.2015

. Bebauungsplan ,Tibinger Weg", 4. Anderung vom 23.01.2009

. Bebauungsplan ,Gesamtiberplanung mit Erweiterung Gewerbegebiet und Schuppengebiet
Dorfwiesen”, 1. Anderung vom 09.10.2015

. Bebauungsplan ,StauffenbergstraBe”, 1. und 2. Anderung 27.10.2010
. Bebauungsplan , Lettstatt”, vom 20.11.1989

. Bebauungsplan ,Haus am Talbach”, Plangrundlage 19.03.2018

Demzufolge sind im Umfeld der BaumaBnahme folgende schutzbediirftige Nutzungen vorhanden:

. Die BaumaBnahme (n&chstgelegene StraBenbauarbeiten) liegt ca. 180 m sidlich von ge-
mischten Bauflachen (M) und Wohnbauflachen (W).

. Des Weiteren befindet sich in ca. 120 m Entfernung in nérdlicher Richtung der Baumaf3nah-
me (néchstgelegene StraBenbauarbeiten) ein Pflegeheim.

Eine Ubersicht der umliegenden Gebietsnutzungen ist in der Anlage 2.1 dargestellt.
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3. Grundlagen

Baustellen gelten nach § 3 Abs. 5 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes BImSchG [1] als nicht ge-
nehmigungsbedirftige Anlagen. Nach BImSchG wird vom Betreiber gefordert, dass schadliche
Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und dass
unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmaf3 beschrénkt werden.

3.1 AVV Baularm

Grundlage fir die Beurteilung sch&dlicher Umwelteinwirkungen durch Geréuschimmissionen von
Baustellen ist die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm - Gerduschimmissio-
nen - vom 19. August 1970 (AVV Baulérm) [2]. Diese gilt fir den Betrieb von Baumaschinen auf
Baustellen, soweit die Baumaschinen gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen wirtschaftli-
cher Unternehmungen Verwendung finden.

Nach der AVV Baulérm werden folgende Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft festgesetzt:

a) Gebiete, in denen nur gewerbliche oder
industrielle Anlagen und Wohnungen fir
Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fir
Aufsichts- und Bereitschaftspersonen

untergebracht sind, 70 dB(A)
b) Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche
Anlagen untergebracht sind tagsiber 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)
c) Gebiete mit gewerblichen Anlagen und

Wohnungen, in denen weder vorwiegend
gewerbliche Anlagen noch vorwiegend

Wohnungen untergebracht sind tagsiber 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
d) Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind tagsiber 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
e Gebiete, in denen ausschliefllich Wohnungen
untergebracht sind tagsiber 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)
f) Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten
tagsiber 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Als Nachtzeit gilt die Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr. ...,,"
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Die durchschnittliche tégliche Betriebsdauer innerhalb der Tages- und Nachtzeit wird durch Zeitkor-
rekturwerte der Wirkpegel gemaf3 der nachfolgenden Tabelle beriicksichtigt:

Tabelle 1: Zeitkorrekturen nach 6.7.1 AVV Baulérm

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer Zeitkorrektur
Tagzeit 07:00 bis 20:00 Uhr Nachtzeit 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr [dB(A)]
bis 2,5 Stunden bis 2 Stunden 10
Uber 2,5 Stunden bis 8 Stunden Uber 2 Stunden bis 6 Stunden 5

Uber 8 Stunden Uber 6 Stunden 0

Die Bildung der Beurteilungspegel erfolgt bei der Baularmprognose, indem die Zeitkorrekturwerte
vor der Durchfihrung der Ausbreitungsberechnungen der Schallleistungs-Wirkpegel von den be-
rechneten Schallimmissionen (sog. Wirkpegel) abgezogen werden.

Bei den Schallleistungs-Wirkpegeln fir die verschiedenen Bauarbeiten handelt es sich um energeti-
sche Mittelungspegel typischer Arbeitszyklen. Diese bestehen bei einer Erdbaumaschine wie z.B.
einem Radlader, aus den einzelnen Arbeitsschritten Materialaufnahme, Heben der Schaufel, Fah-
ren, Abkippen des Materials, Fahren und Senken der Schaufel sowie Leerlaufphasen. Der Wirkpe-
gel ist geméB AVV Baulérm nach dem Takimaximalpegelverfahren in 5-Sekundentakten (Ly,s in
dB(A)) zu ermitteln. Dadurch wird die Impulshaltigkeit der Geréusche mitberiicksichtigt. Bei Progno-
seberechnungen wird dem équivalenten Dauerschallpegel ein Impulszuschlag aufaddiert.

Nach AVV Baulérm gilt der Immissionsrichtwert als Gberschritten, wenn der Beurteilungspegel den
Richtwert Uberschreitet oder der Immissionsrichtwert fir die Nachtzeit von einem oder mehreren
Messwerten (Taktmaximalpegel-Verfahren) um mehr als 20 dB(A) iberschritten wird.

Uberschreitet der Beurteilungspegel des von Baumaschinen hervorgerufenen Gerdusches den Im-
missionsrichtwert um mehr als 5 dB(A), sollen nach Nummer 4 der AVV Baulérm [2] Mafinahmen
zur Minderung der Gerdusche angeordnet werden. Diese Regelung ist grundsétzlich bei der Mes-
sung von Baulérmimmissionen giltig. Die 5 dB(A) Regelung kommt hier nicht zur Anwendung. Im
Rahmen der Prognose der resultierenden Beurteilungspegel sind MaBBnahmen unmittelbar bei prog-
nostizierter Uberschreitung der Immissionsrichtwerte vorzuschlagen. Nach Nr. 4.1 der AVV Baulérm
[2] kommen als MaBBnahmen zur Minderung des Baulérms insbesondere in Betracht:

a) MaBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle
b) MaBnahmen an den Baumaschinen

c) die Verwendung geréuscharmer Baumaschinen
d) die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren

e) die Beschrénkung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 250-5827-B-04 Seite 14 von 32

Weiterhin ist bei der Beurteilung zu beriicksichtigen, ob Gerdusche von Baumaschinen nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind und mit welcher Haufigkeit bzw. RegelmaBigkeit erhebliche
Larmbelastungen fur die Nachbarschaft im Rahmen einer BaumaBBnahme auftreten. Dariber hinaus
ist die Anzahl der Gebaude mit Uberschreitungen in der Nachbarschaft als MaB fir die Uberschrei-
tung ein wesentliches Bewertungskriterium.

Die fir eine Prognose zu ermittelnden Wirkpegel (entsprechend AVV Baulérm [2] Nr. 6.6) werden
durch Schallausbreitungsberechnung dargestellt. Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt nach
DIN ISO 9613-2 [3] mit der Software SoundPLAN [4].

3.2 Vorbelastung

Entsprechend Ziffer 4.1 der AVV Bauldrm kann von Maf3nahmen gegen Baulérm abgesehen wer-
den, soweit durch den Baubetrieb infolge nicht nur gelegentlich einwirkender Fremdgerdusche kei-
ne zusdtzlichen Gefahren, Nachteile oder Beldstigungen eintreten.

Falls die Immissionsrichtwerte eingehalten werden, ist davon auszugehen, dass diese zusétzlichen
Gefahren, Nachteile oder Beldstigungen, insbesondere erhebliche Beldstigungen, nicht gegeben
sind. Andererseits stellen die Immissionsrichtwerte nicht generell die Grenze zur ,erheblichen Belds-
tigung” und damit die Grenze der ,Zumutbarkeit” dar. Im Speziellen kann eine ,Zumutbarkeit”
beim Baustellenbetrieb u. U. auch dann noch gegeben sein, wenn die Immissionsrichtwerte iber-
schritten werden, wie beispielsweise bei einer starken Vorbelastung.

Die Larmvorbelastung im Umfeld der Baustelle wird insbesondere durch den Verkehrslérm der
Bahnstrecke 4860 gepragt.

Besteht eine Vorbelastung aus anderen Larmquellen, kann sich diese Zumutbarkeitsschwelle der
Anwohner fir Bauldrm erhdhen. Diese Méglichkeit ist jedoch eine Kann-Regelung, deren Anwen-
dung im Einzelfall entschieden werden muss. Zunéchst misssen jedoch aus gutachterlicher Sicht die
Méglichkeiten der MaBBnahmen zur Minderung des Bauldrms nach Abschnitt 4 der AVV Bauldrm
geprift und dargestellt werden. Die Erhhung der Zumutbarkeitsschwelle darf jedoch nicht dazu
fihren, dass MafBnahmen, die nach dem Stand der Technik dazu fihren, vermeidbare Belastigun-
gen zu unterdriicken, unterlassen werden.

Die Erhéhung der Zumutbarkeitsschwelle ist eine behordliche Entscheidung, die anhand der Um-
stinde des Einzelfalls zu treffen ist. Die AVV Bauldrm enthélt hierzu kein eigenes Ermittlungsverfah-
ren wie die Vorbelastung eingehen soll. Im Rahmen der aktuellen Rechtsprechung hat das Bundes-
verwaltungsgericht hierzu folgendes ausgefihrt:

... Eine Abweichung von den Immissionsrichtwerten kann danach etwa dann in Betracht kommen,
wenn im Einwirkungsbereich der Baustelle eine tatséchliche Larmvorbelastung vorhanden ist, die
Uber dem mafgeblichen Richtwert der AVV Baulérm liegt. Dabei ist der Begriff der Vorbelastung
hier nicht einschrénkend in dem Sinne zu verstehen, dass nur Vorbelastungen durch andere Bau-
stellen erfasst werden... MaBBgeblich ist vielmehr die Vorbelastung im natiirlichen Wortsinn. ,Nach-
teilige Wirkungen” im Sinne des § 74 Absatz 2 Satz 2 VWVIG gehen nur von solchen baustellen-
bedingten Ger&uschimmissionen aus, die dem Einwirkungsbereich mit Ricksicht auf dessen durch
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die Gebietsart und die konkreten tatséchlichen Verhéltnisse bestimmte Schutzwirdigkeit und
Schutzbedirftigkeit nicht mehr zugemutet werden kénnen. Fir die Gebietsart ist dabei von der be-
bauungsrechtlich gepragten Situation der betroffenen Grundstiicke (im Einwirkungsbereich) auszu-
gehen, fir die tatséchlichen Verhdltnisse spielen insbesondere Gerdusch-Vorbelastungen eine we-
sentliche Rolle...”

Eine vorhandene Vorbelastung ,im natirlichen Wortsinn” kann dementsprechend die Zumutbar-
keitsschwelle im Einzelfall bis zu den Pegeln der Vorbelastung erhéhen. Die Vorbelastung ,im natir-
lichen Wortsinn” wird zwar nicht weiter konkretisiert, eine abweichende Beurteilungssystematik und
eine mogliche Erhdhung der Zumutbarkeit aufgrund sténdig vorherrschender Fremdgeréusche ent-
halt bisher aber nur die TA Larm. Diese ist jedoch im vorliegenden Fall nicht einschlégig.

Dies ist bei Schienenverkehrsgerduschen mit den lédngeren Zugpausen zwar nicht der Fall, in der
Entscheidungsbegrindung zu [5] kénnen jedoch Baulédrmimmissionen bis zu den vorhandenen
Larmvorbelastungen ohne ,nachteilige Wirkungen” im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVIG [15]
aufgrund der konkreten tatséchlichen Verhélinisse den Anwohnern noch zugemutet werden. Be-
grindet wird dies damit, dass erwartet werden kann, dass die Auf3enbauteile der jeweiligen Ge-
bdude gegeniber der vorhandenen Verkehrslérmvorbelastung (in diesem Fall der Bahnverkehr)
ohne eine Minderung der Gebrauchsféhigkeit der Wohnungen ausgelegt sind sowie diese Lérm-
immissionen nur tempordr Uber eine begrenzte Zeitdauer einwirken werden.

Eine héchstrichterliche Rechtsprechung im Falle von Eisenbahngeréuschen als Vorbelastung hierzu
existiert derzeit jedoch nicht.

Eine Larmvorbelastung ist in der Umgebung der EU insbesondere durch den Verkehrslarm der
Bahnstrecke 4860 [24] gegeben. Im Einflussbereich dieses Verkehrsweges ergibt sich an der
schutzbedirftigen Nachbarschaft in unmittelbarer Néhe zur BaumaBnahme eine maximale Vorbe-
lastung bis zu ca. 53 dB(A) tags und 53 dB(A) nachts.

Die Gerduschvorbelastung durch die vorhandenen Verkehrswege liegt insofern in unmittelbarer
Néhe zur BaumaBnahme teilweise oberhalb der Immissionsrichtwerte der AVV Baul&rm. Eine Erhs-
hung der Immissionsrichtwerte der AVV Baulérm kann aufgrund dessen angewendet werden.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse der Vorbelastung des Schienenverkehrsgerdusches lassen
sich der Anlage 3.7 und 3.8 als Rasterlérmkarten entnehmen.

Bei der Beriicksichtigung der Vorbelastung werden Werte fir Uberschreitungen angesetzt, die,
sofern die Vorbelastung den jeweiligen Immissionsrichtwert um 5 dB(A) Gberschreitet, 3 dB(A) iber
den Immissionsrichtwerten der AVV Baulérm liegen und sofern die Vorbelastung den jeweiligen
Immissionsrichtwert um mehr als 10 dB(A) Uberschreitet, 5 dB(A) Gber den Immissionsrichtwerten
der AVV Baulérm liegen. Gesondert werden dabei Gebédude betrachtet, deren Beurteilungspegel
aufgrund des Baulérms Gber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts liegt. Diese werden grundsétz-
lich, unabhéngig von der Héhe der Vorbelastung, als potenziell berschritten gewertet. Damit wird
sichergestellt, dass Uberschreitungen, deren Beurteilungspegel ber der verfassungsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle (70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts) liegen, nicht durch die Anhebung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung bei der Bewertung unbeachtet bleiben.
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4. Baubetriebsablauf

4.1 Baudurchfihrung

Die zu untersuchenden schalltechnischen Zusténde stellen sich geméf den vom Auftraggeber iber-
mittelten Rahmenbedingungen wie folgt dar [4].

Phase 1 (Dauer ca. 3 Wochen)
. Baustelle einrichten
- Vegetationsriickschnitt

Phase 2 Herstellung EU (Daver ca. 6 Monate)

. Rickbau

. Verbauarbeiten

. Herstellung Fundamente/Wiederlager
. Uberbau bewehren

Phase 3a Sperrpause - Einschub Halbrahmen (Dauer ca. 2 Wochen)
. Rickbau Gleise

. Abbrucharbeiten

. Verschub

. Gleise Stopfen

Phase 3b Sperrpause - Einschub Halbrahmen (Dauer ca. eine Nacht)
. Verbau einbringen

Phase 4a wund 4b StraBenbauarbeiten nérdlich und  siidlich der Bahnstrecke
(Daver insgesamt ca. 2,5 Monate)

= Rickbau Straflenoberbau
. Erdabtrag
] Planum erstellen

. Asphaltdeckschicht Einbau

In Anlehnung an den Bauablaufplan [25] wird davon ausgegangen, dass die Arbeiten in den Pha-
sen 1,2, 4a und 4b im Tagzeitraum (7:00 Uhr bis 20:00 Uhr) durchgefihrt werden. Wéhrend der
Sperrpause zum Einschub der Halbrahmen in Phase 3a und 3b sind die Bauarbeiten fir den Tag-
zeitraum (7:00 Uhr bis 20:00 Uhr) und Nachtzeitraum (20:00 Uhr bis 7:00 Uhr) geplant.
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4.2 Maschineneinsatz
Es werden zur Durchfihrung der Bautdtigkeiten u. a. folgende Maschinen eingesetzt:

= LKW

»  Stopfmaschine
»  Bohrgerat

«  MeiBelbagger
= Rammgerdt

«  Rittelplatte

»  Asphalffréase

. Kran
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5. Untersuchung zum Baulérm

5.1 Schallquellen

Ausgehend von den Bautétigkeiten der Mafnahme in den einzelnen Phasen (siehe Kap. 4.1) wur-
den die Schallleistungspegel der gutachterlich abgeschétzten, voraussichtlich zum Einsatz kommen-
den Baumaschinen (bzw. Arbeitsvorgdnge) als Schallleistungs-Wirkpegel (vgl. Kap. 3) abgebildet.
Die Prognose der Gerdusche der iblichen Maschinen- und Arbeitsvorgénge erfolgt entsprechend
der Literaturangaben ([7], [8], [?], [13]). Dabei enthalten sind emissionsseitige Zuschlége fir Impul-
se, ausgedrickt durch den Taktmaximalpegel (emissionsseitiger Wirkpegel).

Die einzelnen Schallleistungswirkpegel innerhalb der relevanten o. g. Bautdtigkeiten sind aus der
Anlage 1 ersichtlich.

Im Rahmen der Prognosegenauigkeit wurde auf eine frequenzselektive Betrachtung verzichtet - als
Eingangswerte wurden A-bewertete Schallleistungssummenpegel zugrunde gelegt.

Da zum derzeitigen Zeitpunkt noch nicht genau abgesehen werden kann, welche Geréte, Bau-
abléufe oder Maschineneinsatzzeiten zur Anwendung kommen, wurden die wirkenden Schallleis-
tungspegel energetisch zu jeweils einer Schallquellengruppe je Phase summiert und entsprechend
ihrer Abstrahlungscharakteristik als Fléchenschallquellen nach DIN ISO 9613-2 [3] modelliert.

Fur die Nachbarschaft ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der BaumaBnahme abhéngigen
Entfernung der Tatigkeiten unterschiedliche Gerduschimmissionen. Dies kann an den Immissionsor-
ten im Nahbereich der Baustelle um ca. 5 dB(A) héhere oder niedrigere Beurteilungspegel erge-
ben.

Kurzzeitige Gerduschspitzen treten in den einzelnen Phasen erfahrungsgeméf mit Schallleistungs-
pegeln bis zu Lysne, = 121 dB(A) auf. Damit werden kurzzeitige Geréuschspitzen um héchstens ca.
16 dB(A) aus dem angenommenen Mittelungspegel der néchtlichen Bautétigkeiten herausragen.
Da die kurzzeitigen Geré&uschspitzen nicht mehr als 20 dB(A) Gber dem Mittelungspegel liegen,
kann auf eine gesonderte Betrachtung gem. Nr. 3.1.3 der AVV Baulérm [2] verzichtet werden.

Die detaillierten Eingabedaten sowie die Héhe der angesetzten Schallquellen kénnen der Anlage 1
entnommen werden.
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5.2 Immissionsorte

Nach AVV Baulérm [2] erfolgt die Beurteilung der von Baustellen ausgehenden Gergusche 0,5 m
vor dem am stérksten betroffenen gedffneten Fenster von Gebduden, die zum dauerhaften Aufent-
halt von Menschen bestimmt sind. Die Schutzbedirftigkeit ausgewdhlter Immissionsorte wurde auf
Basis der rechtskraftigen Bebauungspléne der Gemeinde Eutingen i. G. [11] im Bereich der Bau-
maf3nahme eingestuft. Sofern keine Bebauungspléne vorhanden waren, wurden die Immissionsorte
in Abhéngigkeit der tatséchlichen baulichen Nutzung eingestuft.

5.3 Schallimmissionen

Ausgehend von den angesetzten Schallquellen (siehe Anlage 2) wurden die Schallimmissionen
mittels  Einzelpunktberechnungen  sowie  flachenhaften  Ausbreitungsberechnungen  nach
DIN ISO 9613-2 [3] ermittelt.

Die Beurteilungssystematik geht bei der Ermittlung der Schallimmissionen von Baustellen vom
Wirkpegel (nach Nr. 6.6 der AVV Baulérm [2]) aus. Demnach wird der Wirkpegel aus dem nach
dem Taktmaximalpegel-Verfahren gemessenen, auf ganze Zahlen gerundeten Schallpegel ggf.
unter Beriicksichtigung eines Léastigkeitszuschlags fir deutlich hervortretende Téne (z.B. Singen, Heu-
len, Pfeifen, Kreischen) von bis zu 5 dB(A) gebildet. Dieser Lé&stigkeitszuschlag wurde erforderli-
chenfalls bei der Bildung der kennzeichnenden Emissionswerte beriicksichtigt (vgl. Anlage 2). Damit
wurden die Beurteilungspegel des Bauldrms in der Nachbarschaft berechnet.

Das Ergebnis der Ausbreitungsberechnungen ist fir alle Phasen mit einer Aufpunkthéhe von é m
iber Gelandeoberkante (GOK) in der Anlage 3 dokumentiert.

Die dargestellten Beurteilungspegel stellen den Vollbetrieb, d.h. die héchste betriebliche Auslastung
innerhalb der Bauabschnitte und Mitwindsituation (Cy,., = 0), dar. Sollte aufgrund von derzeit noch
nicht bekannten oder nicht absehbaren Schwierigkeiten der Baufortschritt verlangsamt werden,
kann eine entsprechend ladngere oder sogar héhere Belastung (verdndertes Bauverfah-
ren/verdénderter Maschineneinsatz im Vergleich zu den Annahmen) auftreten.
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In folgender Tabelle sind die Berechnungsergebnisse der Phasen 1,2, 4a und 4b fir den Beurtei-
lungszeitraum Tag (7:00 Uhr bis 20:00 Uhr), bei Annahme einer durchschnittlichen tageszeitlichen
Bautdtigkeit von iber 8 Stunden fir ausgewdhlte Immissionsorte zusammengefasst. Fir die Sperr-
pause in Phase 3 wurde von einem durchschnittlichen Baubetrieb von iber 8 Stunden im Tageszeit-
raum (7:00 Uhr bis 20:00 Uhr) und iber 6 Stunden im Zeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 7:00 Uhr)

ausgegangen.

Die jeweilige Lage der Immissionsorte ist in der Anlage 2 dargestellt.

Tabelle 2:  Beurteilungspegel an ausgewdhlten Immissionsorten in der Nachbarschaft
Phase Karl-Akermann-Weg Pflegeheim Markistrafe 84 Stauffenbergstrafle
6 (nur Tag) 36
WA SOK Mi Mi
(AW Kap.3.1.1d) | (AVWKap.3.1.18) | (AVWKap.3.1.1¢) | (AVV Kap. 3.1.1 )
IRW = 55/40 IRW = 45/35 IRW = 60/45 IRW = 60/45
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 44 - 44 - 52 - 47
2 49 . 48 : 53 : 51
3a 49 49 49 49 55 - 51 51
3b 52 52 52 52 58 - 54 54
4a 51 - 52 - 60 - 54
4b 47 - 46 - 50 - 49
Vorbelastung 51 51 51 51 56 - 53 53

Feit: Uberschreitung der Immissionsrichtwerte, Ml = Mischgebiet, IRW = Immissionsrichtwert

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte in Abhéngigkeit des Abstands zur
jeweiligen Larmquelle im Tagzeitraum um bis zu ca. 7 dB(A) bzw., wéhrend der Sperrpause nachts,
bis zu 17 dB(A) iberschritten werden kénnen.

Die defaillierten Berechnungsergebnisse als Rasterlarmkarte lassen sich der Anlage 3.1 bis 3.8

entnehmen.
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In nachfolgender Tabelle ist in Abhéngigkeit von der jeweiligen Phase, die Schutzbedirftigkeit der
Nachbarschaft dargestellt. Dort ist die Anzahl der Gebdude mit Uberschreitungen abgeschatzt.
Zusatzlich ist die Anzahl der Gebdude mit Uberschreitungen von Beurteilungspegeln von 70 dB(A)
Tag und 60 dB(A) Nacht angegeben. Diese Werte werden in der Rechtsprechung unabhéngig von
der Gebietsnutzung regelméBig als Anhalt fir potenzielle Gesundheitsgefdhrdung angesehen.

Tabelle 3:  Geschatzte Anzahl von Gebduden mit Uberschreitungen

Phase 1 2 3a 3b 4a 4b
Tag Tag Tag/ Tag/ Tag Tag
Nacht Nacht
Gebiets-
nutzung
Gebiete nach - - -/- -/-
Nr. 3.1.1. b),
GE
Gebiete nach - - -/4 /61
Nr.3.1.1. ¢},
MI
Gebiete nach ; ; /44 -/68
Nr. 3.1.1.d),
WA
Gebiete nach ) ; /15 /15
Nr.3.1.1.¢e),
WR
Gebiete nach ) 1 1/1 1/1 1 1
Nr.3.1.1.1),
SOK
Gesamt - 1 1/64 1/145 1 1
Uberschreitung - - -/- -/-
von 70/60
dB(A) Tag
/Nacht

Demnach kénnen sich vor allem wéhrend der Nachtarbeiten im Umfeld der BaumaBBnahme poten-
zielle Uberschreitungen ergeben. Aufgrund der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV
Bauldrm an Gebduden im Umfeld der Baumafinahme werden demzufolge MaBBnahmen zur Minde-
rung des Bauladrms aufgezeigt.
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5.4 Bericksichtigung der Vorbelastung bei der Beurteilung

Auf Basis von Rechtsprechungen [5] kénnen Baulédrmimmissionen in Zusammenhang mit den Bau-
maBnahmen bis zu den vorhandenen Gerduschvorbelastungen ohne ,nachteilige Wirkungen” im
Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VWVIG [15] aufgrund der konkreten tatsdchlichen Verhéltnisse den
Anwohnern noch zugemutet werden. Diesbeziglich kann erwartet werden, dass die Auf3enbauteile
der jeweiligen Gebdude gegeniiber dieser Verkehrslarmbelastung ohne eine Minderung der Ge-
brauchsfahigkeit der Wohnungen ausgelegt sind, und dass diese Ger&uschimmissionen nur tempo-
rér Uber eine begrenzte Zeitdauer einwirken werden.

Insofern ist im Speziellen eine ,Zumutbarkeit” beim Baustellenbetrieb u. U. auch dann noch gege-
ben, wenn die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm iiberschriten werden. Die Zumutbarkeits-
schwelle ist also im Rahmen der Abwdgung iber méglicherweise vorzusehende Schutzvorkehrun-
gen festzulegen und dabei insbesondere abhéngig von einer bereits bestehenden Geréusch-
vorbelastung.

Im vorliegenden Fall ist insbesondere durch den Schienenverkehr (Strecke 4860 Stuttgart - Horb,
km 60,070) bereits eine vorhandene Gerduschvorbelastung gegeben, die teilweise oberhalb der
maf3gebenden Immissionsrichtwerte der AVV Baulérm liegt und somit von der schutzbedirftigen

Nachbarschaft hinzunehmen ist.

Wie bereits im Kapitel 3.2 beschrieben, werden bei der Beriicksichtigung der Vorbelastung Werte
for Uberschreitungen angesetzt, die, sofern die Vorbelastung den jeweiligen Immissionsrichtwert um
5 dB(A) iberschreitet, 3 dB(A) Gber den Immissionsrichtwerten der AVV Baulérm liegen und sofern
die Vorbelastung den jeweiligen Immissionsrichtwert um mehr als 10 dB(A) Gberschreitet, 5 dB(A)
Uber den Immissionsrichtwerten der AVV Baulérm liegen. Gesondert werden dabei Gebégude be-
trachtet, deren Beurteilungspegel aufgrund des Baulérms Gber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
liegt. Diese werden grundsétzlich, unabhéngig von der Héhe der Vorbelastung, als potenziell iber-
schritten gewertet. Damit wird sichergestellt, dass Uberschreitungen, deren Beurteilungspegel tber
der verfassungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle (70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts) liegen, nicht
durch die Anhebung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung bei der Bewertung unbe-
achtet bleiben.
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In nachfolgender Tabelle ist die Anzahl der potenziellen Uberschreitungen fiir die jeweiligen Bau-
phasen unter Beriicksichtigung der Gerduschvorbelastung dargestellt.

Tabelle 4:  Geschdtzte Anzahl von Gebduden mit Uberschreitungen unter Beriicksichti-

gung der Vorbelastung

Phase 1 2 3a 3b 4a 4b
Tag Tag Tag/ Tag/ Tag Tag

Nacht Nacht

Gebiets-

nutzung

Gebiete nach - - -/- -/-

Nr. 3.1.1.b),

GE

Gebiete nach - - /1 /37

Nr. 3.1.1. ¢},

MI

Gebiete nach . ) /18 /53

Nr. 3.1.1.d),

WA

Gebiete nach . ) /7 /15

Nr.3.1.1. e),

WR

Gebiete nach ) ] 1/1 1/1 1 _

Nr.3.1.1.9),

SOK

Gesamt - - 1/27 1/106 1 -

Uberschreitung - - -/- -/-

von 70/60

dB(A) Tag

/Nacht

Auch unter Beriicksichtigung der Vorbelastung werden daher Mafinahmen zur Minderung des Bau-

lGrms erforderlich.
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5.5 Diskussion von MaBBnahmen zur Minderung des Baulérms

Wie im Kapitel 5.3 ausgefihrt, sind im Tag- und Nachtzeitraum an Gebé&uden im Umfeld der Bau-
maBnahme Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm zu erwarten.

Fur den Fall des Auftretens von lérmrelevanten Arbeiten sind Mafnahmen zur Minimierung der
Belastigung zu diskutieren. Diese setzen den Einsatz von Baumaschinen und -verfahren entspre-
chend dem Stand der Technik voraus. Im Hinblick auf den Luftschall sind die
Geré&uschemissionsgrenzwerte nach Tab. Art. 12 fir die Stufe Il der ,Richtlinie 2000/14/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates” vom 08.05.2000 [18] durch die zum Einsatz kommenden
Gerdgte einzuhalten.

5.5.1 MaBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle

Eine bzgl. der Nachbarschaft optimierte Aufstellung von Baumaschinen ist im vorliegenden Fall fir
einen Teil der eingesetzten Baumaschinen nicht méglich, da sie nicht ortsgebunden, d.h. an einem
festen Standort, eingesetzt werden und auf der gesamten Baufléche agieren (z.B. Minibagger).

Diejenigen Baumaschinen, die an einem festen Standort betrieben werden kénnen, sollten so positi-
oniert werden, dass sie sich mdglichst weit entfernt von den maBgeblichen Immissionsorten
befinden und betrieben werden. Bei der Wahl des Standortes ist soweit maglich die schallabschir-
mende Wirkung natirlicher und kinstlicher Hindernisse auszunutzen (z.B. Gebé&ude, Bodenerhe-
bung, Baucontainer, Strohballen) und auf evil. aufiretende, das Geréusch verstérkende Schallrefle-
xionen zu achten.

Bei Arbeiten, die in einem eingeschrénkten rdumlichen Bereich statifinden (hier beispielsweise Rick-
bauarbeiten), stellt der Einsatz stationérer (temporérer) Schallschirme (z.B. mobile Schallschutz-
wdnde, Containerstapel 0.4.) in der Regel eine geeignete Méglichkeit zur Lérmminderung dar. In
Abhéngigkeit von der Bautétigkeit in den jeweiligen Phasen lassen mobile Schallschutzwénde er-
fahrungs-geméf Schallpegelminderungen bis zu ca. 10 dB(A) erwarten. Zu bericksichtigen sind
dabei vor allem die begrenzten Platzverhéltnisse, die Zugénglichkeit zur Arbeitsstelle, mégliche
Einwirkungen durch den Zugbetrieb auf den benachbarten Gleisen und der (zeitliche) Aufwand fir
die Errichtung einer temporéren Schallschutzwand. Die Lage und Lange der Schallschutzwand rich-
tet sich nach den jeweiligen Einsatzorten der einzelnen Arbeitsgerdte; grundsétzlich sollte die mobi-
le Schallschutzwand méglichst nahe an der maBgeblichen Gerduschquelle positioniert werden.
Hier ist auf eine ausreichende Uberstandslénge auf beiden Seiten des Arbeitsgerdts (je ca. 10 m)
oder eine vollstandige UmschlieBung zu achten.

Ein vollstandiger Schutz der Nachbarschaft ist in diesem Fall jedoch nicht zu erwarten, insbesonde-
re wegen der Einschrankungen aufgrund der rdumlichen Verhélinisse. Somit erscheint der Einsatz
von mobilen Schallschutzwénden in diesem Fall als nicht praktikabel.

5.5.2 Verwendung gerduscharmer Baumaschinen und Bauverfahren

Es wird davon ausgegangen, dass die eingesetzten Baumaschinen und Bauverfahren fir das Bau-
vorhaben erforderlich sind und dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen. Den Maf3nah-
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men durch Einsatz gerduscharmer Baumaschinen und Bauverfahren ist vor allem durch die Art der
Arbeiten Grenzen gesetzt. Zudem fishren belastungs- und damit gerduschérmere Bauverfahren auch
haufig zu léngeren Bauzeiten, so dass eine Larmminderung fir die geplante MafBnahme mit einer
Bauzeitverldngerung einhergehen wiirde und damit keine effektive Verringerung der Uberschreitun-
gen der Nachbarschaft zu erzielen wére.

Es wird davon ausgegangen, dass die Baumaschinen den Anforderungen der 32. BImSchV [19]
bzw. der Richtlinie 2000/14/EG [18] entsprechen.

5.5.3 Beschrénkungen der Betriebsdauer

Unter der Betriebsdauer wird nach AVV Bauldrm Kapitel 6.7.1 die durchschnittliche tagliche Be-
triebsdaver der Baumaschinen verstanden. Eine Beschrénkung der durchschnittlichen néchtlichen
Betriebsdauer der Baumaschinen auf maximal 6 h nachts fihrt zu einer Reduktion der Beurteilungs-
pegel (Kap. 6.7.1 der AVV Bauldrm) von 5 dB(A). Eine Beschrénkung der Dauer lérmintensiver
Arbeiten auf maximal 8 h tagsiber fihrt zu einer Reduktion der Beurteilungspegel um 5 dB(A).

In dem hier vorliegenden Fall wird wéhrend der Phase 3b das Vorbohren bei néchtlichen Verbau-
arbeiten empfohlen. Mit dieser MaBnahme wird eine groe Anzahl an néchtlichen Uberschreitun-
gen verhindert.

5.5.4 Uberwachung des Baulérms

Bei den angegebenen Beurteilungspegeln handelt es sich um Prognosewerte auf der sicheren Seite,
die einen Anhalt fir das Vorliegen von erheblichen Umwelteinwirkungen durch Baulérm geben
sollen. Durch eine stichprobenhafte bzw. kontinuierliche Uberwachung der Bauldrmsituation wdh-
rend der Arbeiten mit Rickwirkung zur Bauleitung (Larmmonitoring), kénnte das tatséchliche Auftre-
ten von erheblichen Umwelteinwirkungen fir die Nachbarschaft auf ein Mindestmaf3 begrenzt wer-
den. Weiterhin dient ein Larmmonitoring insbesondere auch zur Beweissicherung im Fall von nach-
barschaftlichen Einwendungen.

5.5.5 Information der Anwohner

Durch Art und Umfang der Baustelle kann, wie bereits oben ausgefihrt, nicht ausgeschlossen wer-
den, dass bei den Bautdtigkeiten Beldstigungen der Anwohner auftreten kénnen. Sofern keine ge-
eigneten Maf3nahmen zur vollsténdigen Lésung der Larmkonflikte bei verhaltnisméBigem Aufwand
erkennbar sind, kann den Auswirkungen wie folgt entgegnet werden:

a. umfassende Information der Anwohner iiber die BaumaBBnahmen, Bauverfahren, Dauer und zu

erwartenden Lérmeinwirkungen aus dem Baubetrieb
b. Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit der Lérmeinwirkungen

c. zusétzliche baubetriebliche Mafnahmen zur Minderung und Begrenzung der Beldstigungen im

Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.)
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d. Benennung einer Ansprechstelle, an die sich die Anwohner wenden kénnen, wenn sie besonde-

re Probleme durch Larmeinwirkungen haben

e. Nachweis der tatsdchlich auftretenden Lérmbelastung durch begleitende Messungen sowie de-

ren Beurteilung beziglich der Wirkungen auf Menschen zur Beweissicherung im Beschwerdefall

5.5.6 Ersatzwohnraum

Sollte eine effekfive Aufstellung mobiler Schallschutzwénde oder eine Beschrénkung der Betriebs-
dauer nicht méglich sein, ist fir die begrenzte Dauer der MaBnahme fir die Anwohner mit Uber-
schreitungen nach Anlage 3 mit potenziellen Beurteilungspegeln oberhalb von 60 dB(A) im Nacht-

zeitraum die Bereitstellung von Ersatzwohnraum zu bericksichtigen.

In dem hier vorliegenden Fall werden keine Beurteilungspegel oberhalb von 60 dB(A) erwartet.
Daher wird die Notwendigkeit von Ersatzwohnraum nicht erforderlich.

5.6 Bewertung und Vorschlag von Mafnahmen

Bei der Bewertung der SchutzmaBnahmen ist zu bericksichtigen, dass aufgrund der beim
Baustellenlérm regelmdaBig auftretenden Schwankungen der Lérmbelastigung die AVV Baulérm
unter Nummer 4.1 zundchst nur bestimmt, dass MaBnahmen zur Minderung der Gerdusche
grundsétzlich erst dann angeordnet werden sollen, wenn die nach Nummer 6 der AVV Baulérm
ermittelten Beurteilungspegel die ,erheblich beléastigenden” Immissionen (Immissionsrichtwerte) um
mehr als 5 dB(A) Uberschreiten. Die 5 dB(A) Regelung kommt hier nicht zur Anwendung. Im Rah-
men der Prognose der resultierenden Beurteilungspegel sind MaBBnahmen unmittelbar bei prognos-
tizierter Uberschreitung der Immissionsrichtwerte vorzuschlagen.

Die Grenze zur ,erheblichen Beldstigung” soll beim Bauldrm aber nicht generell auch gleichzeitig
die Grenze der ,Zumutbarkeit” darstellen. Im Speziellen kann eine ,Zumutbarkeit” beim Baustel-
lenbetrieb u. U. auch dann noch gegeben sein, wenn die Immissionsrichtwerte Gberschritten wer-
den. Die Zumutbarkeitsschwelle ist also im Rahmen der Abwdgung Gber méglicherweise vorzuse-
hende Schutzvorkehrungen festzulegen und dabei insbesondere abhéngig von einer bereits beste-
henden Gerdusch-Vorbelastung.

Die AVV Baulérm legt mit den Immissionsrichtwerten zunéchst also nur eine Schwelle fest, bis zu der
beim Baulérm auf jeden Fall von zumutbaren Beldstigungen ausgegangen werden kann. Bei
dariberhinausgehenden Belastungen ist dann im Einzelnen Uber die mégliche und notwendige
Umsetzung von tunlichen Schutzvorkehrungen oder iber eine ggf. zustehende Entschédigung zu

befinden.

Da die prognostizierten Schallimmissionen auf Annahmen eines vorléufigen Bauphasenkonzepts
sowie eines voraussichtlichen Bauablaufs basieren, werden beispielhafte bzw. iblicher-weise ver-
wendbare Geréte und Bauverfahren herangezogen.
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In der folgenden Tabelle werden die Maf3nahmen zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte, eine
Bewertung anhand der gegebenen Rahmenbedingungen, sowie abgeleitete MaBnahmenvor-
schlége fir die einzelnen Phasen zusammenfassend dargestellt:

Tabelle 5:  MaBnahmeniibersicht

Phase erforderliche MaBBnahmen zur MaBnahmen- MaBnahmenvor-
Einhaltung der Immissions- bewertung schlag
richtwerte der AVV Bauldrm

1 Tag Keine MafBnahmen erforderlich - Keine MafBnahmen

erforderlich

2, 3q, | Tag Beschrankung der Betriebsdauer tags Eine Beschrdnkung der Organisatorische
3b, auf maximal 8 Stunden Betriebsdauer tags auf ma- MaBnahmen
4a ximal 8 Stunden wird auf- (siehe unten)
und grund der geringen Anzahl

4b an Uberschreitungen und

einer dadurch méglichen
Verldngerung der Gesamt-
bauzeit nicht empfohlen.

3a Nacht Beschrénkung der Betriebsdauer nachts Eine Beschrdnkung der Organisatorische
auf maximal 2 Stunden Betriebsdauer nachts auf MaBnahmen
maximal 2 Stunden ist auf- (siehe unten)

grund der einzuhaltenden
Sperrpause und einer daraus
resultierenden Verléngerung

der Gesamtbauzeit nicht

méglich.
3b Nacht Verlegung der Verbauarbeiten in den Eine Verlegung der Verbau- Vorbohren bei Ver-
Tagzeitraum arbeiten in den Tagzeitraum bauarbeiten
ist aufgrund der einzuhalten- +
den Sperrpause und einer Organisatorische
daraus resultierenden Ver- MaBnahmen

l&ngerung der Gesamtbau- (siehe unten)

zeit nicht méglich.

Zur Reduzierung bzw. Lésung von potenziellen Uberschreitungen sind demnach die MaBnahmen
aus obiger Tabelle zu beriicksichtigen.

Dariiber hinaus ist im vorliegenden Fall insbesondere durch den Schienenverkehr bereits eine vor-
handene Larmvorbelastung gegeben, die teilweise oberhalb der maf3lgebenden Immissionsrichtwer-
te der AVV Bauldrm zu erwarten ist und von der schutzbedirftigen Nachbarschaft bereits hinzu-
nehmen ist. Daher, kann in diesem Fall eine Erhdhung der Immissionsrichtwerte in Anlehnung an
Nummer 4.1 der AVV Baulérm angewendet werden.

In nachfolgender Tabelle ist die Anzahl der Geb&ude mit Uberschreitungen unter Beriicksichtigung
der vorgeschlagenen MafBnahmen (siehe Tabelle 4) und der Vorbelastung dargestellt:
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Tabelle 6:  Geschatzte Anzahl von Gebduden mit Uberschreitungen unter Beriicksichtigung des MaBBnahmen-

vorschlags und der Vorbelastung

Phase

Gebiets-
nutzung

1
Tag

Tag

3a
Tag/ Nacht

3b
Tag/ Nacht

4a
Tag

4b
Tag

Gebiete nach Nr.

3.1.1.b),
GE

Gebiete nach Nr.

3.1.1.¢),
Mi

1

1

Gebiete nach Nr.

3.1.1.d),
WA

/18

/18

Gebiete nach Nr.

3.1.1.e),
WR

/7

/7

Gebiete nach Nr.

3.1.1.4),
SOK

1/1

1/1

Gesamt

1/27

1/27

Uberschreitung
von 70dB(A) Tag

Unter Beriicksichtigung des MaBnahmenvorschlags und der vorliegenden Vorbelastung sind daher

noch potenziellen Uberschreitungen wahrend der Bauarbeiten zur Emneuerung der EU zu erwarten.
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Da das Pflegeheim an der StraBe ,Am Sportplatz” als besonders schutzbedirftig gilt und die Immis-
sionsrichtwerte der AVV Baulérm dort in Phase 3a, 3b tags sowie nachts und in 4a tagsiber tber-
schritten werden, sollte vorab der Kontakt zu den Betreibern vor Ort aufgenommen und umfang-
reich Gber die BaumaBnahmen und deren Bauablauf informiert werden.

Folgende technische und organisatorische MaBBnahmen sind im Zuge der Ausschreibung ferner
ausreichend zu bericksichtigen:

. Verwendung von gerduscharmen Baumaschinen und Bauverfahren

Im Rahmen der Ausschreibung ist darauf hinzuweisen, dass von den beauftragten Bauunter-
nehmen ausschlieBlich Bauverfahren und Baugeréte eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer
Schall- und Erschiitterungsemissionen dem Stand der Technik entsprechen (siehe z.B.
32. BImSchV [17]). Ebenfalls ist darauf hinzuweisen, dass die Baustellen so geplant, einge-
richtet und betrieben werden, dass Geréusche weitestgehend verhindert werden, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind.

. Von der Ausfihrungsfirma ist eine Abstimmung zur GréBe und Funktion der jeweiligen Gerd-
te auf die zu leistenden Arbeiten in den Angebotsunterlagen darzulegen.

Weiterhin sind nachfolgende von Bauzeiten und Phasen unabhdngige MaBnahmen ausreichend zu

beriicksichtigen:

. Umfassende Information der Anwohner Gber Art und Umfang der Bautdtigkeiten

. Benennung einer Ansprechstelle, an die sich die Anwohner mit Uberschreitungen wenden
kénnen

. Nachweis der tatséchlich aufgetretenen Schallimmissionen durch Messungen sowie deren Beurtei-

lung, verbindlicher Weise im Beschwerdefall

In den diskutierten und vorgeschlagenen MaBnahmen stecken somit umfangreiche Potenziale zur Minde-
rung der baubedingten Schallimmissionen, sodass bei deren Beriicksichtigung etwaige Belastigungen
nicht mehr auftreten.
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6. Bauerschiitterungen

6.1 Diskussion von MaBBnahmen zur Minderung von Erschiitterungsimmissionen

Die Abschatzung von Art, Umfang und Dauer von potenziellen Uberschreitungen der Anhaltswerten
durch baubedingte Erschitterungsimmissionen beruht auf Annahmen zum voraussichtlichen Bauab-
lauf.

Unter Beriicksichtigung der Annahmen der DIN 4150-2 ist nicht zu erwarten, dass die geplanten
BaumaBnahmen Uberschreitungen der Anhaltswerte im Sinne einer Beldsfigung von Menschen im
Gebdude durch Erschiitterungsimmissionen auslésen kénnten, da der Abstand zwischen Gebé&uden
mit daverhaften Aufenthalt und erschitterungsintensiven Bautdtigkeiten (néchstgelegene StraBBen-
bauarbeiten) in dem hier vorliegendem Fall bei ca. 60 m liegt.

Auch etwaige Gebdudeschéden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes entsprechend
den Anforderungen der DIN 4150-3 sind aufgrund der &rilichen Gegebenheiten fir keines der
Gebdude bei den geplanten Bauverfahren zu erwarten.
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Dieser Untersuchungsbericht umfasst 32 Seiten und 3 Anlagen. Die auszugsweise Vervielféltigung
des Gutachtens ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 04.03.2021

Mé&hler + Partner Ingenieure AG

i. V. M. Sc. Alfred Beronius i. V. B. Sc. Laurenz L&ugwitz
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Anlage 1.1: Dokumentation der Eingabedaten

Projektbeschreibung

Projekttitel: Erneuerung EU Eutingen i.G.
Projekt Nr. 250-5827-B-04

Bearbeiter: Laurenz Laugwitz & Alfred Beronius
Auftraggeber: DB Netz AG

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empféanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 3000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613

regular ground effect (chapter 7.3.1), for sources without a spectrum automatically alterna-
tive ground effect
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fiir die Einfligeddmpfung
Mehrweg in der vertikalen Ebene berechnen, die Quelle und Immissionsort enthalt

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abst./Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodend.+Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: AVV Baularm
Rasterkarte:
Rasterabstand: 10,00 m
Hohe Uiber Gelande: 6,000 m
Rasterinterpolation:
FeldgroRe = 9x9
Min/Max = 10,0 dB

Differenz = 0,2dB
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Anlage 1.2: Emissionsansdtze
Bauldrm Emissionen
Bautatigkeit Vorgang / Durchzufihrende Arbeiten TMaschinenbetrieb B B = £3 Wirkpegel Wirkpegel
g g | 5 = :i‘ Arbeitsvorgang |  Bautitigkeit
§ ] g (zusammen-
] N B g E gefasst im
e & 13 R Beurteilungs-
£ 3 Zeitraum)
3
Lwaeq | Lwamax [ Ki Lwartm Lwartm
dB] dB] Jﬂ] [%] dB] dB
Phase 1 [Baustelie einrichten Aligemeiner Baustellenlarm 00 00 0 70 98 105
Vorbereitende Arbeiten Vegetationsriickschnitt Bagger mit Tiefloffel 03 21 5 40 103
Kettensage 05 10 3 5 95
Plattenriittier 04 " 5 5 96
Phase 2 Riickbau Aligemeiner Baustellenlarm 00 70 98 112
EU Herstellung Verbauarbeiten Vibrationsramme 19 5 0
Herstellung Fundamente/Wiederlager Bagger mit Tiefloffel 03 0 0:
Uberbau bewehren Bagger mit Hydraulikmeilel 07 0 0
0 0
0 0 92
0 5 1058
B 3 10 97
Plattenriittier 5 10 99
Asphaltfrase 0 0 5 90
Phase 3a Riickbau Gleise Aligemeiner Baustellenlarm 1] 0 0 70 70 98 98 11 11
Sperrpause fiir Einschub [Abbrucharbeiten Bagger mit Tiefloffel 0 1 5 0 0 0: 0:
Verschub 1 1 0 0 0 0
Gleise Stopfen 7 0 0 0 0
0 0 0
04 0 0 97 97
Plattenriittier 04 0 0 99 99
! 18 5 5 105 105
Phase 3b Verbau einbringen Aligemeiner Baustellenlarm 100 100 0 70 70 98 98 114 114
Sperrpause fiir Einschub Bohrgerat 101 106 2 20 20 95 95
Vi 119 121 2 20 20 114 114
Phase 4a und 4b Riickbau StraBenoberbau Aligemeiner Baustellenlarm 10( 100 0 70 98 111
Stralenbauarbeiten Erdabtrag Bagger mit Tiefloffel 10: 121 5 104
Planum erstellen Bagger mit HZdrauIlkmelEel 107 115 4 105
Asphaltdeckschicht einbauen LKW 9: 0 93
0 96
\Walzenzug / Vibrationswalze 0 103
Asphaltfertiger 0: 97
0 104
Radlader 95 95
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Erneuerung EU Eutingen i. G.
Strecke 4860 Stuttgart - Horb, km 60,070
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Erneuerung Eutingen i. G.
Strecke 4860 Stuttgart - Horb, km 60,070
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Erneuerung Eutingen i. G.
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Erneuerung Eutingen i. G.
Strecke 4860 Stuttgart - Horb, km 60,070
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Eutingen i. G.
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Erneuerung Eutingen i. H.
Strecke 4860 Stuttgart - Horb, km 60,070
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Erneuerung Eutingen i. G.
Strecke 4860 Stuttgart - Horb, km 60,070

Lageplan zum Schallschutz
Baularm

Zeichenerklarung

Gebaude
[ Hauptgebaude
e Nebengebaude

Baularm-Schallquelle
I BPH 4b Tag

Tag
ohne weitere SchallschutzmalBnahmen

Richtwerte Tag

IRW SOK: 45 dB(A)
IRW WR: 50 dB(A)
IRW W: 55 dB(A)

< 35 IRW M: 60 dB(A)
) jg IRW G: 65 dB(A)
- 50 h=6 m (. GOK

- 55
- 60
- 65
- 70
- 75
- 80
>=80

Pegelbereich

in dB(A)

Plangrundlage:
OpenStreetMap 2021
Deutsche Bahn AG 2021

Aug.s.burg, Marz 2021
MOHLER+PARTNER

INGENIEURE AG

Prinzstr. 49 T +49821455497-0
D-86153 Augsburg F +49821455497-29
www.mopa.de info@mopa.de




Bericht 250-5827-B-04 Anlage 3.7

Erneuerung Eutingen i. G.
Strecke 4860 Stuttgart - Horb, km 60,070
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Anlage 3.8

Erneuerung Eutingen i. G.

Strecke 4860 Stuttgart - Horb, km 60,070

Lageplan zum Schallschutz
Vorbelastung: Schiene

Zeichenerklarung

Gebaude
[ Hauptgebaude
e Nebengebaude

Nacht
ohne weitere SchallschutzmalBnahmen
) Richtwerte Nacht
Pegelbereich IRW SOK: 35 dB(A)
in dB(A) IRW WR: 35 dB(A)
IRW W: 40 dB(A)
<35 IRW M: 45 dB(A)
- 40
- 45 IRW G: 50 dB(A)
- 50 h=6 m . GOK
- 55
- 60
- 65
- 70
- 75
- 80
>=80
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Méohler+Partner Ingenieur AG
Bericht: 250-5827-B-04
Erganzung zu Tabelle 6

Berechnungsergebnisse

Verbleibende Gebaude mit Uberschreitungen
unter Beriicksichtigung des Ma3nahmenvorschlags

und der Vorbelastung Phase 3a und 3b

Anlage 4

Richtwert Beurteilungspegel
StraBenname HNr. Nutz. RW,T RW,N LrT LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Am Sportplatz 2 WA 55 40 47 47
Am Sportplatz 5 SOK 45 35 49 49
Karl-Akermann-Weqg 6 WA 55 40 49 49
Karl-Akermann-Weqg 8 WA 55 40 46 46
Karl-Akermann-Weg 10 WA 55 40 48 48
Lettstatt 3 WR 50 35 41 41
Lettstatt 9 WR 50 35 39 39
Lettstatt 10 WR 50 35 40 40
Lettstatt 11 WR 50 35 41 41
Lettstatt 13 WR 50 35 39 39
Lettstatt 15 WR 50 35 40 40
Lettstatt 17 WR 50 35 39 39
MarktstraBe 52 WA 55 40 45 45
MarktstraBe 60 WA 55 40 46 46
MarktstraBe 68 WA 55 40 48 48
MarktstraBe 72 WA 55 40 46 46
StauffenbergstraBe 9 WA 55 40 44 44
StauffenbergstraBe 12 WA 55 40 44 44
StauffenbergstraBe 13 WA 55 40 44 44
StauffenbergstraBe 16/1 WA 55 40 45 45
StauffenbergstraBe 17 WA 55 40 46 46
StauffenbergstraBe 20/1 WA 55 40 44 44
StauffenbergstraBe 20/3 WA 55 40 45 45
StauffenbergstraBe 22 WA 55 40 45 45
StauffenbergstraBe 24 WA 55 40 46 46
StauffenbergstraBe 26 WA 55 40 47 47
StauffenbergstraBe 36 Ml 60 45 51 51
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