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DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

Planerische Beschreibung

Die Gesamt-Planung stellt die neue Landesstral3e Nr. 597 (L 597 neu) als direkte
Verlangerung der bestehenden L 597 von der Landesstral3e Nr. 637 (friher B 37)
Uber den Neckar bis zur Ortsumgehung Ladenburg (ebenfalls bestehende L 597)
dar.

Die Gesamt-MaRnahme umfasst neben der durchgehenden Strecke der L 597
die Anschlisse an die vorhandene L 637 auf der Gemarkung Mannheim-
Seckenheim, an die KreisstraRe Nr. 4138 (K 4138) in der Nahe von Neckarhau-
sen, an die LandesstralRe Nr. 542 (L 542) nérdlich des Neckars sowie eine An-
bindung an das Gewerbegebiet ,Hohe StralRe II“ (Anschluss ,Wallstadter Stra-
3e*) in Ladenburg.

Die Gesamt-MalRnahme dient der Entlastung der Ortsdurchfahrten in Mannheim-
Seckenheim und llvesheim. In geringerem Umfang werden auch Ortsstraf3en in
Mannheim-Friedrichsfeld, Edingen-Neckarhausen und Ladenburg entlastet.

Da die neue Neckarquerung auf3erdem eine Verkirzung von heute umwegigen
Fahrbeziehungen bewirkt, ist zu erwarten, dass sich verkehrsbedingte Emissio-
nen spurbar verringern werden.

Nach Einleitung des Planfeststellungsverfahrens und der Planoffenlage fir die
Gesamt-MalRnahme im Jahre 2001 ergab sich im ersten Erdrterungstermin 2003
u.a. das Erfordernis zusatzlicher vertiefter naturschutzrechtlicher Untersuchun-
gen und einer Wiederholung der Variantenuberpriufung. Gleichzeitig war der
Nordabschnitt der MalBnahme (etwa ab der K 4138), fiir den es aufgrund einer
Vielzahl von Zwangspunkten keine Trassenvarianten gab, planerisch im Wesent-
lichen unstrittig. Wegen der sich verscharfenden Immissionssituation war fir die
Ortsdurchfahrten von Mannheim-Seckenheim und llvesheim aber zugleich eine
rasche Verkehrsentlastung anzustreben.

Die Gesamt-Mainahme wurde deshalb Ende 2003 in zwei Teil-MaRhahmen
(Nord- und Studabschnitt) aufgespalten, die unabhéngig von einander mit etwa
einjahrigem Zeitversatz 2004/05 (Nordabschnitt) bzw. 2005/06 (Sudabschnitt)
das verwaltungsrechtliche Zulassungsverfahren durchliefen.

Die vorliegende Teil-MaBnahme ,Nordabschnitt” enthalt die eigentliche Ne-
ckarquerung zwischen der Kreisstral’e K 4138 westlich von Neckarhausen und
der Einmiindung in die Nordumgehung Ladenburg (bestehende L 597), sowie
den Anschluss an die LandesstralRe L 542 nordlich des Neckars und die Anbin-
dung des Gewerbegebietes ,Hohe StralRe 1I“ (Anschluss ,Wallstadter StraRe®) in
Ladenburg.

Die Verkniipfung mit der K 4138 bei Neckarhausen erfolgte in dem vorliegenden
bestandskraftigen Planfeststellungsentwurf zundchst nur vorlaufig; die endgultige
Ausgestaltung dieses Knotenpunktes und der Steckenfiihrung bis Bau-km
1+733,73 wurde im Rahmen der Fortfiihrung der Neubaustrecke (,Stdabschnitt®)
bis zum Anschluss an die vorhandene L 597 auf Gemarkung Mannheim-
Seckenheim durch den dortigen, ebenfalls bestandskraftigen Planfeststellungs-
entwurf festgelegt.
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StraRenbauliche Beschreibung

Mitte der 1980er Jahre wurde der sogenannte 2. Bauabschnitt der L 597 neu
zwischen der KreisstralBe K 9759 (Vogesenstr.) in Mannheim-Friedrichsfeld und
der L 637 nordwestlich von Mannheim-Friedrichsfeld gebaut. Die Fortfiihrung
dieser Trasse nach Norden Uber den Neckar — der 3. Bauabschnitt — war Ge-
genstand dieses und des Folgeentwurfes fir den Stidabschnitt.

Die in den vorliegenden Unterlagen dargestellte Teil-Baustrecke (,Nordab-
schnitt”) des 3. Bauabschnitts zwischen der K 4138 bei Neckarhausen und der
Einmindung in die OU Ladenburg (bestehende L 597) ist 1,975 km lang, davon
1,622 km endguiltiger Ausbau und 0,353 km provisorische Streckenfihrung im
Bereich der Verknipfung derr L 597 neu mit der K 4138.

Diese 0,353 km provisorische Streckenfiihrung bis Bau-km 1+733,73 wurden im
Rahmen des Teil-Planfeststellungsbeschlusses ,Stdabschnitt* (Beschluss vom
06.04.2006, bestandskraftig seit 03.06.2008) durch die endgtiltige Streckenfiih-
rung ersetzt und der vorliegende Teil-Planfeststellungsbeschluss insoweit geéan-
dert.

Der vorliegende Verlangerungsantrag erstreckt sich hinsichtlich der durch-
gehenden Strecke der L 597 neu daher nur auf deren Streckenabschnitt von
Bau-km 1+733,73 bis Bauende.

Innerhalb der Baustrecke liegt die Neckarbriicke mit 0,355 km L&nge. Sie tragt
neben der L 597 neu einen Rad- und Gehweg und schafft so eine zusatzliche
Neckarquerung auch fiir den nicht motorisierten Verkehr.

Im Bereich des endgultigen Ausbaus erfolgen auf Gemarkung Ladenburg drei
Verknipfungen mit dem bestehenden StraBennetz in Form

- des teilndhenfreien Anschlusses an die L 542 (llvesheimer Straf3e) nordlich
des Neckars

- der plangleichen Anbindung des Gewerbegebietes ,Hohe Stral3e II* (Einmiin-
dung ,Wallstadter StraRe*)

- sowie der plangleichen, signalgeregelten Einmindung in die Nordumgehung
Ladenburg (bestehende L 597) am Ende der Baustrecke.

Alle nicht signalgeregelten Knotenpunkte im Zuge der L 597neu werden bereits
mit Leerrohren flr eine spatere Signalisierung ausgerustet.

Die Anschlisse im Zuge der Baustrecke haben eine Lange von ca. 0,673 km.

Weitere Details der bestandskraftig festgestellten Planung kénnen den bei-
gefugten Planfeststellungsunterlagen (Ordner 1 —4) entnommen werden.
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NOTWENDIGKEIT DER VERLANGERUNG DES PLANFESTSTELLUNGS-
BESCHLUSSES

Geschichte des Vorhabens seit dem Planfeststellungsbeschluss 2005

Das Planfeststellungsverfahren fir den Neubau der L 597 zwischen der L 637 bei
Mannheim-Seckenheim und der bestehenden L 597 Nordumgehung Ladenburg
war am 24.01.2001 eingeleitet worden (Az.: 15-0513.2 (L 597/7)).

Nach Offenlage der Planunterlagen und einem Erérterungstermin am 18.—
20.06.2002 wurde das Verfahren am 05.07.2004 geteilt. Fur den hier interessie-
renden Nordabschnitt wurden geédnderte und erganzte Unterlagen eingereicht
(Az.: 15-0513.2 (L 597/7a)), der anschlielende Sudabschnitt wurde zunachst zu-
rickgestellt.

Nach erneuter Planoffenlage und Erérterungstermin am 23.11.2004 erging am
10.10.2005 der Planfeststellungsbeschluss fur den Nordabschnitt (Az.: 15-0513.2
(L 597/7a), vgl. Unterlage 4). Das Restverfahren (Az.: 15-0513.2 (L 597/7)) wurde
eingestellt; der Studabschnitt erlangte spater durch ein eigenstandiges Verfahren
(s.w.u.) Baurecht.

Der Planfeststellungsbeschluss fir den hier interessierenden Nordabschnitt
war zundchst von mehreren Seiten beklagt, wurde jedoch ohne Hauptverfahren
durch Klagriicknahme am 22.02.2007 bestandskraftig — er tritt also gem. § 38
Abs. 2 StrG B-W am 22.02.2015 aufRer Kraft, sofern nicht inzwischen mit der
Durchfiihrung des Plans begonnen, oder die Geltungsdauer des Beschlusses
verlangert wurde.

Nach Bestandskraft des Planfeststellungsbeschlusses fiir den Nordabschnitt
wurde 2007 nicht sogleich die Ausfiihrungsplanung veranlasst. Das Land hatte
namlich inzwischen den betroffenen Kommunen gegeniiber mehrfach schriftlich
bestatigt, dass es nicht beabsichtige, den Nordabschnitt der neuen L 597 mit
dem festgestellten provisorischen Anschluss an die K 4138 bei Neckarhausen
vorab herzustellen, sondern das endgultige Gesamtprojekt nur insgesamt her-
stellen und dem Verkehr tibergeben wolle.

Mittlerweile war am 06.04.2006 auch fur den noch fehlenden Sudabschnitt der
Planfeststellungsbeschluss (Az.: 15-0513.2 (L 597/7b)) ergangen, wurde aber —
wie derjenige flr den Nordabschnitt — mehrfach beklagt. Nach Riicknahme der
meisten Klagen konnte das Verfahren vor dem VG Karlsruhe am 03.06.2008
durch Vergleich mit dem letzten Klager beendet werden, womit auch die Plan-
feststellung fur den Stidabschnitt Bestandskraft erlangte.

Noch wahrend Klagen gegen den Siudabschnitt der neuen L 597 anhangig wa-
ren, strengte eine Neckarhausener Burgerinitiative am 27.11.2007 das Petitions-
verfahren 14/1841 gegen die Verwirklichung des Gesamtprojekts an. Dieser Peti-
tion konnte letztlich nicht abgeholfen werden (Landtagsbeschluss vom
18.09.2008; Landtagsdrucksache 14/3228; vgl. Unterlage 5.1).
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Darstellung der vom Land unternommenen Schritte zur Umsetzung des Vorha-
bens

Erst im Sommer 2008 waren die letzten rechtlichen Hindernisse fur die Umset-
zung des Vorhabens ausgerdumt und das Baureferat Nord des Regierungsprasi-
diums (RP) Karlsruhe konnte die Ausfihrungsplanung fur das Gesamtprojekt
vergeben (Ingenieurvertrag vom 04. bzw. 10.09.2009 tUber € 149.613).

Die neue L 597 konkurrierte um Mittel aus dem Zukunftsinvestitionsprogramm
Landesstral3en mit dem Branichtunnel bei Schriesheim (L 536), wobei nur letzte-
rer Berticksichtigung fand. Es war jedoch vorgesehen — ausreichende Investiti-
onsmittel vorausgesetzt —, das Projekt L 597 neu in das Bauprogramm ab 2010
aufzunehmen und anschlieRend mit dem Bau des ersten Bauabschnitts zu be-
ginnen.

Fur eine Finanzierung der L 597 neu uUber den reguldren Landesstrafl3en-
Neubautitel des Landeshaushalts entwickelte die Abt. 4 des RP 2007-09 Finan-
zierungsszenarien mit maximalen Jahrestranchen von 4,5 — 6,5 Mio. € (vgl. Kapi-

tel 3.1 und Unterlage 5.2).

Auch 2010, bei Verabschiedung des Generalverkehrsplans Baden-Wirttemberg
(Laufzeit bis 2025), liel3 jedoch die Haushaltssituation des Landes einen Baube-
ginn weiterer GroRRprojekte absehbar erst gegen Fertigstellung des Branichtun-
nels (damals 2014 erwartet) zu, so dass im Frihjahr 2011 das Baureferat Nord
des RP die Ausfluhrungsplanung bei einem Bearbeitungsstand von etwa 66 %
des vertraglich vereinbarten Leistungsumfangs und einem Ausgabenstand von
€ 92.000 vorlaufig ruhen lief3.

Referat 43 (Ingenieurbau) des RP liel3 2009/10 die Baugrunderkundung im Be-
reich aller geplanten Kunstbauten durchfiihren. Die Arbeiten im Bereich der Ne-
ckarbricke und der ndrdlich benachbarten Industriegleis-Unterfihrung (BW 6
und 7) mussten wegen besonders schwieriger Verhaltnisse von einem Bohrun-
ternehmen durchgefiihrt werden (Vertrag vom 05.11.2009); hierfir wurden im
HHJ 2010 € 91.475 verausgabt. An allen Ubrigen Bauwerken (BW 1 — 5 und 8
sowie den grofReren Dammbauwerken und den Standorten von Regenbecken
nahm die Bodenpriifstelle bei Ref. 42 des RP die Bohrarbeiten vor; sie wendete
dafir ca. 550 Mannstunden auf.

Grunderwerb

Der Grunderwerb fur das Vorhaben erfolgt ndrdlich des Neckars (Gemkg. La-
denburg) freihdndig, wahrend sldlich des Neckars (Gmkg. Ivesheim, MA-
Friedrichsfeld, MA-Seckenheim, Neckarhausen) ein Verfahren nach § 87 FlurbG
zwecks Landbereitstellung fur den Bau der L 597neu (sog. Unternehmensflurbe-
reinigung) vorgesehen ist, um der Forderung der Gemeinde Edingen-
Neckarhausen und zahlreicher Haupterwerbslandwirte nach Entschadigung in
Ersatzland fur die von der neuen L 597 in Anspruch genommenen Flachen nach-
kommen zu kdnnen.

Nordlich des Neckars sind 37 Flurstiicke mit insgesamt ca. 4,65 ha Gesamtflache
zu erwerben. Von Ref. 41 (Recht/Grunderwerb) des RP wurden zwischen Friih-
jahr 2009 und Herbst 2010 mit samtlichen Eigentimern Grunderwerbsverhand-
lungen gefiihrt. Als problematisch erwies sich dabei der Erwerbspreis fur die
Grundstucke:

Der Gutachterausschuss der Stadt Ladenburg hat in seiner Sitzung vom
16.06.2009 die von der Baumafinahme betroffenen, landwirtschaftlich genutzten
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Grundstiicke als Industriebauerwartungsland bewertet. Laut gultigem Flachen-
nutzungsplan bzw. den luckenlos bis in die 60er Jahre zurtickreichenden Vor-
gangerplanen liegen und lagen die von den Vorhaben betroffenen Flurstiicke
aber stets in einer freizuhaltenden Grinzasur. Zusatzlich ist jeweils eine Freihal-
tetrasse fur die L 597 ausgewiesen. Nach Rechtsauffassung des Landes konnten
die betroffenen Grundstiicke daher seit den 60er- bzw. 70er-Jahren nicht mehr
an Wertsteigerungen infolge geplanter Flachennutzung teilnehmen.

Ein vom Regierungsprasidium beauftragtes Schiedsgutachten stufte die Grund-
stiicke im Trassenkorridor als landwirtschaftliche Nutzflachen ein (Gutachten
vom 21.07.2010).

Vor diesem Hintergrund konnten nérdlich des Neckars noch keine Flurstlcke er-
worben werden. Es liegen lediglich Bauerlaubnisse bzw. Vollmachten vor. Alle
Eigentimer lehnten einen Verkauf bislang mit Hinweis auf das viel zu niedrige
Gebot des Landes kategorisch ab.

Wegen der kurzfristig nicht absehbaren Finanzierung wurde das Vorhaben beim
Ref. 41 (Recht/Grunderwerb) des RP als nicht lAnger dringlich eingestuft. Auf
Entscheidung der Referatsleitung wurde im Herbst 2010 der Grunderwerb auf
Gemkg. Ladenburg vorerst eingestellt und ruht seither.

Sudlich des Neckars hat die Abt. 4 des RP am 17.10.2005 bei der zustandigen
Flurbereinigungsbehdrde die Einleitung des Verfahrens nach 8§ 87 FlurbG bean-
tragt. Die Flurbereinigungsbehoérde kann das Projekt allerdings erst in ihren Ar-
beitsplan aufnehmen, wenn seine Finanzierung im LandesstralRenbauhaushalt
und damit der Zeitrahmen seiner Baudurchfihrung feststeht.

Vorarbeiten und BaumaRnahmen

Bei der Baugrunderkundung 2009/10 wurde im Bereich des ndrdlichen Widerla-
gers der Neckarbricke und des anschlielenden Auffahrtdammes auf Gemkg.
Ladenburg eine ca. 2m starke, nicht konsolidierte (setzungsempfindliche)
Schluffschicht angetroffen, die ohne zuséatzliche Verdichtungsmaflinahmen als
Baugrund nicht geeignet ist. Als preisguinstigstes Verfahren kam fur die hier er-
forderliche Baugrundverbesserung eine Uberschittung (zusatzliche Auflast) der
betreffenden Flachen in Betracht, die mit zunehmender Liegedauer eine Vor-
wegnahme der infolge der Baumafinahme zu erwartenden Setzungen (Konsoli-
dierung) bewirkt. Hierbei kommt es in erster Linie auf die Hohe der Uberschiit-
tung, weniger auf die geometrische Form des Erdkdrpers an.

Zwischen dem 12.03. und 11.06.2010 erfolgte auf FIst.Nr. 3900, 3900/1, 3901,
3902/2, 3903, 3904/1, 3905, 3906 und 3907, im Bereich des kiinftigen Widerla-
gers, des Auffahrtdammes und der Anschlussrampe zur L 542, der plangemafe
Einbau von ca. 28.000 m3 unbelastetem Erdaushub (Massenlberschuss) aus
dem westlichen Voreinschnitt des Branichtunnels. Die Uberschuttungshohe be-
tragti.M. 3,5 m.

Fur die Vorschittung im Bereich des nordlichen Widerlagers der Neckarbricke
und des anschlieBenden Auffahrtdammes auf Gemkg. Ladenburg wurden ca.
420.000 € aufgewendet (ca. 2,6 % der Projektkosten des Teilabschnitts, vgl. Un-
terlage 1.2, Kapitel 6 der bestandskraftigen Planfeststellungsunterlagen), fur die
tibrigen vorbereitenden Planungsarbeiten ca. 183.500 €.

Insgesamt hat das Land also bereits ca. 603.500 € in die Durchfiihrung des Vor-
habens investiert.
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Vorgesehenes weiteres Vorgehen

Im Teil-Planfeststellungsabschnitt Stid von der L 637 bis zur K 4138 bei Neckar-
hausen, dessen Rechtskraft am 03.06.2016 endet, wird mit einer Teilmal3nahme
von eigenstandigem verkehrs- und naturschutzfachlichem Wert voraussichtlich
im Jahr 2015 begonnen: Hierbei handelt es sich um die Verlegung der L 637 zwi-
schen der Einmiindung der L 597 und Mannheim-Seckenheim-LAmmertrank ein-
schlie3lich dem Bau eines Geh- und Radwegs, sowie den Bau von Kleintierleit-
einrichtungen und -durchlassen.

Die Teilmalinahme ist sowohl als Radweg-Liickenschluss als auch zum Schutz
des Feldhamsters, welchem in der Rhein-Neckar-Region vorrangige naturschiuit-
zerische Bedeutung zukommt, erforderlich. Mit diesem Baubeginn gilt rechtlich
der gesamte Teil-Planfeststellungsabschnitt Stid als begonnen und das Auf3er-
krafttreten dieses Teil-Planfeststellungsbeschlusses ware somit gehemmit.

Beim Teil-Planfeststellungsabschnitt Nord von der K 4138 bei Neckarhausen bis
zur Nordumgehung Ladenburg, dessen Rechtskraft am 22.05.2015 endet, ist ei-
ne solche verkehrswirksame Abschnittsbildung nicht moglich.

Daher beantragt der Vorhabentrager mit vorliegenden Antragsunterlagen gem.
§38 Abs.2 Satzl1l StrG B-W die Verlangerung des Teil-Planfeststellungs-
beschlusses vom 10.10.2005 um funf Jahre (vgl. auch Kapitel 5).

Rechtfertigung durch raumordnerische Entwicklungsziele

Der rechtskraftige Flachennutzungsplan 2015/2020 des Nachbarschaftsverbands
Heidelberg-Mannheim vom 15.07.2006 enthalt die Neubaustrecke der L 597 zwi-
schen L 637 und Nordumgehung Ladenburg als ,geplante regional wichtige Stra-
3e, vordringlicher Bedarf“.

Der Verband Metropolregion Rhein-Neckar hat in seinen gegenwartig dem Minis-
terium fur Verkehr und Infrastruktur zur Genehmigung vorliegenden Entwurf des
Einheitlichen Regionalplans Rhein-Neckar vom 27.09.2013 die L 597 zwischen
L 637 und Nordumgehung Ladenburg als ,iberregionale StralRenverbindung (ge-
plant)* aufgenommen.

Rechtfertigung durch Generalverkehrsplan Baden-Wirttemberg

Das bestandskraftig planfestgestellte Gesamtprojekt ist Bestandteil des am
01.10.2013 von der Landesregierung beschlossenen MalRnahmenplans zum Ge-
neralverkehrsplan 2010, d.h. die Umsetzung des Vorhabens ist grundséatzlich in-
nerhalb von dessen Laufzeit bis 2025 vorgesehen. Die Maflinahme wird in der
Sonderliste der ,Grol3projekte mit Finanzierungsvorbehalt* gefiihrt, welche au-
Rerhalb des regularen Finanzrahmens des MalRhahmenplans finanziert werden.



3.1

3.2

3.3

Seite 7

ZUSATZLICHE UNTERSUCHUNGEN IM VORFELD DES ANTRAGS AUF
VERLANGERUNG DES PLANFESTSTELLUNGSBESCHLUSSES

Studien zu Baudurchfihrung und -finanzierung
(vgl. hierzu Unterlage 5.1)

Fur eine Finanzierung der L 597 neu Uber den reguldaren Landesstrafl3en-
Neubautitel des Landeshaushalts entwickelte die Abt. 4 des RP 2007/08 Finan-
zierungsszenarien mit maximalen Jahrestranchen von ca. 4,5 — 7,5 Mio. € (Bei-
spiel in Unterlage 5.2.1). Auf dieser Basis hat das Baureferat Nord des RP
2008/09 bereits detaillierte Uberlegungen zu Bauablauf und -organisation ange-
stellt (Unterlage 5.2.2). Nach den damals entwickelten Bauablaufplanen wurde
die Bauvorbereitung bis zur Einstellung aller Aktivitdten im Frihjahr 2011 voran-
getrieben.

Ein weiteres Vorgehen nach diesem Programm ist bei Fortfihrung des Vorha-
bens grundsatzlich denkbar. Allerdings muissen voraussichtlich zusatzliche na-
turschutz- und umweltrechtliche Vorgaben (vgl. Kapitel 3.4.3) berlcksichtigt und
in die Zeitplanung eingearbeitet werden.

Verkehrslenkende und verkehrsbeschrankende MalRnahmen in den Ortsdurch-
fahrten Mannheim-Seckenheim (L 542, L 637) und llvesheim (L 542)

Verkehrsbeschrankungen und Umleitungsregelungen zur Entlastung der Ortsla-
gen vom Durchgangsverkehr wurden bereits mehrfach, zuletzt nach dem Ge-
meindebesuch von Frau StS’in Splett (MVI) in llvesheim am 21.09.2012, geprift.
Im Sinne einer Gesamtbetrachtung erweisen sich diese scheinbaren Alternativen
allerdings als weniger zielfihrend als die L 597 neu:

Entweder kénnen sie fur die gegenwartig so gut wie alternativiose Neckarque-
rung zwischen Mannheim-Seckenheim und llvesheim keine deutliche Verkehrs-
entlastung bewirken und die Larm- und Abgassituation in den Ortsdurchfahrten
somit nicht grundlegend verbessern (Geschwindigkeitsbeschréankungen), oder
sie fihren durch weite Umwegfahrten (Durchfahrtsverbote bzw. Umleitungen fur
LKW) zu einem wesentlich hoheren Luftschadstoff-Ausstof3 und einer Verlage-
rung der Larmbelastung auf Blrger umliegender Kommunen.

Der auf Ladestellen in der Region, wie z.B. Ladenburg (Gewerbegebiet ,Altwas-
ser’) oder Heddesheim (Fa. Pfenning oder Goldbeck) gerichtete LKW-
Durchgangsverkehr in der llvesheimer Schlossstrale (L 542) bzw. in der Orts-
durchfahrt Mannheim-Seckenheim (L 637 — L 542) z&ahlt stral3enverkehrsrechtlich
zum Anliegerverkehr (erster Be- oder Entladeort im 75 km-Umkreis um die Ver-
botsstrecke); er kann durch eine Tonnagebeschrankung der StralRenziige daher
nicht wirksam unterbunden werden.

Uberprufung der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung
(vgl. hierzu Unterlagen 2.1 und 2.2)

Im Zusammenhang mit einer Verldngerung des Planfeststellungsbeschlusses
vom 10.10.2005 war zu Uberprifen, in wie fern eine Fortschreibung der bisheri-
gen Verkehrsprognose 2020 auf das nunmehr erforderliche Zieljahr 2025 erfor-
derlich ist, bzw. in wie weit die Verkehrsbelastungen, die 2004 fir das Zieljahr
2020 prognostiziert wurden, auch in Ubereinstimmung stehen mit den zwischen-
zeitlich eingetretenen Verkehrsentwicklungen. Ferner sollte eine grundsatzliche
Betrachtung der mdglichen Verkehrsentwicklung bis zu einem erweiterten Ziel-
jahr 2030 erfolgen.
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Hierzu wurden neben den automatischen Verkehrszéhldaten der Jahre 2010 —

2013 des standigen Verkehrsmonitorings Baden-Wurttemberg auch eigene Zahl-

daten des Verkehrsgutachters herangezogen, die am 05.06.2014 an insgesamt

funf Knotenpunkten im engeren Untersuchungsgebiet durch Strombelastungs-

zahlungen der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenverkehre gewonnen

wurden. Details zu den Knotenpunktzahistellen und die Auswertung der Zahlun-

gen kénnen Unterlage 2.2 entnommen werden.

Zum Vergleich der Belastungsannahmen und Zuwachsraten dienten

- die StraRenverkehrsprognose Baden-Wirttemberg fur das Jahr 2025, welche
dem Generalverkehrsplan 2010 zu Grunde liegt, bzw.

- die Ansatze der Verflechtungsprognose 2030 des Bundes, die Grundlage des
in Aufstellung befindlichen Bundesverkehrswegeplans 2015 wird.

Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass gegeniber den Analyseverkehrs-
belastungen der Verkehrsuntersuchung 2004, die der festgestellten Planung zu
Grunde liegt, die projektrelevanten neckarquerenden Verkehre bis 2014 stagnier-
ten bzw. leicht niedriger lagen. Die Belastungsanderungen 2004 zu 2014 der
Verkehrsstrome in Nord-Sid-Richtung, die direkt vom Neubau der Neckarbriicke
im Zuge der L 597 betroffen waren, sind nicht signifikant.

Deutliche Verkehrszuwachse hat es erwartbar auf der Ubereck-Relation zur
L 538 llvesheim — Mannheim-Feudenheim gegeben, wo in der Zwischenzeit
durch den Ersatzneubau der Neckarkanalbriicke die Tonnagebeschréankung weg-
fiel und im Ilvesheimer Gewann ,Mahrgrund” ein grof3es neues Wohngebiet er-
schlossen und aufgesiedelt wurde. Ebenfalls zu verzeichnen sind spirbare Ver-
kehrszuwachse auf der Ubereck-Relation von der L 597 zur L 637 Richtung
Edingen-Neckarhausen. In beiden Fallen entsprechen die Verkehrszuwéchse der
generellen Verkehrszunahme in der Region seit 2004 wie auch den Ansatzen der
Verkehrsuntersuchung 2004.

Es darf folglich davon ausgegangen werden, dass die Verkehrsbelastungen des
Jahres 2004, die den bisherigen Untersuchungen zugrunde gelegt wurden, ins-
besondere fir die neckarquerenden Verkehre weiterhin verwendet werden kon-

nen (vgl. Unterlage 2.1, Kapitel 1).

In der Verkehrsuntersuchung 2004 wurde von einer Verkehrszunahme im ge-
samten Untersuchungsgebiet von +23% zwischen 2004 und 2020 ausgegangen.
Dieser Ansatz korrespondiert gut mit der Annahme der Stral3enverkehrsprognose
Baden-Wirttemberg fiir das Jahr 2025:

Auf Basis der Verkehrsbelastungen von 2005 wird dort eine Verkehrszunahme
im Gesamtverkehr auf Bundesstraf3en von ca. 20% bis 2025 angenommen. Als
eher vorsichtige Annahme darf man diesen Wert wegen ihrer besonderen Ver-
kehrsbedeutung (Netzllickenschluss) auch fur die neue Neckarquerung der L 597
ansetzen. Man kann somit davon ausgehen, dass die bisherigen Prognosebelas-
tungen im Gesamtverkehr fiir das Zieljahr 2020 auch direkt ohne besondere An-
passung im Zieljahr 2025 fortgelten kénnen.

Ein Vergleich der Ansatze fur den Schwerverkehr zeigt, dass das Verkehrsgut-
achten 2004 gegeniber der StralR3enverkehrsprognose Baden-Wirttemberg fur
das Jahr 2025 hohere Belastungswerte ergibt. Dies liegt u.a. in der detaillierteren
Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen geplanter FlAchennutzungen im Un-
tersuchungsgebiet begrindet. Die bisherige Verkehrsprognose fiir werktagigen
Schwerverkehr beschreibt somit auch den Verkehrszuwachs fir das Zieljahr
2025 hinreichend (vgl. Unterlage 2.1, Kapitel 2).

AuRerdem kann gezeigt werden (vgl. Unterlage 2.1, Kapitel 3), dass auch fur das
Prognosezieljahr 2030 — unter Ansatz der Zuwachsraten der Verflechtungsprog-
nose 2030 des Bundes — sowohl die Gesamtverkehrsbelastungen als auch die
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Werte fur den Schwerverkehr noch innerhalb des Vertrauensbereichs der Prog-
nosewerte der Verkehrsuntersuchung 2004 liegen. Die Prognose-Verkehrsbelas-
tungen laut Verkehrsuntersuchung 2004 stehen folglich in ausreichender Uber-
einstimmung auch mit der erwarteten zukinftigen Verkehrsentwicklung bis zum
Jahr 2030.

SchlieBlich liefert das standige Verkehrsmonitoring Baden-Wirttemberg fur das
Untersuchungsgebiet die Information, dass der durchschnittliche tagliche Verkehr
(DTV) dort im Mittel um ca. 8% unter dem durchschnittlichen werktéaglichen Ver-
kehr liegt, mit dem die Verkehrsuntersuchung 2004 arbeitete (vgl. Unterlage 2.1,
Kapitel 4).

Die DTV-Werte bilden die Eingangsgrofen u.a. fur die Modellrechnungen, die
dem Larm- und Luftschadstoffgutachten zu Grunde liegen. Unter Berlcksichti-
gung dieser Marge brauchen auch fir die Zieljahre 2025 bzw. 2030 die Bemes-
sungsansatze dieser Gutachten voraussichtlich nicht gedndert zu werden, so
dass ihre Aussagen fortgelten kénnen.

Arten- und naturschutzrechtliche Uberpriifung der bestandskraftigen Planfeststel-
lungsunterlagen fiir den Teil-Planfeststellungsabschnitt ,Nord"
(vgl. hierzu Unterlagen 3.1 und 3.2)

Wegen des seit der Planfeststellung 2004/05 durch die Novelle des Bundesna-
turschutzgesetzes (BNatSchG) 2010 geanderten Rechtsrahmens war zu prifen,
ob vor diesem Hintergrund das bestandskraftig planfestgestellte Vorhaben vor-
aussichtlich zusatzliche, im seitherigen Rechtsverfahren unberticksichtigt geblie-
bene Konflikte hervorruft, die bei der Entscheidung tber die Zuldssigkeit einer
Verlangerung des Planfeststellungsbeschlusses vom 10.10.2005 rechtlich zu
wurdigen sind.

Ergebnisse dieser Prifung stellen ausfiihrlich die Unterlagen 3.1 und 3.2 dar.

NATURA 2000
Im Einflussbereich des Vorhabens kommen — jeweils siidlich des Neckars — fol-
gende FFH-Lebensraumtypen vor (vgl. Unterlage 3.2, dort Anlage 5):
- Magere Flachland-Mahwiese [6510] (im Bereich des Neckar-Hochwasser-
dammes)
- Auewald mit Erle, Esche, Weide [91E0*] (im Bereich des sudlichen Ne-
ckarufers ostwarts des vorgesehenen Briickenstandorts)

Der Komplex magerer Flachland-Mahwiesen ist im Bereich des Baufeldes der
Briicke durch zeitweilige Uberbauung sowie durch Veranderung der Standortbe-
dingungen durch Licht- und Regenverschattung betroffen. Ferner ist eine Betrof-
fenheit durch Eutrophierung infolge abgasbedingter Stickstoffeintrage Uber den
Luftpfad aus der neuen Stral3e zu erwarten.

Wahrend zeitweilige Uberbauung sowie Licht- und Regenverschattung voraus-
sichtlich nicht zu als flachenmaRig erheblich zu bewertenden Beeintrachtigungen
hervorrufen und auch nicht mit einer Stérung funktionaler Zusammenhéange ver-
bunden sind (vgl. Kapitel 7.2.1.1 in Unterlage 3.1), Gberschreitet — bei konserva-
tivem Beurteilungsansatz — die vorhandene Hintergrundbelastung zusammen mit
dem Stickstoffeintrag aus StraRenverkehr voraussichtlich den FFH-
gebietsspezifischen Beeintrachtigungsschwellenwert (Critical Load (N)) im Nah-
bereich der Trasse. Die flachenmallige Betroffenheit durch vorhabensbedingte
Stickstoffeintrage Uberschreitet die Erheblichkeitsschwelle.

Allerdings bestehen bereits heute durch die bestehende L 542 vergleichbare
Stickstoffeintrage in magere Flachland-Mahwiesen der Kernzone des FFH-
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Gebiets. Diese trassenfernen bestehenden Beeintrachtigungen betreffen eine
groere Flache als die vorhabenbedingten Eintrage. In Folge der Verkehrsumla-
gerungen, die das Vorhaben bewirkt, werden diese bestehenden Beeintrachti-
gungen des FFH-Gebiets zurtickgehen.

Die mafRRnahmebedingten Entlastungen wiegen also die malinahmebedingten
Neubelastungen bei weitem auf, so dass in der Gesamtbetrachtung auch die zu-
satzlichen verkehrsbedingten Stickstoffeintrdge des Vorhabens keine erheblichen
Beeintrachtigungen des FFH-Lebensraumtyps Magere Flachland-Mahwiese ver-
ursachen werden.

Der FFH-Lebensraumtyp Auewald ist durch die MalRnahme nicht unmittelbar be-
troffen. Auch funktionale Zusammenhange werden durch die Malinahme voraus-
sichtlich nicht gestort.

Allerdings Uberschreitet — bei konservativem Beurteilungsansatz — die vorhande-
ne Hintergrundbelastung zusammen mit dem Stickstoffeintrag aus Stral3enver-
kehr voraussichtlich den FFH-gebietsspezifischen Beeintrachtigungsschwellen-
wert (Critical Load (N)) im Nahbereich der Trasse. Die flichenmé&Rige Betroffen-
heit durch vorhabensbedingte Stickstoffeintrage erreicht gerade die Erheblich-
keitsschwelle (vgl. Kapitel 7.2.1.2 in Unterlage 3.1).

Auch hier stehen jedoch den malRhahmebedingten Neubelastungen flachenma-
Big weit umfangreichere Entlastungen des FFH-Lebensraumtyps durch Ver-
kehrsentlastungen des bestehenden FFH-gebietsnahen StralRennetzes (L 542,
L 637, K 4138) gegeniiber, so dass insgesamt nicht von erheblichen Beeintrach-
tigungen des FFH-Lebensraumtyps Auewald ausgegangen werden muss.

Artenschutz

Im Rahmen der erganzenden botanischen und zoologischen Untersuchun-
gen ergaben sich folgende zuséatzlich zu bertcksichtigenden Aspekte beziiglich
Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie der EU-Vogelschutzrichtlinie (vgl.
Kapitel 5.3, 6.2ff , 7.3ff in Unterlage 3.1):

Vogel:

Sechs streng geschitzte Brutvogelarten sind im Einflussbereich der Trasse
nachgewiesen. Bau- und betriebsbedingt ist nicht mit erheblichen Stérungen zu
rechnen, die zu einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Arten flih-
ren.

Eingriffe in Fortpflanzungsstétten betreffen einzelne, im Untersuchungsgebiet
haufige Arten, die zudem keine ausgepragte Brutplatztreue aufweisen. Im Rah-
men der bereits planfestgestellten KompensationsmalRhahmen werden in ausrei-
chendem Umfang Ersatzhabitate geschaffen. Damit ist dem artenschutrechtli-
chen Beschéadigungs- und Zerstérungsverbot Rechnung getragen.

Fur einzelne Arten von Rastvigeln (Wintervogelkartierung) hat der Neckar eine
gewisse Bedeutung als Flugkorridor. Da parallel zu der vorgesehenen neuen Ne-
ckarquerung eine Hochspannungsleitung verlauft, welche diesen Korridor heute
bereits einengt, scheiden fur die Gestaltung des Brickenbauwerks Tragwerks-
formen aus, welche den Luftraum lber der Fahrbahn weiter einschréanken (Bo-
gen-, Schragseilbriicke), damit nicht das Kollisionsrisiko mit dem Verkehr auf der
Briicke (betriebsbedingtes Tétungsrisiko) sich signifikant erhdht. Die in den fest-
gestellten Planen vorgesehene Tragwerksform des (gevouteten) Durchlauftra-
gers uber 7 Felder wird in dieser Hinsicht tbrigens als unkritisch beurteilt.

Im Vorfeld des Bauwerksentwurfs sind erganzende Untersuchungen der Avifau-
na erforderlich, um beurteilen zu kénnen, ob am Bauwerk zusatzliche Kollisions-
schutzmalRnahmen eingeplant werden muissen.
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Fledermause:

Im Auswirkungskorridor der Trasse wurden sechs Fledermausarten nachgewie-
sen. Ruhe- und Vermehrungsstatten der Arten sowie Flugrouten oder Jagdgebie-
te werden durch die MallBnahmen bzw. ihre Umsetzung voraussichtlich nicht be-
eintrachtigt.

Entsprechend den Ublichen Flugmustern der beteffenden Arten wird im Bereich
der Neckarquerung die neue Bricke voraussichtlich entweder unter- oder hoch
Uberflogen. Einem nicht véllig auszuschlielenden Rest-Kollisionsrisiko im Be-
reich der Briickenrampen ist durch entsprechende Bepflanzung zu begegnen, die
einen ,Ablenkeffekt" bewirkt.

Reptilien:
Im Bereich des die Trasse kreuzenden Industriegleises nordlich des Neckars

(Gemkg. Ladenburg) kann wegen grundsatzlicher Habitateignung das Vorkom-
men von Zauneidechsen nicht ausgeschlossen werden, obwohl ein Nachweis im
Rahmen der jingsten Untersuchungen nicht erfolgte.

Mit ausreichendem Vorlauf zum Baubeginn sollen daher gezielte Nachsuchen
vorgenommen werden und erforderlichenfalls auf benachbarten, bereits planfest-
gestellten Kompensationsflachen vorgezogene funktionserhaltende MalRnahmen
(CEF-MafZnahmen) fur das Habitat erfolgen.

Fische:

Im Einflussbereich der Trasse kdnnen im Neckar (Stau- und Altneckar) vier
Fischarten nach Anhang Il FFH-Richtlinie nachgewiesen werden. Diese sind
mdoglicherweise durch die baubedingten Eingriffe gefahrdet, weshalb wahrend
der Bauzeit sicherzustellen ist, dass im Neckar weitgehend normale Abflussver-
haltnisse erhalten bleiben und sich der Mindestwasserzufluss zum Altneckar
baubedingt nicht reduziert. Ferner miissen Vorkehrungen gegen den Austrag von
Schwebstoffen und von den Bauarbeiten herrihrenden Wasserverunreinigungen
aus der Baustelle in den Fluss getroffen werden (Bauverfahren, Wasserhaltung
und -reinigung).

Zur Einhaltung des Beeintrachtigungs- und Totungsverbotes wahrend des Baues
und Betriebs der L 597 neu sind in den Verlangerungsbeschluss Festlegungen
hinsichtlich

- zusatzlicher faunistischer Erhebungen in ausreichendem Vorlauf zu Bau-
werksplanung und Bauvorbereitung,

- Bauform und Gestaltung der neuen Neckarbriicke,

- Baudurchfuihrung insbesondere der Bricke (Baustelleneinrichtung, Was-
serhaltung und -behandlung wahrend der Bauzeit, Freihaltung der Abfluss-
guerschnitte etc.),

- ggfs. erforderliche vorgezogene funktionserhaltende Malinahmen (CEF-
Maflnahmen) an betroffenen Habitaten europarechtlich streng geschitzter
Arten,

- StralRenbepflanzung,

- Okologische Baubegleitung

aufzunehmen. Einzelheiten hierzu finden sich oben unter Ziffer 3.4.2 sowie in
den Kapiteln 6, 7 und 8 von Unterlage 3.1.
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VERFAHREN

Zur Erlangung des Baurechts wurde ein Planfeststellungsverfahren durchgefuhrt.
Bestandteil dieses Verfahrens war zugleich auch das Wasserrechtsgesuch (vgl.
Unterlage 13) fur die berthrten wasserrechtlichen Tatbesténde.

Die Neuregelung der Grundbesitzverhéltnisse ist auf Gemarkung Ladenburg, wo
groBe Teile der Trasse bereits anderweitig Gberplant sind, durch freihandigen
Grunderwerb vorgesehen.

Auf den Gemarkungen llvesheim, Neckarhausen und Mannheim-Seckenheim,
wo vorwiegend landwirtschaftliche Vorrangflachen betroffen sind, ist fir die Ge-
samtmalinahme eine Unternehmensflurbereinigung gemafld § 87 Flurbereini-
gungsgesetz beantragt, um den Flachenverlust Einzelner mdglichst gering zu
halten.

Die Finanzsituation des Landes erlaubt voraussichtlich erst im Zeitraum 2015-
2020 die mittelintensive An- bzw. Durchfinanzierung der Baumaf3nahmen im Teil-
Planfeststellungsabschnitt Nord mit seiner Haufung teurer Einzelbauwerke. Da-
her beantragt die Stra3enbauverwaltung mit den vorliegenden Unterlagen eine
Verlangerung der Geltungsdauer des bestandskréftigen Planfeststellungsbe-
schlusses Az.: 15-0513.2 (L 597/7a) vom 10.10.2005 gemal § 38 Abs. 2 Satz 1
StrG B-W Uber das derzeitige Geltungsende 22.02.2015 hinaus um finf Jahre bis
22.02.2020.
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DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Das Land wird Nord- und Sidabschnitt der durchgehenden Strecke der
L 597 neu nicht getrennt voneinander als Bauabschnitte, sondern nur in einem
Zug als Gesamtmalnahme ausfihren.

Die Baudurchfiihrung wird sich voraussichtlich in drei Abschnitte gliedern:
Zunachst soll nordlich des Neckars der Teilabschnitt der L 597 neu zwischen
Nordumgehung Ladenburg (L 536/597) und llvesheimer Strafle (L 542) gebaut
werden, danach der Abschnitt stidlich des Neckars zwischen der L 637 und der
K 4138 bei Neckarhausen. Im dritten Bauabschnitt wird die Neckarbriicke erstellt
und die Netzliicke zwischen K 4138 und L 542 geschlossen. Durch diese Abfolge
ist sichergestellt, dass nach dem Bau des teuersten Gewerkes der angestrebte
Verkehrseffekt und die Entlastung der Ortsdurchfahrten unmittelbar eintritt.

Die Gesamtbauzeit wird unter Berticksichtigung der baulichen Zwéange bei Errich-
tung der Neckarbriicke und der méglichen Finanzierungstranchen auf etwa 4 — 5
Jahre geschétzt.
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