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Verkehrsuntersuchung L 597 Neu, Neckarbriicke Ladenburg

Abschitzung der Prognosebelastung und Uberpriifung der Notwendigkeit der
Fortschreibung des Prognosehorizontes 2020 auf 2025 bzw. 2030

Im Jahr 2004 wurde die Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung L 597 neu - Neckarbri-
cke Ladenburg vorgelegt. Im Rahmen dieser Untersuchung wurde Uber Verkehrszahlungen
der Jahre 2001 bis 2004 eine Anpassung des Verkehrsmodells mit Basisjahr 1995 durchge-
fuhrt. Samtliche Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchung bezogen sich damals auf werk-
tagigen Gesamtverkehr. Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung vom Juni 2004 wurden
im Weiteren auch den Berechnungen zum StralBenverkehrslarm zugrunde gelegt.

Zur Verlangerung des Planfeststellungsbeschlusses vom 10.10.2005 fiir den Teil-Planfest-
stellungsabschnitt Nord soll nunmehr Uberprift werden, inwiefern eine Fortschreibung der
bisherigen Verkehrsprognose 2020 auf das Zieljahr 2025 erforderlich ist, bzw. inwieweit die
Verkehrsbelastungen, die fiir das Zieljahr 2020 prognostiziert wurden, auch in Uberein-
stimmung stehen mit den zwischenzeitlich eingetretenen Verkehrsentwicklungen und so-
mit auf das aktualisierte Zieljahr 2025 ohne Neuberechnung fortgeschrieben werden kon-
nen. Grundsatzlich soll zudem auch auf das Prognosezieljahr 2030 qualitativ eingegangen
werden.

1. Verkehrserhebung
Um die aktuelle Verkehrsentwicklung im Untersuchungsgebiet Seckenheim/Laden-

burg/llvesheim hinreichend genau beurteilen zu kénnen und einen Vergleich mit den
bisher durchgefuhrten Verkehrszahlungen zu ermdglichen, wurden am 05.06.2014 an
insgesamt flinf Knotenpunkten im engeren Untersuchungsgebiet Strombelastungszah-
lungen durchgefihrt. Der Zahlzeitraum umfasste die Zeitbereiche 06:00 bis 10:00 Uhr
und 15:00 bis 19:00 Uhr. Die Lage der Zahlstellen kann dem Zahlstellenplan in Anlage 1
entnommen werden. In den Anlagen 2 und 3 sind fiir die morgendlichen und nachmit-
taglichen Zeitbereiche die Strombelastungen der gezahlten Knotenpunkte aufgetragen.
Neben der Gesamtzahl der erfassten Fahrzeuge, werden hierin auch Lkw >2,8 t und
Fahrradfahrer ohne begleitende Radwege ausgewiesen. Uber vorliegende Hochrech-
nungsfaktoren bzw. nach Ansatzen HBS wurden die Verkehrsbelastungen auf werktagi-
gen Gesamtverkehr am 05.06.2013 hochgerechnet. Die Ergebnisse im Gesamtverkehr
sind in Anlage 4 aufgetragen. In Anlage 5 ist der werktdagige Schwerverkehr >2,8 t dar-
gestellt. Die Darstellung des Schwerverkehrs >2,8 t erfolgte zur Abschatzung der zu er-
wartenden Verkehrsbelastungen im Prognosejahr 2025 im Vergleich zu den bisher dar-
gestellten Werten >3,5 t flir das Prognosezieljahr 2020. Die Verkehrsbelastung im Zuge
der Neckarbriicke liegt aktuell bei ca. 19.400 Kfz pro 24 h. Die Belastung im Schwerver-
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kehr >2,8 t kann zu ca. 910 Sfz im Bereich der bestehenden Neckarbriicke angegeben
werden. In nachstehender Tabelle sind die Querschnittsbelastungen vom 05.06.2013 den
Analysebelastungen des Jahres 2004 im werktdagigen Gesamtverkehr (Verkehrsuntersu-
chung 2005 - Anlage 4) gegenibergestellt.

 Strabe Querschnitt Kiz 2004 | Kiz 2014 | Zu-/Abnahmen
L 637 westlich Neckarbricke 11500 11200 -2.61%

L 542 Neckarbricke 20800 19500 -6,25%

L 542 llvesheim 15300 14200 -7,19%

L 538 llvesheim 11600 13000 12,07%

K 4138 nordlich L 637 7700 5600 27.27%

L 637 Ostlich L 597 14000 15700 12,14%

L 542 llvesheimer Stralke 10400 10600 1,92%

L 542 Benzstralke 10100 8500 -15,84%
Bahnhofstrafle |westlich L 542 5100 43800 -5,88%

Im Bereich der Neckarbriicke zeigt sich, dass die Belastungen im werktagigen Gesamt-
verkehr 2014 leicht unter den Analysebelastungen fiir das Jahr 2004 liegen. Gleiches gilt
fur die L 542 im Bereich Ilvesheim. Die L 538 weist etwas hohere Verkehrsbelastungen
auf, als dies im Jahr 2004 zugrunde gelegt wurde. Dies ist insbesondere auf den Ausbau
der Ilvesheimer Neckarkanalbriicke im Zuge der L 538 zurlickzuflihren. Deutliche Ver-
kehrszunahmen sind demgegentiber auf der L 637 in Richtung Edingen zu verzeichnen.
Die Verkehrsbelastungen des Jahres 2013 mit ca. 15.700 Kfz/24 h entsprechen einer Ver-
kehrszunahme von ca. 12% seit 2004. Diese sind auf die Verkehrsbeziehung tber die
L 597 Sud zur L 637 zurlckzufiihren. Auch hier sind Verkehrszunahmen von ca. 13%
festzustellen. Die Verkehrsbelastungen im Bereich von Seckenheim im Zuge der L 637
nordwestlich der Neckarbriicke liegen in ahnlicher GréBenordnungen wie im Jahr 2004.
Im Bereich von Ladenburg zeigt sich, dass die L 542 — Benzstral3e geringer belastet ist als
im Jahr 2004, was insbesondere auf geanderte Verkehrsfiihrungen im Bereich der Stadt
Ladenburg zurlickzuflhren ist. Die L 542 — Ilvesheimer Stral3e ist im Jahr 2014 ahnlich
hoch belastet wie dies im Jahr 2004 festgestellt werden konnte. Die Belastungen hier lie-
gen bei ca. 10.600 Kfz/24 h.

Es ist somit festzustellen, dass von 2004 bis 2014 die Verkehrsstrome in Nord-Sid-
Richtung, die direkt vom Neubau der Neckarbriicke Ladenburg im Zuge der L 597 be-
troffen waren, nur unsignifikante Anderungen aufweisen. Verkehrsstrome die den Ne-
ckar nicht queren, insbesondere von der L 597 zur L 637 — Edingen Neckarhausen sind
deutlich starker angestiegen, wobei die Verkehrssteigerungen hier den generellen Ver-
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kehrszunahmen seit 2004 entsprechen. Somit darf davon ausgegangen werden, dass die
Verkehrsbelastungen des Jahres 2004, die den bisherigen Untersuchungen zugrunde
gelegt wurden, insbesondere flr die neckarquerenden Verkehre auch weiterhin Bestand
haben.

2. Prognosezieljahr 2025
Die Verkehrsuntersuchung des Jahres 2004 geht von einer Verkehrszunahme im gesam-

ten Untersuchungsgebiet von +23% von bis 2020 aus. Im Rahmen der Neuaufstellung
des Generalverkehrsplans 2010 des Landes Baden-Wiirttemberg wurde eine StraBenver-
kehrsprognose fiir das Jahr 2025 auf Basis von Verkehrsbelastungen 2005 erstellt. Ent-
sprechend nachstehender Tabelle wird dabei von einer Verkehrszunahme auf Landes-
straBen im Gesamtverkehr von ca. 12% und auf BundesstraBen von ca. 20% ausgegan-
gen.

Mittlere éuerschniﬂsbeiasiung nach StraBenklassen

Verkehrsanalyse 2005

DTV KFZ Lv sV
[Fz/Tag] [Fz/Tag] [Fz/Tag]

Autobahn 56.670 48.350] 8.320

BundesstraBe 13.520 12.560] 960

LandesstraBe 4.810 4.550] 260

Verkehrsprognose 2025 - Planfall

DTV KFZ v sY
[Fz/Tag] [Fz/Tag] [Fz/Tag]

| Autobahn 71.560 58.540] ] 3.029’

Bundesstrafie 16.280 14.990 1.290

Londesstrafie 5.380 5.050 330

Verkehrsentwicklung 2005 - 2025

DTV KFZ v sY
[Fz/Tag] [Fz/Tag] [Fz/Tag]

Autobahn 26% 21% 56%

Bundesstrafie 20% 19% 34%

Landesstrafie 12% 11% 27%

Tab. 3: Mittlere Querschnittsbelastung nach StraBenklassen (langengewichiet)

im Planfall 2025

Aufgrund der besonderen Verkehrsbedeutung des neckarquerenden Verkehrs werden
fur die hier vorliegende Verkehrsuntersuchung eher die héheren Prognoseansatze von
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+20% bis zum Zieljahr 2025 entsprechend Zunahmen auf BundesstraBen im Land Ba-
den-Wirttemberg angenommen. Es zeigt sich unter dieser Pramisse, dass der bisher
zugrunde gelegte Prognoseansatz von +23% in sehr guter Ubereinstimmung steht mit
den Verkehrszunahmen, die im Rahmen der Verkehrsprognose zum Generalverkehrs-
plan des Landes Baden-Wiirttemberg angesetzt wurden.

Es ist somit davon auszugehen, dass die bisherigen Prognosebelastungen fiir das Ziel-
jahr 2020 auch direkt ohne besondere Anpassung qualitativ auf das Zieljahr 2025 fort-
geschrieben werden konnen. Leichte Unterschiede sind darin begriindet, dass im Rah-
men der Verkehrsuntersuchung sehr dezidiert die Angaben zu neuen Flachenentwick-
lungen im gesamten Untersuchungsbereich zwischen Mannheim und Heidelberg, sowie
Schwetzingen und Weinheim entsprechend Flachennutzungsplanen in die Verkehrs-
prognose eingearbeitet wurden. Dies bedeutet, dass nach der Verkehrsuntersuchung
des Jahres 2004 in Teilbereichen auch deutlich hohere prozentuale Verkehrszunahmen
vorliegen kdnnen, als dies in einer nur linearen Verkehrsprognose der Fall ware.

Fir Schwerverkehr ergibt sich eine prozentuale Verkehrszunahme auf BundesstraBen
von +34% entsprechend Verkehrsprognose zum Generalverkehrsplan Baden-
Wirttemberg. Dies wirde bei aktuell gezahlten 910 Schwerverkehrsfahrzeugen >2,8 t
auf der bestehenden Neckarbriicke eine zukiinftige Verkehrsbelastung von ca. 1.220
Schwerverkehrsfahrzeugen >2,8 t bedeuten. Diese Werte beziehen sich auf das Zieljahr
2025 bei linearer Verkehrsprognose. In der Verkehrsuntersuchung des Jahres 2004 weist
der Basis-Nullfall fir Schwerverkehrsfahrzeuge >3,5 t fiir das Zieljahr 2020 eine Belas-
tung von ca. 1.530 Schwerverkehrsfahrzeugen >3,5 t aus. Diese deutlich hheren Ver-
kehrsbelastungen sind insbesondere auf die Flachenentwicklungen im Bereich des Ge-
werbegebietes Altwasser und weiteren Gewerbegebieten im engeren und weiteren Un-
tersuchungsbereich zuriick zu flhren. Es zeigt sich somit, dass auch bezogen auf
Schwerverkehrsfahrzeuge >2,8t die bisherige Verkehrsprognose flir werktagigen
Schwerverkehr den Verkehrszuwachs fiir das Zieljahr 2025 hinreichend beschreibt.

3. Prognosezieljahr 2030
Um auch eine mogliche Verkehrsprognose fiir das Zieljahr 2030 abzudecken, wird auf

die Ergebnisse der Verflechtungsprognose 2030 fiir den geplanten Bundesverkehrswe-
geplan zurlickgegriffen. Die Verflechtungsprognose 2030 wurde aktuell im Juni 2014
veroffentlicht.

Entsprechend nachstehender Tabelle zur Entwicklung des gesamten Personenverkehrs
nach Verkehrszweigen, ergibt sich flir den motorisierten Individualverkehr in der Ver-
kehrsleistung (Milliarden Pkm) ein jahrlicher Zuwachs von 0,5% auf Basis des Jahres
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2010. Dies wurde somit zwischen 2025 und 2030 einer weiteren Verkehrszunahme von
ca. 2,5% entsprechen.

Tab. 2: Entwicklung des gesamten Personenverkehrs nach Verkehrszweigen
] Verédnd
Absolute Werte Modal-Split (%) i
2010 | 2030 2010 | 2030 | In%pa

Verkehrsaufkommen (Mio. Personen)

des motorisierten Verkehrs

Motor. Individualverkehr 56.503 59.080 | 827 83,3 | 46 0,2
Eisenbahnverkehr 2.435 2.603 3,6 3.7 6,9 0.3
OSPV 9.280 9.068 13,6 12,8 -2,3 -0,1
Luftverkehr 132 209 0.2 0,3 58,3 2,3
Summe Motoris. Verkehr 68.350 | 70.960 100 | 1000 38 02 |

des gesamten Verkehrs

Summe Motoaris. Verkehr 68.350 | 70.960 671 68,9 3.8 0,2

Fahrradverkehr 9.479 | 9.913 9,3 9.6 46 | 02
Fullwegverkehr 24.01 22.140 23,6 21,5 -7,8 -0,4
Insgesamt 101.840 103.013 100 100,0 1,2 0,1

Verkehrsleistung (Mrd. Pkm)

des motorisierten Verkehrs

Motor. Individualverkehr 902,4 991.8 80,8 78,6 9,9 0.5
Eisenbahnverkehr ~ B4,0 100,1 75 |19 19,2 08
OSPV 78,1 82,8 7,0 | 6,6 60 | 03
Luftverkehr 52,8 | 87,0 47 6,9 64,8 2.5
Summe Motoris. Verkehr 1.117,3 1.261,7 100,0 100,0 12,9 0,6
des gesamten Verkehrs
Summe Motoris. Verkehr 11173 | 12617 94,3 95,0 12,8 0,6
Fahrradverkehr 32,4 35,0 2.7 2,6 8,0 0,4
Fulwegverkehr 34,6 32,0 29 2.4 7.5 -0,4
Insgesamt 1.184,3 1.328,7 100,0 100,0 12,2 0,5

Unter Berlicksichtigung des bisherigen Prognosezuwachses entsprechend GVP Baden-
Wirttemberg von +20%, wirde sich somit ein Hochrechnungsfaktor linear auf das Ziel-
jahr 2030 von 1,23 ergeben. Dies entspricht in absoluter GroBenordnung dem Gesamt-
hochrechnungsfaktor der Verkehrsuntersuchung 2004. Diese weist entsprechend obiger
Ausfiihrung, einen Verkehrszuwachs im werktagigen Gesamtverkehr von +23% von
2014 auf das Zieljahr 2015 aus. Es zeigt sich somit, dass auch fiir das Zieljahr 2030 keine
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maBgeblichen Anderungen der Verkehrsbelastungen, insbesondere im Zuge des ne-
ckarquerenden Verkehrs, zu erwarten sein werden. Die Ergebnisse des werktagigen Ge-
samtverkehrs im Prognosezieljahr 2020 beschreiben somit grundsatzlich auch die quali-
tativen verkehrlichen Auswirkungen im Untersuchungsbereich im Zieljahr 2030.

Fir den Guterverkehr ergibt sich entsprechend nachstehender Tabelle der Verflech-
tungsprognose 2030 eine Zunahme der Transportleistung von ca. 39% zwischen 2010
und 2030.

Tab. 3: Entwicklung des Giiterverkehrs nach Verkehrstrigern
2010 2030 Verinderung 2010-2030
Mio.t | Anteil in % Mio. t Anteil in % in %
Transportaufkommen
Schiene 358,9 9.7% 4437 10,2% 23,6%
Siralle 3.116,1 84,1% 3.639,1 83,5% 16,8%
Binnenschiff 229,6 6,2% 275,6 6,3% 20,0%
Summe 3.704,7 100,0% 4.358 4 100,0% 17,6%
2010 2030 Transportweite in km
Veréinderur'ig Verind.
I:Jﬂ:;t‘i" Ant:/::l in lr:‘r:\ Anl;ll in | 2010 02/0030 n 2010 2030 22%13(:)-
in %
Transportleistung
Schiene 107,6 17,7% 1563,7 18,4% 42.9% 300 347 15,6%
StralRe 437,3 72,0% 607 .4 72,5% 38,9% 140 167 18,9%
Binnen-
schiff 62,3 10,3% 76,5 9,1% 22,8% 271 277 2,3%
Summe 607,1 100,0% 8376 100,0% 38,0% 164 192 17,3%

Dies entspricht einer jahrlichen Zunahme von ca. 1,64%. Unter diesen Annahmen wiirde
sich somit eine nochmalige Steigerung der Verkehrsbelastungen im Zuge der Neckar-
briicke zwischen dem Jahr 2025 bis 2030 fir Schwerverkehrsfahrzeuge >2,8 t von ca.
8,5% ergeben. Eine Basisbelastung von ca. 1.220 Schwerverkehrsfahrzeugen >2,8 t im
Jahr 2025 im Zuge der bestehenden Neckarbriicke wiirde somit eine zukilnftige Ver-
kehrsbelastung im Jahr 2030 von ca. 1.330 Schwerverkehrsfahrzeugen >2,8 t bedeuten.
Die Verkehrsbelastungen im Schwerverkehr, entsprechend Verkehrsuntersuchung 2004
von Uber 1.500 Schwerverkehrsfahrzeugen im Zuge der bestehenden Neckarbriicke,
wirden noch immer im Bereich einer Verkehrsprognose bei linearer Hochrechnung fir
das Jahr 2030 liegen. Es ist somit auch hier wiederum davon auszugehen, dass die zu-
kiinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen fiir ein mogliches Prognosezieljahr 2030
im werktagigen Schwerverkehr >2,8 t in ahnlicher GroBenordnung liegen werden, wie
sie die vorliegende Verkehrsuntersuchung des Jahres 2004 fir das Zieljahr 2020 aus-
weist.
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Somit kdnnen auch fir das Zieljahr 2030 keine maBgeblichen Unterschiede der zukiinf-
tig zu erwartenden Verkehrsbelastungen fir den werktagigen Gesamtverkehr sowie den
hierin enthaltenen Schwerverkehr >2,8 t gesehen werden. Die Prognose-
Verkehrsbelastungen der Verkehrsuntersuchung 2004 stehen somit in ausreichender
Ubereinstimmung mit einer zukiinftigen Verkehrsentwicklung bis zum Zieljahr 2030.

4. Umrechnung werktdgiger Gesamtverkehr in durchschnittlich taglichen Ver-

kehr (DTV)
Alle Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchung zum Ausbau bzw. Neubau der L 597
Neckarbriicke Ladenburg bezogen sich auf werktagigen Gesamt- und hierin enthaltenen
Schwerverkehr. Eine explizite Umrechnung des durchschnittlichen werktagigen Verkehrs
auf durchschnittlich tagliche Verkehrsstarken (DTV) erfolgte im Rahmen der Verkehrsun-
tersuchung nicht. Wie jedoch bereits den obigen Erlauterungen zu entnehmen ist, kann
aus verkehrlicher Sicht eine Fortschreibung der Verkehrsprognose 2020 ohne Neube-
rechnung auf das zuklnftige Zieljahr 2025 bzw. 2030 erfolgen. Aus den Ergebnissen des
Verkehrsmonitorings 2012 1aBt sich ableiten, dass auf den klassifizierten Straen im en-
geren Untersuchungsgebiet der DTV durchschnittlich um ca. 8% unter den durchschnitt-
lich werktaglichen Verkehrsbelastungen liegt.

Verkehrsmonitoring 2012
Stralle Querschnitt DTVw DTV Delta

L 542 Neckarbrucke 16299 14674 -9.97%
L 542 llivesheimer Strafe 9843 9091 -7,64%
L 597 Seckenheim 11870 10591 -10,78%
L 597 Ladenburg 13439 12451 -7,35%
L 637 Edingen 13720 12790 -6,78%
L 538 Feudenheim 11169 10360 -7.24%
K 4137 llvesheim 5016 4604 -8,21%
K 4138 Neckarhausen 5064 4698 -7.23%

Summe 86420 79259 -8,29%

Die vorlaufigen Ergebnisse des Verkehrsmonitorings Baden-Wirttemberg 2013 zeigen
aber auch, dass teilweise deutliche Schwankungen des werktagigen Verkehrs vorliegen.
Beispielsweise ergeben sich fir die L 637, Zahlstellennummer 80180, in der Woche vom
14.05. bis 28.05. minimale Verkehrsbelastungen werktags von 8.953 gegenliber maxima-
len von 10.344. Dies entspricht einer Bandbreite von ca. 15,5%. Ahnliche Unterschiede
ergeben sich auch fir die weiteren Ubermittelten vorlaufigen Ergebnisse des Verkehrs-
monitorings 2013.
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Es ist somit davon auszugehen, dass im Untersuchungsgebiet erhebliche Schwankungen
des werktagigen Verkehrs vorliegen. Auf mogliche Griinde hierzu wird im weiteren nicht
naher eingegangen. Diese Schwankungen des werktdagigen Verkehrs bewegen sich je-
doch in GroBenordnungen, die bezogen auf den jeweiligen Zahltag, grundsatzlich im
Bereich des Umrechnungsfaktors DTV in DTV liegen. Unter Berlicksichtigung samtlicher
Schwankungsbreiten ist somit nicht grundsatzlich auszuschlieBen, dass die bisher darge-
stellten Verkehrsbelastungen in grundsatzlicher Ubereinstimmung mit den zukiinftig zu
erwartenden Verkehrsbelastungen im DTV fir Gesamt- und Schwerverkehr liegen.

Karlsruhe, 01.07.2014

Ingenieurbiiro
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG
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