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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

1.1.1  Artund Umfang der Baumalnahme und Lage im StraBennetz

1.

1.

1.

Der betroffene Knotenpunkt liegt im nordostlichen Gemarkungsgebiet der Stadt Karlsruhe, grenzt im Osten an
die Waldstadt und im Westen und Norden an das Waldgebiet Hardtwald an. Ca. 180 m nordwestlich des
Knotenpunkts quert die Stutenseer Allee die L604, die Stutenseer Allee ist asphalttiert und dient vor allem als
Verbindung fur Radverkehr.

Am Knotenpunkt trifft die L 604 (untergeordnete StralRe) von Westen kommend auf die in Nord-Siid-Richtung
verlaufende Theodor-Heuss-Allee (libergeordnete StralRe). Stdlich des Knotenpunktes ist die Theodor-Heuss-
Allee Gemeindeverbindungsstralle, nérdlich des Knotenpunktes Teil der Ortsdurchfahrt der L 604.

Im Folgenden wird die Theodor-Heuss-Allee daher siidlich des Knotenpunkts als Theodor-Heuss-Allee und
Nordlich des Knotenpunkts mit Theodor-Heuss-Allee/ L604 bezeichnet.

Die Planung sieht vor, die bisherige Einmindung der freien Strecke der L 604 in die Theodor-Heuss-Allee in
einen Kreisverkehrsplatz umzubauen. Die Anschlussbereiche der StrafRen und die begleitenden Radwege sowie
die gemeinsamen Geh- und Radwege sollen im Zuge des Umbaus an den neuen Knotenpunkt angepasst
werden.

Aufgrund § 43 Abs. 3 StrG ist die Stadt Karlsruhe Trager der StraBenbaulast fur die Ortsdurchfahrt der L 604.
Zwei Aste des Knotenpunktes befinden sich daher in der StraRenbaulast der Stadt Karlsruhe. Fiir den Ast L 604/
frei Strecke ist das Land Baden-Wiirttemberg Trdger der StraRenbaulast.

Die Kosten werden gemdf Straen-Kreuzungsrichtlinien zwischen dem Land Baden-Wiirttemberg und der
Stadt Karlsruhe aufgeteilt.

1.2 StralRenkategorie nach RIN

Eine Einteilung der L604 und der Theodor-Heuss-Allee hinsichtlich Verbindungsfunktionsstufe von StraRBen
erfolgt nach der Richtlinie flr integrierte Netzgestaltung 2008 (RINO8). GemaR Tabelle 4 sowie Bild 5 werden
die L604 und die Theodor-Heuss-Allee einer regionalen Verbindung der Stufe Ill zugeordnet, einer Verbindung
zwischen Grundzentren.

Im Fall der L604 dient diese der Verbindung der im Nordwesten von Karlsruhe gelegenen Gemeinde Eggenstein
und dem Stadtteil Neureut bzw. der BundesstraRe B36 mit den im Nordosten gelegenen Stadtteilen Waldstadt,
Blankenloch-Biichig und Hagsfeld.

Die Theodor-Heuss-Allee dient der Verbindung der Innenstadt mit den Stadtteilen Waldstadt, Blankenloch-
Biichig und Hagsfeld.

2 StraBenbauliche Beschreibung
2.1 Lange, Querschnitt
Fir die geplante MaBnahme werden die einzelnen Knotenpunktarme auf folgenden Ausbauldangen umgebaut

und mit folgen Querschnitten gemaR Richtlinie fur die Anlage von LandstraBe 2016 (RAL 16) in Bezug auf die
L604 und gemaR Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBe (RASt 06) fiir die Theodor-Heuss-Allee vorgesehen:

Theodor-Heuss-Allee: Lange = 80 m, Querschnitt 12.1 (RASt 06) (in Anlehnung)
Theodor-Heuss-Allee/ L604: Lange = 50 m, Querschnitt 12.1 (RASt 06) (in Anlehnung)
L604: Lange = 220 m, Regelquerschnitt RQ 9 (RAL 12)
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1.2.2  Vorhaben pragende Bauwerke

Im Zuge des Knotenpunktumbaus wird eine Schallschutzwand im Osten des geplanten Kreisverkehrs
vorgesehen. Die Schallschutzwand liegt zwischen der geplanten Kreisfahrbahn und dem Geh- und Radweg, hat
eine Hohe von 1,80 m und eine Lange von ca. 40 m.

1.2.3 Vorhandene StraRen- und Streckencharakteristik

Die Einmindung der L604 in die Theodor-Heuss-Allee ist im Bestand unsignalisiert und in keinem der
Knotenpunktarme sind separate Abbiegestreifen angeordnet. Aufgrund des im Vergleich zur Theodor-Heuss-
Allee geringen Verkehrsaufkommens auf der L604 West entstehen dort lange Wartezeiten und ein hohes
Unfallpotential. Fir die bestehende Einmiindung liegt die Qualitdtsstufe gemaR dem Handbuch fiir die
Bemessung von StraRenverkehrsanlagen 2015 (HBS 15) bei F, damit ist sie im Bestand nicht leistungsfahig.

Die Fahrbahnen haben einen Asphaltoberbau mit offener Entwdsserung Uber die seitlich angeordneten
Bankette. Der stidliche Arm der Theodor-Heuss-Allee hat im Bestand eine Breite von ca. 7,5 m und ist in
Richtung des im Osten angrenzenden Radwegs geneigt, der nordliche Abschnitt hat eine Breite von ca. 7,3 m
und ist ebenfalls in Richtung Geh- und Radweg geneigt. Die L604 hat im Bestand eine Breite von ca. 6,0 m und
ist mit einem Dachprofil zu beiden Randern geneigt.

Parallel zur Theodor-Heuss-Allee sind sidlich der Einmindung getrennte Geh- und Radwege angeordnet,
nordlich der Einmiindung wird der Rad- und FuRgangerverkehr auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg
gefiihrt. In Richtung L 604 West gibt es im Bestand kein Angebot fiir den Radverkehr, dieser wird direkt auf die
Fahrbahn geleitet. Zur Querung des Knotenpunkts gibt es einen befestigten Abzweig vom Radweg aus Richtung
Stden im Bereich des nordlichen Abschnitts der Theodor-Heuss-Allee, allerdings hat sich ein Trampelpfad zur
direkten Querung direkt gegenliber der Einmiindung gebildet.

1.2.4  Vorgesehene Straen- und Streckencharakteristik

Ziel der hier dargestellten MaBnahme ist es, die bestehende Situation durch einen Umbau des Knotenpunkts
zu verbessern und an die Erfordernisse aus dem regelmafig hohen Verkehrsaufkommen anzupassen. Als
geplante Knotenpunktform wurde ein dreiarmiger Kreisverkehr innerhalb bebauter Gebiete mit einem
AuRRendurchmesser von 32 m und einer 8 m breiten Kreisfahrbahn gewahlt.

Im Zuge des Knotenpunktumbaus soll das Radwegenetz entlang der L604 in Richtung Nordwesten bis zur
Stutenseer Allee ausgebaut werden. Weiterhin wird eine Querungshilfe fur die Stutenseer Allee zur Querung
der L604 eingerichtet, damit der Radweg auf der Stutenseer Allee an dieser Stelle sicher die Landstrafle queren
kann. Zwischen der Elbinger Str. im Stiden und dem Knotenpunkt Theodor-Heuss-Allee/L604 soll im Zuge der
MaBnahme der bestehende Gehweg zuriickgebaut und renaturiert werden. Dadurch muss jedoch der
vorhandene Radweg fiir eine Nutzung als gemeinsamer Geh- und Radweg verbreitert werden.

1.3 Streckengestaltung
1.3.1  Streckenbezogenes Gestaltungskonzept

Im Rahmen eines Landschaftspflegerischen Begleitplans ist fir den MalRnahmenbereich ein
Bepflanzungskonzept erstellt worden.

1.3.2  Wahl des Verfahrens zur Umsetzung
Fir den Umbau des Knotenpunkts wurden von Planerseite verschiedene Varianten erstellt. Nach einem

Abstimmungsprozess mit den am Vorhaben Beteiligten wurde eine Vorzugsvariante von stadtischer Seite
festgelegt.
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2 Begriindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorrausgegangene Untersuchungen und Verfahren (Stadt)

Im Jahre 2007 wurde an der Kreuzung Theodor-Heuss-Allee/L604 eine Ausfiihrungsplanung fiir einen
Kreisverkehrsplatz erstellt (Variante 1).

Da der Knotenpunkt durch den geplante Kreisverkehr im Vergleich zum Bestand naher an die im Osten
angrenzende Bebauung riickt, kamen bei den unmittelbar betroffenen Anwohnern Bedenken in Bezug auf
erhdhte Larmemissionen auf, daher ist die Umsetzung der MaRRnahme seitdem problematisch.

Daraufhin hat die Stadt Karlsruhe 2007 eine schalltechnische Untersuchung beauftragt. Als Grundlage fiir das
Schallgutachten wurden Verkehrsprognosezahlen fiir 2025 zugrunde gelegt. Aus dem Gutachten geht hervor,
dass das Heranrlicken des Knotenpunkts an die Wohnbebauung im Vergleich zum Bestand keine fiir das
menschliche Gehér wahrnehmbare Veranderung der durch den Verkehr erzeugten Gerdauschimmissionen
verursacht.

Alternativ wird 2017 eine zweite Variante mit einem nach Nordwesten in Richtung Hardtwald abgertickten
Kreisverkehr untersucht (Variante 2).

Ein aktualisiertes Schallgutachten?® auf der Grundlage von Verkehrsprognosezahlen fiir 2030 ergibt, dass es bei
Variante 2 in Bezug auf die Larmbelastung keine splirbare Verbesserung zu Variante 1 gibt.

Die Variante 2 erweist sich zudem als umwelttechnisch problematischer als Variante 1, da es bei der
abgeriickten Variante einen deutlich groBeren Eingriff in das angrenzende FFH-Gebiet (Hardtwald zwischen
Graben und Karlsruhe) gibt.

Zuséatzlich zu den oben genannten Aspekten Schall und Umwelt werden im Laufe der weiteren Planung
zuséatzliche zu betrachtende Kriterien und Varianten deutlich und eine Variantenuntersuchung wird
erforderlich. Eine Beschreibung der Variantenuntersuchung ist im Abschnitt , Vergleich der Varianten und Wahl
der Linie” dargestellt.

Als Ergebnis der Variantenuntersuchung ergibt sich Variante 1a als Vorzugsvariante. Variante 1a besteht aus
der oben beschriebenen Variante 1 mit einer Schallschutzwand am Ostrand des Kreisverkehrsplatzes. Im
Vergleich zu Variante 0 (Ist-Zustand mit Prognose der Verkehrszahlen fur 2030) tritt bei Variante 1a eine
Larmreduzierung um bis zu 1,9 bzw. 2,2 dB(A) bei Tag und bei Nacht auf. Weiterhin fungiert die Wand
gleichzeitig als Sichtschutz und weist Schadstoffe ab. Die Stadt Karlsruhe mdchte damit den Anwohnern der
angrenzenden Bebauung entgegenkommen. Gemall der Verkehrslarmverordnung (16. BImSchV) besteht
allerding bei keiner der Varianten ein Rechtsanspruch auf larmmindernde MafRnahmen.

Die Stadt Karlsruhe hat ein 20-Punkte-Programm zur Férderung des Radverkehrs in Karlsruhe verabschiedet,
indem u.a. bei allen StraBenaus- und umbaumaBnahmen eine verkehrssichere Radverkehrsfiihrung
gewahrleistet werden soll. Die gewahlte Vorzugsvariante wird daher um MaRBnahmen zur Forderung des
Radverkehrs erweitert (siehe Abschnitt ,Vorgesehene Strallen- und Streckencharakteristik”.
2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Fiir das Vorhaben wurde eine UVP-Vorpriifung anhand des Priifkataloges zur Ermittlung der UVP-Pflicht von
Stralenbauvorhaben durchgefiihrt. Die Vorprifung kommt zu dem Ergebnis, dass keine Pflicht zur
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Fiir das Vorhaben besteht kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag.

! Grundlage: Schalltechnische Untersuchung von Krebs+Kiefer Fritz AG vom 01.12.2020
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2.4 Verkehrliche Bedeutung des Vorhabens
241 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die vorhandene Einmiindung stellt die Verknipfung der innerstadtischen HauptverkehrsstraBe ,Theodor-
Heuss-Allee“ mit dem Uberortlichen StraRennetz (L604) dar. Die Theodor-Heuss-Allee erfillt zudem
stadtteilverbindende Funktionen.

Die bestehenden und zu erwartenden Verkehrsverhéltnisse sowie darauf aufbauend die schalltechnischen
Untersuchungen basieren auf standardisierten Verfahren, mit denen in Abhangigkeit von infrastrukturellen
und verkehrlichen Randbedingungen fiir verschiedene Arten von Verkehrsanlagen deren Kapazitat ermittelt
und darauf aufbauend die Qualitdt des Verkehrsablaufs bewertet werden kann.

Grundlage fir die Bewertung bilden Verkehrsmengen, die fiir bestehende Knotenpunkte durch
Verkehrszdhlungen ermittelt werden kénnen. Daher wurde an dem Knotenpunkt gemall den Vorgaben aus
dem ,,Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen” (HBS 2015) sowie den ,Empfehlungen fir
Verkehrserhebungen” (EVE 2012) der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) eine
Verkehrszdahlung am Donnerstag, den 06.07.2017 von 06:00 — 20:00 Uhr durchgefiihrt. Dabei wurden in 15-
Minuten-Intervallen alle Fahrzeuge nach Fahrzeugarten und Knotenstrémen getrennt erhoben. Die Zdhlung
erfiillt damit die Forderung des HBS nach einer Zdhlung an einem Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag sowie
einer Zahlzeit von Ende Marz bis Ende Oktober auBerhalb von Ferien oder Feiertagen, Briickentagen oder Tagen
mit auBergewdhnlichen Verkehrsereignissen z.B. auf Grund von Sonderereignissen. In GroRstdadten wie
Karlsruhe sind keine zufallsbedingten Schwankungen in den Verkehrsstarken zu erwarten, weshalb die Zdhlung
an einem Tag zur Ermittlung der Bemessungsverkehrsstarke ausreicht. Sie kann insofern als reprasentativ fur
Verkehrsmengen an einem Normalwerktag angesehen werden.

Durch die kontinuierliche Zdhlung von 6:00 — 20:00 Uhr wird ebenfalls gewahrleistet, dass die
bemessungsrelevanten Spitzenstunden morgens und abends als Summe der vier hochstbelasteten
aufeinanderfolgenden 15-Minuten-Intervalle erhoben und identifiziert werden kénnen. Die Ergebnisse der
Zahlung fur die beiden Spitzenstunden morgens und abends sowie fiir den gesamten Zahlzeitraum sind in
Anlage 21 dargestellt.

Fiir die Hochrechnung der 14h-Zdhlung auf 24 Stunden liegen Hochrechnungsfaktoren aus Dauerzihlistellen
vor. Diese bewegen sich im Stadtgebiet recht einheitlich in der GréBenordnung von 1,13 — 1,15. Um eine
Abschdtzung nach der sicheren Seite vorzunehmen, wurde ein maximaler Hochrechnungsfaktor von 1,15
angesetzt. Damit ergeben sich folgende Gesamttagesverkehrsmengen (gerundet auf 100 Kfz/24h bzw. 10
Lkw/24h) bezogen auf einen Normalwerktag:

Theodor-Heuss-Allee 13.700 Kfz/24h (Lkw 330 Fz/24h)
Theodor-Heuss-Allee/ L 604 15.000 Kfz/24h (Lkw 430 Fz/24h)
L 604 11.700 Kfz/24h (Lkw 550 Fz/24h)

Die Fahrzeugart ,Lkw“ beinhaltet dabei alle Fahrzeuge, die augenscheinlich den Fahrzeugklassen ,Lkw ohne
Anhadnger”, ,,Lkw mit Anhdnger”, ,Sattel-Kfz“, ,Lastziige” und , Busse” zugeordnet werden konnten. Sie kdnnen
daher sowohl in die Qualitatsberechnung nach HBS, als auch in die Lairmberechnung als Lkw>2,8t eingehen.

Fiir die Bewertung der Verkehrsqualitdt zu einem zukiinftigen Zeitpunkt (Prognosezustand) kénnen die
ermittelten Verkehrsmengen fortgeschrieben werden. Hierfiir liegt mit dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
der Stadt Karlsruhe ein Instrument vor, das alle zukiinftigen Flachen- und Infrastrukturentwicklungen
beinhaltet und unter Beriicksichtigung des dort beschlossenen MalRnahmenbiindels Aussagen zur zuklnftigen
Verkehrsentwicklung im Stadtgebiet trifft. GemaR VEP wird kiinftig mit keinen weiteren Verkehrssteigerungen
im Kfz-Verkehr an der Ortlichkeit gerechnet. Durch die konsequente Férderung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes ist tendenziell eher mit geringfligigen Abnahmen zu rechnen. Leichte Verschiebungen
innerhalb der einzelnen Knotenstrome konnen sich an dem Knotenpunkt allenfalls bei Realisierung der
»Sudumfahrung Hagsfeld” ergeben, so dass dieser mogliche Einfluss entsprechend der Verkehrsprognosen mit
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einem einheitlichen Hochrechnungsfaktor von 1,05 Uber alle Knotenstrome in der Prognose 2030
bericksichtigt wird.

Der Radverkehr spielt am betrachteten Knotenpunkt im Bestand eine eher untergeordnete Rolle. Die
Bedeutung des Radverkehrs weist jedoch allgemein eine steigende Tendenz auf.

2.4.2  Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Einmiindung der L 604 in die Theodor-Heuss-Allee ist seit Jahren unfallauffallig. Zu den hohen Unfallzahlen
treten in den Morgen- und Nachmittagsstunden noch Leistungsfahigkeitsprobleme der Einmiindung hinzu. Dies
fUhrt dazu, das von ein- und abbiegenden Fahrzeugen zu geringe Zeitliicken zwischen bevorrechtigten
Fahrzeugen akzeptiert werden, was zu kritischen Verkehrssituationen fihrt (Unfallgefahr).

Die Mallnahme dient zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und Anpassung an die Erfordernisse aus dem
regelmaBigen Verkehrsaufkommen.

2.5 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
2.5.1  Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der geplante Knotenpunkt Theodor-Heuss-Allee/L604 befindet sich im Norden von Karlsruhe. Der Knotenpunkt
grenzt im Osten an die Waldstadt und im Westen und Norden an das Waldgebiet Wildpark an.

Aufgrund der durch die drei Knotenpunktarme entstehenden Zwangspunkte beschrankt sich die
Variantenuntersuchung auf die Knotenpunkform und Optimierung der Lage. Das Untersuchungsgebiet umfasst
daher lediglich das unmittelbare Umfeld des Knotenpunkts.

Da die Erweiterung des Radwegenetzes entlang der L604, die Querungshilfe fiir die Stutenseer Allee und der
Rickbau des bestehenden Gehwegs und Verbeiterung des Radwegs entlang der Theodor-Heuss-Allee fiir alle
Varianten identisch sind, werden sie bei einem Vergleich der Varianten nicht beriicksichtigt.

2.5.2  Beschreibung der untersuchten Varianten

Variantenilbersicht

Es wurden mehrere Varianten fiir den Umbau der Einmindung zu einem kleinen Kreisverkehrsplatz (KVP)
untersucht. Weiterhin wurde ergdnzend eine Variante fiur einen durch eine Lichtsignalanlage (LSA) geregelten
Knotenpunkt betrachtet:

- Variante 0 — Bestandssituation

- Variante 1 — KVP auf Achse Teodor-Heuss-Allee

- Variante 1a — KVP auf Achse Theodor-Heuss-Allee mit Schallschutzwand
- Variante 2 — KVP nach Nordwesten abgerickt

- Variante 3 — LSA geregelte Einmiindung

Alle Planungsvarianten haben eine nahezu identische Linienfliihrung fiir den Knotenpunktarm L604 West. Damit
befinden sich alle Varianten auf der gleichen nordwestlichen Achse. In Bezug auf die Achse in Nordsudrichtung
(Theodor-Heuss-Allee/L604 Nord) haben die Varianten 1, 1a und 3 die gleiche Linienfiihrung. Die Variante 2
betrachtet eine um ca. 12 m in Richtung Nordwesten (Hardtwald) abgeriickte Lage des Knotenpunkts.

253 Variante 0 — Bestandssituation
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Kurzbeschreibung

Unsignalisierte Einmiindung: L604 aus Westen gegeniiber Theodor-Heuss-Allee untergeordnet

Theodor-Heuss-Allee und L604 einbahnige Fahrbahnen mit einer Spur je Fahrtrichtung
- Keine separaten Abbiegestreifen

Keine Querungsstellen fur Radverkehr
Getrennter Geh- und Radweg parallel zur Theodor-Heuss-Allee bis zur Einmiindung
Gemeinsamer Geh- und Radweg parallel zur Theodor-Heuss-Allee ab der Einmiindung

Keine gesonderte Radverkehrsfihrung auf der L604, Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt
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Vor- und Nachteile

Linienfithrung: Verkehrstechnisch funktionierende Linienihrung

Befahrbarkeit/Verkehrssicherheit: Ohne einen Umbau des Knotenpunkts bleibt die Befahrbarkeit
gegeben.

Allerdings entstehen aufgrund des im Vergleich zur Theodor-Heuss-Allee geringen
Verkehrsaufkommens auf der L604 West dort lange Wartezeiten und ein hohes Unfallpotential.
Leistungsfahigkeit: Bei einer Beurteilung der unsignalisierten Einmiindung gemaR HBS 15 ergibt
sich die Qualitatsstufe F, damit ist sie im Bestand nicht leitstungsfahig.

In Bezug auf den Varaintenvergleich wird dies als K.O.-Kriterium betrachtet, dem entsprechend
ist ein Umbau des Knotenpunkts zwingend erforderlich.

Umwelt/Flichenbedarf: Ohne einen Umbau des Knotenpunkts entsteht kein weiterer
Umwelttechnischer Eingriff.

Schall?: Aufgrund des im Bestand hohen Verkehrsaufkommens werden die Immissionsgrenzwerte
fiir Wohngebiete3 um bis zu 10/10 dB(A) am Tag bzw. in der Nacht tiberschritten.

Tabelle 1: Vor- und Nachteile Variante O - Bestandssituation

000e® © ©

2.5.4  Variante 1 — KVP auf Achse Teodor-Heuss-Allee

Kurzbeschreibung

— Lage: Mittelpunkt KVP auf bestehendem Schnittpunkt der unter- und (ibergeordneten StralRen
— AuBendurchmesser Kreisverkehr: 32,0 m
— Breite Kreiszufahrten 3,5 m

— Breite Kreisausfahrten 4,25 m

2 Grundlage: Schalltechnische Untersuchung von Krebs+Kiefer Fritz AG vom 01.12.2020
3Gem.§ 2 (1) der 16. BImSchV

0:\16028_KVP KA-Waldstadt\4_plan\44_gp\Berichte_Listen\Erlduterungsbericht\210420_Erlduterungsbericht_GP.docx



Erlauterungsbericht
Antrag auf Planfeststellung
Kreisverkehrsplatz Theodor-Heuss-Allee Seite 8 von 25

Querungsstelle mit Querungshilfe in der Kreiszufahrt Theodor-Heuss-Allee/L604
Gemeinsamer Geh- und Radweg parallel Theodor-Heuss-Allee

Radweg nordwestlich des Kreisverkehrs parallel zur L 604

Vor- und Nachteile

Linienfithrung: Durch die Lage des KVP kdnnen die Kreiszufahrten aller drei Arme senkrecht, ohne
Abkrépfung auf den Mittelpunkt des KVP gefiihrt werden.

Befahrbarkeit/Verkehrssicherheit: Die Befahrbarkeit ist fiir alle Fahrzeuge grundsatzlich gegeben.
MalRgeblich fiir die sichere Verkehrsabwicklung eine KVP ist die Ablenkung durch die Kreisinsel.
Dadurch, dass die Kreisinsel fast mittig auf der Achse der Theodor-Heuss-Allee liegt werden
Fahrzeuge in West-Ost-Richtung erheblich abgelenkt. Fahrzeuge miissen ihre Geschwindigkeit
innerhalb des Kreisrings stark reduzieren, wodurch das Geschwindigkeitsniveau im KVP reduziert
und die Verkehrssicherheit erhoht wird.

Leistungsfahigkeit: Bei einer Beurteilung des 3-armigen Kreisverkehrs gemaR HBS 15 ergibt sich
die Qualitatsstufe D, an der Grenze zu Stufe C.

Umwelt*/Flichenbedarf: Durch die Lage des KVP auf dem Schnittpunkt der bestehenden
Knotenpunktarme wird der Flachenbedarf durch den Kreisring so gering wie moglich gehalten.
Weiterhin ist nur eine geringe Ausbaulange der Knotenpunktarme und Geh-/Radwege erforderlich
um die Planung an den Bestand anzupassen.

© 0|0 @ @

Schall®: Aufgrund des erheblichen baulichen Eingriffs durch die MaBnahme ist laut BImSchV eine
max. Anderungen der Immissionen von 3 dB(A) zulissig. Die Anderungen bei V1 liegen deutlich
unterhalb dieses Grenzwerts. Die grofSte Pegeldifferenz zwischen Planfall und Nullfall betragt am
Tag bzw. in der Nacht +0,4/+0,3 dB(A). Im Mittel tritt eine Verschlechterung im Vergleich zu
Variante 2 von 0,1 - 0,2 dB(A) auf, was einem nicht wahrnehmbaren Unterschied entspricht.

Tabelle 2: Vor- und Nachteile Variante 1 - KVP auf Achse Theodor-Heuss-Allee

4 Grundlage: Umwelttechnische Betrachtung Emch+Berger Umwelt vom 11.05.2018
5 Grundlage: Schalltechnische Untersuchung von Krebs+Kiefer Fritz AG vom 01.12.2020
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2.5.5 Variante 1a — KVP auf Achse Theodor-Heuss-Allee mit Schallschutzwand

L I Vi T
i1 ik
= (HANIS

Schallschutzwand:
H=1,80m
L=ca.40m

Kurzbeschreibung

— Lage: Mittelpunkt KVP auf bestehendem Schnittpunkt der unter- und ibergeordneten StralRen
— AuBendurchmesser Kreisverkehr: 32,0 m

— Breite Kreiszufahrten 3,5 m

— Breite Kreisausfahrten 3,75 m

- Querungsstelle mit Querungshilfe in der Kreiszufahrt Theodor-Heuss-Allee/L604

- Gemeinsamer Geh- und Radweg parallel Theodor-Heuss-Allee

- Radweg nordwestlich des Kreisverkehrs parallel zur L 604

- Aufgrund von Einwanden gegen die MalRnahme durch den Anwohner von Haus Niedenburgerstr.
13a: Schallschutzwand (h=1,80 m) in Richtung Bebauung im Osten zwischen KVP und Geh- und
Radweg
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Vor- und Nachteile

Linienfithrung: Durch die Lage des KVP kdnnen die Kreiszufahrten aller drei Arme senkrecht, ohne
Abkrépfung auf den Mittelpunkt des KVP gefiihrt werden.

Befahrbarkeit/Verkehrssicherheit: Die Befahrbarkeit ist fiir alle Fahrzeuge grundsatzlich gegeben.
Malgeblich fiir die sichere Verkehrsabwicklung eine KVP ist die Ablenkung durch die Kreisinsel.
Dadurch, dass die Kreisinsel fast mittig auf der Achse der Theodor-Heuss-Allee liegt werden
Fahrzeuge in West-Ost-Richtung erheblich abgelenkt. Fahrzeuge miissen ihre Geschwindigkeit
innerhalb des Kreisrings stark rediuzieren, wodurch das Geschwindigkeitsniveau im KVP reduziert
und die Verkehrssicherheit erh6ht wird.

Leistungsfahigkeit: Bei einer Beurteilung des 3-armigen Kreisverkehrs gemaR HBS 15 ergibt sich
die Qualitatsstufe D, an der Grenze zu Stufe C.

Umwelt®/Flichenbedarf: Durch die Lage des KVP auf dem Schnittpunkt der bestehenden
Knotenpunktarme wird der Flachenbedarf durch den Kreisring so gering wie moglich gehalten.
Weiterhin ist nur eine geringe Ausbaulange der Knotenpunktarme und Geh-/Radwege erforderlich
um die Planung an den Bestand anzupassen.

@@ O |0 @ @

Schall”: Die groRte Pegeldifferenz zwischen Planfall und Nullfall betrdgt am Tag bzw. in der Nacht
+0,1/-0,2 dB(A). Im Mittel tritt eine Verbesserung im Vergleich zu Variante 1 von 0,3 - 0,5 dB(A)
auf, was einem nicht wahrnehmbaren Unterschied entspricht.

Aufgrund des erheblichen baulichen Eingriffs durch die MalRnahme ist laut BImSchV eine max.
Anderungen der Immissionen von 3 dB(A) zuldssig. Die Anderungen bei Vla liegen deutlich
unterhalb dieses Grenzwerts.

Tabelle 3: Vor- und Nachteile Variante 1a — KVP auf Achse Theodor-Heuss-Allee mit Schallschutzwand

6 Grundlage: Umwelttechnische Betrachtung Emch+Berger Umwelt vom 11.05.2018
7 Grundlage: Schalltechnische Untersuchung von Krebs+Kiefer Fritz AG vom 01.12.2020
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2.5.6  Variante 2 — KVP nach Nordwesten abgerickt

Trzzer-Heuss-Allee

Kurzbeschreibung

- Lage: Mittelpunkt KVP ca. 12 m nérdlich des bestehenden Schnittpunkts der unter- und Gberge-
ordneten Strallen

- AuBendurchmesser Kreisverkehr: 32,0 m

— Breite Kreiszufahrten 3,75 m

- Breite Kreisausfahrten 4,0 m

- Querungsstelle mit Querungshilfe in der Kreiszufahrt Theodor-Heuss-Allee/L604
- Gemeinsamer Geh- und Radweg parallel Theodor-Heuss-Allee

- Radweg nordwestlich des Kreisverkehrs parallel zur L 604
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Vor- und Nachteile

Linienfilhrung: Durch die abgeriickte Lage missen sowohl die nordéstliche als auch die
stdliche Kreiszufahrt abgekropft werden, um senkrecht auf den Kreismittelpunkt gefiihrt zu
werden.
Befahrbarkeit/Verkehrssicherheit: Die Befahrbarkeit ist fur alle Fahrzeuge grundsatzlich
gegeben.
Durch die abgeriickte Lage des Kreisverkehrs werden Fahrzeuge in West-Ost-Richtung nur
teilweise durch die Kreisinsel abgelenkt und der Kreisverkehr kann in WO-Richtung mit einer
héheren Geschwindigkeit befahren werden als bei Variante 1, was sich negativ auf die
Verkehrssicherheit auswirkt
Leistungsfahigkeit: Bei einer Beurteilung des 3-armigen Kreisverkehrs gemall HBS 15 ergibt
sich die Qualitatsstufe D, an der Grenze zu Stufe C.
Umwelt®/Flichenbedarf: Durch die abgeriickte Lage des KVP entsteht sowohl durch den
Kreisring als auch durch die erforderliche Ausbauldange der Knotenpunktarme und Geh-
/Radwege erhohter Flachenbedarf.
Schall®: Aufgrund des erheblichen baulichen Eingriffs durch die MaRnahme ist laut BImSchV
eine max. Anderungen der Immissionen von 3 dB(A) zul3ssig. Die Anderungen bei V2 liegen
deutlich unterhalb dieses Grenzwerts. Die groRte Pegeldifferenz zwischen Planfall und
Nullfall betrdgt am Tag bzw. in der Nacht +0,3/+0,1 dB(A). Im Mittel tritt eine Verbesserung
im Vergleich zu Variante 1 von 0,1-0,2 dB(A) auf, was einem nicht wahrnehmbaren
Unterschied entspricht.

Tabelle 4: Vor- und Nachteile Variante 2 - KVP nach Nordwesten abgeriickt

© 00 © ©

8 Grundlage: Umwelttechnische Betrachtung Emch+Berger Umwelt vom 11.05.2018
9 Grundlage: Schalltechnische Untersuchung von Krebs+Kiefer Fritz AG vom 01.12.2020
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2.5.7  Variante 3 — LSA geregelte Einmiindung

e — _ ——— 3 ——  —

Kurzbeschreibung

- Lage wie im Bestand

- Anlage von zusatzlichen Fahrspuren in allen 3 Armen

— Separate Links- bzw. Rechtsabbiegespur in der Theodor-Heuss-Allee

- Getrennte Links- und Rechtsabbiegespuren in der L604

- Aufstelllange Theodor-Heuss-Alle Sud: ca. 74 m (zzgl. 70 m Verziehungslange)

- Aufstelllange Theodor-Heuss-Allee Ost: ca. 76 m (zzgl. 50 m Verziehungslange)

- Aufstelllange L604: ca. 72 m (zzgl. 90 m Verziehungslange)

- Fahrbahnteiler in Knotenpunktzufahrt L604

- Querungsstelle mit Querungshilfe in der Knotenpunktzufahrt Theodor-Heuss-Allee/L604
- Gemeinsamer Geh- und Radweg parallel Theodor-Heuss-Allee

- Radweg nordwestlich des Kreisverkehrs parallel zur L 604
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Vor- und Nachteile

Linienfiihrung: Bei einem Ausbau zu einem signalisierten Knotenpunkt bleibt die Linienfiihrung
wie im Bestand.

Befahrbarkeit/Verkehrssicherheit: Bei einem Ausbau zu einem signalisierten Knotenpunkt bleibt
die Befahrbarkeit grundsatzlich wie im Bestand. Durch den LSA geregelten Knoten ergibt sich eine
Hohe Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer.

Leistungsfahigkeit: Bei einer Beurteilung des signalisierten Knotenpunkts gemaf HBS 15 ergibt
sich die Qualitatsstufe C.

Umwelt/Flichenbedarf: Durch die zusatzlichen Abbiegestreifen und die erforderlichen
Aufstelllangen entsteht erheblicher Flachenbedarf.

® 90 @O e

Schall®®: Die zuldssigen Grenzwerte werden Uberschritten. Aufgrund des erheblichen baulichen
Eingriffs durch die MaRnahme ist laut BImSchV eine max. Anderungen der Immissionen von 3
dB(A) zul3ssig. Die Anderungen bei V3 liegt fiir die Immissionsorte 3-6 oberhalb dieser Grenze.

Tabelle 5: Vor- und Nachteile Variante 3 - LSA geregelte Einmiindung

2.6 Vari

antenbewertung

2.6.1 Bewertungsmatrix der Varianten

Linienfihrung 1 G c G O G
Befahrbarkeit/Verkehrssicherheit 1 ‘ G G O G
T ; : @ 0 0 O
z ®@ 000 @
z © 0 ® 0 @
Summe - 2 4 -2 -2
Rangfolge - 2 1 3 3

Tabelle 6: Bewertungsmatrix der Varianten

Bewertung:
K.O.-
‘ Schlecht O Neutral G Gut Kriterium
(-1 Pkt.) (0 Pkt.) (+1 Pkt.)
Gewichtung:
1 mittel 2 hoch

10 Grundlage: Schalltechnische Untersuchung von Krebs+Kiefer Fritz AG vom 01.12.2020
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2.6.2 Bewertung der Varianten

Variante 0 — Bestandssituation

Da die Nullvariante nicht leistungsfahig ist, ist ein Umbau zwingend erforderlich.

Variante 1 — KVP auf Achse Theodor-Heuss-Allee

Variante 1 liegt nach der Bewertung auf Rang 2.

Variante 1 erhalt in den stark gewichteten Kriterien ,,Umwelt” und ,Schall” gute Bewertung. Weiterhin erreicht
diese Variante in zwei der drei verkehrsplanerischen Bewertungskriterien eine gute Bewertung. In Bezug auf
die Schallimmissionen wird Variante 1 neutral bewertet, da sich die Situation durch den Umbau im Vergleich
zur Nullvariante nur unwesentlich verandert.

Variante 1a — KVP auf Achse Theodor-Heuss-Allee mit Schallschutzwand

Variante 1a erreicht nach der Bewertung Rang 1 und ist somit die Vorzugsvariante.

Variante 1la unterscheidet sich nur im Hinblick auf die Schallschutzwand von Variante 1. Da die
Schallschutzwand zumindest subjektiv (Verbesserung um 1dB(A) am Tag) Auswirkungen auf die Wahrnehmung
des durch den Knotenpunkt verursachten Larms hat, wird diese Variante in dem Kriterium ,,Schall” positiv und
damit besser als Variante 1 bewertet.

Variante 2 — KVP nach Nordwesten abgeriickt

Die Variante 2 erreicht gemal der Bewertungsmatrix gemeinsam mit Variante 3 Rang 3.

Variante 2 erhélt in dem hoch gewichteten Kriterium ,,Umwelt” eine schlechte Bewertung. Weiterhin wird
Variante 2 in allen verkehrsplanerischen Bewertungskriterien, ,Linienfihrung”, ,Befahrbarkeit/
Verkehrssicherheit” und Leistungsfahigkeit nur neutral bewertet. Bezlglich des Kriteriums ,Schall” wird diese
Variante gleich wie Variante 1 bewertet, da sich auch hier die Situation durch den Umbau im Vergleich zur
Nullvariante nur unwesentlich verandert.

Variante 3 — LSA geregelte Einmindung

Variante 3 liegt nach der Bewertung mit Variante 2 auf Rang 3.

Variante 3 weist nur in den Kriterien , Befahrbarkeit” und ,Linienflihrung” positive Bewertungen auf. Darliber
hinaus wird Variante 3 in den hoch gewichteten Kriterien ,Umwelt” und ,Schall” schlecht bewertet.
Insbesondere beim Schall tritt im Vergleich zum Bestand und den anderen Varianten eine wesentliche
Verschlechterung auf.

2.6.3 Gewdhlte Linie

Auf Grundlage der oben dargestellten Bewertungsmatrix und der daraus resultierenden Rangfolge wird
Variante 1a als Vorzugsvariante betrachtet und im Zuge der Entwurfsplanung weiterverfolgt.
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3 Technische Gestaltung der BaumaRnahme
3.1 Ausbaustandard
3.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der Umbau des Knotenpunkts Theodor-Heuss-Allee/ L604 wird im Wesentlichen gemiR den folgenden
Richtlinien geplant:

- Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung 2008 (RIN 08)

- Richtlinie fiir die Anlage von LandstraRen 2012 (RAL 12)

- Richtlinie fir die Anlage von StadtstralRen 2006 (RASt 06)

- Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren 2006 (MB 06)

- Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflaichen 2012 (RStO 12)
- Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser, Merkblatt DWA-M 153

- Richtlinie fir passiven Schutz an StraRen 2009 (RPS 09)

- Richtlinie fiir die Anlage von StraRen, Teil: Entwasserung 2005 (RAS-Ew 05)

- Richtlinie fir bautechnische MaRnahmen in Wasserschutzgebieten 2016 (RiStWag 16)
- Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen 2015 (HBS 15)

Im Planungsraum vorgesehene Radverkehrsanlagen werden grundsatzlich als straBenbegleitende oder
selbstdandig trassierte Radwege bzw. kombinierte Geh- und Radwege vorgesehen. Aufgrund des hohen
Schwerverkehrsaufkommens wird auf Radfahrstreifen verzichtet.

Fir die der Planung zugrunde liegenden StraBenkategorien LS Il (EKL 3 mit RQ 9) bzw. VS Il (mit RQ Profil 12.1)

werden im Folgenden die Entwurfsparameter der vorliegenden Planung den Entwurfsparametern der
jeweiligen Richtlinie (RAL 12, RASt 06) gegenliber gestellt.

Kreisverkehr

. Entwurfsparameter Entwurfsparameter
Kreisverkehr (KVP) -
Merkblatt (soll) Planung (ist)
Lage Innerhalb bebauter Gebiete | Innerhalb bebauter Gebiete
Typ Kleiner KVP Kleiner KVP
AuRendurchmesser 30-35 m (Tabelle 1) 32m
Breite Kreisring Bg 7,0-8,0 m (Tabelle 2) 8,0m
Breite Innenring 2,33-2,67 m (3.3) 30m
Verhéltnis Kreisring/Innenring| 3:1 (3.3) 2,67:1(3.3)
Fahrstreifenbreit Kreiszu-
anrstreitenbrette - RrelSz2UY g, = 3,253 75 m (Tabelle 3) | B;=3,5m
fahrt
Fahrstreifenbreite  Krei -
anrstreirenbreite relsaus Ba = 3,50-4,00 m (Tabelle 3) Bo=3,75m
fahrt
. Rz =10-14 m (Tabelle 4) Rz=12m
Radien der Eck d
adien der LCkausrtundungen | ¢~ 12-16 m (Tabelle 4) Ra=14 m

Tabelle 7: Kreisverkehr Entwurfsparameter der Linienflihrung

Um die fiir die sichere Verkehrsabwicklung eines KVP maRgebliche Ablenkung durch die Kreisinsel vor allem fiir
die senkrecht auf den KVP treffende Theodor-Heuss-Allee zu gewahrleiten und die Geschwindigkeit innerhalb
des Kreisverkehrs zu reduzieren wird das im Merkblatt empfohlene Verhéltnis Kreisring/Innenring von 3:1
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Entwurfsparameter Entwurfsparameter
Theodor-Heuss-Allee -

RASt (soll) Planung (ist)
Planungsgeschwindigkeit Vou =50 km/h Vau=50km/h
Regelquerschnitt 12.1 (Bild 39) in Anlehnung an 12.1
Fahrbahnbreite 6,5 m (min) (Bild 39) 7,5 m (analog Bestand)

Kurvenmindestradius bei An-
lage der Querneigung zur Kur- min R =250 m (Tabelle 20)
venaulienseite, min R

min R=350m

Hochstlangsneigung, max s max s = 8,0 % (Tabelle 20)

max s = 1,0 % aullerhalb KVP

minq=2,5%, maxq=8,0%

Querneigung, q (Tabelle 20)

q9=2,5%

Kuppenhalbmesser, min Hy min Hy = 900 m (Tabelle 20)

Keine Kuppe geplant

Wannenhalbmesser, min Hy, | min Hy, = 500 m (Tabelle 20

min Hy =4.430 m

Breite gemeinsamer 2,5 m (min) .

3,5m (2,0 m bei KVP
Geh- und Radweg (Bild 39, Tabelle 27) m (2,0 m bei )
Grinstreifenbreite 2,0 m (min)(Bild 39) >2,0m

Tabelle 8: Theodor-Heuss-Allee Entwurfsparameter der Linienfiihrung

Zur Reduzierung des 6kologischen Eingriffs der MaRnahme wird der bestehende Gehweg entlang der Theodor-
Heuss-Allee zwischen der Elbinger StraRe und der Einmiindung der L604 zurlickgebaut und renaturiert. In dem
Zuge wird der bestehende Radweg fiir die gemeinsame Nutzung als Geh- und Radweg auf eine Breite von 3,5 m

in Richtung Bebauung verbreitert.

Theodor-Heuss-Allee/L604

Entwurfsparameter Entwurfsparameter
Theodor-Heuss-Allee/L604 -

RASt (soll) Planung (ist)
Planungsgeschwindigkeit Vo =50 km/h Vi =50km/h
Regelquerschnitt 12.1 (Bild 39) in Anlehnung an 12.1
Fahrbahnbreite 6,5 m (min) (Bild 39) 7,5 m (analog Bestand)

Kurvenmindestradius bei An-
lage der Querneigung zur Kur{ min R =250 m (Tabelle 20)
venauflenseite, min R

min R=350 m

Hochstlangsneigung, max s max s = 8,0 % (Tabelle 20)

max s = 0,7 % aulerhalb KVP

minq=2,5%, maxq=8,0%

Querneigung, q (Tabelle 20)

a=2,5%

Kuppenhalbmesser, min Hk min Hy = 900 m (Tabelle 20)

Keine Kuppe geplant

Wannenhalbmesser, min Hw | min H,, = 500 m (Tabelle 20

min Hy =3.170 m

Breite Gemeinsamer 2,5 m (min) .

3,5 2,0 m bei KVP
Geh- und Radweg (Bild 39, Tabelle 27) > m (2,0m bei )
Grunstreifenbreite 2,0 m (min) (Bild 39) >2,0m

Tabelle 9: Theodor-Heuss-Allee Entwurfsparameter der Linienfiihrung
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L604
\604 Entwurfsparameter Entwurfsparameter
RAL (soll) Planung (ist)
Planungsgeschwindigkeit 90 km/h (max)(Tabelle 9) V=90 km / h
Querschnitt RQ 11 (Tabelle 9) RQ 9 (Bestand)

Fahrstreifenbreite +
Randstreifen
Hochstlangsneigung, max s max s = 8,0 % (Tabelle 14) max s = 0,40 % aulRerhalb KVP
min q = 2,5 %, max q= 7,0 %
(5.6.1)

Radienbereich, R 300 m — 600 m (Tabelle 9)* 700 m — 4.500 m (Bestand)
Mindestlange von Kreisbogen,
min L

Kuppenhalbmesser, min Hy min Hy=5.000 m (Tabelle 15)* min H¢=5.622 m
min Hw=3.000 m

3,50 m + 0,50 m (min)(Bild 8) | 2,50 m + 0,50 m (Bestand)

Querneigung, q qa=2,5%

min L=50,00 m (Tabelle 12)* | min L =24,86 m (Bestand)

Wannenhalbmesser, min Hy, (Tabelle 15)* min Hy=10.000 m
Tangentenlange, min T min T = 70,00 m (Tabelle 15)* | min T = 14,00 m (Bestand)
Bankettbreite 1,50 m (Bild 7) 1,5 m (0,50 m bei Radweg)
Boschungsneigung 1:1,5 (Bild 4) <1:1,5

* = empfohlene Werte
Tabelle 10: L604 Entwurfsparameter der Linienfiihrung

Die L604 wird auf einer Ladnge von ca. 220 m umgebaut. Aufgrund der geringen Ausbauldnge orientiert sich die
Linienflhrung in der Lage und der Hohe stark am Bestand, der heute nicht mehr aktuellen Richtlinien
entspricht.

Durch die im Bestand gestreckte Linienfiihrung und um den Eingriff in das angrenzende Naturschutzgebiet zu
minimieren werden die empfohlenen Mindestlangen fir Kreisbégen unterschritten.

Aufgrund des erwarteten Verkehrsaufkommens an Radfahrern und der Bedeutung der Stutenseer Allee als
Radwegachse wird eine Radwegverbindung zwischen der Theodor-Heuss-Allee und der Stutenseer Allee
eingerichtet.

3.2 Linienfihrung
3.2.1 Linienfihrung im Lage- und Hohenplan
Kreisverkehr

Der Kreisverkehrsplatz wird mit einem AuRendurchmesser von 32,0 m und einem Durchmesser der Kreisinsel
von 16,0 m geplant. Die Breite der Kreisfahrbahn wird mit 8,0 m vorgesehen, dabei hat der Kreisring eine Breite
von 5,0 m und der, durch einen Anschlag abgesetzte, Innenring von 3,0 m.

Der AuBenring der Kreisfahrbahn wird mit einer Langsneigung zwischen 0,7 % und 1,0 % geplant. Die
Ausrundungsradien betragen fiir die Kuppe bzw. fiir die Wanne jeweils 1.200 m. Dadurch entsteht ein
Hochpunkt bei der Zufahrt L604 und ein Tiefpunkt gegeniiberliegend zwischen den Zufahrten Theodor-Heuss-
Allee und Theodor-Heuss-Allee/ L604.

Die Kreiszufahrten werden jeweils mit einer Breite von 3,5 m und einer Eckausrundung von 12,0 m geplant. Die
Ausfahrten sollen eine Breite von 3,75 m und eine Ausrundung von 14,0 m erhalten. Die Fahrbahnteiler werden
mit einer Breite von 2,5 m vorgesehen, mit einer Querungsstelle in der Zufahrt Theodor-Heuss-Allee/L604.
Die Anschlussbereiche der StraBen und der begleitenden Radweg und gemeinsame Geh- und Radweg werden
an die neue Knotenpunktform angepasst.
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Theodor-Heuss-Allee

Die Theodor-Heuss-Allee wird mit zwei aufeinander folgenden Radien, R =1.800 m und R = 500 m trassiert und
auf einer Lange von ca. 80 m umgebaut. Auf der Strecke erhalt Sie wie im Bestand eine Breite von ca. 3,5 m, in
Anlehnung an den Querschnitt 12.1.

Die Gradiente der Zufahrt Theodor-Heuss-Allee wird mit Langsneigungen zwischen 0,23% im Anschlussbereich
an den Bestand und 3,0 % im Bereich der Kreisfahrbahn geplant. Der Anschluss an den Kreisring erfolgt Gber
einen Knick mit einem Neigungswechsel von 2,0 %. Der Ausrundungsradius betragt fir die Wanne Hw = 4430 m.

Angrenzend an die Fahrbahn werden 1,5 m breite Bankette vorgesehen. Angrenzend an die Bankette wird das
Gelande mit Neigungen kleiner 1:1,5 abgebdscht.

Theodor-Heuss-Allee/L604

Die Theodor-Heuss-Allee/ L604 wird ebenfalls mit zwei aufeinander folgenden Radien, R =500 m und R=350 m
trassiert und auf einer Ldnge von ca. 50 m umgebaut. Sie erhélt analog zum Bestand eine Breit von ca. 7,5 m.

Die Zufahrt Theodor-Heuss-Allee/ L604 erhilt in der Hohe Langsneigungen zwischen 0,0 % im Anschlussbereich
an den Bestand und 3,0 % im Bereich der Kreisfahrbahn. Der Anschluss an den Kreisring erfolgt tiber einen
Knick mit einem Neigungswechsel von 2,34 %. Der Ausrundungsradius betragt fir die Wanne Hw = 3170 m.

Angrenzend an die Fahrbahn werden 1,5 m breite Bankette vorgesehen. Angrenzend an die Bankette wird das
Gelande mit Neigungen kleiner 1:1,5 abgebdscht.

L604

Die L604 wird auf einer Gesamtlange von 220 m umgebaut. Die Trassierung in der Lage orientiert sich stark am
Bestand, dadurch ergibt sich folgende Radienfolge: R =100m, R=4.500 m, R =-1.200 m, R=2.000 m, R = oo,

Die L604 wird mit Langsneigungen zwischen 0,1% im Anschlussbereich an den Bestand und 3,0 % im Bereich
der Kreisfahrbahn geplant. Der Anschluss an den Kreisring erfolgt iber einen Knick mit einem Neigungswechsel
von 2,65 %. Der minimale Ausrundungsradius betragt fir Kuppen Hk=5.622 m bzw. fiir Wannen Hw= 10.000 m.
Dadurch entsteht bei Bau-km 0+125 ein Tiefpunkt und bei Bau-km 0+150 ein Hochpunkt.

Angrenzend an die durch den Anschluss an den Kreisverkehr erforderliche Aufweitung betragt die
Fahrbahnbreite ab Bau-km 0+050 wieder die gemafl RQ 9 erforderlichen 6,0 m. Ab Bau-km 0+065 beginnt die,
bei einer StralRe der EKL 4 fiir eine Verbreitung um 3,50 m erforderliche Verziehungsstrecke von 70 m (RAL 06,
Tabelle 19). Im Anschluss an die ca. 20 m lange Querungsstelle fiir die Stutenseer Allee werden die
Fahrbahnrénder wieder auf einer Verziehungsstrecke von 70 m auf die 6,0 m Breite vom Bestand verzogen.

Entlang der Fahrbahn werden beidseits Bankette mit einer Breite von 1,50 m auf der freien Strecke bzw. 0,50 m
neben dem geplanten Radweg vorgesehen. Angrenzend an die Bankette wird das Geldande mit Neigungen
kleiner 1:1,5 abgebdscht.

Geh- und Radweg entlang Theodor-Heuss-Allee

Im Zuge des Knotenpunktumbaus sollen der im Bestand getrennte Gehweg und Radweg zwischen der
Elbingerstr. und der Einmiindung L604 parallel zur Theodor-Heuss-Allee zu einem gemeinsamen Geh- und
Radweg umgebaut werden. Dazu wird der auf der Seite der angrenzenden Bebauung liegende Gehweg
zurlickgebaut und renaturiert und der auf der Seite der Theodor-Heuss-Allee verlaufende Radweg von 2,5 m
auf 3,5 min Richtung Bebauung verbreitert. Dabei soll im Zuge der Ausfiihrung der Eingriff in den Baumbestand
so gering wie moglich gehalten werden kann.

Angrenzend an den Kreisverkehr und die geplante Schallschutzwand wird die Breite des Weges auf 2,0 m
reduziert um die notwendigen Sicherheitsraume zwischen der Kreisfahrbahn bzw. dem Weg und der
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Schallschutzwand einzuhalten und den Eingriff in die angrenzende Griinflache so gering wie moéglich zu halten.

Auf beiden Seiten des Weges wird ein 0,5 m breites Bankett vorgesehen.

Radweg entlang L604

Zur Verbindung der Theodor-Heuss-Allee mit der im Westen parallel verlaufenden Stutenseer Allee wird fiir
Radverkehr ein Radweg entlang der L604 vorgesehen. Der Weg erhilt eine Breite von 2,5 m und verlauft mit
einem Abstand von 1,75 m parallel zur L604 auf der in Trassierungsrichtung rechten Seite.

In der Kreiszufahrt Theodor-Heuss-Allee/ L604 wird eine 2,50 m breite Querungshilfe vorgesehen. Zusatzlich
wird flir die Stutenseer Allee eine Querungshilfe zur Querung der L604 geplant. Die Inselkopfe erhalten einen
Abstand von ca. 20 m um das Ein- und Ausfahren von der L604 in die Stutenseer Allee zu gewahrleisten.

33 Querschnittsgestaltung
3.3.1  Fahrbahnbefestigung

Die Kreisfahrbahn erhalt einen Betonoberbau, die Theodor-Heuss-Allee, die L604 und die Wege erhalten wie
im Bestand einen Asphaltoberbau. Der Oberbau wurde gemafl RStO 12 dimensioniert. Die Ermittlung der
Belastungsklassen liegt als Unterlage 14 bei.

Kreisverkehr

Fir die Kreisfahrbahn und die Bereiche der Zu- und Ausfahrten bis zum Ende der Fahrbahnteiler wurde ein
Aufbau in Anlehnung an RStO 12, Tafel 2, Belastungsklasse 32, Zeile 2 vorgesehen. Fiir die Kreisfahrbahn wird
gemaR Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren (Abschnitt 8.2) die ndchsthéhere Bauklasse zu der nach
RStO 12 ermittelten Bauklasse gewahlt:

28 cm Beton

10cm Asphalttragschicht
30 cm Frostschutzschicht
68 cm Gesamtaufbau

Die Betondecke wird abweichend von der RStO 12, Tafel 2 Zeile 2 mit einer Dicke von 28 cm vorgesehen. Die
Kreisfahrbahn wird in einen 5 m breiten AuRenring und einen durch einen Absatz mit 3 cm Anschlag
abgetrennten 3 m breiten Innenring aufgeteilt und mit einer Querneigung von 3,0% nach auBen geplant.
Sowohl innen als auch auBen an der Kreisfahrbahn sind Flachbordsteine vorgesehen.

Die Entwasserung der Fahrbahn ist als offene Entwasserung liber den Seitenraum vorgesehen. Um zu
gewahrleisten, dass das auf dem Kreisring anfallende Wasser abflieRen kann werden Unterbrechungen im
Flachbord am AuRenring vorgesehen.

Im Anschluss an die Flachbordsteine wird sowohl am AuRenring als auch auf der Kreisinsel ein Bankett
vorgesehen, auf der Mittelinsel und am westlichen Rand wird zusatzlich eine Mulde geplant.
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Theodor-Heuss-Allee

Fur die Anschlussarme der Theodor-Heuss-Allee und Theodor-Heuss-Allee/ L604 wurde eine Asphaltbauweise
mit einem Aufbau gemal RStO 12, Tafel 1, Belastungsklasse 3.2, Zeile 3, gewahlt:

4cm Asphaltdeckschicht
6 cm Asphaltbinderschicht
10cm Asphalttragschicht
15cm Schottertragschicht
30cm Frostschutzschicht
65 cm Gesamtaufbau

Beide Anschlussarme sind analog zum Bestand mit einer Einseitneigung von 2,5 % in Richtung Bebauung
geplant. Die Entwasserung erfolgt wie im Bestand Uber die Seitenrdume.

L604
Fiir die L604 wurde eine Asphaltbauweise mit einem Aufbau gemaR RStO 12, Tafel 1, Belastungsklasse 32,

Zeile 3vorgesehen. Gemall den Vorgaben durch das Regierungsprasidium Karlsruhe wird fiir die L604 die
nachsthohere Bauklasse zu der nach RStO 12 ermittelten Bauklasse gewahlt:

4cm Asphaltdeckschicht
8cm Asphaltbinderschicht
14 cm Asphalttragschicht
15cm Schottertragschicht
34 cm Frostschutzschicht
75 cm Gesamtaufbau

Die Querneigung wird wie im Bestand als Dachprofil mit 2,5 % geplant. Die Entwasserung erfolgt wie im Bestand
Uber die Seitenrdume.

Geh- und Radweg/ Radweg

Fiir die Wege wurde eine Asphaltbauweise mit einem Aufbau gemaR RStO 12, Tafel 6, Zeile 2, gewahlt:

2,5cm Asphaltdeckschicht
8cm Asphalttragschicht
20 cm Frostschutzschicht
30,5cm Gesamtaufbau

Die Entwasserung der Wege erfolgt wie im Bestand Uber die Seitenrdume, dazu werden die Wege mit einer
Neigung von 2,5 % geneigt.

3.3.2 Befahrbarkeit

Die Befahrbarkeit des geplanten Kreisverkehrs wurde mittels der Uberpriifung von Schleppkurven
nachgewiesen:
Als Bemessungsfahrzeuge wurden der 15 m Reisebus und der Sattelzug gewahlt. Die Befahrbarkeit aller
moglichen Fahrbeziehungen wurde mit den Bemessungsfahrzeugen nachgewiesen. Weiterhin wurde die
Befahrbarkeit der Zufahrt zur Stutenseer Alle mit einem 3-achsigen Millfahrzeug untersucht und
nachgewiesen.

Die Auslenkung gemaR dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren 2006 wird fiir den Innenring fir alle
Kreiszufahrten eingehalten.

Die erforderliche Sicht von FulRgdngern bzw. Radfahrern an der Querungsstelle auf den bevorrechtigten Kfz-
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Verkehr auf der Theodor-Heuss-Allee wurde nachgewiesen und planerisch dargestellt.
3.4 Larmschutzanlagen

Im Bereich von Haus Niedenburgerstr. 13a wird am 6stlichen Rand des Kreisverkehrs zwischen Kreisring und
Geh- und Radweg eine 1,8 m hohe und ca. 42 m lange Schallschutzwand geplant.

3.5 Leitungen

Im Planungsraum sind Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. Diese sind in der Unterlage 16
(Bestandleitungsplan) dargestellt.
Von folgenden Leitungstragern befinden sich Leitung im Planungsraum:

- Unitymedia GmbH

- Deutsche Telekom AG

- Stadtwerke Karlsruhe (Strom, Gas, StraRenbeleuchtung)
- Netze BW GmbH

Samtliche Kosten der unten aufgefiihrten erforderlichen Anderungen an Ver- und Entsorgungsleitungen gehen
zu Lasten der jeweiligen Leitungstrager.

3.6 Baugrund/Erdarbeiten

Im Zuge der MaRRnahme wurde 2008 ein Geotechnisches und Umwelttechnisches Gutachten durch das Biiro
GHJ Ingenieurgesellschaft fir Geo- und Umwelttechnik mbH & Co. KG durchgefiihrt.

2019 wurde ebenfalls durch das Biro GHJ ein weiteres Gutachten erstellt, welches den erweiterten
MafRnahmenumfang beriicksichtigt.

Im Folgenden werden die Erkenntnisse des neueren Gutachtens kurz dargestellt, beide Gutachten sind den
Unterlagen als Anlage beigefiigt.

GemaR dem Gutachten ist die bestehende Schwarzdecke in der Theodor-Heuss-Allee/ L604 unbelastet und der
Verwertungsklasse A nach RuVA-StB 01 einzustufen. Die Theodor-Heuss-Allee und die L604 sind gemaR
Gutachten teerhaltig und nach RuVA-StB 01 (PAK > 200 mg/kg) als gefahrlicher Abfall einzustufen.

Die bestehenden Geh- bzw. Radwege sind durchgehend mit einer Schwarzdecke und darunter liegender
Betondecke befestigt und als unbelastet einzustufen.

Bei den anstehenden Tragschichten unter den Schwarzdecken handelt es sich um Schotterschichten, bzw.
sandige Kiese und Kies-Material. Bei allen Schirfen wurde unter der Tragschicht keine Auffiillung, sondern

direkt gewachsener Boden angetroffen.

Die anstehenden Tragschichten wurden chemisch nach VwV Boden untersucht und sind Zuordnungsklassen bis
>Z 2 nach VwV Boden zuzuordnen.

Der anstehende Oberboden im Bereich des geplanten Radwegs entlang der L604 wurde ebenfalls chemisch
nach VwV Boden untersucht und ist Zuordnungsklassen bis > Z 2 nach VwV Boden zuzuordnen.

3.7 Entwdsserung

Das Niederschlagswasser der Fahrbahnen und der Geh- und Radwege soll analog zum Bestand auch weiterhin
in den straRen- und wegebegleitenden Griinflichen versickern.

Im Zuge der Planung wurden wassertechnische Untersuchungen gemaR RiStWag 2016, Merkblatt DWA-M 153
und ATV- DVWK A 138 durchgefiihrt. Die Unterlagen zu den Untersuchungen sind in Unterlage 18 beigefiigt.
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Die Untersuchung gemaR RiStWag hat ergeben, dass fir den Umbau des Knotenpunks
EntwasserungsmaBnahmen der Stufe 1 erforderlich sind. Damit sind keine (iber die RAS-Ew hinausgehenden
Anforderungen gestellt und das anfallende Niederschlagswasser kann breitflachig versickert werden.

GemaR der Bewertung der Versickerung nach Merkblatt DWA-M 153 ist fur die L604 (Wasserschutzzone ll1/l111a)
eine 30 cm starke Oberbodenschicht und fiir die Theodor-Heuss Allee und die Theodor-Heuss-Allee/L604
(Wasserschutzzone lllb) eine 20 cm starke Oberbodenschicht erforderlich.

Das auf dem Kreisverkehr anfallende OberflachenwasserflieRt im Bereich des nordwestlichen Kreisabschnitts
in den Wald und versickert in der dortigen belebten Bodenschicht. Im Bereich des slidostlichen Kreisabschnitts

ist die Versickerungsfahige Flache durch die befestigten Flichen (Fahrbahn/Geh- und Radweg) und die
Schallschutzwand begrenzt.

3.8 StraBenausstattung

3.8.1  Markierung und Beschilderung
Die Beschilderung, Wegweisung und Markierung erfolgt gemaR den giiltigen Richtlinien.

3.8.2  Schutzplanken
Entlang der L604 werden aufgrund der Lage innerhalb des Wasserschutzgebiets, der unmittelbar an die
Fahrbahn angrenzenden Baume und des StraRenbegleitenden Radwegs beidseitig passive Schutzeinrichtungen

(FRS) vorgesehen.

Gemal RPS ergeben sich fur die L604 folgende Anforderungen:
Linker Fahrbahnrand:

Gefahrenstelle: nicht verformbare Punktuelle Einzelhindernisse (Baume) = Gefahrdungsstufe = 3
Vzu = 100 km/h (RPS Seite 13, Bild 7)
- Aufhaltestufe: N2
Abstand Gefahrenstelle zum Fahrbahnrand: Bdume >2,0 m, Abstand FRS zum Fahrbahnrand 1,0 m
- Wirkungsbereich: W3

Rechter Fahrbahnrand

KVP bis Stutenseer Allee:
Gefahrenstelle: nebenliegender stark frequentierter Radweg = Gefdhrdungsstufe: 2
Vzu = 100 km/h; DTV > 3.000 Kfz/24h; DTV(SV) > 500 Kfz/24h (Seite 13, Bild 7)
- Aufhaltestufe: H1
Abstand Gefahrenstelle zum Fahrbahnrand: Radweg 1,75 m, Abstand FRS zum Fahrbahnrand 0,75 m
- Wirkungsbereich: W3

Stutenseer Allee bis Bauende:
Gefahrenstelle: nicht verformbare Punktuelle Einzelhindernisse (Baume) = Gefdhrdungsstufe = 3
Vzu = 100 km/h (RPS Seite 13, Bild 7)
- Aufhaltestufe: N2
Abstand Gefahrenstelle zum Fahrbahnrand: Bdume >2,0 m, Abstand FRS zum Fahrbahnrand 1,0 m
- Wirkungsbereich: W3

GemalR RiStWag Kapitel 6.2.3 sind in Wasserschutzgebieten passive Schutzeinrichtungen mit einer
Aufhaltestufe von mindestens H1 vorzusehen.

Demnach werden entlang der gesamten L604 Fahrzeugriickhaltesysteme der Aufhaltestufe H1 vorgesehen.
Entlang des linken Fahrbahnrands und am rechten Fahrbahnrand von der Stutenseer Allee bis zum Bauende ist
der Wirkungsbereich W3 und entlang des geplanten Radwegs am rechten Fahrbahnrand der Wirkungsbereich
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W2 erforderlich.

Zusatzlich wird im Bereich der Schallschutzwand entlang der Theodor-Heuss-Allee ein Anprallschutz
vorgesehen.

3.83 Beleuchtung

Im Zuge der MalRnahme sollen entlang des Geh- und Radwegs und auf den Fahrbahnteilern des Kreisverkehrs
Beleuchtungsmasten ergédnzt werden.

Entlang des Radwegs zur Stutenseer Allee ist aus Naturschutzgriinden bzw. Beeintrdchtigung der Tiere keine
Beleuchtung vorgesehen.

4 MaRnahmen zu Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umweltauswir-
kungen nach den Fachgesetzen

4.1 LarmschutzmalBnahmen

Im Zuge der Planung wurde eine schalltechnische Untersuchung durch das Ingenieurbiiro Krebs+Kiefer Fritz AG
durchgefiihrt, diese ist in Unterlage 17.1 beigefiigt.

4.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Fiir den Knotenumbau wurde eine Luftschadstoffuntersuchung durch das Ingenieurbiiro Lohmeyer GmbH &
Co. KG durchgefiihrt, diese ist in Unterlage 17.2 enthalten.

4.3 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Der Straflenbaulasttrager ist verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu
unterlassen. Erhebliche Beeintrdachtigungen sind durch MaBnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege gemaR § 15 (2) BNatSchG auszugleichen oder zu ersetzen, so dass die beeintrachtigten
Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild
landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist (im Falle des Ausgleichs) bzw. die beeintrachtigten
Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist (im Falle des Ersatzes).

4.3.1 Maflnahmen zur Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigungen

— Schutz des Oberbodens auf allen bau- und anlagebedingt in Anspruch genommenen Flachen so-
wie Bodenlockerung nach Abschluss der Arbeiten auf voribergehend beanspruchten Flachen
(V/M1)

- Bauzeitenbeschrankung aufgrund artenschutzfachlicher Vorgaben (V/M2)
- Erhalt und Schutz besonders schutzwirdiger Biume im Zuge der Baufeldfreimachung (V/M3)

- Es wird eine Okologische Bauiiberwachung vorgesehen (allgemeine MaRnahmen zur Vermei-
dung und Minimierung)

4.3.2  Ausgleichs- und Gestaltungsmalnahmen

- Entsiegelung und Rekultivierung von Verkehrsflachen (A1)

- Landschaftliche Einbindung von Verkehrsflachen, Gestaltung von Griinflichen (G/A2)
- Gestaltung des neuen Kreisverkehrsplatzes (G/A3)

- Bepflanzung des entsiegelten Gehweges (A4)

- Waldrandpflege entlang der Theodor-Heuss-Allee (A5)
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Durch die Umsetzung der geplanten landschaftspflegerischen MaBnahmen werden die unvermeidbaren
Beeintrachtigungen naturschutzfachlich kompensiert und der Kreisverkehrsplatz in die Landschaft und das
Stadtbild integriert. Ferner werden durch Vermeidungsmallnahmen artenschutzrechtliche und auch
anderweitige Betroffenheiten verhindert.

5 Kosten

Im Zuge der Entwurfsplanung wurde eine Kostenberechnung fiir den Umbau des Knotenpunkts durchgefiihrt,
dabei wurden die Kosten einzeln fiir den Umbau des Knotenpunkts, fiir die Verbreiterung des Geh- und
Radwegs entlang der Theodor-Heuss-Allee und fir die Ergdnzung des Radwegs entlang der L604 berechnet.

Die Gesamtkosten der MalRnahme belaufen sich auf ca. 1,16 Mio. € netto.
Prozentual teilen sich die Kosten wie folgt auf die einzelnen Teilbereiche auf:
- Umbau Knotenpunkt: 70 %

- Verbreiterung Geh- und Radweg entlang 10%
Theodor-Heuss-Allee:

- Neubau Radweg L604: 20%

6 Durchfiihrung der BaumaBnahme

Die Umsetzung der MalRnahme ist in mehreren Bauphasen mit zeitweisen Vollsperrungen der Theodor-Heuss-
Allee/ L604 und der L604 geplant.

Aufgrund der Beschaffenheit des umliegenden StraBennetzes ist es denkbar, Teile der MaRnahme unter
Vollsperrung herzustellen und den Verkehr groRraumig umzuleiten. Fiir die GroRraumige Umleitung ist eine
Verkehrsfiihrung Gber die B36, die L605, den Adenauerring, die Theodor-Heuss-Allee Sud, die Rintheimer
Querallee, die L560 und die Leopoldstralie moglich.

Anhand dieses Konzepts wird die Bauzeit auf ca. 7 Monate geschatzt.

Aufgrund des Kreisverkehrs in Betonbauweise ist flir die Betonierarbeiten in Ausnahmefillen Nachtarbeit
erforderlich. Die wird dann rechtzeitig vorab mit den Anwohnern und zustdandigen Behoérden abgestimmt.
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