Anlage 21.3 Ermittlung der Verkehrsqualitat

Projekt-Informationen

Datei : Theodor-Heuss-Allee - | 604-Abendspitze+5.krs

Projekt-Nummer :

Projekt: Theodor-Heuss-Allee - L604

Knoten : Theodor-Heuss-Allee - L604

Stunde : Abendspitze 16.15 - 17.15 Uhr (2017 +.5%) y VLry: g 'nff"ii €

Anzahl der Knotenpunktarme: 3 ‘ /5 - @725 /2 orF + :]‘J
Gesamter Verkehr am Knotenpunkt: 1909 Pkw-Einheiten pro Stunde

Ausgewdhites Bild: Es wurde kein Projektbild ausgewahit.

Einstellungen :

Kapazitat : Deutschland: HBS 2015

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Staulédnge : Wu, 1997
Fullganger-Einfluss : Stuwe, 1992

Angestrebte Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs : D (W <=45)

Kurzform fiir den Namen des Bearbeiters : saal

KREISEL 8.1.7

Tiefbauamt Karlsruhe Verkehrssteuerung / Verkehristechnik




Anlage 21.3 Ermittlun'g der Verkehrsqualitat

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

HBS (Deutschland)

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss ".\
Datei: Theodor-Heuss-Allee - L604-Morgenspitze+5.krs l/.\\
~ Projekt: Theodor-Heuss-Allee - L604
Projekt-Nummer:
Knoten: Theodor-Heuss-Allee - L604
Stunde: Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr (2017 + 5%)
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | - Pkw-E/h s -
Theodor-Heuss-Allee . 1] 70 239 412 1014 | 0,41 602 6,0 A
2 | Theodor-Heuss-Allee . 1] 70 179 940 1066 | 0,88 126 26,1 C
3 | L604 1170 643 580 684 0,85 104 32,0 D
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Theodor-Heuss-Allee. 11 70 239 412 1014 0,5 2 3 A
2 | Theodor-Heuss-Allee. 11| 70 179 940 1066 4.8 17 25 C
3 | Le04 1] 70 643 580 684 3,6 13 19 D
Gesamt-Qualitatsstufe : D~
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1932 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1932 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 12,7 Fz-h/h \
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 23,6 _sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997 .
FuRganger-Einfluss Stuwe, 1992

Tiefbauamt Karlsruhe

Verkehrssteuerung / Verkehrtstechnik




Anlage 21.3 Ermittlung der Verkehrsqualitat

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgéngereinfluss l'\
Datei: Theodor-Heuss-Allee - L604-Abendspitze+5.krs AN
Projekt: Theodor-Heuss-Allee - L604
Projekt-Nummer:
Knoten: Theodor-Heuss-Allee - L604
Stunde: Abendspitze 16.15 - 17.15 Uhr (2017 + 5%)
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve.| Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Theodor-Heuss-Allee . 11 70 256 820 999 0,82 179 19,3 B
Theodor-Heuss-Allee . 11 70 335 640 932 0,69 292 12,2 B
3 | Le04 11 70 281 449 978 0,46 529 6,8 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 Theodor-Heuss-A_Ilee. 1 70 | 256 820 999 3,1 12 18 B
2 | Theodor-Heuss-Allee. 11 70 335 . 640 932 1,5 6 9 B
3 | L604 1 70 281 449 978 0,6 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1909 Pkw-E/h
davon.Kraftfahrzeuge 1909 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 7,4 Fz-h/h
14,0 s pro Fz

Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Tiefbauamt Karlsruhe
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