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1 Einleitung

Die Verléangerung der StralRenbahnlinie 2 vom heutigen Endpunkt an der Haltestelle
LassallestralBe bis Knielingen-Nord ist ein Planungsprojekt mit bewegter
Vergangenheit.

Der Karlsruher Stadtteil Knielingen liegt im Nordwesten des Stadtgebietes. Er ist
umgeben von einem grolRen Industriegebiet (Raffinerien) im Norden, sowie von stark
belasteten Verkehrswegen im Suidwesten (Rheinquerung: DB-Strecke Karlsruhe -
Worth sowie BundesstralBe B 10 ,Stdtangente* Karlsruhe - Pirmasens) und im Osten
(BundesstraBe B 36 Karlsruhe - Mannheim). Weiterhin war der Staditteil lange Zeit
auch gepragt durch die groRe, abgeschottete Flache der amerikanischen
Gerszewski-Kaserne in der Sudetenstrale, die mit dem Abzug der amerikanischen
Streitkrafte Mitte der 90er Jahre frei wurde.

Die OPNV-Bedienung in Knielingen erfolgt im siidwestlichen Bereich vorrangig durch
die Stadtbahnlinie S5 (Karlsruhe - Wérth) in der Rheinbriickenstrale, wogegen der
nordliche bzw. nordéstliche Bereich bisher nur rudimentar erschlossen ist. Die in den
80-er Jahren entwickelte Planung fiir eine Stralenbahnlinie Uber die
Siemensallee / Sudetenstrale bis ins Wohngebiet Knielingen-Nord musste wegen
grolBerer Bedenken insbesondere der amerikanischen Streitkrafte in  zwei
Bauabschnitte aufgeteilt werden: 1989 ging die StraBenbahn aus Richtung
Innenstadt / Klinikum vom damaligem Endpunkt (Wendeschleife Neureuter Strale)
durch die Siemensallee bis zur Lassallestrale als 1. Bauabschnitt in Betrieb. An der
Lassallestralte wurde dann lediglich ein ,provisorisches" Wendedreieck gebaut, denn
man erhoffte sich ein baldige Fertigstellung auch des 2.Bauabschnittes bis
Knielingen-Nord. Die LassallestraRe bildet stadtebaulich die Grenze zwischen
Gewerbe und Wohnen; somit waren mit dem ersten Bauabschnitt zwar die dstlichen
Gewerbegebiete einschlieBlich der Firma ,Siemens Industriepark Karlsruhe* mit iiber
Tausend Mitarbeitern gut erschlossen, die Knielinger Wohnbebauung jedoch wurde
lediglich tangiert.

Das damals schon vorbereitete Planfeststellungsverfahren fiir den Bauabschnitt 2
kam jedoch wegen erneuter Sicherheitsbedenken der amerikanischen Streitkrifte
(Wendeschleife vor dem Haupteingang) nicht zur Durchfihrung. Daraufhin wurde
eine Umplanung vorgenommen mit Fortfihrung der Neubaustrecke bis nérdlich der
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Ludwig-Dill-StraRe. Wahrend dieser Planungsphase in den 90er Jahren deutete sich
dann sehr rasch der Abzug der US Army aus der Gerszewski-Kaserne an, worauf die
Stadt Karlsruhe erste Uberlegungen zur kunftigen Nutzung der groRen
Konversionsflache initierte. Dabei kristallisierte sich die Umnutzung des
Militargeléndes zu einer zivilen Wohnbebauung heraus. In den Folgejahren wurden
unterschiedliche stédtebauliche Konzepte untersucht, die sich auch auf die bisherige
Trassenflihrung der geplanten Tram-Verldngerung auswirkten. Im Anschluss an
einen stadtebaulichen Realisierungswettbewerb wurde fiir das rund 35 ha grofRe
Konversionsgelande ,Knielingen 2.0* der Bebauungsplan ,Eggensteiner-, Sudeten-
und Pionierstrale” aufgestellt; der Satzungsbeschluss hierzu erfolgte 2009.

Somit entsteht nun auf dem Konversionsgelande .Knielingen 2.0 ein ,neuer Staditeil
mit  Wohnbaufldchen,  Mischbaufldchen,  Sonderbauflichen und einem
Gewerbegebiet (...). Im Sinne eines lebendigen Quartiers ist eine Mischung von
Wohnen und Arbeiten vorgesehen. Zusétzlich soll fiir den Gesamtstadtteil, der im
Bereich des téglichen Bedarfs unterversorgt ist, ein Nahversorgungszentrum
entstehen.” (Zitat aus der Begriindung zum Bebauungsplan).

1
@
Il ik
|

i

i
I;

|

01 Erl_Ber_PF_2017-05-15 - Blaueintrag Seite 3



A = ini
VR Verlangerung der Linie 2

Knielingen 2.0
Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH 9 Anlage 1

Planungsabteilung Planfeststellung nach § 28 PBefG
V2-PL1/Kuhl 6107-5110

Im Bebauungsplanverfahren war die StraRenbahn von vorneherein inhaltlich und
planerisch beriicksichtigt (siehe Abbildung 1).

Diese Verlangerung der Linie 2 ist eines der letzten gréReren Neubauprojekte der
VBK. Es hat einen hohen verkehrlichen Nutzen durch die bessere oder gar
erstmalige ~ Anbindung  der  nordostlichen  Wohnbaugebiete an  den
schienengebundenen OPNV. Dies gilt insbesondere fiir die (iber 540 neuen
Wohneinheiten mit bis zu ca. 1.500 Einwohnern im Konversionsgebiet, aber auch fiir
die schon vorhandene &ltere Bebauung in Knielingen-Nord. Dementsprechend ist
diese Planung auch eines der wesentlichen Tram-Projekte des 2012 von der Stadt
aufgestellten Verkehrsentwicklungsplanes (VEP).

2 Variantenuntersuchungen

Im Rahmen der langjéhrigen Planungen fiir die Tram-Anbindung des nordéstlichen
Bereiches von Knielingen wurden zahlreiche Varianten untersucht. Die wesentlichen
Trassenvarianten waren hierbei:

Variante 1. Verléangerung der Tramstrecke von der Neureuter StraRe iiber die
Siemensallee und Sudetenstrale bis in Hohe der Annweilerstrale
(Wendeschleife gegeniiber dem damaligen Haupteingang der
amerikanischen Kaserne)

Variante 2. Verlangerung der Tramstrecke (ber die Siemensallee und den
Siemensparkplatz zur Annweilerstrae, dort Schwenk nach Nordwesten
bis zum Endpunkt in Hohe der amerikanischen Kaserne.

Variante 3: Verlangerung der Tramstrecke (ber die Siemensallee bis zur
Eisenbahnstrecke Neureut - Knielingen, dort Einschleifung und
Mitbenutzung derselben bis zur Annweilerstrale, dort Ausschleifung
und Weiterflihrung in der AnnweilerstraBe nach Nordwesten zur
Wendeschleife an der Sudetenstralle.

Variante 4: Statt Verldngerung der Tram 2 in der Siemensallee eine neue
(zusatzliche) Linien Uber die Trasse der S 5 mit neuer Uberleitung an
der Haltestelle ,Muhlburg West* auf die Eisenbahnstrecke Neureut —
Knielingen zur AnnweilerstralRe, dort weiter wie bei Variante 3.

01 Erl_Ber_PF_2017-05-15 - Blaueintrag Seite 4



V-BKA/' Verlangerung der Linie 2
Knielingen 2.0 Anlage 1
Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH

Planungsableiung Planfeststellung nach § 28 PBefG
V2-PL1 /Kuhl 6107-5110

Variante 5. Statt Verlangerung der Tram 2 in der Siemensallee eine neue
(zusétzliche) Linien Uber die Trasse der S 5 mit neuer Ausschleifung
direkt in die SudetenstralBe, dort weiter bis zur Annweilerstraiie (wie
Variante 1).

Die Varianten 2 bis 5 wurden im Wesentlichen aus drei Griinden ausgeschlossen:
- Ungenutgende ErschlieBung der Wohnbebauung und des Siemens-Gelandes

- Mitbenutzung einer in Betrieb befindlichen und noch heute fiir Giiterverkehr
genutzten Eisenbahnstrecke

- Erfordernis einer kompletten zusatzlichen Tram-Linie bei Flhrung Gber die
Trasseder S5

Zusammenfassend konnte nur die Variante 1 mit Verldngerung der Tram in der
Siemensallee sowohl den Werksbereich vom ,Siemens Industriepark Karlsruhe* als
auch den Wohnbereich von Knielingen Nord optimal erschlieRen: auch stellte diese
Variante bezlglich der Bau-, Betriebs- und Fahrzeugkosten mit Abstand die
glnstigste Lésung dar.

Mit der nun anstehenden Verldngerung von der Lassallestralie bis zur Wendeschleife
Knielingen-Nord wird nun quasi der letzte Baustein der Ursprungsplanung — in leicht
modifizierter Form — endlich abgeschlossen. Im Rahmen der aktuellen Planung gab
es - auch in Anbetracht des seit 2009 giiltigen Bebauungsplans mit Freihaltetrasse -
keine grundsatzlichen Varianten mehr zu untersuchen. Die Nullvariante (Status Quo
beibehalten) entspricht in keiner Weise den Anforderungen an einen attraktiven
OPNV, sie widerspricht auch den einschlagigen lokalen und regionalen Zielvorgaben
(z.B. NVP, VEP) und dem Bebauungsplan selbst.

Auch die im Dezember 2015 erfolgte Einfihrung einer provisorischen Buslinie zur
Anbindung des Neubaugebietes ersetzt allein schon hinsichtlich Fahrzeugeinsatz,
Barrierefreiheit und Umsteigesituation in keiner Weise die geplante Tram, sondern
sie stellt eine ,aus der Not geborene" Ubergangslésung zur Abdeckung des akuten
Bedarfs in Form einer Mindest-OPNV-Bedienung in diesem Bereich dar.
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3 Aligemeine verkehrspolitische Zielsetzung; Einbindung
in ortliche und tiberértliche Planungen

Sémtliche Erfahrungen mit dem Neubau oder Ausbau von StraRenbahnstrecken im
Netz der VBK belegen, dass mit einem qualitativ hochwertigen Angebot im
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) auch deutliche Fahrgastzuwéchse erreicht
werden konnen. Die verkehrliche Gesamtkonzeption der Stadt Karlsruhe sieht dabei
die Schiene als das Riickgrat des OPNV an, welche gerade bei grofReren neuen
Wohnbaugebieten lhre tragende Rolle ausspielen kann. Auch und insbesondere fiir
mobilitdtseingeschrénkte Personen gewinnt die StraRenbahn stark an Bedeutung,
zumal heute eine optimale Abstimmung zwischen Infrastruktur und Fahrzeugen
(barrierefreie Haltestellen mit stufenfreiem Eintritt in die Bahn) selbstverstandlich ist.

Ein gut ausgebauter OPNV tragt durch Verkehrsverlagerungen vom motorisierten
Individualverkehr auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel zur Entlastung der StraRen
bei; hier sind gerade in Neubaugebieten deutliche Potenziale abschdpfbar. Dem
entsprechend war die Neubaustrecke nach Knielingen-Nord schon frihzeitig im KVV-
Nahverkehrsentwicklungsplan von 2003' und im KVV-Nahverkehrsplan von 20062 als
konkrete MalRnahme aufgeflihrt — ebenso wie im aktuellen KVV-Nahverkehrsplan von
2014°. Der 2012 von der Stadt aufgestelite Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
behandelt dieses Projekt als ein wichtiges OPNV-Projekte mit hoher Prioritat und
kurzfristigem Realisierungszeitraum. Auf die Beriicksichtigung der Tramstrecke im
Bebauungsplan des Konversionsgelédndes wurde weiter oben bereits eingegangen.
Letztlich deckt sich die geplante MaRnahme auch mit den grundsatzlichen Zielen des
Gesetzes Uber Planung, Organisation und Gestaltung des &ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNVG) des Landes Baden-Wirttemberg vom 08.06.1995
und erfullt darUber hinaus auch die Vorgaben des
Behindertengleichstellungsgesetzes 2002.

' Nahverkehrsentwicklungsplan 2003, Karlsruher Verkehrsverbund GmbH S.161 f.

2 Nahverkehrsplan 2006, Karlsruher Verkehrsverbund GmbH S. 38

* Nahverkehrsplan 2014, Karlsruher Verkehrsverbund GmbH S. 24
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4 Kurzbeschreibung der Manahme

Abbildung 2: Ubersichtsplan mit Verlauf der neuen Trasse

Die in Abbildung 2 dargestellte Neubaustrecke ist 1,5 km lang, zweigleisig und
verlauft durchgehend auf besonderem Bahnkérper. Zusatzlich sind am heutigen
Streckenende in Hohe der LassallestraBe auf ca. 150 m Lange noch Strafen- und
Gleisanpassungen erforderlich, so dass die gesamte BaumaRnahme rund 1,65 km
Streckenlange umfasst.

Die Neubaustrecke beginnt westlich des heutigen Gleiswendedreiecks
LassallestraRe und flhrt in der Siemensallee bis zur Kreuzung mit der
Sudetenstralle. Hier biegt die Bahn in nordéstlicher Richtung in die Sudetenstrale
ein, verlauft bis zur Kreuzung Annweilerstrale / Egon-Eiermann-Allee und fiihrt
weiter Uber die Egon-Eiermann-Allee nach Nordwesten in das ehemalige Gelande
der amerikanischen Gerszewski-Kaserne (siehe Anlage 5.1 bis 5.3). Im nérdlichen
Bereich etwa ab der Kreuzung Sudetenstrale / Struvestrafe ist der Trassenbereich
baulich in Form einer Freihaltetrasse bereits hergestellt.
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Der besondere Bahnkérper in Mittellage wird als Rasengleis ausgebildet. Hierfiir wird
in der Siemensallee zwischen Lassallestrale und SudetenstraRe und in der
Sudetenstralle bis zur StruvestraBe der StraBenquerschnitt neu aufgebaut; hier
werden je Fahrtrichtung die Kfz-Fahrbahn, die Parkflichen fiir den ruhenden
Verkehr, die Flachen fiir FuBgénger und Radfahrer sowie zum Teil Griinstreifen bzw.
Pflanzbereiche berlicksichtigt. Die Strecke endet mit einer Wendeschleife in der
Egon-Eiermann-Allee, kurz vor der Eggensteiner StraRe. In der Mitte der
Wendeschleife wird die fir die Stromversorgung erforderliche Gleichrichterstation
eingebaut. Am Ende der Wendeschleife befindet sich noch ein ca. 40 m langes
Stumpfgleis zum auBerplanmaBigen Abstellen eines Fahrzeuges (z.B.
Einsatzfahrzeug, Schadwagen etc.), um die Betriebssicherheit der Strecke zu
gewahrleisten.

Entlang der Strecke werden vier neue Haltestellen angelegt (Hst. Sudetenstrafe,
Hst. Pionierstralle, Hst. Egon-Eiermann-Allee und Hst. Knielingen-Nord). Sie erhalten
behindertengerechte, 34 cm hohe Seitenbahnsteige, die mit einer Lange von 40 m
fir Niederflur-Einzelwagen ausgelegt sind. Die gewéhlte Bahnsteigbreite von i. d. R.
3,0 m gewahrleistet einen ausreichenden Bewegungsraum fiir die wartenden
Fahrgaste, auch hinsichtlich des gestiegenen Breitenbedarfs von Kinderwagen,
Rollatoren oder Rolistihlen. Die Haltestellen werden standardméRig ausgestattet.
Der Bahnsteig der Endhaltestelle ist 78 m lang, damit dort im Falle einer
.uberschlagenen Wende" zwei Fahrzeuge halten kénnen. An drei der vier
Haltestellen (SudetenstraBe, Egon-Eiermann-Allee und Knielingen-Nord) sind
Fahrradabstellméglichkeiten (B+R) eingeplant.

5 Betrieb und Betriebsform

Die Tram-Strecke in der Siemensallee einschlieBlich der Haltestellen sind
Betriebsanlagen nach BOStrab. Dementsprechend erfolgt die geplante Verlangerung
auf Basis der BOStrab.

Die Neubaustrecke wird auf Sicht befahren und durch die bisher an der
Lassallestralle endende Strallenbahnlinie 2 bedient; verkehrt in der HVZ und NVZ im
10-Minuten-Takt, in der SVZ im 20-Minuten-Takt. Im Regelbetrieb kommen
ausschlieBlich Niederflurfahrzeuge zum Einsatz.
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6 Abstimmungen mit Dritten, Biirgerbeteiligung

Die vorliegende Planung wurde in enger Zusammenarbeit zwischen den VBK und
den beteiligten stadtischen Amtern - insbesondere Stadtplanungsamt, Tiefbauamt,
Gartenbauamt, Ordnungsamt - erarbeitet. In der Phase der Aufstellung des o.g.
Bebauungsplans wurde die StraRenbahnplanung sowohl vor Ort den Birgern als
auch im Planungsausschuss der Stadt Karlsruhe (2008) vorgestelit. Die empfohlene
Trassenflihrung mit besonderem Bahnkérper in der Siemensallee, der
Sudentenstralle und der (mittlerweile bereits gebauten) Egon-Eiermann-Allee fand
hierbei aufgrund der Ortlichkeit, der stadtgestalterischen Chancen (Gringleis) sowie
der betrieblichen Vorteile groe Zustimmung. Am 08.05.2014 stellten die VBK das
bis zur Genehmigungsreife  weiterentwickelte StralRenbahnprojekt dem
Planungsausschuss der Stadt erneut vor —auch hierbei nahm das Gremium die
Planung zustimmend zur Kenntnis.

Am 22.10.2014 fand auf Einladung des Biirgervereins Knielingen eine
Burgerinformationsveranstaltung der VBK unter Beteiligung auch des
Stadtplanungsamtes der Stadt Karlsruhe im Neubaugebiet Knielingen 2.0 statt. Den
zahlreich erschienenen Birgern wurde die aktuelle Planung vorgestellt -
insbesondere Bahntrasse, Haltestellen, Anderung des Verkehrsraums, ruhender
Verkehr, Bé&ume, Schall. Eingangs erfolgte zudem ein Riickblick auf die
Projekthistorie.

Die Resonanz des Publikums war zweigeteilt: Einerseits wurde insbesondere von
Anwohnern in der Siemensallee bemangelt, dass kiinftig das Abstellen von Kfz auf
der Fahrbahn in dieser StraBe nicht mehr mdglich sein wird, und dass firr die
Siemensallee kein ,Tempo 30“ ausgewiesen werden sollte. Auf der anderen Seite
winschten sich auch erfreulich viele Anwesende eine schnelle Realisierung der
Tram-Verléangerung. Insgesamt wurde die grundsatzliche Sinnhaftigkeit der
Malnahme von keiner Seite ernsthaft in Frage gestellt.

Die Diskussion blieb im Ubrigen ausgesprochen sachlich. Es wurde erldutert, dass
die in der Siemensallee entfallenden Parkméglichkeiten nicht als offizielle
.Stellplatze® ausgewiesen sind (es handelt sich um einen Fahrstreifen) und somit
auch kein Rechtsanspruch auf Erhalt oder Ersatz gebe. In der Sudetenstrale stehen
den Anwohnern nach dem Umbau weiterhin 6ffentliche Parkplétze zur Verfligung.
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Zudem verflgen die Anliegergrundstiicke an beiden genannten Stralen in der Regel
uber private Garagen, sowie oftmals noch zuséatzlich tiber einen ,Garagenvorplatz*
auf eigenem Gelande. Weitere Fragen bezogen sich auf die Leistungsfahigkeit des
kiinftigen Kreisels an der Kreuzung Siemensallee/ Sudetenstrale, auf die Lage der
Haltestelle, aber auch zum Bautermin und Zeitpunkt der Inbetriebnahme.

7 Kosten

Die Gesamtbaukosten fiir dieses Projekt belaufen sich nach aktueller Schatzung auf
rund 12 Mio. €.

8 Zeitplan

Die MalRnahme hat angesichts der fortschreitenden Bebauung des Wohngebietes
.Knielingen 2.0“ eine ausgesprochen hohe verkehrliche Bedeutung und eine
entsprechende Dringlichkeit. Vorbehaltlich der Erlangung des Planrechts und der
Bewilligung der beantragten Zuschiisse soll mit den vorbereitenden BaumafRnahmen
Ende 2016 2017/ Anfang 2047 2018 begonnen werden: die Hauptbautatigkeit wird in
2047 2018 erfolgen.

Karlsruhe den 27042016 15.05.2017

..........................................

Planungsabteilung VBK Betriebsleiter VBK
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