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Rahmenbedingungen — Infrastru ktur Gemal Abstimmungsberatung vom 08.02.2018
wird auf eine signaltechnisch gesicherten
Vorzugsvariante Dossenheimer Landstral’e* Fuhrung der Fultganger mittels FLSA aus

Sicherheitsgrinden verzichtet.

Dossenheimer LandstraRBe - Vorzugsvariante StraRenraumentwurf

FLSA MihlingstraBe FLSA Biethsstrale

=
Haltestelle ,Fritz- Frey-Stra e

\'.%".
1 | LSA
Hatescelle Ave atin Dossenheimer Landstralle
| Fritz-Frey-StraBe

Engstelle mit Fahrbahn 5,00m
durchgehende Fahrbahnbreite

StadtBahnGestaltung
[ER TR

LSA
Hans-Thoma Platz

Ansatz 1 - asymmetrischer Aufbau
» Seitenbereich West 4,00m

(dabei punktuell tolerierte Ladestellen)
» Gehweg Ost 2,50m

Vorzugsvariante:
StadtBahnGestaltung, Stand 07.11.2017

Q LSA - Anpassung E tell
ngstelie

Q LSA - Neu StadtBahnGestaltung, Stand 04.12.2017

» Lademdglichkeit auf westlichem Seitenbereich

» Bdume voraussichtlich nicht maglich, damit auch
kein Konflikt mit Oberleitung

» @stlicher Gehweg bei Penny sehr eng, entspricht
aber ,Heidelberger MindestmaR” und beschrankt

sich auf etwa 50-75m. * unverandert zur Untersuchung vom 03/2018
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Rahmenbedingungen — Infrastruktur

Vorzugsvariante Dossenheimer Landstralde ohne Linksabbiegespuren
Muhlingstralde und Burgstral3e

Prifauftrag der Stadt Heidelberg.

Um auf die aufwendige und teure Gleispreizung/ -aufweitung verzichten zu kénnen, missten die beiden Linksabbieger Burgstralte
und Muhlingstraf3e nicht zwischen den Gleisen angeordnet werden.
Die Linksabbieger wurden also bis zur nachsten Licke im Gegenverkehr auf den Gleisen und somit vor der Strallenbahn stehen und

warten. Das Linksabbiegen wurde an diesen Stellen nicht untersagt werden.

> Verkehrstechnische Untersuchung zur Leistungsfahigkeit des Streckenabschnittes

Mahlingstralie st | 1035
KFZ/h —
o e [ 2 Joon =
=y L r
KFZih
1_ - l Burgstralte
Muhlingstrafie
EZKFzrh l:
= d L
KFZih -I r
I | 66 Jurzm| & [ 15
965 m—
— Burgstralte
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Rahmenbedingungen — Verkehrstechnik* \ﬁiﬂb e
Anpassung folgender Knotenpunkte entsprechend der Ausbauplanung : go:zeineimgr Ldstr /Fritz-Frey-Str. \§4 ‘Hst i
K179 Dossenheimer Landstral3e / Fritz-Frey-Stralle ED:Z; o Lt et ‘. . R

* Dynamische StralRenraumfreigabe fur land- und stadtwartige K175 QL e Aesen ]
Stra’enbahn onjheimer oo e ‘;
= Feindlichkeit der stadtwartigen Stralenbahn zum parallelen M|V | Hans-Thoma-Platz NORD RNt Kapotenwec ]

@
= Verkehrstechnische Anpassung an die geanderte Infrastruktur Q‘Q
K175 Dossenheimer Landstral3e / MihlingstralRe ) fijmmay)

Heidelberg o e

@ |Hst. Eunsengyrnﬂasiur_r]w 5‘ 23
|

= Integration in das System der dynamischen StralRenraumfreigabe

K174 Hans-Thoma-Platz Nord N qEm) 2
= Dynamische Stralenraumfreigabe fur land- und stadtwartige E . |‘ ""Ifw Qe B Oprsiesting gmde

Straflenbahn
= Feindlichkeit der landwartigen Strallenbahn zum parallelen MIV
= Verkehrstechnische Anpassung an die geanderte Infrastruktur
K 909 ,Provisorische Zeitinsel“ Dossenheimer Landstralle / Biethsstralle

entfallt aufgrund der baulichen Ausflhrung der Haltestelle als Kap

Integration der neuen FLSA Dossenheimer LandstraRe / BiethsstraBe im Bereich der neuen Haltestelle Auerstein:

= Integration in das System der dynamischen StralRenraumfreigabe * unveréindert zur Untersuchung vom 03/2018
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Rahmenbedingungen — Verkehrsmenge Gesamt*

Fruhspitze

617
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* unverandert zur Untersuchung vom 03/2018

Spatspitze

544

587

541

280

385

K179 _ K179
Dossenheimer Ldstr./Fritz-Frey-Sir. .l. | Dossenheimer Ldstr /Fritz-Frey-Str.

T = rna 7 T
K 909 | ko9
JProvisorische Zeitinsel* Dossenheimer | .Provisorische Zeitinsel* Do hei
Lstr /Biethsstr. A Lstr /Biethsstr.

. B = T S L |

K175 K175
Dossenheimer Ldstr./Mahlingstr. .| Dossenheimer Ldstr./Mohlingstr.

i v - 7T
K174 K174
Hans-Thoma-Platz NORD - Hans-Thoma-Platz NORD

I T PG N
K173 AT K173
Berliner Str/Rottmannstr. Berliner Str./Rotfmannstr.

I ) F ro s L |
K275 i K275
Berliner Str./Zeppelinstr. Berliner Str./Zeppelinstr.

I 3 A 7 = 7 i I S|
K278 Neuenneim - % | K 276
Berliner Str./Schubertsir. Berliner Str./Schubertstr

=N 1 = T
K176 = i K176
Berliner Str./Furtwanglerstr. T Berliner Stro/Furtwanglerstr.

TN—T 5 i
K273 /] — = K273
Berliner Str./Am Klausenpfad /F“ Berliner Str/Am Klausenpfad

T e = .;4 =T, = = D A
K 277 — | K277

Berliner Str./Im Neuenheimer Feld

K177
Berliner Str./Monchhofstr.

. Berliner Str./Im Neuenheimer Feld

p - u
idelb aupibaknhof! Weststadt 1
&

- 3 74 L. I
Quelle:® OpenStrestMap-Mitwirkende

I i SO = Ll I

K177
Berliner Str./Monchhofsir.

= Erzeugung von zwei stringenten Verkehrsmengenmodellen auf Basis der vorliegenden Verkehrszahlungen

= Die Basis bildeten die Verkehrsmengen der KP 179 Dossenheimer Landstral3e / Fritz-Frey-StralRe und KP 173 Berliner Strale /

Rottmannstralle (gemaf Festlegungen am 08.11.2017 )

28.03.2018
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Rahmenbedingungen — Verkehrsmenge Detail Dossenheimer Landstral3e*

Hans-Thoma-Platz

250 Rad/h A%

Mahlingstralie

* unverandert zur Untersuchung vom 03/2018

I S — i
sTaTans 1053 Kfz/h |=&m | zTa]ws Lastrichtung
- 1121 ‘J l L L= z0fem] 1053 = 1078] J L L [ 20]wmm [ 1022] [ 1035] =112
- KFZm — KFZh — KFZm | 1030 KFZR — KFZI
i r ) i o ) e
KFZm — KFZ/h 532 m— KFZh — KFZh KFZh —
..I I r G12| mp| 25 —l ’w‘—v m—. 5 oy | 1 r - 41 r G17 | —
kezn| 85 | 33 | 55 |173 (10 |wezm[ 12 | 28 Ja0 [ 110 Jwezm[ 15 [ 45 |

A " | 4250 Rad/h OB

[ 50 | kezm
|

¢=v| 587 Kfz/h ]

|
@ 250 Rad/h

Biethsstralie

Haltestelle ,Auarstein”

'

Muhlingstrafie

791 Kfz/h

—

Burgstralle

Hattestelle ,Fritz-Frey-Straka™

StadtBahnGestaltung
el b St

Fritz-Frey-Stralte

— "I l L’ | Sy e e | 816 J L L | 13|emm]| 780] - 779 [ 815] J L
KFZih — KFZih — KFZih — KFZih — KFZIh — KFZ/h
r — L1 [ r r 1
KFZin — KEZin — KFZIn —
..I l r 1010 | | 97| mme| 25| =y .-I r c-I r 953 | 1010 m—p
| 61 Jurzn[ 77 ] 34 T s6 | ez 1010 Kfz/h wzn 6 [ 10 ] | 66 Jrezn & ] 15 .
1 Ay 1 Lastrichtung =)
Hans-Thoma-Platz Kriegsstralie ﬁ 250 Rad/h Biethsstralle Burgstralie
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Rahmenbedingungen — abgestimmte Annahmen zum OPNV*

* unverandert zur Untersuchung vom 03/2018

= Taktzeiten und Fahrwege

Gemall dem derzeitigen Angebot (Quelle: )

» Fahrzeugeinsatz pro Stunde und Richtung

 Linie5 24x60m,2x30m
* Linie 21 2>6x30m
* Linie 23 2>6x40m
* Linie 24 24x30m,2x40m

=  QV-Aufenthaltszeiten

Haltestellen Burgstralde, Hans-Thomas-Platz, Heiligenbergschule und Technologiepark jeweils 18 s
Haltestelle Biethsstralle 12 s

»  Geschwindigkeiten

* Dossenheimer Landstral3e (stral3enbundig) - 50 km/h
» besonderer Bahnkorper Berliner Strale - 50 km/h
* besonderer Bahnkorper Dossenheimer Landstralle - 50 km/h

+ gleiskonstruktionsbedingte Langsamfahrstellen (Weichen spitz/stumpf) - 15 km/h /30 km/h
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Ergebnisse der Verkehrssimulation
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Allgemeines

Qualitatsstufe | Beschreibung

LOS A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Ausgangslage

. Bewertung der Qualitat des Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer

Verkehrsablaufs nach HBS 2015 LOS B konnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -
(Einzelknotenbetrachtung)

gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden
Verkehrsteilinehmer koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit

LOS C weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind spurbar. Beim
Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende
der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die
LOSD Wartezeiten fur alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der

o mittlere Wartezeit [s] maximale Wartezeit [s] Verkehrszustand ist noch stabil.
Qualitatsstufe
ov mMiv FuBgiéinger / Radfahrer Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz

LOS A <5 <20 <30 zueinander. Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allméhlich
LOS E ; . : : .
LOS B <15 <35 <40 wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die
Kapazitat wird erreicht.
Losc <25 <50 <55
LosD =40 =70 =70 Die Nachfrage ist groBer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge
LOSE <60 >70 <85 mussen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorrtcken. Der Stau

wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist
Uberlastet.
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Ergebnisse der Verkehrssimulation

XXX | ohne Linksabbiegerspur Burgstrale und MiethstralRe

mit Linksabbiegerspur Burgstrae und Miethstralie

Reisezeit [s]

|
_ [ea]| 127 | +26 [153 [ (e |[ 201 [ *30 [132
Richtung Zentrum |—| Richtung Zentrum =
|| 127 | +5 | 232 [ [cgs]| 128 | 10 [237
I
(e[ 22 |*® |32 | [=a=][203]|*18 |122 I (e[ 24 |*12 | 36 | [ma|[ 77 [*18 | 95
[agzs)| 17 [+5 [ 22 | | [agmm]|110| o [220 I [agzs)| 19 |+5 | 28 | | [agms)| 209 |+s |223
J J J k I
I
\ , \
—— 170m - 670m — — - 670m - —|
® = ol 2 '@ 2 [ ol 2
sl B9t L Ol ___®9O- 2L
X N X = N Ve
190 m = 660m — I |— 190m = 660m —
( I ( L L
| [ 24 |*17 [ a2 || 67 |2 | 69 : |[ﬁ-| 29 |[*22 | 51 [ 76 | *¢ | 82
(o=)| 16 [+s |22 || 90 | +4 [ 94 | [c==3)| 16 | +15 [ 31 ()| 95 | +11 [206
| |
| |
G| 91 [ *1° | 110 _ _ l e [ 105 | +28 | 133 ] ]
[ = l Richtung Dossenheim [ I = l ’Rlchtung Dossenheim
|op|| 106 | 442 |128 |qp || 111 | 426 [137
Hans-Thoma-Platz Mahlingstrae Fritz-Frey-Stralie ! Hans-Thoma-Platz Muhlingstrae Fritz-Frey-Stralke
I
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Ergebnisse der Verkehrssimulation

Reisegeschwindigkeit [km/h]
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Muhlingstralie

Fritz-Frey-Strale

K174

—— 180m

VEI’kGh I’SCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

mit Linksabbiegerspur Burgstrae und Miethstralie

ohne Linksabbiegerspur Burgstrale und Miethstrale

||| 30 [7 | 23

I-ﬂl 27 |® | 19 Iﬂl,32 7 25\>
lasm)| 33 |11 | 22| | [ee=N23 [0 | 23

670m - —

B0

660m —

— 170m
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i
I
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|
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Ergebnisse der Verkehrssimulation
Reisegeschwindigkeit [km/h] — OV (LOS)

Linksabbiegespuren
ohne mit

Richtung Zentrum‘ fijmmm gt

JU—JC Il

170m — o
_ 1 _ _ _ _ E; ___55: ______ B g_ i
v — E © Ezr 660m ® <
- «» I
w » Richtung Dossenheim

ohne mit
Linksabbiegespuren

Linksabbiegespuren
ohne mit

Richtung Zentrum‘ I

J i

170m — — o
| E_ —_— e Ei ___EE'I ______ ___‘IE:- -
® < soom :§§ @ "!:r 660 m ® x
H » | |
m . Richtung Dossenheim

ohne mit
Linksabbiegespuren
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=
P

Farbcodierung Verkehrsqualitat (LOS)

BN s c o [ENE
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Ergebnisse der Verkehrssimulation
Ausbau Dossenheimer LandstraBe — Fazit Reisegeschwindigkeiten

» Der Entfall der separaten Linksabbiegespuren Muhlingstralde und Burgstralie wirkt sich
ungunstig auf den Verkehrsablauf der Dossenheimer Landstral3e (Reduzierung der
Reisegeschwindigkeiten) vor allem in der Spatspitzenstunde, mit der hoheren
Verkehrsbelastung aus. Wobei der OV trotz Geschwindigkeitsverlust weiterhin in einer sehr

guten Verkehrsqualitat bedient werden kann.

» Der Wegfall der Linksabbiegespur Burgstral3e ist aus verkehrstechnischer Sicht als weniger

problematisch zu sehen als der Wegfall der Linksabbiegespur Muhlingstralle.
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Ergebnisse: K 179 - LSA Dossenheimer Landstrale/Fritz-Frey-Stral3e

LSA 179 Dossenheimer LandstraBe / Fritz-Frey-StraBe
Verlustzeiten MIV

Infrastruktur Vorzugsvariante Vorzugsvariante
. 9 ohne Linksabbiegespur Burgstrafe und MiihlingstraRe

Verkehrzahlung Verkehrzahlung

S 0 [ osemspiwe | 0 | = spawpiwe |

mittlere mittlere max. Riickstau- mittlere mittlere max. Riickstau- mittlere mittlere max. Riickstau- mittlere mittlere max. Riickstau-
Zufahrt Richtung Wartezesit Riickstau- linge lange Wartezeit Riickstau- linge linge Wartezeit Riickstau- linge linge Wartezeit Riickstau- lange linge
Is] im] m] 5] im] m] 5] m] im] Is] [m] m] Farbcodierung Verkehrsqualitét (LOS)

N s c o FEIEE

Dossenheimer | gerade

Landstrafie 31
Nord gerade/

106 219 46 154 221

305

59 61

11

rechts

gerade
D . 8 106 4 72 & 86

ossenheimer
Landstrafte Sud
8 106 4 72 5 86

SR 13 73 a6 5 34 36 14 67
Siate rechts 12 65 60 2 16 55 15 83

LSA 179 Dossenheimer Landstrale I Fritz-Frey-StraBe
Mittlere Wartezeit -

Vorzugsvariante
Vorzugsvatiante ohne Linksabbiegespur Burgstrate und
WuhiingstraBe

Verkehrzahlung Verkehrzihlung

LSA 179 Dossenheimer LandstraBe / Fritz-Frey-StralRe
FuBginger - maximale Wartezeiten

Infrastruktur Vorzugsvariante ~ Vorzugsvariante
ohne Linksabbiegespur Burgstrae und Mihlingstraie

Verkehrzédhlung Verkehrzéhlung

Dossenheimer Landstralle Siid F1/F2

Dossenheimer Landstrafie Std e e e R e G e relrTIEES 62
(stidliche FuBgéngerquerung - TK)
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Ergebn isse . FLSA BiethSStra Be Farbcodierung Verkehrsqualitat (LOS)

BN s c o [ENE

FLSA Dossenheimer LandstraBe / BiethsstraBe
Verlustzeiten MIV

Infrastruktur Vorzugsvariante Vorzugsvariante
g ohne Linksabbiegespur BurgstraBe und MiihlingstraBe

Verkehrzdhlung Verkehrzdhlung
T T T e | T [ spepitee |

mittlere mittlere | ax. Rickstau-|  mittlere mittlere | ox. Riickstau-|  mittlere mitlere | max. Ruckstau-|  mittere mitlere | max. Ruckstau-
. Riickstau- o - Riickstau- - . - " " ; - " o
Wartezeit lange lange Wartezeit linge lange Wartezeit Riickstau- lange lange Wartezeit Riickstau- lange lange

3 m, ) m

Is] ml [m] Is] ] (m]
Dossenheimer
LandStraﬂe Nord n 45
Dossenheimer
LandStraBe SUd n 1 1

( ‘ FLSA Dossenheimer Landstrale / Biethsstralle FLSA Dossenheimer LandstraBe / BiethsstrafRe
fymeny) | OV-Wartezeiten FuBganger - maximale Wartezeiten

Vorzugsvariante Vorzugsvariante .
Infrastruktur Vorzugsvariante
Verkehrzahlung Verkehrzahlung
Verkehrsmenge Verkehrzihlung
Verkehrsmenge
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Farbcodierung Verkehrsqualitat (LOS)

Ergebnisse: K 175 — FLSA Muhlingstralie PN : c o e

FLSA 175 Dossenheimer LandstraBe / MihlingstraRe
Verlustzeiten MIV

Infrastruktur Vorzugsvariante Vorzugsvariante
g ohne Linksabbiegespur BurgstraBe und MiihlingstraRe

Verkehrzihlung Verkehrzihlung

R P T e P T [ seeees

mittlere R?ét;::r;_ max. Riickstau- mittlere R'.L?::::I:tr:u_ max. Riickstau- mittlere mittlere max. Riickstau- mittlere mittlere max. Riickstau-
Zufahrt Richtung Wartezeit = ldnge Wartezeit " lange Wartezeit Riickstau- ldnge lange Wartezeit Riickstau- léinge lange
Is] i m] Is] e tm] ts] ] tm] Is] tm] tm]
[m] [m]
Dossenheimer
LandStraBe Nord nn 18 1 37 7 70 _ 85
Dossenheimer
LandStraBe SUd n_ 9 72 24 1 72 n

Miihlingstrae m 33 24

FLSA 175 Dossenheimer LandstraBe / Miihlingstrae FLSA 1/5 Sussenheimer LandstraBBe / muiningstraBe
OV-Wartezeiten FuBginger - maximale Wartezeiten

. Vorzugsvariante
Infrastruktur Vorzugsvariante e R o] [ ]
Mihlingstratie Infrastruktur
Verkehrzdhlung Verkehrzédhlung .
Verkehrsmenge l
I Verkehrsmenge

o u“““
BessenEmerCancsTate Hord 5' 23, - “-- _ mn
L 5' 23, - “-- _ 54 59
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Ergebnisse:

Infrastruktur

Vel’keh I’SCOHSU |t Dresden-Berlin GmbH

Farbcodierung Verkehrsqualitat (LOS)

K174 — LSA Hans-Thoma-Platz EN:E c o EEE

LSA 174 Hans-Thoma-Platz
Verlustzeiten MIV

Verkehrzdhlung

Vorzugsvariante
ohne Linksabbiegespur Burgstrafe und

eemeet [ T 7 T spaspie [ 0 0 T spampie |

Dossenheimer
LandstraBle
Nord

Dossenheimer
Landstrale Osl

Hans-Thoma-
Platz Siid

Richtung Sig.-Nr.

gerade K1 -K5
gerade/

mittlere
Riickstau-
lange

[m]

max.
Riickstau-
lange

[m]

mittlere
Riickstau-
lange

mittlere
Riickstau-
[ELGT

[m]

max.
Riickstau-
lange

max.
Riickstau-
lange

[m]

mittlere
Riickstau-
lange

max.
Riickstau-
lange

[m]

mittlere
Wartezeit

[s]

mittlere
Wartezeit

[s]

mittlere
Wartezeit

[s]

mittlere
Wartezeit

gerade/
rechts

gerade K6-K3 .

gerade/
rechts

Hans-Thoma- gerade/ K4
Platz West links

Verkehrsmenge

— ““n“
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Ergebnisse der Verkehrssimulation -—}?;J
Ausbau Dossenheimer Landstrale — Fazit Knotenpunkte : 5’1;;\

= Alle im Untersuchungsgebiet befindlichen Knotenpunkte sind weiterhin leistungsfahig.

» Der Entfall der Linksabbiegespur Burgstralle fuhrt zu zeitweisen Ruckstauerscheinung bis zum
Knotenpunkt Dossenheimer LandstralRe/Fritz-Frey-Stralde und somit zu Erhohung der
Wartezeiten in den Zufahrten Dossenheimer Landstrale Nord und Fritz-Frey-Stralle.

» Die Einordnung der Linksabbieger in die MuhlingstralRe auf die Gleise wirkt sich einerseits auf
die Leistungsfahigkeit der Muhlingstralde sowie anderseits aufgrund der Nahe zum Knotenpunkt

Hans-Thoma-Platz auf dessen Leistungsfahigkeit vermindernd aus.
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