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Untersuchungsgebiet*
Untersuchungsgebiet 

Dossenheimer Landstraße 

(Gesamt)

Infrastruktur: 

Vorzugsvariante
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* unverändert zur Untersuchung vom 03/2018
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Rahmenbedingungen – Infrastruktur 

Vorzugsvariante Dossenheimer Landstraße*

Vorzugsvariante:

StadtBahnGestaltung, Stand 07.11.2017

Engstelle

StadtBahnGestaltung, Stand 04.12.2017
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LSA – Anpassung 

LSA – Neu 

Gemäß Abstimmungsberatung vom 08.02.2018 

wird auf eine signaltechnisch gesicherten 

Führung der Fußgänger  mittels FLSA aus 

Sicherheitsgründen verzichtet. 

LSA 

Hans-Thoma Platz

FLSA Mühlingstraße FLSA Biethsstraße

LSA 

Dossenheimer Landstraße 

/ Fritz-Frey-Straße

* unverändert zur Untersuchung vom 03/2018

28.03.2018
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Rahmenbedingungen – Infrastruktur 

Vorzugsvariante Dossenheimer Landstraße ohne Linksabbiegespuren 

Mühlingstraße und Burgstraße

Prüfauftrag der Stadt Heidelberg.

Um auf die aufwendige und teure Gleispreizung/ -aufweitung verzichten zu können, müssten die beiden Linksabbieger Burgstraße 

und Mühlingstraße nicht zwischen den Gleisen angeordnet werden. 

Die Linksabbieger würden also bis zur nächsten Lücke im Gegenverkehr auf den Gleisen und somit vor der Straßenbahn stehen und 

warten. Das Linksabbiegen würde an diesen Stellen nicht untersagt werden. 

 Verkehrstechnische Untersuchung zur Leistungsfähigkeit des Streckenabschnittes

Frühspitze

Spätspitze

28.03.2018
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Rahmenbedingungen – Verkehrstechnik*
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Anpassung folgender Knotenpunkte entsprechend der Ausbauplanung :

K 179 Dossenheimer Landstraße / Fritz-Frey-Straße

▪ Dynamische Straßenraumfreigabe für land- und stadtwärtige

Straßenbahn 

▪ Feindlichkeit der stadtwärtigen Straßenbahn zum parallelen MIV

▪ Verkehrstechnische Anpassung an die geänderte Infrastruktur

K 175 Dossenheimer Landstraße / Mühlingstraße

▪ Integration in das System der dynamischen Straßenraumfreigabe

K 174 Hans-Thoma-Platz Nord

▪ Dynamische Straßenraumfreigabe für land- und stadtwärtige

Straßenbahn 

▪ Feindlichkeit der landwärtigen Straßenbahn zum parallelen MIV

▪ Verkehrstechnische Anpassung an die geänderte Infrastruktur

K 909 „Provisorische Zeitinsel“ Dossenheimer Landstraße /  Biethsstraße

entfällt aufgrund der baulichen  Ausführung der Haltestelle als Kap

Integration der neuen FLSA Dossenheimer Landstraße / Biethsstraße im Bereich der neuen Haltestelle Auerstein:

▪ Integration in das System der dynamischen Straßenraumfreigabe
* unverändert zur Untersuchung vom 03/2018

28.03.2018
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Rahmenbedingungen – Verkehrsmenge Gesamt*

Frühspitze Spätspitze

▪ Erzeugung von zwei stringenten Verkehrsmengenmodellen auf Basis der vorliegenden Verkehrszählungen

▪ Die Basis bildeten die Verkehrsmengen der KP 179 Dossenheimer Landstraße / Fritz-Frey-Straße und KP 173 Berliner Straße / 

Rottmannstraße (gemäß Festlegungen am 08.11.2017 )
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* unverändert zur Untersuchung vom 03/2018

28.03.2018
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Rahmenbedingungen – Verkehrsmenge Detail Dossenheimer Landstraße*
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1053 Kfz/h

Lastrichtung

Lastrichtung

587 Kfz/h

791 Kfz/h

1010 Kfz/h

250 Rad/h

250 Rad/h

250 Rad/h

250 Rad/h

* unverändert zur Untersuchung vom 03/2018

28.03.2018



10

▪ Taktzeiten und Fahrwege

• Gemäß dem derzeitigen Angebot (Quelle: https://www.vrn.de)

▪ Fahrzeugeinsatz pro Stunde und Richtung

• Linie 5 → 4 x 60 m, 2 x 30 m

• Linie 21 → 6 x 30 m

• Linie 23 → 6 x 40 m

• Linie 24 → 4 x 30 m, 2 x 40 m

▪ ÖV-Aufenthaltszeiten

• Haltestellen Burgstraße, Hans-Thomas-Platz, Heiligenbergschule und Technologiepark jeweils 18 s

• Haltestelle Biethsstraße 12 s

▪ Geschwindigkeiten

• Dossenheimer Landstraße (straßenbündig) → 50 km/h

• besonderer Bahnkörper Berliner Straße → 50 km/h

• besonderer Bahnkörper Dossenheimer Landstraße → 50 km/h

• gleiskonstruktionsbedingte Langsamfahrstellen (Weichen spitz/stumpf)    → 15 km/h / 30 km/h

Rahmenbedingungen – abgestimmte Annahmen zum ÖPNV*
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* unverändert zur Untersuchung vom 03/2018
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2 Ergebnisse der Verkehrssimulation

Verkehrssimulation Dossenheimer Landstraße in Heidelberg 1128.03.2018
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Ausgangslage

▪ Bewertung der Qualität des 

Verkehrsablaufs nach HBS 2015 

(Einzelknotenbetrachtung)

Allgemeines
Qualitätsstufe Beschreibung

LOS A
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

LOS B

Alle während der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer

können in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -

gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

LOS C

Nahezu alle während der Sperrzeit ankommenden

Verkehrsteilnehmer können in der nachfolgenden Freigabezeit

weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind spürbar. Beim

Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende

der Freigabezeit auf.

LOS D

Im Kraftfahrzeugverkehr ist ständiger Reststau vorhanden. Die

Wartezeiten für alle Verkehrsteilnehmer sind beträchtlich. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.

LOS E

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz

zueinander. Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmählich

wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die

Kapazität wird erreicht.

LOS F

Die Nachfrage ist größer als die Kapazität. Die Fahrzeuge

müssen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorrücken. Der Stau

wächst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist

überlastet.

Verkehrssimulation Dossenheimer Landstraße in Heidelberg 1228.03.2018
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Reisezeit [s]

Ergebnisse der Verkehrssimulation

28.03.2018
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Reisegeschwindigkeit [km/h]

Ergebnisse der Verkehrssimulation

28.03.2018



15Verkehrssimulation Dossenheimer Landstraße in Heidelberg

Reisegeschwindigkeit [km/h] – ÖV (LOS)

Ergebnisse der Verkehrssimulation
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A B C D E F Farbcodierung Verkehrsqualität (LOS)

A B C D E F Farbcodierung Verkehrsqualität (LOS)
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Ausbau Dossenheimer Landstraße – Fazit Reisegeschwindigkeiten 

Ergebnisse der Verkehrssimulation

▪ Der Entfall der separaten Linksabbiegespuren Mühlingstraße und Burgstraße wirkt sich 

ungünstig auf den Verkehrsablauf der Dossenheimer Landstraße (Reduzierung der 

Reisegeschwindigkeiten) vor allem in der Spätspitzenstunde, mit der höheren 

Verkehrsbelastung aus. Wobei der ÖV trotz Geschwindigkeitsverlust weiterhin in einer sehr 

guten Verkehrsqualität bedient werden kann.

▪ Der Wegfall der Linksabbiegespur Burgstraße ist aus verkehrstechnischer Sicht als weniger 

problematisch zu sehen als der Wegfall der Linksabbiegespur Mühlingstraße. 

28.03.2018
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A B C D E F Farbcodierung Verkehrsqualität (LOS)

A B C D E F Farbcodierung Verkehrsqualität (LOS)

Ergebnisse: K 179 - LSA Dossenheimer Landstraße/Fritz-Frey-Straße

28.03.2018
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Ergebnisse: FLSA Biethsstraße
A B C D E F Farbcodierung Verkehrsqualität (LOS)

A B C D E F Farbcodierung Verkehrsqualität (LOS)

28.03.2018
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Ergebnisse: K 175 – FLSA Mühlingstraße
A B C D E F Farbcodierung Verkehrsqualität (LOS)

A B C D E F Farbcodierung Verkehrsqualität (LOS)

28.03.2018
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Ergebnisse: K174 – LSA Hans-Thoma-Platz
A B C D E F Farbcodierung Verkehrsqualität (LOS)

A B C D E F Farbcodierung Verkehrsqualität (LOS)

28.03.2018
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Ausbau Dossenheimer Landstraße – Fazit Knotenpunkte 

Ergebnisse der Verkehrssimulation

▪ Alle im Untersuchungsgebiet befindlichen Knotenpunkte sind weiterhin leistungsfähig.

▪ Der Entfall der Linksabbiegespur Burgstraße führt zu zeitweisen Rückstauerscheinung bis zum 

Knotenpunkt Dossenheimer Landstraße/Fritz-Frey-Straße und somit zu Erhöhung der 

Wartezeiten in den Zufahrten Dossenheimer Landstraße Nord und Fritz-Frey-Straße.

▪ Die Einordnung der Linksabbieger in die Mühlingstraße auf die Gleise wirkt sich einerseits auf 

die Leistungsfähigkeit der Mühlingstraße sowie anderseits aufgrund der Nähe zum Knotenpunkt 

Hans-Thoma-Platz auf dessen Leistungsfähigkeit vermindernd aus.

28.03.2018


