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AUFGABENSTELLUNG

Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) plant in Mannheim - Rheinau die Haltestelle ,Karls-
platz“ barrierefrei auszubauen. Die Haltestelle liegt innerhalb des Kreisverkehrs Karlsplatz in
der sich daruber hinaus eine Wendeschleife fir die Stadtbahn befindet. Innerhalb des Kreis-
verkehrsplatzes befinden sich auRerdem ein Busbahnhof und ein Taxistand mit vier Park-
platzen. Die Umbaumafnahmen betreffen neben der Haltesteller ,Karlsplatz® auch den Stre-
ckenverlauf des Gleiskdrpers (insbesondere den der Wendeschleife) sowie die Ver-
kehrsfiihrung entlang der B36 (Einmindung Casterfeldstraf3e) und des Rheinauer Rings. Der
Taxistand wird zukunftig funf Parkplatze haben. Die Umstrukturierung wirkt sich auf die heute
schon vorhandenen Schall- und Erschitterungsimmissionen in den Gebauden der umliegen-
den Bebauung aus.

Im Hinblick auf die notwendige Genehmigung der Baumal3inahme ist eine schalltechnische
Untersuchung zur Beurteilung der Schallimmissionen wahrend der Bauphasen durchzufiih-
ren. Hiermit wurde die I.B.U. GmbH beauftragt.

Im vorliegenden Bericht erfolgt die Beurteilung der Schallimmissionen wahrend der Bautatig-
keiten. Fur die Beurteilung der Schallimmissionen der Bauarbeiten sind Prognoseberechnun-
gen fur aufeinanderfolgende Arbeitsablaufe an finf Baupositionen fiir das oben genannte
Bauobjekt durchzufihren. AuRerdem soll die Vorbelastung aus den Schallimmissionen des
StralRen- und Schienenverkehrs miteinbezogen werden.

Dem Teil 1 der Untersuchung ist die Beurteilung der Luftschallimmissionen aus Schiene,
StralRe und Gesamtverkehr zu enthehmen. Der Teil 2 des Gesamtberichtes enthalt die Beur-
teilung der Schwingungsimmissionen.

GRUNDLAGEN

Die Berechnungen basieren auf den folgenden Unterlagen:

Unterlagen zur Emissionsberechnung:

- Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Hes-
sisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Heft 247 (1997) und Heft 2 (2004);

- Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten,

Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, Heft 3 (2005).
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- Storschallkataster Gleisbau, Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft, Stand 03/2012.

Unterlagen zu den Lageplanen und der Vorbelastung:
Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung Teil 1: Berechnung und Beurteilung
der Luftschallimmissionen 1807-G1la mA vom 19.10.2018, IBU GmbH, liegt als aktualisierte

Revision vor;

Projektbezogene Unterlagen, zur Verfliigung gestellt von der rnv GmbH, von der Seeliger

Gminder & Partner GmbH und von der OBERMEYER Planen + Beraten GmbH:

- Lageplane Bauphasen, Arbeitsablaufe und Emissionsquellen in Papierform (Stand
07.06.2019);

- Auflistung der Arbeitsablaufe fur alle Bauphasen, tibergeben mit Mail vom 19.06.2019;

- Angaben mit Erlauterungen zu den Bauphasen 5ff. Anlage 4- Lageplan M259.pdf; Uberge-
ben mit Mail vom 26.06.2019.

- Auflistung der Bauphasen und Arbeitsabléaufe fir Nachtarbeiten, Gibergeben mit Mail vom
08.08.2019.

- Anmerkungen Zuordnung von Hausnummern, Lichtsignalanlagen (Bestand.pdf; Pla-
nung.pdf), Gebietsausweisung, Arbeitsablaufe, tibergeben mit Mail vom 06.02.2020 und
vom 17.02.2020.

BEURTEILUNGSKRITERIUM

Die Beurteilung von Luftschallimmissionen aus Baustellenbetrieb erfolgt geman § 66 Abs. 2
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) anhand der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm (AVV) — Gerauschimmissionen — vom 19. August 1970.

Ihre Anwendung beschrankt sich auf den Bereich, in dem die eigentlichen Bauarbeiten
durchgefuhrt werden.

Unter Abschn. 3 der AVV sind die auf Beurteilungspegel bezogenen Immissionsrichtwerte fiir
den Tag und die Nacht festgelegt (Tabelle 1). Der Beurteilungspegel setzt das Einwirken vor-
handener, Uber die Zeit veranderlicher Gerausche, dem Einwirken eines gemittelten, tber
einen Bezugszeitraum T, konstanten Geréausches mit dem Pegel L, gleich. Der Beurteilungs-
pegel ist also ein auf den Tag- bzw. Nachtzeitraum bezogener Mittelungspegel.

Die Nachtzeit beginnt um 20:00 Uhr und endet um 07:00 Uhr. Entsprechend ergibt sich der
Beurteilungszeitraum am Tage von 07:00 bis 20:00 Uhr mit 13 Stunden.
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Gebietszuordnung Immissionsrichtwerte

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen und
Wohnungen fur Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fur Aufsichts- 70 dB(A)
und Bereitschaftspersonen untergebracht sind,

Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht tagsuber 65 dB(A)

sind, nachts 50 dB(A)
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen we- tagsuber 60 dB(A)
der vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen

untergebracht sind, nachts 45 dB(A)
Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind (all- | tagstber 55 dB(A)
gemeine Wohngebiete), nachts 40 dB(A)
Gebiete, in denen ausschlieRlich Wohnungen untergebracht sind tagstiber 50 dB(A)
(reine Wohngebiete), nachts 35 dB(A)

tagsuber 45 dB(A)

Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten
nachts 35 dB(A)

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte entsprechend der Gebietsausweisung nach der ,Verord-
nung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke“ (Baunutzungsverordnung — BauNVO,
Neufassung vom 21.11.2017).

Einen aktuellen Bebauungsplan fur das Gebiet ist nicht vorhanden. Aufgrund dessen wurde
die bauliche Nutzung des zu untersuchenden Gebietes dem von der Stadt Mannheim zur
Verfugung gestellten Flachennutzungsplan entnommen.

Das zu betrachtende Gebiet ist entsprechend der Uberwiegenden Nutzung einem Gebiet zu-
zuordnen, in dem vorwiegend Wohnungen untergebracht sind (allgemeine Wohngebiete).
Das Seniorenzentrum (Relaisstrale 2) ist der Gebietsausweisung Kurgebiete, Krankenhau-
ser und Pflegeanstalten zuzuordnen.

Die Baustellen sollen im Rahmen der BaumalRnahme tagsiiber betrieben werden. Bautatig-
keiten zur Nachtzeit (20:00 Uhr bis 7:00 Uhr) sind in der Regel nicht vorgesehen. Lediglich
zur Verkilrzung der Sperrpausen und zur Aufrechterhaltung des Stadtbahnbetriebes werden

im Bedarfsfall in den Bauphasen 1, 2a, 2b und 4 Arbeiten in den Nachtstunden erforderlich.

Die Ermittlung und Beurteilung von am Tage auftretenden Spitzenpegeln (maximale, kurzzei-
tig auftretende, Lautstarkenpegel innerhalb eines Arbeitsvorganges) fordert die AVV Baularm
nicht, fur die Nachtzeit gilt, dass der Immissionsrichtwert um maximal 20 dB(A) Uberschritten
werden darf.
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Abweichend von den anderen Regelwerken zur Beurteilung von Schallimmissionen gelten
bei Baustellenlarm die in Tabelle 2 zusammengestellten zeitlichen Korrekturwerte.

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in der Zeit ) )
Zeitkorrektur in dB(A)
07:00 — 20:00 Uhr 20:00 — 07:00 Uhr
bis2 % h bis 2 h 10
Uber 2 2h bis 8 h iber 2 hbis6 h 5
Uber 8 h Uber 6 h

Tabelle 2: Zeitkorrektur bei der Ermittlung des Beurteilungspegels

Bei prognostizierter Uberschreitung der Immissionsrichtwerte ist zu prifen, ob verhaltnisma-
Bige MaRnahmen zur Gerauschminderung angeordnet werden kdnnen.

.Nach der Rechtsprechung des BVerwG (Urteile vom 10.07.2012 -7 A11.11.; 7 A12.11; 7
A 24.11) darf der nach Nr. 3.1.1 der AVV Bauldrm maf3gebliche Immissionsrichtwert (vgl. Ta-
belle 1) im Planfeststellungsverfahren nicht unter Ruckgriff auf den sogenannten Eingreifwert
nach Nr. 4.1 noch (um bis zu) 5 dB(A) erhdht werden. Abweichungen vom Immissionsricht-
wert nach oben kommen vielmehr nur dann in Frage, wenn die Schutzwirdigkeit des Einwir-
kungsbereiches der Baustelle im konkreten Fall ausnahmsweise geringer zu bemessen ist
als in den gebietsbezogenen festgelegten Immissionsrichtwerten. Eine Abweichung von den
Immissionsrichtwerten kann danach etwa dann in Betracht kommen, wenn im Einwirkungs-
bereich der Baustelle eine tatsachliche Larmvorbelastung vorhanden ist, die Uber dem maf3-
geblichen Richtwert der AVV Baularm liegt. Kommt eine Abweichung nicht in Betracht, ist bei
prognostizierter Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu priifen, ob verhaltnismaRige
Malnahmen zur Gerauschminderung angeordnet werden kénnen.*

RECHENVERFAHREN

Die fur die Beurteilung maf3gebende AVV Baularm geht von vor Ort messtechnisch erfassten
Schallimmissionen aus. Da hier eine Planung vorliegt, ist eine Messung nicht mdglich und es
ist eine Schallberechnung durchzufiihren. Fir Schallberechnungen ist in der AVV Baularm
kein Rechenverfahren festgelegt, daher erfolgt eine Berechnung in Anlehnung an die Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) unter Beriicksichtigung der besonderen

Regelungen der AVV Baularm zum zeitlichen Einfluss einer Bautatigkeit.
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Die endgultige Berechnung der Schallimmissionen erfolgt unter Verwendung der zu dem ge-
gebenen Zeitpunkt aktuellsten Version des Programms CadnaA der Softwarefirma DataKus-
tik GmbH. Die Konformitatserklarung und das Prufprotokoll fir die zu verwendenden Version
des Berechnungsprogramms liegen vor.

EMISSIONSPARAMETER

Die Bauarbeiten werden an insgesamt funf Baupositionen (Bauphasen) durchgefihrt. Fir
jede Bauphase sind bestimmte objektbezogene (Schiene: Gleisbau, Haltestelle: Haltestellen-
bau etc.) und aufeinanderfolgende Arbeitsablaufe vorgesehen. Die fir die Prognose ausge-
wéhlten Bereiche entsprechen den Bereichen der Planungssituation. Die Auswirkungen der
einzelnen Bauphasen auf die Umgebung in den betroffenen Flachen kénnen damit beurteilt
werden. In diesen Bereichen werden die fur die Immissionsprognose relevanten Arbeiten be-

riicksichtigt. Eine Uberlagerung von Arbeitsablaufen findet nicht statt.

In den Tabellen 3-8 sind Arbeitsabldaufe mit anzusetzenden Maschinen sowie deren Schall-
leistungspegeln und Einwirkzeiten fur jede objektbezogene Bautatigkeit, wie vom Auftragge-
ber angegeben zusammengefasst. Die Nummerierung der objektbezogenen Bauarbeiten,
z.B. 1. Gleisbau — Reda City, 3. Fahrleitungsbau etc. (s. die Benennung der Tabellen) ist ent-
sprechend den Angaben des Auftragstellers angegeben.

Generell werden hier die schalltechnisch relevanten Arbeitsgerate betrachtet. Manuelle und
nicht exakt zu definierenden Tatigkeiten werden in diesen Tabellen nicht bertcksichtigt. Es
wird davon ausgegangen, dass diese zusatzlichen Arbeiten keine htheren Schallemissionen
bzw. keine Pegelerh6hungen verursachen, jedoch einen nicht zu vernachlassigenden Anteil
an der bendtigten Arbeitszeit flr einen Arbeitsablauf an der Bauposition beanspruchen. Die
zu erwartenden Einsatzzeiten der Gerate und Maschinen lber den Beurteilungszeitraum
werden nach den Angaben des Auftraggebers lGiberwiegend unter 2,5 und in Einzelfallen un-
ter 8 Stunden tagsuber betragen. Nach der AVV Baularm werden fiir diese Einwirkzeiten ent-
sprechende Pegelzeitkorrekturen von ,minus 10 dB“/ ,minus 5 dB* angesetzt (s. Tabelle 2).
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Bauta- Arbeitsablauf Kenn- Schallleistungs-
tigkeit zeichnung Quelle pegel Einwirkzeit te
Arbeitsab- Lw*[dB(A)] [h]
lauf in im Bereich EO* | Tag | Nacht
den Anla-
gen
a Trennen vom 1-1a .
Trennschleifer 114 - 10 <25 <2
Bestand
1 1-1b Presslufthammer 112 -10 <25 <2
Ruckbau b Kompressor 100 - 10 <25| <2
Ruckbau LKW 94 -10 <25| <2
Zweiwegebagger 100-5 <8 <6
a 1-2a Zweiwegebagger 100 - 10 <25| <2
2 Einbringen des
Boden- Materials LKW 94 - 10 <25 | <2
aus- b 1-2b
tausch | Planum herstel- Verdichtungsgeréat 107 - 10 <25| <2
len
3 a 1-3a Zweiwegebagger 100 - 10 <25 | <2
. Einbringen des
Einbau : LKW 94 -10 <25| <2
Materials
Schotter- b 13b
trag- .
schicht Planurlr:err:erstel— Ruttler 110- 10 <25| <2
a 1-4a Zweiwegebagger 100 - 10 <25| <2
Einheben und )
Ausrichten Zweiwegebagger 100 - 10 <25| <2
4 1-4b Transportbetonmi- 100 - 10 <25 | <2
Einbau b scher :
Gleisan- Betonieren Betonpumpe 100 - 10 <25 <2
lage Flaschenriittler 110 - 10 <25| <2
c 1-4c SchweilRgerat 68 - 10 <25| <2
Schweil3en und . N
Schleifen Schleifgerat 105-10 <25 | <2
_ 1-5a LKW 94 -10 <25| <2
a Ma_schlneller Stral3enfertiger 102 - 10 <25 | <2
Einbau
5 Walze 100 - 10 <25 <2
Neubau 1-5b Radlader 100 - 10 <25| <2
b Handeinbau Ruttler 110- 10 <25| <2
Walze 100 - 10 <25| <2

*Lw — Schallleistungspegel inkl. Impulshaltigkeit
**EQO - Emissionsort

Tabelle 3: 1.Gleisbau — Rheda City
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Bauta- Arbeits- | Kennzeich- Quelle Schallleistungspegel | Einwirkzeit te
tigkeit ablauf nung Ar- Lw*[dB(A)] [h]
beitsablauf im Bereich EO**
in den An- Tag | Nacht
lagen
a Tren- 2-1a
nen vom Trennschleifer 114 - 10 <25 | <2
Bestand
1 2-1b Presslufthammer 112 - 10 <25| <2
Rickbau b Kompressor 100 - 10 <25 | <2
Ruckbau LKW 94 -10 <25 | <2
Zweiwegebagger 100 -5 <8 <6
a 2-2a Zweiwegebagger 100-5 <8 <6
Erdab-
2 trag LKW 94 - 10 <25 <2
Aushub
bi:SErlij- b 2-2b Zweiwegebagger 100 - 10 <25 | <2
Einbrin-
planum
gen des LKW 94 -10 <25| <2
Materials
3 a 2-3a Zweiwegebagger 100 - 10 <25| <2
Einbau Einbrin-
gen des LKW 94 -10 <25 | <2
Sctr;:;t_er— Materials
schicht b Pla- 2-3b Ruttler 100 - 10 <25 | <2
num
a 2-4a Zweiwegebagger 100 - 10 <25| <2
Einhe-
ben und ,
Ausrich- Zweiwegebagger 100 - 10 <25 | <2
ten
4 2-4b Transportbetonmi-
Einbau b scher 100 - 10 <25| <2
Gleisan- | Betonie- Betonpumpe 100 - 10 <25 | <2
lage ren "
Flaschenruttler 110- 10 <25 | <2
c 2-4c Schweil3gerat 105- 10 <25 | <2
Schwei-
Ren und Schleifgerat 94 -10 <25 | <2
Schleifen
a 2-ba Zweiwegebagger 100 - 10 <25 | <2
5 Einbrin-
._ | gendes LKW 94-10 <25 | <2
gﬁsrgg Materials
Grunfla- | O Her 2-5p | LKW mit Taniowas- 100 - 10 <25 <2
che her- der
stellen | operfis- Ruttler 100 - 10 <25 <2
che

*Lw — Schallleistungspegel inkl. Impulshaltigkeit
**EQO - Emissionsort

Tabelle 3a: 2.Gleisbau — Rheda City Grin
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Bautatigkeit Arbeitsab- | Kennzeich- Schallleis-
lauf nung Ar- Quelle tungspegel | Einwirkzeit te
beitsablauf Lw*[dB(A)] [h]
in den An- im Bereich Tag | Nacht
lagen EO**
1 Erstellung 3-1 .
Suchschlitz 1 Zweiwegebagger 100 - 10 <25 -
2 2 Bohr- 3-2 Bohrgeréat 100 - 10 <25 | <2
Fundamenter- drehver- LKW 94-10 <25 | <2
stellung fahren Kettenbagger (Klein) 100 - 10 <25 | <2
3 Fafrle 3-3 LKW 94 - 10 <25| <2
ahrleitungs-
mast setzen 3 Kran 100 - 10 <25 | <2
Masttransporter 94 - 10 <25 | <2
4 Baugrube 4 3-4 LKW 94 - 10 <25| -
einebnen Bagger 100 - 10 <25 -
5 Vorhandenen 3-5 Kran 100 - 10 <25 -
Fahrleitungs- 5 LKW 94 -10 <25 -
mast entneh- Kompressor 100 - 10 <25 -
men Schlagschrauber 100 - 10 <25 -
3-6 Bagger mit Hydrau-
% lkmeizel 110-10 | <25 -
6 Vorhandene
Fundamente 6 LKW 94-10 <25| -
zuriickbauen Vibrationsstampfer 110-10 <25 -
Radlader 100 - 10 <25 -

*Lw — Schallleistungspegel inkl. Impulshaltigkeit
**EO - Emissionsort

Tabelle 4: 3. Fahrleitungsbau

10
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Bautatig- Arbeitsablauf Kennzeich- Schallleis-
keit nung Ar- Quelle tungspegel | Einwirkzeit te
beitsablauf Lw*[dB(A)] [h]
in den An- im Bereich Tag | Nacht
lagen EO**
1 Fundamente ein- 4-1
1 Tiefbauar- | P2uen. Kabelge- Zweiwegebagger 100 -5 <8 -
beiten faksystem aus
Schéachten und Leer-
rohren herstellen LKW 94 -5 <8 -
2 Schalt- 4-2
schranke 2 Minibagger 100 - 10 <25 -
stellen
4-3 Zweiwegebagger 100-5 <8 -
3 Signale Kran 100-5 <8 -
stellen 3 LKW 94 -5 <8 | -
Bohrmaschine 98 - 10 <25 -
4 Schaltmit- 4-4
tel montie- 4 Bohrmaschine 98 - 10 <25| -
ren, Kabel-
zug

*Lw — Schallleistungspegel inkl. Impulshaltigkeit
*EQ - Emissionsort

Tabelle 5: 4. Lichtsignalanlage

11
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Bautatigkeit Arbeits- | Kennzeich- Schallleistungs-
ablauf nung Ar- Quelle pegel Einwirkzeit
beitsablauf Lw*[dB(A)] tE [h]
in den Anla- im Bereich EO* | Tag |Nacht
gen
5-1 Zweiwegebagger 100 -5 <8 <6
1 Rickbau Bahn- 1 Presslufthammer 112 -10 <25| <2
steige Kompressor 100 - 10 <25 | <2
LKW 94-10 <25| <2
5-2 Transport'[]beton- 110 - 10 <25 | <2
2 Tiefbauarbei- r.nl.sc er
Schéachte etc.) Radlader 110-10 <25 <2
Kompressor 100 - 10 <25 <2
_ 5-3 Zweiwegebagger 100 - 10 <25 | <2
3 Einbau Schott- | 4 LKW 94-10 <25 <2
ertragschicht
Ruttelplatte 110-5 <8 <6
5-4 Rittelplatte 110-10 <25| <2
4 Herstell q Hammer 100 - 10 <25| <2
erstellung der — i
Oberflache 4 K.re.lssage 110- 10 <25| <2
Minibagger 100 - 10 <25 | <2
Trennschleifer 114 - 10 <25 | <2
Haltestellenaus- 5 Minibagger 100 -10 <25 -
stattung LKW 94 - 10 <25 -

*Lw — Schallleistungspegel inkl. Impulshaltigkeit

**EQ - Emissionsort

Tabelle 6: 5. Haltestellenbau

12

1807-G3b



Auftrag-Nr.: S 07.1807.18/3

I.B.U.

Bautatig- Arbeitsab- | Kennzeich- Schallleistungs-
keit lauf nung Ar- Quelle pegel Einwirkzeit te
beitsablauf Lw*[dB(A)] [h]
in den An- im Bereich EO** | Tag |Nacht
lagen
a Trennen 6-1a Schneidegerét 114 - 10 <25| <2
vom Bestand
6-1b Zweiwegebagger 100 -5 <8 <6
) i Presslufthammer 112 -10 <25| <2
Ruckbau b Rickbau Kompressor 100 - 10 <25]| <2
Frase 110- 10 <25| <2
LKW 94 -10 <25| <2
a 6-2a LKW 94-10 <25| <2
Maschineller StralRenfertiger 102 - 10 <25 | <2
2 Einbau Walze 100 - 10 <25 | <2
Neubau o 6-2b Radlader 100 - 10 <25| <2
Handeinbau Rattler 110- 10 <25| <2
Walze 100 - 10 <25| <2

*Lw — Schallleistungspegel inkl. Impulshaltigkeit
*EQ - Emissionsort

Tabelle 7: 6. StralRe

Bautatig- | Arbeits- | Kennzeichnung Schallleistungs-
keit ablauf | Arbeitsablaufin Quelle pegel Einwirkzeit te
den Anlagen Lw*[dB(A)] [h]
im Bereich EO** | Tag |Nacht
7-1 Zweiwegebagger 100 -5 <8 -
. Presslufthammer 112 -10 <25 -
Riickbau 1 Kompressor 100 - 10 <25 -
Frase 110- 10 <25 -
LKW 94 -10 <25 -
7-2 LKW mit Tankwas- 100 - 10 <25 i
2 ser
Neubau 2 Minibagger 100 -5 <8 -
Ruttler 110- 10 <25 -

*Lw — Schallleistungspegel inkl. Impulshaltigkeit
**EQO - Emissionsort

Tabelle 8: 7. Begleitgriin

Fur die Berechnung der Schallimmissionen fiir jeden Arbeitsablauf wurden die Schallleis-
tungspegel der einzusetzenden Gerate/Maschinen unter Berlicksichtigung der Einwirkzeiten
summiert. Der resultierende Schalleistungspegel wurde fiir jeden Arbeitsablauf entsprechend
flachenbezogen fir die Immissionsberechnung verwendet. Die Auflistung der aufeinanderfol-
genden objektbezogenen Bauarbeiten (Nummerierung und Kennzeichnung entsprechend

13
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der Benennung der Tabellen 3-8) fur jede Bauphase am Tag ist der Tabelle 9a und in der

Nacht ist der Tabelle 9b zu entnehmen.

Bauphase Objektbezogene Bauarbeiten

Bauphase 1 4. Lichtsignalanlage
(Wachenburgstral3e) 6. Stralle

7. Begleitgrin
Bauphase 2a 1. Gleisbau Rheda City
(nordl. Gleisiiberfahrt, Weichen, Kreuzung) 4. Lichtsignalanlage

6. Stralle

7. Begleitgrin
Bauphase 2b 4. Lichtsignalanlage
(Relaisstralie) 6. Stralle

7. Begleitgrin
Bauphase 3 6. Stralle
(Rheinauer Ring) 7. Begleitgrin
Bauphase 4 2. Gleisbau Rheda City Griin
(Haltestellen) 3. Fahrleitungsbau

4. Lichtsignalanlage

5. Haltestellenbau

6. Stralle

7. Begleitgriin
Bauphasen 5 ff. 6. StralRe
(Stengelhofstralle, Taxistand, Grin ...) 7. Begleitgriin

Tabelle 9a: Auflistung der objektbezogenen Bauarbeiten fiir alle Bauphasen, Tag

Bauphase

Objektbezogene Bauarbeiten

Bauphase 1
(Wachenburgstral3e)

. Stral3e, alle Arbeitsablaufe

Bauphase 2a
(nordl. Gleisuberfahrt, Weichen, Kreuzung)

. Gleishau Rheda City, alle Arbeitsablaufe
. Stral3e, alle Arbeitsablaufe

Bauphase 2b
(Relaisstral3e)

. Stral3e, alle Arbeitsablaufe

Bauphase 4
(Haltestellen)

DT WN| O |[OF]| O

. Gleishau Rheda City Grlin, alle Arbeitsablaufe
. Fahrleitungsbau, Arbeitsablaufe 3-2,3-3

. Haltestellenbau, Arbeitsablaufe 5-1,5-2,5-3,5-4
. Stral3e, alle Arbeitsablaufe

Tabelle 9b: Auflistung der objektbezogenen Bauarbeiten fiir alle Bauphasen, Nacht

Fur die Ermittlung des Maximalpegels in der Nacht (einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen)

wurden die Maximalschallleistungspegel Lwarmax der mit Abstand lautesten Baumaschine/ des

mit Abstand lautesten Baugerétes des jeweiligen Arbeitsablauf inkl. Impulszuschlag K; heran-

gezogen: Lwarmax+ki. Im Falle des gleichzeitigen Einsatzes von zwei Baumaschinen/Geréten

mit héchster und gleichgroRer Schallleistung wurde der summierte Pegel genommen. Die Auf-

listung der verwendeten Werte fur die flr die Nacht relevanten Arbeitsablédufe ist der Tabelle

10 zu entnehmen.
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*Annahme auf der Basis von Lya aufgrund der fehlenden Angaben in der Quelle (Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Heft

2, 2004)

**E{r Gleisbau Rheda City Griin relevante Baumaschinen/Baugeréate

Tabelle 10: Maximalschallleistungspegel der lautesten Baumaschine/ des lautesten Baugerates

1807-G3b

B - Zwei - hleif-
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© © . & fer** mer** tungsgerdt | bagger** &8 rittler** “g fertiger ler**
g g * rat (x2)** rat*)**
L C *
“ = 5 | Luarmax dB(A) 119 116,7 112,6 127,5 127,5 116,2 110 | 1042 | 116,2
338°
~£ ~£ Ki, dB 1,5 3,9 3 12,7 12,7 1,6 1,5 1,5 1,6
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WAFmax+Ki,
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Bauma-
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% Lwarmax, dB(A) 116,1 116,7 104,2 116,2
< Ki, dB 2,1 3,9 1,5 1,6
LwAFma><+Ki;
118,2 120,6 105,7 117,8
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Der Lageplan der betroffenen Flachen ist in den Anlagen-Nr.1.1-1.7 dargestellt. Die Anla-

gen-Nr. 2.1-2.3 beinhalten Lageplane zu der Bestandsituation mir VVorbelastung durch Stra-
3en- und Schienenverkehr. Die Anlage—Nr.3 beinhaltet die zugehorige Legende. Den Anla-
gen-Nr. 4.1-4.6 sind die Immissionsorte mit Gebietsausweisung, entsprechenden Immissi-

onsrichtwerten nach AVV Baularm und den Beurteilungspegeln durch Vorbelastung zu ent-

nehmen.

ERGEBNISSE

Die Berechnungsergebnisse fur die Arbeitsablaufe der vorgesehenen Bauphasen am Tag
sind den Tabellen der Anlagen-Nr. 5.1.-5.25. zu entnehmen.

Die Berechnungsergebnisse fur die Arbeitsablaufe der vorgesehenen Bauphasen in der
Nacht sind den Tabellen der Anlagen-Nr. 6.1.—6.12. zu entnehmen.

Die Berechnungsergebnisse fur die Maximalpegel in der Nacht sind den Tabellen der Anla-

gen-Nr. 7.1.— 7.6. zu entnehmen.

Beurteilungspegel Tag

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass fur 43 der insgesamt 85 geplanten Arbeitsablaufe
mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte im zu betrachtenden Gebiet zur Tagzeit zu

rechnen ist. Die betroffenen Hauser unter der Angabe der Bauphase/ des Arbeitsablaufs sind

in Tabelle 11 aufgelistet:

Bauphase Arbeitsablauf Stral3e, Hausnummer
Bl 4-3 Rheinauer Ring 1
6-1b Rheinauer Ring 1
7-1 Rheinauer Ring 1
7-2 Rheinauer Ring 1
B2a 1-1b Relaisstr. 2, 5
1-4b Relaisstr. 2
1-5b Relaisstr. 2
4-1 Relaisstr. 2
4-3 Relaisstr. 2, 5
6-1b Relaisstr. 2, 5
7-1 Relaisstr. 2, 5
7-2 Relaisstr. 2, 5
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B2b 4-1 Relaisstr. 2, 5
4-2 Relaisstr. 2
4-3 Relaisstr. 2, 5
6-la Relaisstr. 2
6-1b Relaisstr. 2, 5
6-2a Relaisstr. 2
6-2b Relaisstr. 2
7-1 Relaisstr. 2, 5; Stengelhofstr. 61
7-2 Relaisstr. 2, 5
B3 6-la Rheinauer Ring 1, 1a
6-1b Relaisstr. 2, 5; Rheinauer Ring 1, 1a
7-1 Relaisstr. 2, 5; Rheinauer Ring 1, 1la
7-2 Relaisstr. 2, 5; Rheinauer Ring 1, 1la
B4 2-1b Relaisstr. 2
2-2a Relaisstr. 2
2-4b Relaisstr. 2
3-6 Relaisstr. 2
4-1 Relaisstr. 2
4-3 Relaisstr. 2
5-1 Relaisstr. 2
5-2 Relaisstr. 2
5-3 Relaisstr. 2
5-4 Relaisstr. 2
6-1b Relaisstr. 2, 5
7-1 Relaisstr. 2, 5
7-2 Relaisstr. 2
B5ff. 6-la Relaisstr. 2
6-1b Relaisstr. 2
6-2b Relaisstr. 2
7-1 Relaisstr. 2
7-2 Relaisstr. 2

Tabelle 11: Auflistung der Hauser mit Uberschreitungen der IRW unter der Angabe der Bau-

phasen/Arbeitsablaufe zur Tagzeit (fir Details s. Anlagen-Nr. 5.1- 5.25).
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Besonders betroffen ist der Bereich des Hauses Relaisstr. 2 (Seniorenzentrum, Immissions-
richtwert 45 dB(A)), das sich in unmittelbarer N&he der geplanten Baustelle (Bauphase 2b)
befindet und bei dem die Uberschreitungen bis zu 20 dB zu erwarten sind.

Wie die Berechnung der Beurteilungspegel an der Bebauung fir Schienen- und StraRenver-
kehr flr den Bestand zeigt (s. Anlage-Nr. 4), liegen die Beurteilungspegel der Vorbelastung
an den meisten Immissionsorten deutlich oberhalb der Richtwerte der AVV Baularm und an
allen Immissionsorten oberhalb des Beurteilungspegels der Bauarbeiten (s. Anlagen-Nr. 5.1—
5.25). An den in der Tabelle 11 aufgelisteten Gebduden liegen die Beurteilungspegel der
Vorbelastung deutlich (mindestens 5 dB) liber den Beurteilungspegel der Bauarbeiten, so-

dass die durch die Bautatigkeiten hervorgerufene Larmbelastung von der Vorbelastung tber-
deckt wird. In der Tabelle 12 sind einige Immissionspunkte der von den Bautétigkeiten be-
troffenen Geb&ude mit entsprechendem Wert der Vorbelastung, dem Immissionsrichtwert
nach AVV Baularm und dem maximalen zu erwartenden Beurteilungspegel dargestellt.

Gebietsaus- .
Position Im- | weisung mit | Maximaler zu er-
Haus- o 9 wartender Im- Vorbelas- | Bauphase/Ar-
StralRe missions- | IRW (dB(A))n.| . . .
Nr. . missionspegel Lr | tung (dB(A)) | beitsablauf
punkt AVV Baularm, d
Tag (dB(A)), Tag

Relaisstr. 2 EG KS (45) 65,0 70,8 B2b/7-1
Relaisstr. 5 2.0G WA (55) 48,4 56,8 B3/7-1
Rheinauer
Ring 1 EG WA (55) 61,4 66,4 B3/6-1b
Rheinauer
Ring la EG WA (55) 60,2 66,4 B3/6-1b
Stengel-

Tabelle 12: Angaben zur Vorbelastung und dem maximalen zu erwartenden Beurteilungspe-
gel der Bauarbeiten fir betroffene Gebaude, Tagzeit

Beurteilungspegel Nacht

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass im Falle der Durchfiihrung der Nachtarbeiten mit
massiven Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm im ganzen Be-
trachtungsgebiet zu rechnen ist (s. Anlagen-Nr. 6.1-6.12). In der Tabelle 13 sind die maxi-

malen Uberschreitungen der entsprechenden IRW fiir alle durchzufiihrenden Bauphasen und
Arbeitsablaufe zusammengestellt:

18
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Bauphase: B1
Maximale Uberschreitung Nacht
Gebiet IRW,Nacht 6-1a 6-1b 6-2a 6-2b
WA 40 13,8 19,1 5,6 11,8
KS 35 0,1 10,8 0 0,1
Bauphase: B2a
Maximale Uberschreitung Nacht
Gebiet IRW,Nacht 1-1a 1-1b 1-2a 1-2b
WA 40 7,2 13,9 0,5 0,2
KS 35 9,8 16,9 3,5 2,8
Bauphase: B2a
Maximale Uberschreitung Nacht
Gebiet IRW,Nacht 1-3a 1-3b 1-4a 1-4b
WA 40 0,5 3,2 2,5 10,3
KS 35 3,5 5,8 5,6 134
Bauphase: B2a
Maximale Uberschreitung Nacht
Gebiet IRW,Nacht 1-4c 1-5a 1-5b
WA 40 0 4,1 10,3 0
KS 35 0,8 7,1 134 0
Bauphase: B2a
Maximale Uberschreitung Nacht
Gebiet IRW,Nacht 6-la 6-1b 6-2a 6-2b
WA 40 7,2 15,2 0 6,2
KS 35 9,8 18,3 2,7 9
Bauphase: B2b
Maximale Uberschreitung Nacht
Gebiet IRW,Nacht 6-la 6-1b 6-2a 6-2b
WA 40 10,7 16,8 2,8 9
KS 35 26,4 30,8 17,9 24,1
Bauphase: B4
Maximale Uberschreitung Nacht
Nacht 2-1a 2-1b 2-2a 2-2b
WA 40 4,2 10,5 5,8 0
KS 35 10 16,1 11,5 2,9
Bauphase: B4
Maximale Uberschreitung Nacht
Gebiet IRW,Nacht 2-3a 2-3b 2-4a 2-4b
WA 40 0 0 0 7,2
KS 35 2,9 0 4,9 12,7
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Bauphase: B4
Maximale Uberschreitung Nacht

Gebiet IRW,Nacht 2-4c 2-ba 2-5b
WA 40 0 0 0 0
KS 35 1,4 2,9 4.9 0

Bauphase: B4
Maximale Uberschreitung Nacht

Gebiet IRW,Nacht 3-2 3-3
WA 40 0 0 0 0
KS 35 5,4 3,7 0 0

Bauphase: B4
Maximale Uberschreitung Nacht

Gebiet IRW,Nacht 5-1 5-2 5-3 5-4
WA 40 10,5 10,1 10,1 6,9
KS 35 16 15,7 15,9 12,8

Bauphase: B4
Maximale Uberschreitung Nacht

Gebiet IRW,Nacht 6-la 6-1b 6-2a 6-2b
WA 40 4.2 11,9 0 3,2
KS 35 10 17,5 2,6 8,9

Tabelle 13: Maximale Uberschreitungen der entsprechenden IRW fiir Nacht

Die Beurteilungspegel der Vorbelastung zur Nachtzeit liegen an den meisten Immissionsor-
ten oberhalb der entsprechenden Richtwerte der AVV Baularm. An den folgend aufgelisteten
Hausern liegen jedoch die Beurteilungspegel der Bauarbeiten Gber die Beurteilungspegel der
Vorbelastung (s. Tabelle 14; Einzelheiten s. Anlagen-Nr. 6.1-6.12).
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Bauphase Arbeitsablauf Stral3e, Haus-Nr. Uberschreitung der
Vorbelastung bis zu...
dB
Bl Rheinauer Ring 1 0,4
6-1b Wachenburgstr. 2 0,9
Wachenburgstr. 4 1,4
B2a Im Wirbel 114 0,6
1-1b Rheinauer Ring 5 1,3
Vor dem Teich 1 2,0
Im Wirbel 112 1,1
Im Wirbel 114 2,0
6-1b . .
Rheinauer Ring 5 2,7
Vor dem Teich 1 34
B2b Relaisstr. 2 3,4
6-1b Relaisstr. 5 0,3
Rheinauer Ring 5 3,3
Rheinauer Ring 7 0,8
B4 5-3 Rheinauer Ring 5 1,2
6-1b Rheinauer Ring 5 0,2

Tabelle 14: Uberschreitungen der Vorbelastung, Nachtarbeiten

Maximalpegel

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass im Falle der Durchfiihrung der Nachtarbeiten der
Immissionsrichtwert fir Nacht um mehr als 20 dB(A) (einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen,

Maximalpegel) Uberschritten werden wird (s. Anlagen-Nr. 7.1-7.6).
In der Tabelle 15 sind die maximalen Uberschreitungen der entsprechenden

IRWnNacht + 20 dB flr alle durchzufiihrenden Bauphasen und Arbeitsablaufe zusammenge-
stellt.
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Bauphase: B1

Maximale Uberschreitung, dB

Gebiet IRWnacht+20 dB 6-la | 6-1b | 6-2a | 6-2b
WA 60 8 14 0 8,8
KS 55 0 57 0 0

Bauphase: B2a

Maximale Uberschreitung, dB

Tabelle 15: Uberschreitungen Maximalpegel, Nacht

1807-G3b

Gebiet IRWNacht+20 dB 1-la | 1-1b | 1-2a | 1-2b 1-3a | 1-3b 1-4a 1-4b | 1-4c | 1-5a | 1-5b
WA 60 3.7 10,1 | 29,7 0,0 29,7 | 1,0 32,7 7,3 0,0 0,0 7,3
KS 55 6,3 13,2 | 32,8 1,4 32,8 | 3,6 35,8 10,4 0,0 0,0 | 104
Bauphase: B2a Maximale Uberschreitung, dB
Gebiet IRWNacht+20 dB 6-la | 6-1b | 6-2a | 6-2b
WA 60 1,4 10,1 0 3.2
KS 55 4 13,2 0 6
Bauphase: B2b Maximale Uberschreitung, dB
Gebiet IRWNacht+20 dB 6-la | 6-1b | 6-2a | 6-2b
WA 60 4,9 11,7 0 6,1
KS 55 20,6 25,7 9 211
Bauphase: B4 Maximale Uberschreitung, dB
Gebiet IRWNacht+20 dB 2-1a | 2-1b 2-2a | 2-2b 2-3a | 2-3b 2-4a 2-4b | 2-4c | 2-5a | 2-5b
WA 60 0,7 7,0 26,6 | 204 | 26,6 | 0,0 29,6 4,2 0,0 | 26,6 | 4,2
KS 55 6,5 125 | 32,1 | 26,2 | 32,1 | 3.8 35,1 9,7 00 | 321 | 9,7
Bauphase: B4 Maximale Uberschreitung, dB
Gebiet IRWNacht+20 dB 3-2 3-3 5-1 5-2 5-3 5-4 6-1a 6-1b | 6-2a | 6-2b
WA 60 0,0 7.3 7,0 6,2 2,6 0,7 0,0 7,0 0,0 0,2
KS 55 3,3 12,8 12,5 11,7 8,1 6,5 4,2 12,5 0,0 5,9




BEURTEILUNG UND SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

Die Berechnungsergebnisse der jeweiligen Arbeitsabléaufe fur die geplanten Bauphasen fir
die Tagzeit zeigen, dass an finf Gebauden die Immissionsrichtwerte gemalf Ziffer 3 der AVV
Baularm, Uberschritten werden. Die Beurteilungspegel der Bauarbeiten liegen jedoch unter
den Beurteilungspegel der vorhandenen Vorbelastung aus dem Gesamtverkehr.

Die Berechnungsergebnisse der jeweiligen Arbeitsablaufe fir die geplanten Bauphasen fir
die Nachtzeit zeigen, dass an mehreren Geb&uden die Immissionsrichtwerte gemaf Ziffer 3
der AVV Baularm, tiberschritten werden. Obwohl an den meisten Geb&uden des betroffenen
Gebietes die Beurteilungspegel der Bauarbeiten unter den Pegeln der Vorbelastung liegen,
weisen zehn Gebaude Uberschreitungen der Vorbelastung fiir die Nachtzeit bis zu 3,4 dB
auf.

Die Berechnungsergebnisse des Maximalpegels fur Nachtzeit zeigen auch, dass an einzel-
nen Gebauden mit Uberschreitungen der entsprechenden IRW um mehr als 20 dB zu rech-
nen ist.

Wie in Abschnitt 3 erwahnt, kbnnte von den Immissionsrichtwerten abgewichen werden,
wenn im Einwirkungsbereich der jeweiligen Baustelle eine tatsachliche Larmvorbelastung
vorhanden ist, die Giber dem maf3geblichen Richtwert der AVV Baularm liegt.

Die Beurteilung der Schallimmissionen der Bautatigkeiten kann anhand der Beurteilungspe-
gel der Vorbelastung erfolgen. Dadurch ergeben sich héhere Immissionsrichtwerte und weni-
ger Betroffenheit. Im Rahmen der Bauausfiihrung ist vorgesehen, einen Immissionsschutz-
beauftragten (Sachverstandiger fir Schall- und Erschitterungsimmissionen) einzuschalten,
der etwaigen Beanstandungen oder Fragen der Anlieger zum Schall- und Erschitterungs-
schutz nachgeht.
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- Die Anlieger werden tber die geplanten Bautatigkeiten informiert,

- Die Bauunternehmen werden verpflichtet ,|armarme” und entsprechend gewartete Bau-
gerate und Maschinen (s. 32. BImSchV) einzusetzen,

- Es werden begleitete Messungen durch den Immissionsschutzbeauftragten nach Bedarf
durchgefuhrt,

- Besonders schutzbedurftigen Anliegern, wie beispielsweise Nachtarbeitern und Schwan-
geren wird wahrend besonders ,lauter* Arbeitsablaufe Ersatzwohnraum angeboten, hier-
bei werden Beurteilungspegel, die im gesundheitsgefahrdenden Bereich liegen als be-
sonders laut angesehen,

- Die im Rahmen des Genehmigungsverfahrens vorzulegende Baularmprognose wird fort-
geschrieben,

Temporare Schallschutzwéande sind in Anbetracht der Situation nicht sinnvoll, da

- die umliegenden Gebaude so hoch sind, dass in den oberen Geschossen eine Pegel-
minderung erst mit zu hohen Schallschutzwanden wirksam wére.

- die Schallschutzwéande FuRganger, Fahrradfahrer und die Stral3enbahn in ihrer Mobi-
litat behindern wirden,

- die Schallschutzwéande ein Sicherheitsrisiko darstellen kénnten, in dem die Sicht auf
die Umgebung eingeschrankt wird,

- ein kleinteiliger Bauablauf mit vielen Bauphasen zu einem haufigen und lauten Um-
setzen der temporaren Schallschutzwande fihren wirde,

- Das Baustellenpersonal wird angewiesen, sich ,lJarmarm*® zu verhalten.

Insofern sind mit den vorher beschriebenen MalRnahmen alle Mdglichkeiten der Larmminde-
rung ausgeschopft. Im Hinblick auf die Notwendigkeit der Baudurchfiihrung ist auf Abschnitt
5.2.2 der AVV Baularm zu verweisen. Dort ist folgendes zu enthehmen:

,Von der Stilllegung der Baumaschine kann trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten

1. [...]

2. im offentlichen Interesse

dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsricht-
werte nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen.”

Da alle Minderungsmoéglichkeiten ausgeschopft sind und die Durchfiihrung der Baumal3-
nahme im 6ffentlichen Interesse liegt, sind die an wenigen Gebauden auftretenden Richtwer-
tiberschreitungen hinnehmbar.
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Auftrag-Nr.:

ANLAGEN

Anlagen-Nr. 1.1 - 1.7:
Anlagen-Nr. 2.1 - 2.3:
Anlage-Nr. 3:

Anlagen-Nr. 4.1 — 4.6:
Anlagen-Nr. 5.1.1- 5.3.6:
Anlagen-Nr. 5.4.1 — 5.9.6:
Anlagen-Nr. 5.10.1 — 5.12.6:
Anlagen-Nr. 5.13.1 — 5.14.6:
Anlagen-Nr. 5.15.1 — 5.23.6:
Anlagen-Nr. 5.24.1 — 5.25.6:
Anlagen-Nr. 6.1.1 — 6.1.6:
Anlagen-Nr. 6.2.1 — 6.5.6:
Anlagen-Nr. 6.6.1 — 6.6.6:
Anlagen-Nr. 6.7.1 — 6.12.6:
Anlagen-Nr. 7.1.1 - 7.1.6:
Anlagen-Nr. 7.2.1 — 7.3.6:
Anlagen-Nr. 7.4.1 — 7.4.6:
Anlagen-Nr. 7.5.1 — 7.6.6:

S 07.1807.18/3

I.B.U.

Lageplane mit Emissionsquellen und Immissionspunk-

ten, Bauphasen

Lageplane mit Emissionsquellen und Immissionspunk-

ten, Vorbelastung
Legende

Immissionsorte mit zugehoérigen Immissionsrichtwerten

nach AVV Baularm und Vorbelastung durch Schienen-

und Stral3enverkehr

Beurteilungspegel Lr Bauphase 1 Tag
Beurteilungspegel Lr Bauphase 2a Tag
Beurteilungspegel Lr Bauphase 2b Tag
Beurteilungspegel Lr Bauphase 3 Tag
Beurteilungspegel Lr Bauphase 4 Tag
Beurteilungspegel Lr Bauphasen 5ff. Tag
Beurteilungspegel Lr Bauphase 1 Nacht
Beurteilungspegel Lr Bauphase 2a Nacht
Beurteilungspegel Lr Bauphase 2b Nacht
Beurteilungspegel Lr Bauphase 4 Nacht
Maximalpegel Lr Bauphase 1 Nacht
Maximalpegel Lr Bauphase 2a Nacht
Maximalpegel Lr Bauphase 2b Nacht
Maximalpegel Lr Bauphase 4 Nacht

Bearbeitung: Dr. Biol. Marina Anissimova

Essen, 11.05.2020

I.B.U.

Ingenieurbliro fir Schwingungs-, Schall-

und Schienenverkehrstechnik GmbH
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ANLAGE-NR.:1.2

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Karlsplatz in Mannheim -
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH barrierefreier Haltestellenausbau
Abteilung Planung + Bau S 07.1807.18/3 Lageplan Emissionsquellen
MohlstraBe 27 und Immissionspunkte
68165 Mannheim Rechendatei Bauphasen
Bauphase 1

Kein MalRstab

1807-G3b.xIsx / Al I.B.U. GmbH, Essen



ANLAGE-NR.:1.3

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Karlsplatz in Mannheim -
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH barrierefreier Haltestellenausbau
Abteilung Planung + Bau S 07.1807.18/3 Lageplan Emissionsquellen
MéhlstraRe 27 und Immissionspunkte
68165 Mannheim Rechendatei Bauphasen

Bauphase 2a

Kein Mal3stab

1807-G3b.xlsx / Al [.B.U. GmbH, Essen



ANLAGE-NR.:1.4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Karlsplatz in Mannheim -
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH barrierefreier Haltestellenausbau
Abteilung Planung + Bau S 07.1807.18/3 Lageplan Emissionsquellen
MéhlstraRe 27 und Immissionspunkte
68165 Mannheim Rechendatei Bauphasen

Bauphase 2b
/

N
=
|/// <

Kein Mal3stab

1807-G3b.xlsx / Al [.B.U. GmbH, Essen
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ANLAGE-NR.

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

llen
kte

Rechendatei Bauphasen

ISsionsque

Lageplan Em

ISsionspun

und Imm

AUFTRAG-NR.:

AUFTRAGGEBER

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MéohlstraRe 27

S 07.1807.18/3

68165 Mannheim

Bauphase 3

8
R

=

—

Kein Mal3stab

I.B.U. GmbH, Essen

1807-G3b.xIsx / Al



ANLAGE-NR.:1.6

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Karlsplatz in Mannheim -
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH barrierefreier Haltestellenausbau
Abteilung Planung + Bau S 07.1807.18/3 Lageplan Emissionsquellen
Méhlstrale 27 und Immissionspunkte
68165 Mannheim Rechendatei Bauphasen
Bauphase 4

Kein Mal3stab

1807-G3b.xIsx / Al I.B.U. GmbH, Essen



ANLAGE-NR.:1.7

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Karlsplatz in Mannheim -
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH barrierefreier Haltestellenausbau
Abteilung Planung + Bau S 07.1807.18/3 Lageplan Emissionsquellen
MohlstraBe 27 und Immissionspunkte
68165 Mannheim Rechendatei Bauphasen

Bauphasen 5ff.

N

Hauswand

Kein Mal3stab

1807-G3b.xIsx / Al I.B.U. GmbH, Essen
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ANLAGE-NR.:2.2

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Karlsplatz in Mannheim -
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH barrierefreier Haltestellenausbau
Abteilung Planung + Bau S 07.1807.18/3 Lageplan Emissionsquellen
MéhlstraRe 27 und Immissionspunkte
68165 Mannheim Rechendatei Vorbelastung (Bestand)
Teil 1

N

A

Kein Malstab

1807-G3b.xlsx / A2 I.B.U. GmbH, Essen



ANLAGE-NR.:2.3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau
Lageplan Emissionsquellen
und Immissionspunkte
Rechendatei Vorbelastung (Bestand)

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohlstralRe 27
68165 Mannheim

S 07.1807.18/3

Teil 2

\Kein Mafstab

hofstrage

I.B.U. GmbH, Essen

1807-G3b.xlIsx / A2



ANLAGE-NR.:3

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Karlsplatz in Mannheim -
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH barrierefreier Haltestellenausbau
Abteilung PI B

teliung Flanung + Bau S 07.1807.18/3
MohlstraRe 27 Legende
68165 Mannheim

Imissionspunkt

Haus/Bebauung

g I Schiene

StralRe

| |  Grenze Planung

|  Bordkante Bestand/Planung

| Umrisse Wartebereich/Haltestellen Bestand
Umrisse Wartebereich/Haltestellen Planung

| | Umrisse Wartestande Bus/Taxi Planung
| | Grenze Streckenabschnitte Schiene

| | Grenze Streckenabschnitte Strafl3e

Streckenabschnitte Schiene Ri. Rheinau-Bahnhof
Streckenabschnitte Schiene Ri. Mannheim-Innestadt

Streckenabschnitte Stral3e

Hausnummer

Gebietsausweisung: reine und allgemeine Wohngebiete
(Baularm: Vorwiegend Wohnungen)

Gebietsausweisung: Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten

. Flachenquellen (Bauphasen)

Kennzeichnung Bauphase

Lichtsignalanlage

1807-G3b.xIsx / A3 [.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Abteilung Planung + Bau
Mohlstral3e 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Immissionsorte mit zugehorigen
Immissionsrichtwerten

nach AVV Baularm und Vorbelastung

ANLAGE-NR.:4.1

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten

Immissionsort Gebiets- | Immissionsricht IRW nach AVV Larm | y/grhelastung
aus- We_r‘te nach AVV | mit Zuschlag von 20 Pegel Lr (dB(A))
StraRe Haus [Imm. Etage weisung | Larm (dB(A)) dB(A).Nacht

Nummer | Punkt Tag | Nacht (Maximalpegel) Tag | Nacht
1 EG WA 55 40 60 54,4 46,5

112 1.0G WA 55 40 60 55 47,1
2 EG WA 55 40 60 55,8 47,7

1.0G WA 55 40 60 56,4 48,3

EG WA 55 40 60 47 38,7

1 |1.0G WA 55 40 60 47,8 39,4

Im Wirbel 2.0G WA 55 40 60 50 41,7
EG WA 55 40 60 57,4 49,2

114 2 [1.0G WA 55 40 60 58,2 50
2.0G WA 55 40 60 58,9 50,7

EG WA 55 40 60 57,1 49

3 [1.0G WA 55 40 60 57,9 49,7

2.0G WA 55 40 60 58,6 50,4

EG KS 45 35 55 69,9 61,2

1.0G KS 45 35 55 69,6 60,9

2.0G KS 45 35 55 69 60,4

1 3.0G KS 45 35 55 68,4 59,8

4.0G KS 45 35 55 67,8 59,2

5.0G KS 45 35 55 67,2 58,6

6.0G KS 45 35 55 66,7 58,1

7.0G KS 45 35 55 66,1 57,6

EG KS 45 35 55 71,1 62,5

1.0G KS 45 35 55 70,8 62,2

2.0G KS 45 35 55 70,3 61,7

2 3.0G KS 45 35 55 69,7 61,1

4.0G KS 45 35 55 69,1 60,5

5.0G KS 45 35 55 67,6 59,1

6.0G KS 45 35 55 67,1 58,6

7.0G KS 45 35 55 66,5 58,1

EG KS 45 35 55 70,8 62,4

1.0G KS 45 35 55 70,6 62,2

2.0G KS 45 35 55 70,2 61,8

Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 45 35 55 69,6 | 61,2
4.0G KS 45 35 55 69,1 60,7

5.0G KS 45 35 55 68,6 60,2

6.0G KS 45 35 55 68 59,7

7.0G KS 45 35 55 67,6 59,2

EG KS 45 35 55 69,5 61,1

1.0G KS 45 35 55 69,5 61,1

2.0G KS 45 35 55 69,2 60,8

4 3.0G KS 45 35 55 68,7 60,4

4.0G KS 45 35 55 68,3 59,9

5.0G KS 45 35 55 67,8 59,5

6.0G KS 45 35 55 67,3 59,1

7.0G KS 45 35 55 66,9 58,6

EG KS 45 35 55 67,7 59,2

1.0G KS 45 35 55 67,9 59,5

2.0G KS 45 35 55 67,7 59,3

5 [3.0G KS 45 35 55 67,4 59

4.0G KS 45 35 55 67 58,7

5.0G KS 45 35 55 66,6 58,3

6.0G KS 45 35 55 65,7 57,5

1807-G3b.xIsx / A4

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Abteilung Planung + Bau

Mohlstral3e 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Immissionsorte mit zugehorigen
Immissionsrichtwerten

nach AVV Baularm und Vorbelastung

ANLAGE-NR.:4.2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten

Immissionsort Gebiets- | Immissionsricht IRW nach AVV Larm | y/grhelastung
aus- We_r‘te nach AVV | mit Zuschlag von 20 Pegel Lr (dB(A))
StraRe Haus [Imm. Etage weisung | Larm (dB(A)) dB(A).Nacht
Nummer | Punkt Tag | Nacht | (Maximalpegel) Tag | Nacht
5 [7.0G KS 45 35 55 65,4 57,2
EG KS 45 35 55 64,5 55,9
1.0G KS 45 35 55 64,7 56,1
2.0G KS 45 35 55 64,4 55,9
6 3.0G KS 45 35 55 64,1 55,5
4.0G KS 45 35 55 63,7 55,2
5.0G KS 45 35 55 63,4 55
6.0G KS 45 35 55 63,1 54,7
2 7.0G KS 45 35 55 62,8 54,4
EG KS 45 35 55 63,4 54,8
1.0G KS 45 35 55 63,4 54,8
2.0G KS 45 35 55 63,1 54,6
7 3.0G KS 45 35 55 62,7 54,2
4.0G KS 45 35 55 62,3 53,9
5.0G KS 45 35 55 61,9 53,5
6.0G KS 45 35 55 61,7 53,3
Relaisstr. 7.0G KS 45 35 55 61,2 52,8
EG WA 55 40 60 56,4 48
1 1.0G WA 55 40 60 57,9 49,5
2.0G WA 55 40 60 56,8 48,2
3.0G WA 55 40 60 57,9 49,3
EG WA 55 40 60 68,9 60,2
2 1.0G WA 55 40 60 68,6 59,9
2.0G WA 55 40 60 68,1 59,4
5 3.0G WA 55 40 60 67,5 58,9
EG WA 55 40 60 56,1 47,4
3 1.0G WA 55 40 60 55,8 47
2.0G WA 55 40 60 55,3 46,5
3.0G WA 55 40 60 55,3 46,6
EG WA 55 40 60 37,8 29,4
4 1.0G WA 55 40 60 39,8 31,4
2.0G WA 55 40 60 41,4 32,9
3.0G WA 55 40 60 49,2 40,6
1 |EG WA 55 40 60 64,7 56,2
= 2 |EG WA 55 40 60 65,4 56,9
o 2 3 |EG WA 55 40 60 64,5 56
o 4 [EG WA 55 40 60 65,2 56,6
§ 5 |EG WA 55 40 60 65,5 57
D 1 |EG WA 55 40 60 67,1 58,7
I 1 2 |EG WA 55 40 60 66,4 58
3 |EG WA 55 40 60 66,4 58

1807-G3b.xIsx / A4

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Abteilung Planung + Bau

Mohlstral3e 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Immissionsorte mit zugehorigen
Immissionsrichtwerten

nach AVV Baularm und Vorbelastung

ANLAGE-NR.:4.3

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten

Immissionsort Gebiets- | Immissionsricht IRW nach AVV Larm | y/grhelastung
aus- We_r‘te nach AVV | mit Zuschlag von 20 Pegel Lr (dB(A))
StraRe Haus [Imm. Etage weisung | Larm (dB(A)) dB(A).Nacht
Nummer | Punkt Tag | Nacht (Maximalpegel) Tag | Nacht
4 |EG WA 55 40 60 66,5 58
1 5 |EG WA 55 40 60 66,1 | 57,5
6 |EG WA 55 40 60 60 51,3
7 |EG WA 55 40 60 56 473
1 |ES WA 55 40 60 38,9 | 305
10 1.0G WA 55 40 60 479 | 393
> |EG WA 55 40 60 58,1 | 49,6
1.0G WA 55 40 60 59 50,4
1 [EG WA 55 40 60 62,9 | 54,9
1.0G WA 55 40 60 64,9 | 56,8
EG WA 55 a0 60 645 | 564
2 [ToG WA | 55 | 40 60 654 | 57,2
3 [EG WA 55 40 60 66,4 58
1.0G WA 55 40 60 66,5 | 58,2
la 4 |EG WA | 55 40 60 663 | 57,9
1.0G WA 55 40 60 66,3 58
5 |EG WA 55 40 60 658 | 57,3
1.0G WA 55 40 60 659 | 574
6 |EG WA 55 40 60 60 51,3
1.0G WA 55 40 60 60,3 | 516
EG WA 55 40 60 545 | 46,2
1.0G WA 55 40 60 555 | 47,3
1 [2.0G WA 55 40 60 56,4 | 48,1
3.0G WA 55 40 60 57 48,8
4.0G WA 55 40 60 57 48,9
5.0G WA 55 40 60 57,6 | 495
o EG WA 55 40 60 57,9 | 494
o 1.0G WA 55 40 60 58,9 | 504
5 , |2.0G WA 55 40 60 59,4 51
3 3.0G WA 55 40 60 59,8 51,4
< 4.0G WA 55 40 60 60,1 | 517
g 5.0G WA 55 40 60 60,3 52
EG WA 55 40 60 58,8 | 504
1.0G WA 55 40 60 596 | 51,2
3 |2.0G WA 55 40 60 60,1 | 51,7
3.0G WA 55 40 60 60,5 52
4.0G WA 55 40 60 60,6 | 52,3
5 5.0G WA 55 40 60 60,9 | 525
EG WA 55 40 60 575 | 49,2
1.0G WA 55 40 60 585 | 50,2
4 |20G WA 55 40 60 59,2 | 50,8
3.0G WA 55 40 60 59,6 | 51,2
4.0G WA 55 40 60 59,8 | 514
5.0G WA 55 40 60 60 51,7
EG WA 55 40 60 31,7 | 245
1.0G WA 55 40 60 32,3 25
5 |2.0G WA 55 40 60 331 | 256
3.0G WA 55 40 60 343 | 26,6
4.0G WA 55 40 60 365 | 285
5.0G WA 55 40 60 442 | 357
EG WA 55 40 60 31,4 | 242
1.0G WA 55 40 60 32 24.6
6 120G WA 55 40 60 328 | 252
3.0G WA 55 40 60 341 | 262
4.0G WA 55 40 60 363 | 281
5.0G WA 55 40 60 439 | 354
7 1 |ES WA 55 40 60 543 | 459
1.0G WA 55 40 60 55,3 | 46,9

1807-G3b.xIsx / A4

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Abteilung Planung + Bau

Mohlstral3e 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Immissionsorte mit zugehorigen
Immissionsrichtwerten

nach AVV Baularm und Vorbelastung

ANLAGE-NR.:4.4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten

Immissionsort Gebiets- | Immissionsricht IRW nach AVV Larm | y/grhelastung
aus- We_r‘te nach AVV | mit Zuschlag von 20 Pegel Lr (dB(A))
StraRe Haus [Imm. Etage weisung | Larm (dB(A)) dB(A).Nacht
Nummer | Punkt Tag | Nacht (Maximalpegel) Tag | Nacht
2.0G WA 55 40 60 56,3 47,9
1 3.0G WA 55 40 60 57 48,6
4.0G WA 55 40 60 57,6 49,3
5.0G WA 55 40 60 58,1 49,8
EG WA 55 40 60 55,6 47,2
1.0G WA 55 40 60 56,7 48,3
2 2.0G WA 55 40 60 57,6 49,2
7 3.0G WA 55 40 60 58,1 49,7
4.0G WA 55 40 60 58,5 50,2
5.0G WA 55 40 60 58,8 50,6
EG WA 55 40 60 51,1 42,8
1.0G WA 55 40 60 52,1 44
3 2.0G WA 55 40 60 53,2 45
= 3.0G WA 55 40 60 54,2 46,1
x 4.0G WA 55 40 60 55,2 47
4 5.0G WA 55 40 60 56,1 | 48,1
g 1 EG WA 55 40 60 61,5 52,8
'g 8 1.0G WA 55 40 60 62,5 53,9
14 2 EG WA 55 40 60 60,8 52,2
1.0G WA 55 40 60 61,3 52,7
EG WA 55 40 60 52,2 43,8
1.0G WA 55 40 60 53,2 44,8
1 2.0G WA 55 40 60 54,2 45,8
3.0G WA 55 40 60 55,1 46,7
4.0G WA 55 40 60 55,9 47,6
9 5.0G WA 55 40 60 56,8 48,6
EG WA 55 40 60 53,5 45,1
1.0G WA 55 40 60 54,5 46,1
2 2.0G WA 55 40 60 55,4 47,1
3.0G WA 55 40 60 56,3 47,9
4.0G WA 55 40 60 57 48,7
5.0G WA 55 40 60 57,8 495
EG WA 55 40 60 51,2 42,7
1.0G WA 55 40 60 51,9 43,4
1 |2.0G WA 55 40 60 52,6 44,1
3.0G WA 55 40 60 53,2 447
53 4.0G WA 55 40 60 54 45,5
EG WA 55 40 60 61,8 53,1
1.0G WA 55 40 60 61 52,4
2 |2.0G WA 55 40 60 60,3 51,7
3.0G WA 55 40 60 59,9 51,3
4.0G WA 55 40 60 59,7 51,1
= EG WA 55 40 60 52,3 | 437
“ca 1.0G WA 55 40 60 53,1 44,6
g 1 |2.0G WA 55 40 60 53,9 45,3
g 3.0G WA 55 40 60 54,6 46
] 4.0G WA 55 40 60 55,3 46,8
EG WA 55 40 60 63,1 54,4
1.0G WA 55 40 60 62,4 53,7
55 2 [2.0G WA 55 40 60 61,7 53,1
3.0G WA 55 40 60 61,3 52,6
4.0G WA 55 40 60 61 52,4
EG WA 55 40 60 58,7 50
1.0G WA 55 40 60 58,9 50,2
3 |2.0G WA 55 40 60 58,9 50,3
3.0G WA 55 40 60 59 50,3
4.0G WA 55 40 60 59,1 50,5

1807-G3b.xIsx / A4

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Abteilung Planung + Bau

Mohlstral3e 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Immissionsorte mit zugehorigen
Immissionsrichtwerten

nach AVV Baularm und Vorbelastung

ANLAGE-NR.:4.5

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten

Immissionsort Gebiets- | Immissionsricht IRW nach AVV Larm | y/grhelastung
aus- We_r‘te nach AVV | mit Zuschlag von 20 Pegel Lr (dB(A))
StraRe Haus [Imm. Etage weisung | Larm (dB(A)) dB(A).Nacht
Nummer | Punkt Tag | Nacht (Maximalpegel) Tag | Nacht
EG WA 55 40 60 56,4 | 47,7
1.0G WA 55 40 60 57,7 | 49,1
1 [2.0G WA 55 40 60 58,3 | 49,7
3.0G WA 55 40 60 58,5 50
4.0G WA 55 40 60 58,5 50
EG WA 55 40 60 64,1 | 554
1.0G WA 55 40 60 63,8 | 55,2
2 [2.0G WA 55 40 60 63,4 | 54,9
3.0G WA 55 40 60 63,1 | 54,6
5o 4.0G WA 55 40 60 62,8 | 54,4
EG WA 55 40 60 57,7 | 491
1.0G WA 55 40 60 57,6 49
3 [2.0G WA 55 40 60 574 | 487
3.0G WA 55 40 60 571 | 485
4.0G WA 55 40 60 571 | 485
EG WA 55 40 60 532 | 445
1.0G WA 55 40 60 541 | 455
- 4 [2.0G WA 55 40 60 551 | 46,4
g 3.0G WA 55 40 60 556 | 46,9
< 4.0G WA 55 40 60 56,1 | 47,4
aév EG WA 55 40 60 66,2 | 57,7
5 1.0G WA 55 40 60 66,6 | 58,1
n 1 [2.0G WA 55 40 60 66,6 | 58,2
3.0G WA 55 40 60 66,4 | 581
4.0G WA 55 40 60 66,2 | 57,9
EG WA 55 40 60 652 | 56,6
1.0G WA 55 40 60 653 | 56,8
2 [2.0G WA 55 40 60 65 56,6
3.0G WA 55 40 60 64,8 | 56,4
61 4.0G WA 55 40 60 64,5 | 56,2
EG WA 55 40 60 59,1 | 50,5
1.0G WA 55 40 60 60,1 | 51,5
3 [2.0G WA 55 40 60 60,3 | 51,8
3.0G WA 55 40 60 60,2 | 51,8
4.0G WA 55 40 60 60,3 | 51,8
EG WA 55 40 60 62,6 54
1.0G WA 55 40 60 62,8 | 54,3
4 [2.0G WA 55 40 60 62,8 | 54,3
3.0G WA 55 40 60 62,6 | 54,1
4.0G WA 55 40 60 625 | 54,1
EG WA 55 40 60 50,7 | 42,6
1 [1.0G WA 55 40 60 516 | 43,4
2.0G WA 55 40 60 53,7 | 455
EG WA 55 40 60 50,6 | 51,3
1 2 [1.0G WA 55 40 60 608 | 52,5
5 2.0G WA 55 40 60 614 | 53,1
o EG WA 55 40 60 60,4 | 52,1
E 3 [1.0G WA 55 40 60 61,6 | 53,3
g 2.0G WA 55 40 60 62,2 | 53,8
5 EG WA 55 40 60 56,6 | 48,5
> 2 1 |1.0G WA 55 40 60 57,3 49,2
2.0G WA 55 40 60 579 | 498
3 1 [EG WA 55 40 60 551 | 46,9
1.0G WA 55 40 60 56 47,7
5 1 [EG WA 55 40 60 549 | 46,8
1.0G WA 55 40 60 557 | 47,6
Wachenburgstr 5 1 [EG WA 55 40 60 62,5 | 53,9
1.0G WA 55 40 60 63,6 | 55,3

1807-G3b.xIsx / A4

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Abteilung Planung + Bau

Mohlstral3e 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Immissionsorte mit zugehorigen
Immissionsrichtwerten

nach AVV Baularm und Vorbelastung

ANLAGE-NR.:4.6

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten

Immissionsort Gebiets- | Immissionsricht IRW nach AVV Larm | y/grhelastung
aus- We_r‘te nach AVV | mit Zuschlag von 20 Pegel Lr (dB(A))
StraRe Haus [Imm. Etage weisung | Larm (dB(A)) dB(A).Nacht
Nummer | Punkt Tag | Nacht (Maximalpegel) Tag | Nacht
2.0G WA 55 40 60 64,5 56,3
2 1 (3.0G WA 55 40 60 64,6 56,5
4.0G WA 55 40 60 64,6 56,6
EG WA 55 40 60 611 | 525
1.0G WA 55 40 60 61,9 53,4
1 2.0G WA 55 40 60 62 53,5
3.0G WA 55 40 60 62 53,5
4.0G WA 55 40 60 62 53,6
5.0G WA 55 40 60 63,6 55,6
EG WA 55 40 60 57,6 49
3 1.0G WA 55 40 60 58,8 | 50,2
g , [2.0G WA 55 40 60 59,2 | 50,6
S 3.0G WA | 55 40 60 59,2 | 50,7
3 4.0G WA 55 40 60 59,2 50,6
_E’ 4 5.0G WA 55 40 60 592 | 507
Q EG WA 55 40 60 60,4 52
= 1.0G WA 55 40 60 61,4 52,9
3 2.0G WA 55 40 60 61,6 53,2
3.0G WA 55 40 60 61,7 53,3
4.0G WA 55 40 60 61,7 53,3
5.0G WA 55 40 60 61,7 53,4
EG WA 55 40 60 61,9 53,5
1.0G WA 55 40 60 62,7 54,4
4 2.0G WA 55 40 60 63 54,7
3.0G WA 55 40 60 63,1 54,8
4.0G WA 55 40 60 63 54,9
5.0G WA 55 40 60 63,1 55,1
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
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AUFTRAG-NR.:
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 4-1, 4-2, 4-3,4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 4-1 4-2 4-1 4-2 4-3 4-4 4-3 4-4
EG WA 37,2 | 26,2 | -17,2 [ -28,2 39,8 14,5 | -14,6 | -39,9
1

112 1.0G WA 373 | 26,2 | -17,7 [ -28,8 39,8 14,6 | -15,2 | -40,4
2 EG WA 37,3 | 26,3 | -185 [ -29,5 39,9 14,7 | -159 | 411
1.0G WA 374 | 26,4 -19 -30 39,9 14,7 | -16,5 | 41,7
EG WA 30,6 196 | -164 | -27,4 33,2 95 | -13,8 | -37,5
1 |1.0G WA 30,8 19,8 -17 -28 33,4 10,7 | -144 | -37,1
Im Wirbel 2.0G WA 338 | 22,7 | -16,2 | -27,3 36,3 15,1 | -13,7 | -34,9
EG WA 379 | 26,9 | -195 [ -30,5 40,5 15,3 | -16,9 | 42,1
114 2 11.0G WA 379 | 26,9 | -20,3 | -31,3 40,5 15,4 | -17,7 | -42,8
2.0G WA 37,9 | 26,9 -21 -32 40,5 15,4 | -18,4 | -435
EG WA 379 | 26,9 | -19,2 [ -30,2 40,5 15,4 | -16,6 | 41,7
3 |1.0G WA 38 | 269 | -199 | -31 405 | 154 | -17,4 | -42,5
2.0G WA 38 26,9 | -20,6 | -31,7 40,5 15,4 | -18,1 | -43,2
EG KS 38,9 | 27,9 -31 -42 41,5 16,6 | -28,4 | -53,3
1.0G KS 389 | 279 | -30,7 | -41,7 41,5 16,6 | -28,1 | -53
2.0G KS 389 | 279 | -30,1 | -41,1 41,5 16,6 | -27,5 | -52,4
1 3.0G KS 38,9 | 279 | -29,5 | -40,5 41,5 16,6 | -26,9 | -51,8
4.0G KS 389 | 279 | -28,9 | -39,9 41,5 16,5 | -26,3 | -51,3
5.0G KS 389 | 278 | -28,3 | -39,4 41,4 16,5 | -25,8 | -50,7
6.0G KS 388 | 278 | -27,9 | -38,9 41,4 16,5 | -25,3 | -50,2
7.0G KS 388 | 278 | -27,3 | -38,3 41,4 16,5 | -24,7 | -49,6
EG KS 39,7 | 28,7 | -31,4 | -42,4 42,3 17,6 | -28,8 | -53,5
1.0G KS 39,7 | 28,7 | -31,1 | -42,1 42,3 17,6 | -28,5 | -53,2
2.0G KS 39,7 | 28,7 | -30,6 | -41,6 42,3 17,6 -28 | -52,7
5 3.0G KS 39,7 | 28,7 -30 -41 42,3 17,6 | -27,4 | -52,1
4.0G KS 39,7 | 28,7 | -29,4 [ -40,4 42,3 17,6 | -26,8 | -51,5
5.0G KS 39,7 | 28,6 | -27,9 -39 42,2 17,5 | -25,4 | -50,1
6.0G KS 39,6 | 286 | -27,5 [ -385 42,2 17,5 | -24,9 | -49,6
7.0G KS 396 | 286 | -26,9 [ -37,9 42,2 17,4 | -24,3 | -49,1
EG KS 40,3 [ 29,3 | -30,5 | -41,5 42,9 18,4 | -27,9 | -52,4
1.0G KS 40,4 [ 29,3 | -30,2 | -41,3 42,9 18,4 | -27,7 | -52,2
2.0G KS 40,3 [ 29,3 | -29,9 | -40,9 42,9 18,4 | -27,3 | -51,8
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 403 | 293 | 29,3 | -403 | 429 [ 184 [ -26,7 | 51,2
4.0G KS 40,3 [ 29,3 | -28,8 | -39,8 42,9 18,3 | -26,2 | -50,8
5.0G KS 40,3 [ 29,2 | -28,3 | -394 42,8 18,3 | -25,8 | -50,3
6.0G KS 40,2 | 29,2 | -27,8 | -38,8 42,8 18,2 | -25,2 | -49,8
7.0G KS 40,2 | 29,2 | -27,4 | -38,4 42,7 18,2 | -24,9 | -49,4
EG KS 40,2 | 29,2 | -29,3 | -40,3 42,8 18,3 | -26,7 | -51,2
1.0G KS 40,3 [ 29,3 | -29,2 | -40,2 42,9 18,3 | -26,6 | -51,2
2.0G KS 40,3 [ 29,2 | -28,9 -40 42,8 18,3 | -26,4 | -50,9
4 3.0G KS 40,2 | 29,2 | -28,5 | -39,5 42,8 18,3 | -25,9 | -50,4
4.0G KS 40,2 | 29,2 | -28,1 | -39,1 42,8 18,2 | -25,5 | -50,1
5.0G KS 40,2 | 29,2 | -27,6 | -38,6 42,8 18,2 -25 | -49,6
6.0G KS 40,1 | 29,1 | -27,2 | -38,2 42,7 18,2 | -24,6 | -49,1
7.0G KS 40,1 | 29,1 | -26,8 | -37,8 42,7 18,1 | -24,2 | -48,8
EG KS 40 29 -27,7 | -38,7 42,5 17,9 | -25,2 | -49,8
1.0G KS 40 29 -27,9 | -38,9 42,6 18 -25,3 | -49,9
2.0G KS 40 29 -27,7 | -38,7 42,6 17,9 | -25,1 | -49,8
5 |3.0G KS 40 29 -27,4 | -38,4 42,6 17,9 | -24,8 | -49,5
4.0G KS 40 28,9 -27 -38,1 42,5 17,9 | -24,5 | -49,1
5.0G KS 39,9 | 289 | -26,7 | -37,7 42,5 17,9 | -24,1 | -48,7
6.0G KS 39,9 | 289 | -25,8 | -36,8 42,5 17,8 | -23,2 | -47,9
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 4-1, 4-2, 4-3,4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 4-1 4-2 4-1 4-2 4-3 4-4 4-3 4-4
5 |7.0G KS 39,8 28,8 | -25,6 | -36,6 42,4 17,8 -23 -47,6
EG KS 38,7 27,7 | -25,8 | -36,8 41,3 16,5 | -23,2 -48
1.0G KS 38,8 278 | -25,9 | -36,9 41,4 16,6 | -23,3 | -48,1
2.0G KS 38,8 27,8 | -25,6 | -36,6 41,3 16,6 | -23,1 | -47,8
6 3.0G KS 38,8 27,7 | -25,3 | -36,4 41,3 16,5 | -22,8 | -47,6
4.0G KS 38,7 27,7 -25 -36 41,3 16,5 | -22,4 | -47,2
5.0G KS 38,7 27,7 | -24,7 | -357 41,3 16,5 | -22,1 | -46,9
6.0G KS 38,7 27,7 | -24,4 | -354 41,3 16,6 | -21,8 | -46,5
2 7.0G KS 38,8 27,7 -24 -35,1 41,3 16,9 | -21,5 | -45,9
EG KS 36,9 259 | -26,5 | -37,5 39,5 14,5 | -23,9 | -48,9
1.0G KS 37 259 | -26,4 | -37,5 39,5 14,5 | -23,9 | -48,9
2.0G KS 36,9 259 | -26,2 | -37,2 39,5 14,5 | -23,6 | -48,6
7 3.0G KS 36,9 259 | -258 | -36,8 39,5 14,5 | -23,2 | -48,2
4.0G KS 36,9 259 | -254 | -36/4 39,5 14,5 | -22,8 | -47,8
5.0G KS 36,9 25,9 -25 -36 39,5 145 | -22,4 | -47,4
6.0G KS 36,9 259 | -248 | -35,8 39,5 14,6 | -22,2 | -47,1
Relaisstr. 7.0G KS 36,9 259 | -24,3 | -35,3 39,5 15,1 | -21,7 | -46,1
EG WA 36,8 258 | -19,6 | -30,6 39,4 15,8 -17 -40,6
1 1.0G WA 38,1 27 -19,8 | -30,9 40,6 159 | -17,3 | -42
2.0G WA 38,2 27,2 | -18,6 | -29,6 40,8 15,9 -16 -40,9
3.0G WA 38,2 27,1 | -19,7 | -30,8 40,7 159 | -17,2 -42
EG WA 34,1 23,1 | -34,8 | -45,8 36,7 119 | -32,2 -57
2 1.0G WA 34,2 23,1 | -34,4 | -45,5 36,7 12,2 | -31,9 | -56,4
2.0G WA 34,3 23,2 | -338 | -449 36,8 12,9 | -31,3 | -55,2
5 3.0G WA 35,8 24,8 | -31,7 | -42,7 38,4 15,4 | -29,1 | -52,1
EG WA 16,8 5,7 -39,3 | -50,4 19,4 2 -36,7 | -54,1
3 1.0G WA 17,3 6,3 -38,5 | -49,5 19,9 2,1 | -359 | -53,7
2.0G WA 18,1 7,1 -37,2 | -48,2 20,7 3,2 | -34,6 | -52,1
3.0G WA 26 15 -29,3 | -40,3 28,7 12,7 | -26,6 | -42,6
EG WA 17,1 6 -20,7 | -31,8 19,7 25 | -18,1 | -35,3
4 1.0G WA 20,4 9,4 -19.4 | -30,4 23,1 4,7 | -16,7 | -35,1
2.0G WA 22,9 11,9 | -185 | -29,5 25,6 84 | -158 [ -33
3.0G WA 31,8 20,8 | -174 | -28/4 34,4 15,4 | -14,8 | -33,8
1 |EG WA 40,4 294 | -24,3 | -35,3 43 18,9 | -21,7 | -45,8
g’: 2 [EG WA 40,4 29,4 -25 -36 43 18,7 | -22,4 | -46,7
x 2 3 [EG WA 33,9 229 | -30,6 | -41,6 36,5 17,9 -28 -46,6
© 4 |EG WA 40 29 -25,2 | -36,2 42,6 18,6 | -22,6 | -46,6
é 5 [EG WA 40,5 29,5 -25 -36 43,1 19,1 | -22,4 | -46,4
© 1 |EG WA 53,7 | 42,7 | -13,4 | -24,4 56,3 37 -10,8 | -30,1
é 1 2 |EG WA 51,9 | 40,8 | -14,5 | -25,6 54,5 34,7 ] -119 | -31,7
3 [EG WA 49,3 38,3 | -17,1 | -28,1 51,9 31,3 | -145 | -351
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 4-1, 4-2, 4-3,4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 4-1 4-2 4-1 4-2 4-3 4-4 4-3 4-4
4 |EG WA 38,4 27,4 | -28,1 | -39,1 41,1 22,3 | -25,4 | -44,2
1 5 [EG WA 31,5 20,5 | -34,6 | -45,6 34,1 14 -32 -52,1
6 [EG WA 21,4 10,3 | -38,6 | -49,7 24 7,3 -36 -52,7
7 |EG WA 23,2 12,2 | -32,8 | -43,8 25,9 96 | -30,1 | 46,4
EG WA 18,8 7,8 -20,1 | -31,1 21,4 3,7 | -175 | -35,2
1
10 1.0G WA 26,2 15,2 | -21,7 | -32,7 28,9 12,5 -19 -35,4
2 EG WA 35,3 24,3 | -22,8 | -33,8 37,9 14 -20,2 | 44,1
1.0G WA 35,4 24,4 | -23,6 | -34,6 38 14,4 -21 -44,6
1 EG WA 47,8 36,7 | -15,1 | -26,2 50,4 30,8 | -12,5 | -32,1
1.0G WA 49,2 38,2 | -15,7 | -26,7 51,8 30,7 | -13,1 | -34,2
EG WA 478 | 36,8 | -16,7 | -27,7 50,4 30,3 | -14,1 | -34,2
2 1.0G WA 48,8 [ 37,8 | -16,6 | -27,6 51,4 30,2 -14 | -35,2
3 EG WA 453 [ 343 | -21,1 | -32,1 47,9 26 -18,5 | 40,4
1.0G WA 456 [ 34,6 | -209 | -31,9 48,2 26,7 | -18,3 | -39,8
1a 4 EG WA 38,1 27,1 | -28,2 | -39,2 40,7 19,1 | -25,6 | -47,2
1.0G WA 39,6 28,6 | -26,7 | -37,7 42,2 22,7 | -24,1 | -43,6
5 EG WA 33 22 -32,8 | -43,8 35,7 14,4 | -30,1 | -51,4
1.0G WA 35,1 24,1 | -30,8 | -41,8 37,8 18,5 | -28,1 | -47,4
6 EG WA 22,1 11 -37,9 -49 24,7 7,9 | -353 | -52,1
1.0G WA 28,8 17,8 | -315 | -425 31,4 14,8 | -28,9 | -45,5
EG WA 23,1 12,1 | -314 | -42,4 25,8 8,9 | -28,7 | -45,6
1.0G WA 24,8 13,8 | -30,7 | -41,7 27,5 10,4 -28 -45,1
1 2.0G WA 26,9 15,8 | -29,5 | -40,6 29,5 12,2 | -26,9 | -44,2
3.0G WA 31,9 20,9 | -25,1 | -36,1 34,5 15,9 | -22,5 | -41,1
4.0G WA 33,6 22,6 | -234 | -34,4 36,2 16,4 | -20,8 | -40,6
5.0G WA 34,8 23,8 | -22,8 | -33,8 37,4 16,7 | -20,2 | -40,9
o EG WA 23,5 12,4 | -34,4 | -455 26,1 91 | -31,8 | -48,8
h% 1.0G WA 25,2 14,2 | -33,7 | -44,7 27,8 10,6 | -31,1 | -48,3
S 2 2.0G WA 27,3 16,3 | -32,1 | -43,1 29,9 12,5 | -29,5 | -46,9
3 3.0G WA 32,4 21,4 | -27,4 | -38,4 35,1 16,5 | -24,7 | -43,3
'% 4.0G WA 34,1 23,1 -26 -37 36,7 17 -23,4 | -43,1
'é 5.0G WA 35,4 24,4 | -249 | -35,9 38 17,1 | -22,3 | -43,2
EG WA 23,7 12,7 | -35,1 | -46,1 26,3 8,7 | -832,5 | -50,1
1.0G WA 25,7 14,7 | -33,9 | -44,9 28,4 10,3 | -31,2 | -49,3
3 2.0G WA 27,6 16,5 | -32,5 | -43,6 30,2 12,2 | -29,9 | -47,9
3.0G WA 32,6 216 | -27,9 | -38,9 35,2 16,5 | -25,3 | -44
4.0G WA 34,1 23,1 | -26,5 | -37,5 36,7 16,8 | -23,9 | -43,8
5 5.0G WA 35,4 24,4 | -255 | -36,5 38 16,9 | -22,9 -44
EG WA 24,1 13,1 | -334 | -44,4 26,8 6,2 | -30,7 | -51,3
1.0G WA 24,8 13,9 | -33,7 | -44,6 27,5 6,6 -31 -51,9
4 2.0G WA 26 15 -33,2 | -44,2 28,6 7,2 | -30,6 [ -52
3.0G WA 27,7 16,7 | -31,9 | -42,9 30,4 10,1 | -29,2 | -49,5
4.0G WA 28,7 17,7 | -31,1 | -42,1 31,3 10,7 | -28,5 | -49,1
5.0G WA 31,9 20,8 | -28,1 | -39,2 34,5 14,5 | -25,5 | -455
EG WA 16,8 5,7 -14,9 -26 19,4 28 | -12,3 | -28,9
1.0G WA 16,8 5,8 -155 | -26,5 19,4 28 | -12,9 | -29,5
5 2.0G WA 16,8 5,8 -16,3 | -27,3 19,5 2,8 | -13,6 | -30,3
3.0G WA 16,8 5,8 -175 | -28,5 19,5 28 | -148 | -315
4.0G WA 17 59 -19,5 | -30,6 19,6 3 -16,9 | -33,5
5.0G WA 24,2 13,2 -20 -31 26,9 10,4 | -17,3 | -33,8
EG WA 16,5 5,5 -14,9 | -25,9 19,2 29 | -12,2 | -28,5
1.0G WA 16,5 55 -155 | -26,5 19,2 29 | -12,8 | -29,1
6 2.0G WA 16,5 5,5 -16,3 | -27,3 19,2 29 | -13,6 | -29,9
3.0G WA 16,5 55 -17,6 | -28,6 19,2 28 | -149 | -31,3
4.0G WA 16,6 5,6 -19,7 | -30,7 19,3 3 -17 -33,3
5.0G WA 24,1 13,1 | -19,8 | -30,8 26,7 10,3 | -17,2 | -33,6
7 1 EG WA 22,3 11,3 -32 -43 24,9 8,1 | -29,4 | -46,2
1.0G WA 23,9 12,9 | -314 | -42,4 26,5 95 | -28,8 | 45,8
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 4-1, 4-2, 4-3,4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 4-1 4-2 4-1 4-2 4-3 4-4 4-3 4-4
2.0G WA 25,8 14,8 | -30,5 | -415 28,4 11,2 | -27,9 | -45,1
1 3.0G WA 30,8 19,8 | -26,2 | -37,2 33,4 15 -23,6 | -42
4.0G WA 32,5 215 | -251 | -36,1 35,1 15,7 | -22,5 | -41,9
5.0G WA 34,2 23,1 | -23,9 -35 36,8 16,3 | -21,3 | -41,8
EG WA 22,9 11,9 | -832,7 | -43,7 25,6 8,7 -30 -46,9
1.0G WA 24,6 13,6 | -32,1 | -43,1 27,3 10,2 | -29,4 | -46,5
2 2.0G WA 26,6 15,6 -31 -42 29,3 12 -28,3 | -45,6
7 3.0G WA 31,7 20,7 | -26,4 | -37,4 34,3 15,7 | -23,8 | -42,4
4.0G WA 33,4 22,4 | -25,1 | -36,1 36 16,2 | -22,5 | -42,3
5.0G WA 34,6 23,6 | -24,2 | -35,2 37,2 16,5 | -21,6 | -42,3
EG WA 20,8 9,7 -30,3 | 414 23,4 6,7 | -27,7 | -44,4
1.0G WA 22 11 -30,1 | -41,1 24,7 78 | -27,4 | -44,3
3 2.0G WA 23,5 12,5 | -29,7 | -40,7 26,1 91 | -27,1 | -44,1
= 3.0G WA 27,8 16,8 | -26,4 | -37,4 30,5 12,9 | -23,7 | -41,3
x 4.0G WA 29,5 18,5 | -25,7 | -36,7 32,2 13,6 -23 -41,6
E 5.0G WA 31,8 20,8 | -24,3 | -35,3 34,4 15,2 | -21,7 | -40,9
.E 1 EG WA 37,9 26,8 | -23,6 | -34,7 40,4 16,1 | -21,1 | -45,4
o 8 1.0G WA 38 27 -24,5 | -35,5 40,6 16,2 | -21,9 | -46,3
24 2 EG WA 36,8 25,8 -24 -35 39,4 15,3 | -21,4 | -45,5
1.0G WA 36,9 259 | -244 | -354 39,5 15,5 | -21,8 | -45,8
EG WA 18,8 7,8 -33,4 | -44,4 21,5 51 | -30,7 | -47,1
1.0G WA 19,4 8,4 -33,8 | -44,8 22 55 | -31,2 | -47,7
1 2.0G WA 20 9 -34,2 | -45,2 22,7 6 -31,5 | -48,2
3.0G WA 22,7 11,7 | -32,4 | -43,4 25,4 8,5 | -29,7 | -46,6
4.0G WA 24,3 13,3 | -31,6 | -42,6 26,9 9,7 -29 -46,2
9 5.0G WA 26,7 15,7 | -30,1 | -41,1 29,4 11,4 | -27,4 | -45,4
EG WA 19,8 8,8 -33,7 | -44,7 22,5 5,8 -31 -47,7
1.0G WA 20,9 9,9 -33,6 | -44,6 23,5 6,7 -31 -47,8
2 2.0G WA 22,1 11,1 | -33,3 | -44,3 24,7 7,8 | -30,7 | -47,6
3.0G WA 25,8 14,8 | -30,5 | -415 28,5 11,3 | -27,8 | -45
4.0G WA 27,4 16,4 | -29,6 | -40,6 30 12,2 -27 -44.,8
5.0G WA 29,9 18,9 | -27,9 | -38,9 32,5 14 -25,3 | -43,8
EG WA 25,9 14,8 | -25,3 | -36,4 28,4 57 | -22,8 | -45,5
1.0G WA 25,9 14,9 -26 -37 28,5 58 | -23,4 | -46,1
1 |2.0G WA 27,2 16,1 | -25,4 | -36,5 29,7 6,4 | -22,9 | -46,2
3.0G WA 28,5 17,5 | -24,7 | -35,7 31 76 | -22,2 | -45,6
53 4.0G WA 29,4 18,4 | -24,6 | -35,6 32 11 -22 -43
EG WA 35 24 -26,8 | -37,8 37,6 12,2 | -24,2 | -49,6
1.0G WA 35,1 24,1 | -25,9 | -36,9 37,6 12,2 | -23,4 | -48,8
2 12.0G WA 35,1 24,1 | -252 | -36,2 37,6 12,3 | -22,7 -48
3.0G WA 35,1 24,1 | -24,8 | -35,8 37,6 12,4 | -22,3 | -47,5
4.0G WA 35,1 24,1 | -24,6 | -35,6 37,7 12,8 -22 -46,9
B EG WA 27 16 | 253 | -363 | 296 | 6,7 | -22,7 | -45,6
E 1.0G WA 27,1 16,1 -26 -37 29,7 6,8 | -23,4 | -46,3
g 1 [2.0G WA 28,1 17,1 | -25,8 | -36,8 30,7 75 | -23,2 | -46,4
S 3.0G WA 29,3 18,2 | -25,3 | -36,4 31,8 8,6 | -22,8 | -46
n 4.0G WA 30,3 19,3 -25 -36 32,9 12,1 | -22,4 | -43,2
EG WA 35,7 24,6 | -27,4 | -38,5 38,2 12,9 | -24,9 | -50,2
1.0G WA 35,7 24,7 | -26,7 | -37,7 38,3 13 -24,1 | -49,4
55 2 12.0G WA 35,7 24,7 -26 -37 38,3 13 -23,4 | -48,7
3.0G WA 35,7 24,7 | -25,6 | -36,6 38,3 13,1 -23 -48,2
4.0G WA 35,8 24,8 | -25,2 | -36,2 38,3 13,6 | -22,7 | -47,4
EG WA 23 12 -35,7 | -46,7 25,6 34 | -33,1 | -55,3
1.0G WA 23,2 12,2 | -35,7 | -46,7 25,8 35 | -33,1|-554
3 |2.0G WA 23,7 12,7 | -35,2 | -46,2 26,3 51 | -32,6 | -53,8
3.0G WA 24,8 13,8 | -34,2 | -45,2 27,4 8 -31,6 | -51
4.0G WA 28,2 17,1 | -30,9 -42 30,8 13,1 | -28,3 | -46

1807-G3b.xIsx / A5.1

ANLAGE-NR.:5.1.4

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 4-1, 4-2, 4-3,4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 4-1 4-2 4-1 4-2 4-3 4-4 4-3 4-4
EG WA 29,9 18,9 | -26,5 | -37,5 32,5 9,5 | -23,9 | -46,9
1.0G WA 30,4 19,3 | -27,3 | -38/4 32,9 9,5 | -24,8 | -48,2
1 [2.0G WA 31,6 20,6 | -26,7 | -37,7 34,1 9,8 | -24,2 | -48,5
3.0G WA 31,8 20,8 | -26,7 | -37,7 34,4 10,4 | -24,1 | -48,1
4.0G WA 32,9 219 | -25,6 | -36,6 35,5 14,6 -23 -43,9
EG WA 37,3 26,3 | -26,8 | -37,8 39,9 14,8 | -24,2 | -49,3
1.0G WA 37,3 26,3 | -26,5 | -37,5 39,9 14,8 | -23,9 -49
2 12.0G WA 37,3 26,3 | -26,1 | -37,1 39,9 14,9 | -23,5 | -48,5
3.0G WA 37,3 26,3 | -25,8 | -36,8 39,9 15 -23,2 | -48,1
59 4.0G WA 37,4 26,4 | -25,4 | -36,4 40 15,4 | -22,8 | -47,4
EG WA 18,8 7,7 -38,9 -50 21,4 2,3 | -36,3 | -55,4
1.0G WA 18,9 7,8 -38,7 | -49,8 21,5 23 | -36,1 | -55,3
3 |2.0G WA 18,8 7,8 -38,6 | -49,6 21,5 23 | -8359 | -55,1
3.0G WA 19,1 8,1 -38 -49 21,7 2,8 | -35,4 | -54,3
4.0G WA 24,7 13,7 | -32,4 | -43,4 27,4 10,8 | -29,7 | -46,3
EG WA 21,8 10,8 | -314 | -42,4 24,4 3,3 | -28,8 | -49,9
1.0G WA 24,5 13,5 | -29,6 | -40,6 27,1 3,3 -27 -50,8
- 4 [2.0G WA 24,5 135 | -30,6 | -41,6 27,1 4,5 -28 -50,6
% 3.0G WA 24,8 13,8 | -30,8 | -41,8 27,4 57 | -28,2 | -49,9
< 4.0G WA 28,4 17,4 | -27,7 | -38,7 31 13,1 | -25,1 -43
ag’: EG WA 39,4 28,4 | -26,8 | -37,8 42 17,3 | -24,2 | -48,9
Q 1.0G WA 39,4 28,4 | -27,2 | -38,2 42 17,3 | -24,6 | -49,3
» 1 [2.0G WA 39,5 28,5 | -27,1 | -38,1 42,1 17,3 | -24,5 | -49,3
3.0G WA 39,5 28,5 | -26,9 | -37,9 42,1 17,3 | -24,3 | -49,1
4.0G WA 39,5 28,5 | -26,7 | -37,7 42 17,3 | -24,2 | -48,9
EG WA 38,5 27,5 | -26,7 | -37,7 41,1 16,3 | -24,1 | -48,9
1.0G WA 38,6 27,6 | -26,7 | -37,7 41,2 16,3 | -24,1 -49
2 12.0G WA 38,6 276 | -26,4 | -37,4 41,1 16,3 | -23,9 | -48,7
3.0G WA 38,6 27,6 | -26,2 | -37,2 41,1 16,4 | -23,7 | -48,4
61 4.0G WA 38,7 27,7 | -25,8 | -36,8 41,3 16,6 | -23,2 | -47,9
EG WA 33,6 22,6 | -255 | -36,5 36,2 12,4 | -22,9 | -46,7
1.0G WA 33,5 22,5 | -26,6 | -37,6 36,1 12,4 -24 | 47,7
3 |2.0G WA 34,5 23,5 | -25,8 | -36,8 37,1 12,5 | -23,2 | -47,8
3.0G WA 34,6 23,6 | -25,6 | -36,6 37,1 13 -23,1 | -47,2
4.0G WA 35,5 245 | -24,8 | -35,8 38,1 16,1 | -22,2 | -44,2
EG WA 36,8 25,7 | -25,8 | -36,9 39,3 15,4 | -23,3 | -47,2
1.0G WA 36,7 25,7 | -26,1 | -37,1 39,3 15,4 | -23,5 | -47,4
4 12.0G WA 37,3 26,2 | -25,5 | -36,6 39,8 15,4 -23 -47,4
3.0G WA 37,3 26,3 | -25,3 | -36,3 39,8 155 | -22,8 | -47,1
4.0G WA 38 27 -24,5 | -35,5 40,5 16,9 -22 -45,6
EG WA 33,3 223 | -17,4 | -28,4 35,8 11,6 | -14,9 | -39,1
1 [1.0G WA 33,5 22,4 | -18,1 | -29,2 36 12,6 | -156 | -39
2.0G WA 35,5 24,5 | -18,2 | -29,2 38,1 15,9 | -15,6 | -37,8
EG WA 38,4 274 | -21,2 | -32,2 41 16 -18,6 | -43,6
1 2 11.0G WA 38,5 27,5 | -22,3 | -33,3 41 16,1 | -19,8 | -44,7
5 2.0G WA 38,5 27,5 | -22,9 | -33,9 41,1 16,1 | -20,3 | -45,3
‘© EG WA 38,8 278 | -21,6 | -32,6 41,4 16,5 -19 -43,9
E 3 |1.0G WA 38,9 27,9 | -22,7 | -33,7 41,4 16,5 | -20,2 | -45,1
3 2.0G WA 38,9 27,9 | -23,3 | -34,3 41,4 16,5 | -20,8 | -45,7
5 EG WA 37,6 26,6 -19 -30 40,2 15 -16,4 | -41,6
> 2 1 |1.0G WA 37,7 | 26,7 | -196 [ -30,6 | 40,2 | 151 | -17,1 [ -42,2
2.0G WA 37,7 26,7 | -20,2 | -31,2 40,2 15,1 | -17,7 | -42,8
3 1 EG WA 30 19 -25,1 | -36,1 32,6 9,4 | -22,5 | -45,7
1.0G WA 30,6 196 | -254 | -36,4 33,2 11,8 | -22,8 | -44,2
5 1 EG WA 35,7 24,7 | -19,2 | -30,2 38,3 13,1 | -16,6 | -41,8
1.0G WA 35,8 24,8 | -19,9 | -30,9 38,4 135 | -17,3 | -42,2
Wachenburgst. 2 1 EG WA 49,3 38,3 | -13,2 | -24,2 51,9 31,6 | -10,6 | -30,9
1.0G WA 49,9 38,9 | -13,7 | -24,7 52,5 32,2 | -11,1 | -31,4
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 4-1, 4-2, 4-3,4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 4-1 4-2 4-1 4-2 4-3 4-4 4-3 4-4
2.0G WA 50,1 | 39,1 | -144 | -254 52,7 32 -11,8 | -32,5
2 1 |3.0G WA 499 [ 38,9 | -14,7 | -257 52,5 31,8 | -12,1 | -32,8
4.0G WA 49,7 | 38,7 | -149 | -25,9 52,3 31,5] -12,3 | -33,1
EG WA 485 | 375 | -12,6 | -23,6 51,1 30 -10 | -31,1
1.0G WA 485 | 375 | -134 | -244 51,1 30 -10,8 | -31,9
1 2.0G WA 48,4 | 37,4 | -13,6 | -24,6 51 29,9 -11 | -32,1
3.0G WA 48,3 | 37,3 | -13,7 | -24,7 50,9 29,7 | -11,1 | -32,3
4.0G WA 48,1 | 37,1 | -13,9 | -24,9 50,7 29,6 | -11,3 | -32,4
5.0G WA 48,2 | 37,2 | -154 | -26,4 50,8 29,8 | -12,8 | -33,8
EG WA 44,6 | 33,6 -13 -24 47,2 251 ] -10,4 | -32,5
g 1.0G WA 44,6 | 33,6 | -14,2 | -25,2 47,2 251 ] -11,6 | -33,7
f_,E 2 2.0G WA 44,6 | 336 | -146 | -25,6 47,1 25 -12,1 | -34,2
% 3.0G WA 445 | 335 | -14,7 | -25,7 47,1 249 | -12,1 | -34,3
3 4.0G WA 444 | 33,4 | -148 | -25,8 47 249 | -12,2 | -34,3
E 4 5.0G WA 445 | 33,4 | -14,7 | -25,8 47 254 | -12,2 | -33,8
2 EG WA 47,2 | 36,2 | -13,2 | -24,2 49,8 28,2 | -10,6 | -32,2
= 1.0G WA 47,2 | 36,2 | -14,2 | -25,2 49,8 28,2 | -11,6 | -33,2
3 2.0G WA 47,2 | 36,1 | -14,4 | -25,5 49,7 28,1 | -11,9 [ -33,5
3.0G WA 47,1 36 -14,6 | -25,7 49,6 28 -12,1 | -33,7
4.0G WA 469 [ 359 | -148 | -25,8 49,5 27,8 | -12,2 | -33,9

5.0G WA 46,8 [ 358 | -149 | -259 49,4 27,7 | -12,3 | -34
EG WA 485 | 375 | -134 | -24,4 51,1 30 -10,8 | -31,9
1.0G WA 485 | 375 | -14,2 | -25,2 51,1 30 -11,6 | -32,7
4 2.0G WA 48,6 | 375 | -144 | -255 51,1 29,9 | -11,9 [ -33,1
3.0G WA 48,4 | 37,4 | -14,7 | -25,7 51 29,7 | -12,1 | -33,4
4.0G WA 48,2 | 37,2 | -148 | -25,8 50,8 29,5 | -12,2 | -33,5
5.0G WA 48 37 -151 | -26,1 50,6 29,2 | -12,5 | -33,9

Bauphase: B1
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 4-1 4-2 4-3 4-4
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 1,3 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 0 0 0
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a,6-2b

Bauphase: B1

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
EG WA 305 | 419 [ -239 [ -125 24,5 30,7 | -29,9 [ -23,7
1

112 1.0G WA 306 | 419 | -244 [ -131 24,5 30,8 | -30,5 [ -24,2
2 EG WA 30,7 42 -25,1 | -13,8 24,6 30,9 | -31,2 | -24,9
1.0G WA 30,7 | 42,1 | -25,7 [ -14,3 24,7 30,9 | -31,7 [ -25,5
EG WA 25,5 353 | -215 | -11,7 18,6 24,8 | -28,4 | -22,2
1 |1.0G WA 26,7 355 | -21,1 | -12,3 19,3 25,6 | -28,5 | -22,2
Im Wirbel 2.0G WA 31,1 385 | -189 | -11,5 25 31,2 -25 -18,8
EG WA 31,3 | 426 | -26,1 [ -14,8 25,3 315 ] -32,1 | -25,9
114 2 11.0G WA 314 | 426 | -26,8 [ -15,6 25,3 31,6 | -32,9 | -26,6
2.0G WA 314 | 426 | -275 [ -16,3 25,3 31,6 | -33,6 | -27,3
EG WA 314 | 426 | -257 [ -145 25,3 315 ] -31,8 | -25,6
3 [1.0G WA 314 | 426 | -26,5 [ -15,3 25,3 31,6 | -32,6 | -26,3
2.0G WA 31,4 | 42,6 | -27,2 -16 25,3 31,6 | -33,3 | -27
EG KS 32,6 | 43,6 | -37,3 | -26,3 26,4 32,7 | -43,5 | -37,2
1.0G KS 32,6 | 43,6 -37 -26 26,4 32,7 | -43,2 | -36,9
2.0G KS 326 | 436 | -364 | -254 26,4 32,7 | -42,6 | -36,3
1 3.0G KS 32,6 | 43,6 | -358 | -24,8 26,4 32,7 -42 -35,7
4.0G KS 32,6 | 43,6 | -35,2 | -24,2 26,4 32,6 | -41,4 | -35,2
5.0G KS 32,5 | 43,6 | -34,7 | -23,6 26,4 32,6 | -40,8 | -34,6
6.0G KS 32,5 | 43,5 | -34,2 | -23,2 26,3 32,6 | -40,4 | -34,1
7.0G KS 32,5 | 43,5 | -33,6 | -22,6 26,3 32,6 | -39,8 [ -33,5
EG KS 33,6 | 444 | -37,5 | -26,7 27,4 33,6 | -43,7 | -37,5
1.0G KS 33,6 | 444 | -37,2 | -26,4 27,4 33,6 | -43,4 | -37,2
2.0G KS 33,6 | 44,4 | -36,7 | -25,9 27,4 33,6 | -42,9 | -36,7
5 3.0G KS 336 | 444 | -36,1 [ -253 27,4 33,6 | -42,3 | -36,1
4.0G KS 33,6 | 444 | -355 [ -24,7 27,3 33,6 | -41,8 | -35,5
5.0G KS 335 | 444 | -341 [ -232 27,3 33,6 | 403 [ -34
6.0G KS 335 | 443 | -336 [ -22,8 27,3 335 ] -39,8 | -33,6
7.0G KS 335 | 443 -33 -22,2 27,2 335 ] -39.3 [ -33
EG KS 34,4 45 -36,4 | -25,8 28,1 34,3 | -42,7 | -36,5
1.0G KS 34,4 45 -36,2 | -25,6 28,1 34,4 | -42,5 | -36,2
2.0G KS 34,4 45 -35,8 | -25,2 28,1 34,3 | -42,1 | -35,9
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 344 | 45 | 352 | -246 [ 281 | 343 -415]-353
4.0G KS 34,3 45 -34,8 | -24,1 28 34,3 | -41,1 | -34,8
5.0G KS 343 | 449 | -343 [ -23,7 28 34,3 | -40,6 | -34,3
6.0G KS 343 | 449 | -33,7 [ -231 28 34,2 -40 -33,8
7.0G KS 34,2 | 449 | -33,4 | -22,7 27,9 34,2 | -39,7 | -33,4
EG KS 343 | 449 | -352 [ -24,6 28 34,2 | -415 | -35,3
1.0G KS 34,3 45 -35,2 | -24,5 28 34,3 | -415 | -35,2
2.0G KS 34,3 45 -34,9 | -24,2 28 34,3 | -41,2 | -34,9
4 3.0G KS 343 | 449 | -344 [ -238 28 34,2 | -40,7 | -34,5
4.0G KS 34,3 | 44,9 -34 -23,4 27,9 34,2 | -40,4 | -34,1
5.0G KS 342 | 449 | -336 [ -22,9 27,9 34,2 | -39,9 | -33,6
6.0G KS 34,2 | 448 | -33,1 | -22,5 27,9 34,1 ] -39,4 | -33,2
7.0G KS 34,1 | 448 | -32,8 | -22,1 27,8 34,1 ] -39,1 | -32,8
EG KS 33,9 | 44,7 | -33,8 -23 27,7 33,9 -40 -33,8
1.0G KS 34 44,7 | -33,9 | -23,2 27,7 34 -40,2 | -33,9
2.0G KS 34 44,7 | -33,7 -23 27,7 33,9 -40 -33,8
5 |3.0G KS 33,9 | 44,7 | -33,5 | -22,7 27,7 33,9 | -39,7 | -33,5
4.0G KS 33,9 | 446 | -33,1 | -224 27,6 33,9 | -39,4 | -33,1
5.0G KS 33,9 | 44,6 | -32,7 -22 27,6 33,9 -39 -32,7
6.0G KS 33,8 | 446 | -31,9 | -21,1 27,6 33,8 | -38,1 | -31,9
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a,6-2b

Bauphase: B1

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
5 |7.0G KS 33,8 | 445 | -31,6 | -20,9 27,5 33,8 | -37,9 | -31,6
EG KS 32,5 | 434 -32 -21,1 26,3 32,6 | -38,2 | -31,9
1.0G KS 326 | 435 | -32,1 | -21,2 26,3 32,6 | -38,4 | -32,1
2.0G KS 32,6 | 435 | -31,8 | -20,9 26,3 32,6 | -38,1 | -31,8
6 3.0G KS 32,5 | 434 | -31,6 | -20,7 26,3 32,6 | -37,8 | -31,5
4.0G KS 32,5 | 434 | -31,2 | -20,3 26,3 326 | -37,4 | -31,1
5.0G KS 32,5 | 43,4 [ -30,9 -20 26,3 32,6 | -37,1 | -30,8
6.0G KS 32,6 | 43,4 | -30,5 | -19,7 26,3 32,6 | -36,8 | -30,5
2 7.0G KS 329 | 434 | -299 | -19,4 26,6 32,9 | -36,2 | -29,9
EG KS 30,5 | 416 | -329 | -21,8 24,3 30,6 | -39,1 | -32,8
1.0G KS 30,5 | 416 | -329 | -21,8 24,4 30,6 -39 -32,8
2.0G KS 30,5 | 416 | -32,6 | -21,5 24,4 30,6 | -38,7 | -32,5
7 3.0G KS 30,5 | 416 | -32,2 | -21,1 24,4 30,6 | -38,3 | -32,1
4.0G KS 30,5 | 416 | -31,8 | -20,7 24,3 30,6 -38 -31,7
5.0G KS 30,5 | 416 | -31,4 | -20,3 24,3 30,6 | -37,6 | -31,3
6.0G KS 30,6 | 416 | -31,1 | -20,1 24,4 30,6 | -37,3 | -31,1
Relaisstr. 7.0G KS 31,1 | 416 | -30,1 [ -19,6 24,6 30,9 | -36,6 [ -30,3
EG WA 31,8 | 415 | -246 [ -149 25,6 31,8 | -30,8 [ -24,6
1 1.0G WA 32 42,7 | -25,9 [ -15,2 25,8 32,1 | -32,1 | -25,8
2.0G WA 319 | 429 | -249 [ -13,9 25,8 32,1 -31 -24,7
3.0G WA 32 428 | -259 [ -151 25,8 32,1 | -32,1 | -25,8
EG WA 27,9 | 388 -41 -30,1 21,6 27,8 | 473 | 41,1
2 1.0G WA 28,2 | 38,8 | -40,4 [ -29,8 21,7 28 -46,9 | -40,6
2.0G WA 29 38,9 [ -39,1 [ -29,2 22,1 28,4 -46 -39,7
5 3.0G WA 31,4 | 405 | -36,1 -27 25,3 315 | -42,2 -36
EG WA 18 215 | -38,1 | -34,6 8,8 15,1 | 47,3 | -41
3 1.0G WA 18,1 22 -37,7 | -33,8 9 15,3 | -46,8 | -40,5
2.0G WA 19,3 22,8 -36 -32,5 10,1 16,4 | -45,2 | -38,9
3.0G WA 28,7 30,7 | -26,6 | -24,6 19,3 25,6 -36 -29,7
EG WA 18,5 21,8 | -19,3 -16 9,3 15,5 | -28,5 | -22,3
4 1.0G WA 20,7 251 | -19,1 | -14,7 11,7 18 -28,1 | -21,8
2.0G WA 24,4 27,6 -17 -13,8 15,2 21,4 | -26,2 -20
3.0G WA 314 36,5 | -17,8 | -12,7 24,7 31 -24,5 | -18,2
1 |EG WA 349 | 451 | -29,8 [ -19,6 28,4 34,7 | -36,3 [ -30
g’: 2 [EG WA 34,8 | 45,1 | -30,6 | -20,3 28,3 34,6 | -37,1 | -30,8
x 2 3 [EG WA 33,9 38,6 | -30,6 | -25,9 26,3 32,6 | -38,2 | -31,9
o 4 |EG WA 34,6 | 44,7 | -30,6 | -20,5 28 34,3 | -37,2 | -30,9
é 5 [EG WA 35,1 | 45,2 | -30,4 | -20,3 28,6 34,9 | -36,9 | -30,6
© 1 |EG WA 53 58,4 | -14,1 -8,7 44,8 51,1 ] -22,3 | -16
2 1 2 [EG WA [ 508 [ 566 | -156 | -98 [ 427 [ 49 | -237[-174
3 [EG WA 47,4 54 -19 -12,4 39,6 45,9 | -26,8 | -20,5
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a,6-2b

Bauphase: B1

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
4 |EG WA 38,3 | 43,1 | -28,2 | -23,4 29,9 36,1 | -36,6 | -30,4
1 5 [EG WA 30,1 36,1 -36 -30 21,8 28,1 | -443 | -38
6 [EG WA 23,3 26 -36,7 -34 14,1 20,3 | -459 [ -39,7
7 |EG WA 25,6 279 | -304 | -28,1 16,3 22,6 | -39,7 | -33,4
EG WA 19,7 235 | -19,2 | -154 10,6 16,9 | -28,3 | -22
1
10 1.0G WA 28,5 30,9 | -194 -17 19,2 25,4 | -28,7 | -22,5
2 EG WA 30,1 40 -28 -18,1 23,5 29,7 | -346 | -28,4
1.0G WA 30,4 | 40,1 | -28,6 [ -18,9 23,7 30 -35,3 | -29
1 EG WA 46,9 52,5 -16 -10,4 39 45,3 | -23,9 | -17,6
1.0G WA 46,8 53,9 | -18,1 -11 39,2 45,5 | -25,7 | -19,4
EG WA 46,4 52,5 | -18,1 -12 38,7 45 -25,8 | -19,5
2 1.0G WA 46,3 535 | -19,1 | -11,9 38,7 45 -26,7 | -20,4
3 EG WA 42,1 50 -243 | -16,4 34,8 41,1 | -31,6 | -25,3
1.0G WA 42,7 50,3 | -23,8 | -16,2 35,3 41,5 | -31,2 -25
1a 4 EG WA 352 | 428 | -31,1 [ -235 27,6 339 | -38,7 | -32,4
1.0G WA 38,8 | 44,3 | -27,5 -22 30,5 36,7 | -35,8 | -29,6
5 EG WA 30,4 37,7 | -354 | -28,1 22,8 29 -43 -36,8
1.0G WA 34,5 39,8 | -31,4 | -26,1 26 32,3 ]| -39,9 [ -33,6
6 EG WA 23,9 26,8 | -36,1 | -33,2 14,7 20,9 | -45,3 | -39,1
1.0G WA 30,8 33,5 | -295 | -26,8 21,7 27,9 | -38,6 | -32,4
EG WA 24,9 27,8 | -29,6 | -26,7 15,8 22 -38,7 | -32,5
1.0G WA 26,4 29,5 | -29,1 -26 17,3 23,6 | -38,2 | -31,9
1 2.0G WA 28,2 31,5 | -28,2 | -24,9 19,2 25,5 | -37,2 | -30,9
3.0G WA 31,9 36,6 | -25,1 | -20,4 24,1 30,4 | -32,9 | -26,6
4.0G WA 32,4 38,3 | -24,6 | -18,7 25,2 31,5] -31,8 | -25,5
5.0G WA 32,7 395 | -249 | -18,1 26 32,3 ] -31,6 | -25,3
o EG WA 25,1 28,1 | -32,8 | -29,8 16 22,2 | -419 | -35,7
h% 1.0G WA 26,6 29,9 | -32,3 -29 17,6 239 | -41,3 | -35
S 2 2.0G WA 28,5 32 -30,9 | -27,4 19,6 25,8 | -39,8 | -33,6
3 3.0G WA 32,6 37,1 | -27,2 | -22,7 24,6 30,9 | -35,2 | -28,9
'% 4.0G WA 33 38,8 | -27,1 | -21,3 25,7 31,9 | -34,4 | -28,2
'é 5.0G WA 33,1 | 40,1 | -27,2 | -20,2 26,6 32,8 | -33,7 | -27,5
EG WA 24,7 28,3 | -34,1 | -30,5 15,8 22 -43 -36,8
1.0G WA 26,3 30,4 | -33,3 | -29,2 17,5 23,7 | -42,1 | -35,9
3 2.0G WA 28,2 32,2 | -31,9 | -27,9 19,4 25,7 | -40,7 | -34,4
3.0G WA 32,5 37,3 -28 -23,2 24,6 30,8 | -35,9 | -29,7
4.0G WA 32,9 38,8 | -27,7 | -21,8 25,7 31,9 | -34,9 | -28,7
5 5.0G WA 32,9 | 40,1 -28 -20,8 26,4 32,7 | -345 | -28,2
EG WA 22,3 28,8 | -35,2 | -28,7 14,2 20,5 | -43,3 | -37
1.0G WA 22,7 29,5 | -35,8 -29 14,6 20,9 | 439 [ -37,6
4 2.0G WA 23,3 30,6 | -35,9 | -28,6 15,4 21,7 | -43,8 | -37,5
3.0G WA 26,2 32,4 | -334 | -27,2 18,1 24,4 | -415 | -35,2
4.0G WA 26,7 33,4 | -33,1 | -26,4 19,2 25,5 | -40,6 | -34,3
5.0G WA 30,5 36,5 | -29,5 | -23,5 22,6 28,9 | -37,4 | -31,1
EG WA 18,8 215 | -12,9 | -10,2 9,5 15,8 | -22,2 | -15,9
1.0G WA 18,8 215 | -13,5 | -10,8 9,5 15,8 | -22,8 | -16,5
5 2.0G WA 18,8 215 | -143 | -11,6 9,5 15,8 | -23,6 | -17,3
3.0G WA 18,8 215 | -155 | -12,8 9,5 15,8 | -24,8 | -18,5
4.0G WA 19 216 | -17,5 | -14,9 9,7 15,9 | -26,8 | -20,6
5.0G WA 26,4 28,9 | -17,8 | -15,3 17,1 23,4 | -27,1 | -20,8
EG WA 18,9 21,2 | -12,5 | -10,2 9,5 15,8 | -21,9 | -15,6
1.0G WA 18,9 21,2 | -13,1 | -10,8 9,5 15,8 | -22,5 | -16,2
6 2.0G WA 18,9 21,2 | -13,9 | -11,6 9,5 15,7 | -23,3 | -17,1
3.0G WA 18,8 21,2 | -153 | -12,9 9,5 15,7 | -24,6 | -18,4
4.0G WA 19 21,3 | -17,3 -15 9,6 15,9 | -26,7 | -20,4
5.0G WA 26,3 28,8 | -17,6 | -15,1 17,1 23,3 | -26,8 | -20,6
7 1 EG WA 24,2 27 -30,1 | -27,3 15 21,3 ] -393 [ -33
1.0G WA 25,6 28,5 | -29,7 | -26,8 16,5 22,7 | -38,8 | -32,6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a,6-2b

Bauphase: B1

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
2.0G WA 27,3 30,5 -29 -25,8 18,2 245 | -38,1 | -31,8
1 3.0G WA 31 35,5 -26 -21,5 23,1 29,4 | -33,9 | -27,6
4.0G WA 31,7 37,2 | -25,9 | -20,4 24,3 30,6 | -33,3 | -27
5.0G WA 32,4 38,8 | -25,7 | -19,3 25,3 31,6 | -32,8 | -26,5
EG WA 24,7 27,6 | -30,9 -28 15,6 21,9 -40 -33,7
1.0G WA 26,2 29,3 | -30,5 | -27,4 17,2 23,4 | -39,5 | -33,3
2 2.0G WA 28 31,3 | -29,6 | -26,3 19 25,3 | -38,6 | -32,3
7 3.0G WA 31,7 36,4 | -26,4 | -21,7 23,9 30,2 | -34,2 | -27,9
4.0G WA 32,2 38,1 | -26,3 | -20,4 25 31,3 | -33,5 | -27,2
5.0G WA 32,5 39,3 | -26,3 | -19,5 25,8 32,1 -33 -26,7
EG WA 22,7 254 | -28,4 | -25,7 13,5 19,8 | -37,6 | -31,3
1.0G WA 23,8 26,7 | -28,3 | -25,4 14,6 20,9 | -37,5 | -31,2
3 2.0G WA 25,1 28,2 | -28,1 -25 16 22,3 | -37,2 | -30,9
= 3.0G WA 28,9 32,5 | -253 | -21,7 20,3 26,6 | -33,9 | -27,6
x 4.0G WA 29,6 34,2 | -25,6 -21 21,7 27,9 | -33,5 | -27,3
E 5.0G WA 31,2 36,5 | -249 | -19,6 23,5 29,7 | -32,6 | -26,4
.E 1 EG WA 32,1 | 425 | -29,4 -19 25,8 32 -35,7 | -29,5
o 8 1.0G WA 32,2 | 42,7 | -30,3 | -19,8 25,9 32,1 | -36,6 [ -30,4
24 2 EG WA 31,3 | 415 | -29,5 | -19,3 24,8 31,1 -36 -29,7
1.0G WA 31,5 | 416 | -29,8 | -19,7 25 31,3 | -363 [ -30
EG WA 21,1 23,5 | -31,1 | -28,7 11,8 18,1 | -40,4 | -34,1
1.0G WA 21,5 24,1 | -31,7 | -29,1 12,2 18,5 -41 -34,7
1 2.0G WA 22,1 24,7 | -32,1 | -29,5 12,8 19,1 | 41,4 | -35,1
3.0G WA 24,5 27,4 | -30,6 | -27,7 15,4 21,6 | -39,7 | -33,5
4.0G WA 25,7 28,9 | -30,2 -27 16,7 23 -39,2 | -32,9
9 5.0G WA 27,4 31,4 | -29,4 | -25,4 19 253 | -37,8 | -31,5
EG WA 21,9 24,5 | -31,6 -29 12,6 18,9 | 40,9 | -34,6
1.0G WA 22,7 25,6 | -31,8 | -28,9 13,5 19,8 -41 -34,7
2 2.0G WA 23,8 26,8 | -31,6 | -28,6 14,7 21 -40,7 | -34,4
3.0G WA 27,3 30,5 -29 -25,8 18,3 24,6 -38 -31,7
4.0G WA 28,2 32,1 | -28,8 | -24,9 19,8 26 -37,2 -31
5.0G WA 30,1 34,5 | -27,7 | -23,3 22 28,3 | -35,8 | -29,5
EG WA 21,7 30,5 | -29,5 | -20,7 15,1 21,4 | -36,1 | -29,8
1.0G WA 21,8 30,6 | -30,1 | -21,3 15,2 21,5 | -36,7 | -30,4
1 |2.0G WA 22,4 31,8 | -30,2 | -20,8 15,9 22,1 | -36,7 | -30,5
3.0G WA 23,6 33,1 | -29,6 | -20,1 16,5 22,7 | -36,7 | -30,5
53 4.0G WA 27 34,1 -27 -19,9 19 25,2 -35 -28,8
EG WA 28,2 39,7 | -336 | -22,1 22,2 28,5 | -39,6 | -33,3
1.0G WA 28,3 39,8 | -32,7 | -21,2 22,2 28,5 | -38,8 | -32,5
2 [2.0G WA 28,3 39,8 -32 -20,5 22,3 28,5 -38 -31,8
3.0G WA 28,4 39,8 | -315 | -20,1 22,3 28,6 | -37,6 | -31,3
4.0G WA 28,8 39,8 | -30,9 | -19,9 22,5 28,8 | -37,2 | -30,9
‘Ub; EG WA 22,6 31,7 | -29,7 | -20,6 16,1 22,4 | -36,2 | -29,9
E 1.0G WA 22,8 31,8 | -30,3 | -21,3 16,2 22,51 -36,9 | -30,6
g 1 [2.0G WA 23,5 328 | -30,4 | -21,1 16,7 23 -37,2 | -30,9
S 3.0G WA 24,6 33,9 -30 -20,7 17,4 23,7 | -37,2 | -30,9
) 4.0G WA 28,1 35 -27,2 | -20,3 20 26,2 | -35,3 | -29,1
EG WA 28,9 | 40,3 | -34,2 | -22,8 22,9 29,1 | -40,2 -34
1.0G WA 29 40,4 | -33,4 -22 22,9 29,2 | -39,5 | -33,2
55 2 [2.0G WA 29 40,4 | -32,7 | -21,3 22,9 29,2 | -38,8 | -32,5
3.0G WA 29,1 | 40,4 | -32,2 | -20,9 23 29,3 | -383 [ -32
4.0G WA 29,6 | 40,5 | -31,4 | -20,5 23,3 29,5 | -37,7 | -31,5
EG WA 19,4 27,7 | -39,3 -31 11,7 18 -47 -40,7
1.0G WA 19,5 27,9 | -39,4 -31 11,8 18,1 | -47,1 | -40,8
3 |2.0G WA 21,1 28,4 | -37,8 | -30,5 13,1 19,3 | 45,8 | -39,6
3.0G WA 24 29,5 -35 -29,5 15,4 21,6 | -43,6 | -37,4
4.0G WA 29,1 32,8 -30 -26,3 20,1 26,4 -39 -32,7
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:
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Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a,6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la | 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
EG WA 25,5 34,6 | -30,9 | -21,8 19 253 | -37,4 | -31,1
1.0G WA 25,5 35 -32,2 | -22,7 19,1 25,3 | -38,6 | -32,4
1 [2.0G WA 25,8 36,3 | -32,5 -22 19,3 25,6 -39 -32,7
3.0G WA 26,4 36,5 | -32,1 -22 19,6 259 | -38,9 | -32,6
4.0G WA 30,6 37,6 | -27,9 | -20,9 22,6 28,9 | -35,9 | -29,6
EG WA 30,8 42 -33,3 | -22,1 24,7 30,9 | -39,4 | -33,2
1.0G WA 30,9 42 -32,9 | -21,8 24,7 31 -39,1 | -32,8
2 12.0G WA 30,9 42 -32,5 | -214 24,7 31 -38,7 | -32,4
3.0G WA 31 42 -32,1 | -21,1 24,8 31 -38,3 | -32,1
59 4.0G WA 31,4 | 42,1 | -31,4 | -20,7 25,1 31,4 | -37,7 | -31,4
EG WA 18,3 23,4 | -394 | -34,3 9,5 15,8 | -48,2 | -41,9
1.0G WA 18,3 23,5 ] -39,3 | -34,1 9,5 15,8 | -48,1 | -41,8
3 |2.0G WA 18,3 23,5 | -39,1 | -33,9 9,6 15,8 | -47,8 | -41,6
3.0G WA 18,8 23,8 | -38,3 | -33,3 10 16,3 | -47,1 | -40,8
4.0G WA 26,8 29,4 | -30,3 | -27,7 17,5 23,8 | -39,6 | -33,3
EG WA 19,3 26,5 | -33,9 | -26,7 11,2 17,5 -42 -35,7
1.0G WA 19,3 29,2 | -34,8 | -24,9 11,2 17,5 | -42,9 | -36,6
- 4 [2.0G WA 20,5 29,2 | -34,6 | -25,9 13 19,3 | -42,1 | -35,8
% 3.0G WA 21,7 29,5 | -339 | -26,1 13,9 20,1 | -41,7 | -35,5
< 4.0G WA 29,1 33,1 -27 -23 20,2 26,4 | -35,9 | -29,7
qg’: EG WA 33,3 | 44,1 | -329 | -22,1 27,1 33,3 ] -39,1 | -32,9
Q 1.0G WA 33,3 | 44,1 | -33,3 | -22,5 27,1 33,4 | -39,5 | -33,2
» 1 [2.0G WA 33,3 | 44,2 | -33,3 | -22,4 27,1 33,4 | -39,5 | -33,2
3.0G WA 33,3 | 44,2 | -33,1 | -22,2 27,1 33,3 ] -39,3 | -33,1
4.0G WA 33,3 | 44,2 | -32,9 -22 27,1 33,3 ] -39,1 | -32,9
EG WA 32,3 | 43,2 | -32,9 -22 26,1 32,3 ] -39,1 | -32,9
1.0G WA 32,3 | 43,3 -33 -22 26,1 32,4 | -39,2 | -32,9
2 12.0G WA 32,3 | 43,3 | -32,7 | -21,7 26,1 32,4 | -38,9 | -32,6
3.0G WA 32,4 | 43,3 | -32,4 | -21,5 26,1 32,4 | -38,7 | -32,4
61 4.0G WA 326 | 43,4 | -31,9 | -21,1 26,4 32,7 | -38,1 | -31,8
EG WA 28,4 38,3 | -30,7 | -20,8 22 28,3 | -37,1 | -30,8
1.0G WA 28,4 38,2 | -31,7 | -21,9 22,1 28,3 -38 -31,8
3 |2.0G WA 28,5 39,2 | -31,8 | -21,1 22,1 28,4 | -38,2 | -31,9
3.0G WA 28,9 39,3 | -31,3 | -20,9 22,3 28,6 | -37,9 | -31,6
4.0G WA 32,1 | 40,2 | -28,2 | -20,1 24,9 31,1 ] -35,4 | -29,2
EG WA 31,4 | 414 | -31,2 | -21,2 24,9 31,2 | -37,7 | -31,4
1.0G WA 31,4 | 414 | -31,4 | -21,4 25 31,2 | -37,8 | -31,6
4 12.0G WA 31,4 | 419 | -31,4 | -20,9 24,9 31,2 | -37,9 | -31,6
3.0G WA 31,5 42 -31,1 | -20,6 25 31,3 | -37,6 | -31,3
4.0G WA 329 | 42,7 | -29,6 | -19,8 26,7 33 -35,8 | -29,5
EG WA 27,6 38 -23,1 | -12,7 21,1 27,3 | -29,6 | -23,4
1 [1.0G WA 28,5 38,1 | -23,1 | -13,5 21,6 27,8 -30 -23,8
2.0G WA 31,9 | 40,2 | -21,8 | -13,5 25,7 32 -28 -21,7
EG WA 32 43,1 | -27,6 | -16,5 25,9 32,1 | -33,7 | -27,5
1 2 11.0G WA 32,1 | 43,2 | -28,7 | -17,6 25,9 32,2 | -34,9 | -28,6
5 2.0G WA 32,1 | 43,2 | -29,3 | -18,2 26 32,3 ] -35,4 | -29,1
‘© EG WA 325 | 435 | -279 | -16,9 26,3 32,6 | -34,1 | -27,8
- 3 [1LOG WA | 325 | 436 | 291 | -18 | 264 | 326 | -352 | -29
3 2.0G WA 32,5 | 43,6 | -29,7 | -18,6 26,4 32,6 | -35,8 | -29,6
5 EG WA 31 42,3 | -25,6 | -14,3 25 31,2 | -316 | -25,4
> 2 1 |1.0G WA 31,1 | 424 | -26,2 | -14,9 25 31,3 ] -32,3 | -26
2.0G WA 31,1 | 424 | -26,8 | -15,5 25 31,3 | -32,9 | -26,6
3 1 EG WA 25,4 34,7 | -29,7 | -20,4 18,2 24,5 | -36,9 | -30,6
1.0G WA 27,8 353 | -28,2 | -20,7 19,9 26,1 | -36,1 | -29,9
5 1 EG WA 29,1 | 40,4 | -25,8 | -14,5 23 29,2 | -31,9 | -25,7
1.0G WA 29,5 | 40,5 | -26,2 | -15,2 23,2 29,4 | -32,5 | -26,3
EG WA 47,6 54 -14,9 -8,5 39,8 46 -22,7 | -16,5
Wachenburgstr. 2 1
1.0G WA 48,2 54,6 | -15,4 -9 40,4 46,7 | -23,2 | -16,9

1807-G3b.xIsx / A5.2

ANLAGE-NR.:5.2.5

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -

barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a,6-2b

Bauphase: B1

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 6-la | 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
2.0G WA 48,1 | 54,8 | -16,4 -9,7 40,4 | 46,6 | -24,1 | -17,9
2 1 |3.0G WA 47,8 | 54,6 | -16,8 -10 40,1 | 46,4 | -24,5 | -18,2
4.0G WA 475 | 54,4 | -17,1 | -10,2 39,9 | 46,1 | -24,7 | -18,5
EG WA 46,1 [ 53,2 -15 -7,9 38,5 | 44,7 | -22,6 | -16,4
1.0G WA 46 53,2 | -15,9 -8,7 38,5 | 44,7 | -23,4 | -17,2
1 2.0G WA 459 [ 53,1 | -16,1 -8,9 38,4 | 446 | -23,6 | -17,4
3.0G WA 45,8 53 -16,2 -9 38,2 | 445 | -23,8 | -17,5
4.0G WA 45,7 | 52,8 | -16,3 -9,2 38,1 | 443 | -23,9 | -17,7
5.0G WA 458 | 52,9 | -17,8 | -10,7 38,3 | 445 | -25,3 | -19,1
EG WA 41,1 | 49,3 | -16,5 -8,3 339 | 40,2 | -23,7 | -17,4
3 1.0G WA 41,1 | 49,3 | -17,7 -9,5 33,9 | 40,2 | -24,9 | -18,6
g 2 2.0G WA 41 49,3 | -18,2 -9,9 33,9 | 40,1 | -25,3 | -19,1
% 3.0G WA 40,9 [ 49,2 | -18,3 -10 33,8 40 -25,4 | -19,2
3 4.0G WA 40,9 [ 49,1 | -183 | -10,1 | 33,7 40 | -25,5 [ -19,2
E 4 5.0G WA 41,4 | 49,2 | -17,8 -10 34 40,2 | -25,2 | -19
< EG WA 442 | 51,9 | -16,2 -8,5 36,9 | 43,1 | -23,5 | -17,3
= 1.0G WA 442 [ 51,9 | -172 | 95 36,8 | 43,1 | -24,6 | -18,3
3 2.0G WA 44,1 | 51,9 | -17,5 -9,7 36,8 43 -24,8 | -18,6
3.0G WA 44 51,8 | -17,7 -9,9 36,6 | 42,9 | -25,1 | -18,8

4.0G WA 43,8 | 51,6 | -17,9 | -10,1 36,5 | 42,7 | -25,2 | -19
5.0G WA 43,8 | 51,5 | -17,9 | -10,2 36,4 | 42,6 | -25,3 | -19,1
EG WA 46 53,2 | -15,9 -8,7 38,5 | 44,7 | -23,4 | -17,2
1.0G WA 46 53,2 | -16,7 -9,5 38,5 | 448 | -24,2 | -17,9
4 2.0G WA 459 | 53,3 | -17,1 -9,7 38,4 | 446 | -24,6 | -18,4
3.0G WA 45,7 | 53,1 | -17,4 -10 38,2 | 445 | -24,9 | -18,6
4.0G WA 455 | 52,9 | -17,5 | -10,1 38 44,3 -25 | -18,7

5.0G WA 452 | 52,7 | -17,9 | -10,4 37,8 | 441 | -25,3 | -19

Bauphase: B1
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 6-la 6-1b [ 6-2a 6-2b
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 3,4 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 0 0 0

1807-G3b.xIsx / A5.2

ANLAGE-NR.:5.2.6

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten

Tag

Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA
) Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
1 EG WA 41,9 39,4 | -125 -15
112 1.0G WA 41,9 39,5 | -13,1 -15,5
2 EG WA 42 39,6 | -13,8 -16,2
1.0G WA 42,1 39,6 | -14,3 -16,8
EG WA 35,3 32,8 | -11,7 -14,2
1 |1.0G WA 35,5 33,1 | -12,3 -14,7
Im Wirbel 2.0G WA 38,5 36 -11,5 -14
EG WA 42,6 40,1 | -14,8 -17,3
114 2 [1.0G WA 42,6 | 40,2 | -15,6 -18
2.0G WA 42,6 40,2 | -16,3 -18,7
EG WA 42,6 40,1 | -14,5 -17
3 [1.0G WA 42,6 | 402 | -153 | -17,7
2.0G WA 42,6 40,2 -16 -18,4
EG KS 43,6 41,1 | -26,3 -28,8
1.0G KS 43,6 41,2 -26 -28,4
2.0G KS 43,6 41,2 | -25,4 -27,8
1 3.0G KS 43,6 41,1 | -24,8 -27,3
4.0G KS 43,6 41,1 | -24,2 -26,7
5.0G KS 43,6 41,1 | -23,6 -26,1
6.0G KS 43,5 41,1 | -23,2 -25,6
7.0G KS 43,5 41 -22,6 -25,1
EG KS 44.4 41,9 | -26,7 -29,2
1.0G KS 44.4 42 -26,4 -28,8
2.0G KS 44.4 42 -25,9 -28,3
5 3.0G KS 44,4 41,9 | -25,3 -27,8
4.0G KS 44,4 41,9 | -24,7 -27,2
5.0G KS 44,4 41,9 | -23,2 -25,7
6.0G KS 44,3 419 | -22,8 -25,2
7.0G KS 44,3 41,8 | -22,2 -24,7
EG KS 45 42,5 | -25,8 -28,3
1.0G KS 45 42,6 | -25,6 -28
2.0G KS 45 42,6 | -25,2 -27,6
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 45 | 425 | 246 | -271
4.0G KS 45 42,5 | -24,1 -26,6
5.0G KS 44,9 42,5 | -23,7 -26,1
6.0G KS 44,9 42,4 | -23,1 -25,6
7.0G KS 44,9 42,4 | -22,7 -25,2
EG KS 44,9 42,5 | -24,6 -27
1.0G KS 45 42,5 | -24,5 -27
2.0G KS 45 42,5 | -24,2 -26,7
4 3.0G KS 44,9 42,5 | -23,8 -26,2
4.0G KS 44,9 42,4 | -23,4 -25,9
5.0G KS 44,9 42,4 | -22,9 -25,4
6.0G KS 44,8 42,4 | -22,5 -24,9
7.0G KS 44,8 42,3 | -22,1 -24,6
EG KS 44,7 42,2 -23 -25,5
1.0G KS 44,7 42,2 | -23,2 -25,7
2.0G KS 44,7 42,2 -23 -25,5
5 |3.0G KS 447 | 422 | 22,7 | -252
4.0G KS 44,6 42,2 | -22,4 -24.,8
5.0G KS 44,6 42,2 -22 -24,4
6.0G KS 44,6 42,1 | -21,1 -23,6

1807-G3b.xIsx / A5.3

ANLAGE-NR.:5.3.1

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -

aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
5 |7.0G KS 44,5 42,1 -20,9 -23,3
EG KS 43,4 41 -21,1 -23,5
1.0G KS 43,5 41 -21,2 -23,7
2.0G KS 43,5 41 -20,9 -23,4
6 3.0G KS 43,4 41 -20,7 -23,1
4.0G KS 43,4 41 -20,3 -22,7
5.0G KS 43,4 40,9 -20 -22,5
6.0G KS 43,4 40,9 -19,7 -22,2
2 7.0G KS 43,5 41 -19,3 -21,8
EG KS 41,6 39,1 -21,8 -24,3
1.0G KS 41,6 39,2 -21,8 -24,2
2.0G KS 41,6 39,2 | -21,5 -23,9
7 3.0G KS 41,6 39,2 -21,1 -23,5
4.0G KS 41,6 39,1 -20,7 -23,2
5.0G KS 41,6 39,1 | -20,3 -22,8
6.0G KS 41,6 39,1 -20,1 -22,6
Relaisstr. 7.0G KS 416 | 39,2 | -19,6 -22
EG WA 41,5 39 -14,9 -17,4
1 1.0G WA 42,8 40,3 -15,1 -17,6
2.0G WA 42,9 40,4 | -13,9 -16,4
3.0G WA 42,9 40,4 -15 -17,5
EG WA 38,8 36,3 | -30,1 -32,6
2 1.0G WA 38,8 36,4 | -29,8 -32,2
2.0G WA 39 36,5 | -29,1 -31,6
5 3.0G WA 40,5 38 -27 -29,5
EG WA 21,5 19 -34,6 -37,1
3 1.0G WA 22 19,5 | -33,8 -36,3
2.0G WA 22,8 20,3 | -32,5 -35
3.0G WA 30,7 28,3 | -24,6 -27
EG WA 21,8 19,3 -16 -18,5
4 1.0G WA 25,1 22,7 -14,7 -17,1
2.0G WA 27,6 25,2 | -13,8 -16,2
3.0G WA 36,5 34 -12,7 -15,2
1 |EG WA 45,1 42,7 -19,6 -22
gl 2 |EG WA 45,1 42,6 -20,3 -22,8
x 2 3 [EG WA 38,6 36,2 | -25,9 -28,3
3] 4 (EG WA 44,7 42,2 -20,5 -23
é 5 [EG WA | 452 | 42,8 | 203 | 22,7
‘© 1 |EG WA 58,4 56 -8,7 -11,1
£ 1 2 [EG WA 566 | 541 | -98 | -123
3 [EG WA 54 51,6 -12,4 -14,8

1807-G3b.xIsx / A5.3

ANLAGE-NR.:5.3.2

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
4 [EG WA 431 | 406 | 234 | -25,9
1 5 [EG WA 36,2 | 337 | 29,9 | 324
6 |EG WA 26 | 236 | 34 | 364
7 |EG WA 279 | 254 | 281 | -306
1 [ES WA 235 | 21 | -154 ] 1709
10 1.0G WA 3009 | 285 [ -17 | -194
> |EG WA 40 [ 375 ] -181] 206
1.0G WA 401 | 37,7 ] -189 | 213
. |EG WA 525 | 50 | -10,4 | -12,9
1.0G WA 539 | 515 | -11 | -134
EG WA 525 | 50 | 12 | -145
2 [1oG WA 535 | 51,1 | -11,9 | -143
3 |EG WA 50 | 475 | -16,4 [ -18,9
1.0G WA 50,3 | 478 | -162 | 187
1a 4 |EG WA | 42,8 | 404 | 235 | 259
1.0G WA 443 | 418 | 22 | 245
5 [EG WA 37,7 | 353 | -28,1 | -30,5
1.0G WA 39,8 | 374 | -26,1 | 285
6 |EG WA 26,8 | 243 | -332 | -357
1.0G WA 335 | 31 | -268] 29,3
EG WA 278 | 254 | -26,7 | 291
1.0G WA 295 | 271 | -26 | 284
1 [2.0G WA 31,5 | 291 | 249 | 27,3
3.0G WA 36,6 | 342 | 204 | 228
4.0G WA 383 | 358 | -18,7 | 21,2
5.0G WA 395 | 37 | -181 | 206
o EG WA 281 | 257 | 29,8 | 32,2
& 1.0G WA [ 209 | 274 | 29 [ 315
5 5 [2.06 WA 32 | 295 [ 274 [ -29,9
3 3.0G WA 371 | 347 | 227 | -251
< 4.0G WA | 388 ] 363 [ 21,3 [ 238
Z 5.0G WA 401 | 376 | 202 | 22,7
EG WA 284 | 259 | -30,4 | 32,9
1.0G WA 304 | 279 | 292 | 31,7
3 [2.0G WA 32,3 | 298 | 27,8 | -30,3
3.0G WA 37,3 | 348 | -232 | 257
4.0G WA 38,8 | 364 | 21,8 | 242
5 5.0G WA 401 | 376 | 20,8 | -23,3
EG WA 28,8 | 263 | -28,7 | 31,2
1.0G WA 206 | 271 | 289 | 314
4 |20G WA 30,7 | 282 | 285 -31
3.0G WA 324 | 299 | 272 | 29,7
4.0G WA 334 | 309 | 26,4 | 289
5.0G WA 36,6 | 34,1 | -23,4 | 2509
EG WA 215 | 19 | ‘102 | 127
1.0G WA 215 | 19 | -108 ] -133
5 [2.0G WA 215 | 191 | -116 | -14
3.0G WA 215 | 19 | -12,8] -153
4.0G WA 21,7 | 192 | -14,8 | -17.3
5.0G WA 28,9 | 26,4 | -153 | -178
EG WA 212 | 187 | -102 | 127
1.0G WA 212 | 18,7 | -108 | -133
6 [2:06 WA 212 | 188 | -116 | -14
3.0G WA 212 | 187 | -129 | -154
4.0G WA 213 | 189 | -15 | 174
5.0G WA 288 | 263 | -151 | -176
- 1 [ES WA 27 | 245 | 27,3 | -20,8
1.0G WA 28,6 | 26,1 | -26,7 | 29,2

1807-G3b.xIsx / A5.3

ANLAGE-NR.:5.3.3

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
2.0G WA 305 | 28 | -258 | -28,3
1 [3:0G WA 355 | 33 | -215| -24
4.0G WA 372 | 348 | -204 | -22,8
5.0G WA 38,8 | 36,4 | -193 | -21,7
EG WA 276 | 252 | -28 | -30,4
1.0G WA 293 | 26,8 | -27.4 | -29,9
5 [2.0G WA 31,3 | 28,9 | -26,3 | -28,7
7 3.0G WA 36,4 | 33,9 | -21,7 | -24,2
4.0G WA 38,1 | 356 | -204 | -22,9
5.0G WA 39,3 | 36,8 | -195 | -22
EG WA 255 | 23 | -256 | -281
1.0G WA 26,7 | 24,2 | -254 | -27,9
3 [2.0G WA 282 | 257 | -25 | -275
o 3.0G WA 325 | 30,1 | -21,7 | -241
x 4.0G WA 342 | 318 | -21 -23,4
§ 5.0G WA 365 | 34 | -196 | 22,1
g 1 [EG WA 425 | 401 | -19 | -21.4
I 8 1.0G WA 427 | 403 | -19.8 | -22,2
o 5 [EG WA 415 | 39 | -193 | -21.8
1.0G WA 416 | 391 | -19,7 | -22,2
EG WA 235 | 21,1 | -28,7 | -311
1.0G WA 241 | 216 | -291 | -31,6
1 |2.0G WA 247 | 22,3 | -295 | -31,9
3.0G WA 274 | 249 | -27,7 | -30,2
4.0G WA 29 | 265 | -26,9 | -29,4
9 5.0G WA 314 | 289 | -254 | -27,9
EG WA 245 | 221 | -29 | -31,4
1.0G WA 256 | 231 | -289 | -31,4
5 [2.0G6 WA 26,8 | 243 | -286 | -311
3.0G WA 30,5 | 28,1 | -258 | -28,2
4.0G WA 321 | 29,6 | -249 | -27,4
5.0G WA 346 | 32,1 | -232 | -257
EG WA 30,6 | 28,1 | -206 | -231
1.0G WA 30,6 | 28,1 | -21,3 | -238
1 [2.0G WA 31,8 | 29,4 | -20,8 | -232
3.0G WA 332 | 30,7 | -20 | -225
53 4.0G WA 341 | 31,7 | -199 | -22,3
EG WA 39,7 | 373 | -221 | -245
1.0G WA 39,8 | 373 | -212 | -237
2 |2.0G WA 39,8 | 373 | -205 | -23
3.0G WA 39,8 | 37,3 | -20,1 | -22,6
4.0G WA 39,8 | 374 | -199 | -22;3
B EG WA 31,7 | 29,2 | -206 | -231
“sa 1.0G WA 31,8 | 29,3 | 21,3 | -23.8
T 1 [2.0G WA 328 | 30,3 | -21,1 | -236
S 3.0G WA 339 | 315 | -20,7 | -231
n 4.0G WA 35 | 325 | -203 | -22,8
EG WA 403 | 379 | -228 | -252
1.0G WA 404 | 379 | -22 | -245
55 2 |2.0G WA 404 | 379 | 213 | -238
3.0G WA 404 | 379 | -209 | -234
4.0G WA 405 | 38 | 205 | -23
EG WA 277 | 253 | -31 | -334
1.0G WA 279 | 254 | -31 | -335
3 [2.0G WA 284 | 259 | -305 | -33
3.0G WA 295 | 27 | -295 | -32
4.0G WA 32,8 | 30,4 | -263 | -28,7

1807-G3b.xIsx / A5.3

ANLAGE-NR.:5.3.4

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -

aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
EG WA 346 | 32,1 | 21,8 | 24,3
1.0G WA 35 | 326 | 227 | 251
1 [2.0G WA 36,3 | 338 | 22 | -245
3.0G WA 365 | 34 | 22 | -245
4.0G WA 37,6 | 352 | -20,9 | 23,3
EG WA 42 | 395 | 22,1 | -246
1.0G WA 42 | 396 | 21,8 | -24.2
2 [2.0G WA 42 | 396 | 21,4 | -238
3.0G WA 42 | 39,6 | 21,1 | -235
59 4.0G WA 421 | 396 | 20,7 | -23,2
EG WA 234 | 21 | -343] -367
1.0G WA 235 | 211 | -34,1 | -365
3 [2.0G WA 235 | 21,1 | -33,9 | -36,3
3.0G WA 238 | 21,3 | -33,3| -358
4.0G WA 294 | 26,9 | 27,7 | -30,2
EG WA 265 | 24 | -26,7 | 29,2
1.0G WA 202 | 26,7 | 249 | 274
- 4 [2.0G WA 202 | 267 | -259 | 284
% 3.0G WA 295 | 27 | -26,1| 286
< 4.0G WA 331 ] 306 | 23 | 255
"g’: EG WA | 441 | 417 | 22,1 | 245
3 1.0G WA 441 | 41,7 | 225 | -24,9
n 1 [2.0G WA 442 | 417 | 224 | 249
3.0G WA 442 | 41,7 | 222 | 24,7
4.0G WA 442 | 417 | 22 | -245
EG WA 432 | 408 | 22 | 24,4
1.0G WA 433 | 408 | 22 | 245
2 12.0G WA 433 | 40,8 | -21,7 | -24,2
3.0G WA 433 | 408 | 215 | -24
61 4.0G WA 434 | 409 | 211 | 23,6
EG WA 38,3 | 358 | 208 | 233
1.0G WA 38,2 | 357 | 219 | 244
3 [2.0G WA 39,2 | 367 | 21,1 | 236
3.0G WA 39,3 | 36,8 | 209 | 234
4.0G WA 402 | 378 | 201 | -22,5
EG WA 415 | 39 | 211 | 23,6
1.0G WA 414 | 39 | 214 23,8
4 [2.0G WA 41,9 | 395 | 209 | -23,3
3.0G WA 42 | 395 | 206 | 231
4.0G WA 427 | 402 | -198 | 22,3
EG WA 38 | 355 [ -127 [ -152
1 [1.0G WA 38,1 | 357 | -135 | -159
2.0G WA 402 | 378 | -135 | -15,9
EG WA 431 | 40,7 | -165 | -18,9
1 2 [1.0G WA 432 | 40,7 | -176 | 201
5 2.0G WA 432 | 40,7 | -182 | 20,7
T EG WA 435 | 411 | -16,9 | -19,3
E 3 [1.0G WA | 436 | 41,1 | -18 | 205
3 2.0G WA 436 | 411 | -186 | 21,1
5 EG WA 423 | 399 | -143 | -16,7
> 2 1 [1.0G WA 424 | 39,9 | -14,9 | -17,4
2.0G WA 424 | 399 | -155 | -18
3 1 |EG WA 34,7 | 32,2 | 20,4 | 22,9
1.0G WA 353 | 32,0 | 20,7 | 231
5 1 |EG WA 40,4 | 379 | -145 | -17
1.0G WA 405 | 38 | -152 | 17,7
Wachenburgstr. 2 1 EG WA >4 516 = 0
1.0G WA 546 | 521 | 9 | -115
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Bauphase: B1
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation
Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA
) Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
2.0G WA 548 | 52,4 | 97 | -121
2 1 [3.0G WA 546 | 522 [ -10 -12,4
4.0G WA 544 | 51,9 | -102 | -12,7
EG WA 532 | 50,7 | -7,9 | -104
1.0G WA 532 | 50,8 | -8,7 | -111
1 2.0G WA 53,1 | 50,7 | -89 | -11,3
3.0G WA 53 50,5 -9 -11,5
4.0G WA 528 | 50,4 [ -92 | -116
5.0G WA 529 | 50,4 | -10,7 | -13,2
EG WA 49,3 46,9 -8,3 -10,7
g 1.0G WA 49,3 46,9 -9,5 -11,9
g 5 |2.0G WA 493 | 468 | 99 | -124
S 3.0G WA [ 492 [ 467 [ -10 | -125
3 4.0G WA 491 | 46,6 | -10,1 | -12,6
E 4 5.0G WA 492 | 467 | -10 | -125
2 EG WA 51,9 49,5 -8,5 -10,9
= 1.0G WA 51,9 | 495 | -95 | -11,9
3 2.0G WA 51,8 | 49,4 [ 98 | -12,2
3.0G WA 51,7 | 49,3 [ -10 -12,4
4.0G WA 51,6 | 49,1 | -101 | -12,6
5.0G WA 51,5 49 | -10,2 | -12,7
EG WA 532 | 50,8 [ -8,7 | -11,1
1.0G WA 53,2 50,8 -9,5 -11,9
4 2.0G WA 53,2 50,8 -9,8 -12,2
3.0G WA 53,1 | 50,7 [ -10 -12,4
4.0G WA 52,9 50,5 | -10,1 -12,5
5.0G WA 52,7 | 50,3 | -10,4 | -12,8
Bauphase: B1
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 7-1 7-2
Vorwiegend Wohnungen WA 55 3,4 1 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 0 0 0
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-1a, 1-1b, 1-2a, 1-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 1-la | 1-1b | 1-1a 1-1b 1-2a | 1-2b | 1-2a | 1-2b
1 EG WA 36 455 | -18,4 -8,9 32,1 28,9 | -22,3 | -25,5
112 1.0G WA 36 45,5 -19 -9,5 32,1 29 -22,9 -26
2 EG WA 36,1 | 456 | -19,7 [ -10,2 32,2 29,1 | -23,6 | -26,7
1.0G WA 36,1 | 456 | -20,3 [ -10,8 32,2 29,1 | -24,2 | -27,3
EG WA 30,6 38,5 | -16,4 -8,5 25,1 23,6 | -21,9 | -23,4
1 |1.0G WA 31,6 38,8 | -16,2 -9 25,4 24,6 | -22,4 | -23,2
Im Wirbel 2.0G WA 36,7 | 416 | -13.3 -8,4 28,2 29,7 | -21,8 | -20,3
EG WA 37,2 | 464 | -20,2 -11 33 30,1 | -24,4 | -27,3
114 2 11.0G WA 37,2 | 46,5 -21 -11,7 33,1 30,2 | -25,1 -28
2.0G WA 37,2 | 46,4 | -21,7 [ -125 33,1 30,2 | -25,8 | -28,7
EG WA 37,2 | 46,4 | -19,9 [ -10,7 33 30,1 | -24,1 -27
3 [1.0G WA 37,2 | 46,4 | -20,7 [ -115 33,1 30,2 | -24,8 | -27,7
2.0G WA 37,2 | 46,4 | -21,4 | -12,2 33,1 30,2 | -25,5 | -28,4
EG KS 39,9 | 48,3 -30 -21,6 34,9 32,9 -35 -37
1.0G KS 40 48,3 | -29,6 | -21,3 34,9 33 -34,7 | -36,6
2.0G KS 39,9 | 48,3 | -29,1 | -20,7 34,9 32,9 | -34,1 | -36,1
1 3.0G KS 39,9 | 483 | -285 [ -20,1 34,9 32,9 | -335 [ -355
4.0G KS 39,8 | 48,2 -28 -19,6 34,8 32,8 -33 =5
5.0G KS 39,8 | 48,2 | -27,4 -19 34,8 32,8 | -32,4 | -34,4
6.0G KS 39,7 | 48,1 -27 -18,6 34,7 32,7 -32 -34
7.0G KS 39,6 48 -26,5 | -18,1 34,6 32,6 | -31,5 [ -33,5
EG KS 42 49,8 | -29,1 | -21,3 36,4 35 -34,7 | -36,1
1.0G KS 42 49,8 | -28,8 -21 36,4 35 -34,4 | -35,8
2.0G KS 42 49,8 | -28,3 | -20,5 36,4 35 -33,9 | -35,3
5 3.0G KS 419 [ 49,7 | -27,8 -20 36,4 34,9 | -33,3 [ -34,8
4.0G KS 419 [ 49,7 | -27,2 | -19,4 36,3 34,9 | -32,8 | -34,2
5.0G KS 41,8 [ 49,6 | -25,8 -18 36,2 34,8 | -31,4 | -32,8
6.0G KS 416 [ 49,5 | -255 | -17,6 36,1 34,6 -31 -32,5
7.0G KS 415 [ 49,4 -25 -17,1 36 345 | -305 [ -32
EG KS 44,1 51,2 | -26,7 | -19,6 37,8 37,1 -33 -33,7
1.0G KS 44 51,2 | -26,6 | -19,4 37,8 37 -32,8 | -33,6
2.0G KS 44 51,2 | -26,2 -19 37,8 37 -32,4 | -33,2
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 439 [ 51,1 | -25,7 | -185 | 37,7 [ 369 [ -31,9 | -32,7
4.0G KS 43,8 51 -25,3 | -18,1 37,6 36,8 | -31,5 | -32,3
5.0G KS 43,6 50,9 -25 -17,7 37,5 36,6 | -31,1 -32
6.0G KS 43,5 50,7 | -245 | -17,3 37,4 36,5 | -30,6 | -31,5
7.0G KS 43,3 50,6 | -24,3 -17 37,2 36,3 | -30,4 | -31,3
EG KS 44 51,2 | -255 | -18,3 37,8 37 -31,7 | -32,5
1.0G KS 44 51,2 | -255 | -18,3 37,8 37 -31,7 | -32,5
2.0G KS 43,9 51,1 | -25,3 | -18,1 37,7 36,9 | -315 | -32,3
4 3.0G KS 43,8 51,1 | -249 | -17,6 37,7 36,8 -31 -31,9
4.0G KS 43,7 51 -24,6 | -17,3 37,6 36,7 | -30,7 | -31,6
5.0G KS 43,6 50,9 | -24,2 | -16,9 37,5 36,6 | -30,3 [ -31,2
6.0G KS 43,4 50,7 | -23,9 | -16,6 37,3 36,4 -30 -30,9
7.0G KS 43,3 50,6 | -23,6 | -16,3 37,2 36,3 | -29,7 | -30,6
EG KS 43,4 50,7 | -24,3 -17 37,3 36,4 | -30,4 | -31,3
1.0G KS 43,4 50,7 | -245 | -17,2 37,3 36,4 | -30,6 | -31,5
2.0G KS 43,3 50,7 | -24,4 -17 37,3 36,3 | -30,4 | -31,4
5 |3.0G KS 43,2 50,6 | -24,2 | -16,8 37,3 36,2 | -30,1 | -31,2
4.0G KS 43,1 50,5 | -23,9 | -16,5 37,2 36,1 | -29,8 | -30,9
5.0G KS 43 50,4 | -23,6 | -16,2 37,1 36 -29,5 | -30,6
6.0G KS 42,8 50,3 | -22,9 | -15,4 36,9 35,8 | -28,8 | -29,9
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-1a, 1-1b, 1-2a, 1-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 1-la | 1-1b | 1-1a 1-1b 1-2a | 1-2b | 1-2a | 1-2b
5 |7.0G KS 42,6 | 50,2 | -22,8 | -15,2 36,8 35,6 | -28,6 | -29,8
EG KS 415 | 49,4 -23 -15,1 36 345 ] -285 | -30
1.0G KS 415 | 494 | -23,2 | -15,3 36 34,5 | -28,7 | -30,2
2.0G KS 41,4 | 49,4 -23 -15 36 34,4 | -28,4 | -30
6 3.0G KS 41,4 | 49,4 | -22,7 | -14,7 36 34,4 | -28,1 | -29,7
4.0G KS 41,3 | 493 | -224 | -144 35,9 34,3 | -27,8 | -29,4
5.0G KS 41,2 | 49,2 | -22,2 | -14,2 35,9 34,2 | -27,5 | -29,2
6.0G KS 41,1 | 49,2 -22 -13,9 35,8 34,1 ] -27,3 | -29
2 7.0G KS 41 49,1 | -21,8 | -13,7 35,7 34 -27,1 | -28,8
EG KS 39,2 | 47,7 | -24,2 | -15,7 34,4 32,2 -29 | -31,2
1.0G KS 39,3 | 47,7 | -24,1 | -15,7 34,4 32,3 -29 | -31,1
2.0G KS 39,2 | 478 | -23,9 | -15,3 34,4 32,2 | -28,7 | -30,9
7 3.0G KS 39,2 | 47,8 | -235 [ -14,9 34,5 32,2 | -28,2 | -30,5
4.0G KS 39,2 | 478 | -23,1 | -14,5 34,4 32,2 | -27,9 | -30,1
5.0G KS 39,1 | 47,7 | -22,8 | -14,2 34,4 32,1 ] -275 | -29,8
6.0G KS 39 47,7 | -22,7 -14 34,3 32 -27,4 | -29,7
Relaisstr. 7.0G KS 38,9 | 476 | -22,3 [ -13,6 34,2 31,9 -27 | -29,3
EG WA 333 | 422 | -231 [ -14,2 28,8 26,3 | -27,6 | -30,1
1 1.0G WA 335 | 423 | -24,4 [ -15,6 28,9 26,5 -29 | -31,4
2.0G WA 34,1 | 423 | -22,7 | -145 29 27,1 | -27,8 | -29,7
3.0G WA 37,1 | 439 | -20,8 -14 30,5 30,1 | -27,4 | -27,8
EG WA 37,2 | 463 | -31,7 [ -22,6 32,9 30,2 -36 | -38,7
2 1.0G WA 37,2 | 463 | -314 [ -22,3 32,9 30,2 | -35,7 | -38,4
2.0G WA 37,2 | 46,3 | -30,9 [ -21,8 32,9 30,2 | -352 | -37,9
5 3.0G WA 37,1 | 463 | -30,4 [ -21,2 32,9 30,1 | -346 | -37,4
EG WA 232 | 27,2 | -32,9 [ -28,9 13,8 16,2 | -42,3 | -39,9
3 1.0G WA 232 | 27,2 | -32,6 [ -28,6 13,8 16,2 -42 | -39,6
2.0G WA 241 | 27,7 | -31,2 [ -27,6 14,3 17,1 -41 | -38,2
3.0G WA 32,8 | 338 | -225 [ -215 20,5 25,8 | -34,8 | -29,5
EG WA 23 25,7 | -148 | -12,1 12,3 16 -25,5 | -21,8
4 1.0G WA 235 | 26,1 | -16,3 [ -13,7 12,7 16,5 | -27,1 | -23,3
2.0G WA 26,8 | 284 | -14,6 -13 15 19,8 | -26,4 | -21,6
3.0G WA 358 | 376 | -134 [ -116 24,2 28,8 -25 | -20,4
1 |EG WA 40,6 [ 48,8 | -24,1 | -15,9 35,5 33,6 | -29,2 | -31,1
g’: 2 [EG WA 40,8 49 -246 | -16,4 35,6 33,8 | -29,8 | -31,6
x 2 3 [EG WA 40,1 | 46,8 | -244 | -17,7 33,5 33,1 -31 | -31,4
© 4 |EG WA 40 48,2 | -25,2 -17 34,8 33 -30,4 | -32,2
E 5 [EG WA 40,7 | 48,9 | -24,8 | -16,6 35,5 33,7 -30 | -31,8
© 1 |EG WA 45 52,3 | -22,1 | -14,8 38,9 38 -28,2 | -29,1
(3 1 2 [EG WA [ 463 [ 531 ] 201 | -133 | 39,7 [393] -26,7 [ -271
3 [EG WA 46,5 [ 53,2 | -19,9 | -13,2 39,8 39,5 | -26,6 | -26,9
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-1a, 1-1b, 1-2a, 1-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 1-la | 1-1b | 1-1a 1-1b 1-2a | 1-2b | 1-2a | 1-2b
4 |EG WA 43,8 50,9 | -22,7 | -15,6 37,6 36,8 | -28,9 | -29,7
1 5 [EG WA 41,4 49 -24,7 | -17,1 35,7 34,4 | -30,4 | -31,7
6 [EG WA 28,4 31,1 | -31,6 | -28,9 17,7 21,4 | -42,3 | -38,6
7 |EG WA 27,2 28,6 | -288 | -27,4 15,2 20,2 | -40,8 | -35,8
1 EG WA 23,6 26,6 | -153 | -12,3 13,3 16,6 | -25,6 | -22,3
10 1.0G WA 33,3 34,1 | -146 | -13,8 20,8 26,3 | -27,1 | -21,6
2 EG WA 355 | 448 | -226 [ -13,3 314 28,5 | -26,7 | -29,6
1.0G WA 36 45,1 -23 -13,9 31,8 29 -27,2 -30
1 EG WA 43,1 50,9 | -19,8 -12 37,5 36,1 | -25,4 | -26,8
1.0G WA 43 50,8 | -21,9 | -14,1 37,5 36 -27,4 | -28,9
EG WA 44,7 51,9 | -19,8 | -12,6 38,6 37,7 ] -25,9 | -26,8
2 1.0G WA 44,6 51,9 | -20,8 | -13,5 38,5 37,6 | -26,9 | -27,8
3 EG WA 44,8 51,9 | -21,6 | -14,5 38,6 37,8 | -27,8 | -28,6
1.0G WA 44,7 51,9 | -21,8 | -14,6 38,5 37,7 -28 -28,8
1a 4 EG WA 43,5 50,8 | -22,8 | -15,5 37,4 36,5 | -28,9 | -29,8
1.0G WA 43,6 50,9 | -22,7 | -15,4 37,5 36,7 | -28,8 | -29,6
5 EG WA 41,6 | 49,3 | -24,2 | -16,5 35,9 34,6 | -29,9 | -31,2
1.0G WA 42 49,4 | -23,9 | -16,5 36 35 -29,9 | -30,9
6 EG WA 27,7 31,4 | -32,3 | -28,6 18 20,7 -42 -39,3
1.0G WA 35,8 37,2 | -245 | -23,1 23,8 28,8 | -36,5 [ -31,5
EG WA 33,9 | 419 | -20,6 | -12,6 28,5 26,9 -26 -27,6
1.0G WA 34,6 42 -20,9 | -135 28,6 27,6 | -26,9 | -27,9
1 2.0G WA 35,4 | 43,2 -21 -13,2 29,8 28,4 | -26,6 | -28
3.0G WA 35,5 44 -21,5 -13 30,6 28,5 | -26,4 | -28,5
4.0G WA 354 | 44,2 | -216 | -12,8 30,8 28,5 | -26,2 | -28,5
5.0G WA 35,4 | 444 | -22,2 | -13,2 31 28,4 | -26,6 | -29,2
o EG WA 34,9 | 43,8 -23 -14,1 30,4 279 | -27,5 | -30
h% 1.0G WA 35,2 | 43,8 | -23,7 | -15,1 30,4 28,2 | -28,5 | -30,7
S 2 2.0G WA 358 | 44,1 | -23,6 | -15,3 30,7 28,8 | -28,7 | -30,6
3 3.0G WA 359 | 44,7 | -23,9 | -15,1 31,3 28,9 | -28,5 [ -30,9
'% 4.0G WA 359 | 44,7 | -242 | -154 31,4 28,9 | -28,7 | -31,2
'é 5.0G WA 359 | 449 | -244 | -154 31,5 28,9 | -28,8 | -31,4
EG WA 35 44,1 | -23,8 | -14,7 30,7 28 -28,1 | -30,8
1.0G WA 35,4 | 44,2 | -242 | -154 30,8 28,4 | -28,8 | -31,2
3 2.0G WA 35,8 | 44,4 | -24,3 | -15,7 31 28,8 | -29,1 | -31,3
3.0G WA 359 | 448 | -24,6 | -15,7 31,4 28,9 | -29,1 | -31,6
4.0G WA 35,8 | 449 | -248 | -15,7 31,5 28,8 | -29,1 | -31,8
5 5.0G WA 35,8 | 44,9 [ -25,1 -16 31,6 28,8 | -29,3 | -32,1
EG WA 34,8 44 -22,7 | -135 30,6 27,8 | -26,9 | -29,7
1.0G WA 35 44,1 | -23,5 | -14,4 30,7 28 -27,8 | -30,5
4 2.0G WA 35,3 | 44,3 | -23,9 | -149 30,9 28,3 | -28,3 | -30,9
3.0G WA 35,3 | 44,6 | -24,3 -15 31,2 28,3 | -28,4 | -31,3
4.0G WA 35,3 | 44,6 | -245 | -15,2 31,2 28,3 | -28,6 | -31,5
5.0G WA 354 | 446 | -246 | -154 31,2 28,4 | -28,8 | -31,6
EG WA 21,8 25,1 -9,9 -6,6 11,7 14,8 -20 -16,9
1.0G WA 21,8 25,1 | -10,5 -7,2 11,8 14,8 | -20,5 | -17,5
5 2.0G WA 21,8 251 | -11,3 -8 11,7 14,8 | -21,4 | -18,3
3.0G WA 21,7 251 | -12,6 -9,2 11,7 14,7 22,6 | -19,6
4.0G WA 22,6 25,5 | -13,9 -11 12,2 15,6 | -24,3 | -20,9
5.0G WA 31,1 32,1 ] -13,1 | -12,1 18,7 24,1 | -25,5 | -20,1
EG WA 21,2 22,5 | -10,2 -8,9 9,1 14,2 22,3 | -17,2
1.0G WA 21,2 22,5 | -10,8 -9,5 9,1 14,2 | -22,9 | -17,8
6 2.0G WA 21,2 22,5 | -11,6 | -10,3 9,1 14,2 | -23,7 | -18,6
3.0G WA 21,2 225 | -129 | -116 9,1 14,2 -25 -19,9
4.0G WA 22 23,2 | -143 | -13,1 9,8 15 -26,5 | -21,3
5.0G WA 30,7 31,4 | -13,2 | -12,5 18 23,7 | -25,9 | -20,2
7 1 EG WA 30,1 33,8 | -24,2 | -20,5 20,5 23,1 33,8 | -31,2
1.0G WA 31,9 36,6 | -23,4 | -18,7 23,3 24,9 -32 -30,4
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-1a, 1-1b, 1-2a, 1-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 1-la | 1-1b | 1-1a 1-1b 1-2a | 1-2b | 1-2a | 1-2b
2.0G WA 34,2 38,5 | -22,1 | -17,8 25,1 27,2 | -31,2 | -29,1
1 3.0G WA 353 | 416 | -21,7 | -154 28,2 28,3 | -28,8 | -28,7
4.0G WA 35,3 | 42,7 | -22,3 | -14,9 29,3 28,3 | -28,3 | -29,3
5.0G WA 35,2 | 43,1 | -22,9 -15 29,7 28,2 | -28,4 | -29,9
EG WA 32,8 39,9 | -22,8 | -15,7 26,5 258 | -29,1 | -29,8
1.0G WA 33,7 | 40,2 -23 -16,5 26,8 26,7 | -29,9 -30
2 2.0G WA 35,1 42 -22,5 | -15,6 28,6 28,1 -29 -29,5
7 3.0G WA 35,3 | 43,3 | -22,8 | -14,8 29,9 28,3 | -28,2 | -29,8
4.0G WA 35,3 | 43,7 | -23,2 | -14,8 30,4 28,3 | -28,1 | -30,2
5.0G WA 353 | 438 | -235 =I5 30,4 28,3 | -28,4 | -30,5
EG WA 28,3 30,7 | -22,8 | -20,4 17,3 21,3 | -33,8 | -29,8
1.0G WA 30,3 33,9 | -21,8 | -18,2 20,5 23,3 | -31,6 | -28,8
3 2.0G WA 32,6 355 | -20,6 | -17,7 22,2 25,6 -31 -27,6
= 3.0G WA 34,6 39,9 | -19.6 | -14,3 26,5 27,6 | -27,7 | -26,6
x 4.0G WA 34,7 | 41,3 | -20,5 | -13,9 27,9 27,7 | -27,3 | -27,5
E 5.0G WA 34,8 | 42,3 | -21,3 | -13,8 29 278 | -27,1 | -28,3
.E 1 EG WA 37,3 | 44,7 | -242 | -16,8 31,3 30,3 | -30,2 | -31,2
o 8 1.0G WA 37,3 | 46,3 | -25,2 | -16,2 33 30,3 | -29,5 [ -32,2
24 2 EG WA 36,8 | 46,1 -24 -14,7 32,7 29,9 | -28,1 | -30,9
1.0G WA 36,9 | 46,1 | -24,4 | -15,2 32,8 29,9 | -28,5 | -31,4
EG WA 26,3 28,2 | -25,9 -24 14,8 19,2 | -37,4 | -33
1.0G WA 27,7 30 -25,5 | -23,2 16,6 20,7 | -36,6 | -32,5
1 2.0G WA 29,4 31,7 | -24,8 | -22,5 18,3 22,4 ] -35,9 | -31,8
3.0G WA 33,2 36,6 | -21,9 | -18,5 23,2 26,2 | -31,9 | -28,9
4.0G WA 33,4 38,7 | -22,5 | -17,2 25,3 26,4 | -30,6 | -29,5
9 5.0G WA 33,9 | 40,5 | -22,9 | -16,3 27,1 26,9 | -29,7 | -29,9
EG WA 27,5 29,7 -26 -23,8 16,3 20,5 | -37,2 -33
1.0G WA 29,4 32,3 | -25,1 | -22,2 19 22,4 | -35,5 | -32,1
2 2.0G WA 31,5 34,1 | -239 | -21,3 20,7 24,5 | -34,7 | -30,9
3.0G WA 34 38,6 | -22,3 | -17,7 25,2 27 -31,1 | -29,3
4.0G WA 34,1 | 40,1 | -229 | -16,9 26,7 27,1 ] -30,3 | -29,9
5.0G WA 346 | 419 | -23,2 | -15,9 28,5 27,6 | -29,3 | -30,2
EG WA 30 39,1 | -21,2 | -12,1 25,7 22,9 | -25,5 | -28,3
1.0G WA 30 39,1 | -219 | -12,8 25,7 23 -26,2 | -28,9
1 [2.0G WA 30 39 -22,6 | -13,6 25,6 23 -27 -29,6
3.0G WA 30,2 39,7 -23 -13,5 26,3 23,2 | -26,9 -30
53 4.0G WA 31 39,9 -23 -14,1 26,6 24 -27,4 | -30
EG WA 33,5 | 429 | -28,3 | -18,9 29,6 26,5 | -32,2 | -35;3
1.0G WA 33,5 43 -27,5 -18 29,6 26,5 | -31,4 | -34,5
2 [2.0G WA 33,5 43 -26,8 | -17,3 29,6 26,5 | -30,7 | -33,8
3.0G WA 33,6 43 -26,3 | -16,9 29,6 26,6 | -30,3 [ -33,3
4.0G WA 34,1 | 43,1 | -25,6 | -16,6 29,7 27,1 -30 -32,6
‘Ub; EG WA 30,7 39,6 | -21,6 | -12,7 26,3 23,7 -26 -28,6
E 1.0G WA 30,7 39,6 | -22,4 | -13,5 26,2 23,7 | -26,9 | -29,4
g 1 [2.0G WA 30,7 39,6 | -23,2 | -14,3 26,2 23,7 | -27,7 | -30,2
S 3.0G WA 31 40,4 | -23,6 | -14,2 27,1 24 -27,5 | -30,6
) 4.0G WA 31,9 | 40,6 | -23,4 | -14,7 27,2 249 | -28,1 | -30,4
EG WA 34,6 | 43,8 | -28,5 | -19,3 30,5 27,6 | -32,6 | -35,5
1.0G WA 34,6 | 439 | -27,8 | -18,5 30,5 27,6 | -31,9 | -34,8
55 2 12.0G WA 346 | 439 | -27,1 | -17,8 30,5 27,6 | -31,2 | -34,1
3.0G WA 34,7 | 439 | -26,6 | -17,4 30,5 27,7 | -30,8 | -33,6
4.0G WA 35,2 | 439 | -258 | -17,1 30,6 28,2 | -30,4 | -32,8
EG WA 25,6 32,5 | -33,1 | -26,2 19,2 18,6 | -39,5 | -40,1
1.0G WA 25,6 32,6 | -33,3 | -26,3 19,2 18,6 | -39,7 | -40,3
3 |2.0G WA 26,6 33 -32,3 | -25,9 19,7 19,6 | -39,2 | -39,3
3.0G WA 28,6 33,7 | -30,4 | -25,3 20,3 21,6 | -38,7 | -37,4
4.0G WA 32,2 356 | -26,9 | -23,5 22,3 25,2 | -36,8 | -33,9
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-1a, 1-1b, 1-2a, 1-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 1-la | 1-1b [ 1-la 1-1b 1-2a | 1-2b | 1-2a | 1-2b
EG WA 329 | 41,3 | -23,5 | -15,1 27,9 259 | -28,5 | -30,5
1.0G WA 33 41,1 | -24,7 | -16,6 27,7 26 -30 | -31,7
1 |2.0G WA 33 419 | -253 | -16,4 28,5 26 -29,8 | -32,3
3.0G WA 33,1 | 423 | -25,4 | -16,2 28,9 26,1 | -29,6 | -32,4
4.0G WA 34,7 | 426 | -23,8 | -15,9 29,2 27,7 | -29,3 | -30,8
EG WA 378 | 46,3 | -26,3 | -17,8 32,9 30,8 | -31,2 | -33,3
1.0G WA 37,8 | 46,3 -26 -17,5 32,9 30,8 | -30,9 | -33
2 [2.0G WA 37,8 | 46,3 | -25,6 [ -17,1 32,9 30,8 | -30,5 | -32,6
3.0G WA 37,8 | 46,3 | -25,3 | -16,8 32,9 30,8 | -30,2 | -32,3
59 4.0G WA 38,3 | 46,3 | -24,5 | -16,5 33 31,3 ] -29,8 | -31,5
EG WA 242 | 279 | -33,5 | -29,8 14,6 17,2 | -43,1 | -40,5
1.0G WA 24,2 28 -33,4 | -29,6 14,7 17,2 | -42,9 | -40,4
3 [2.0G WA 24,2 | 28,1 | -33,2 | -29,3 14,7 17,2 | -42,7 | -40,2
3.0G WA 24,4 | 28,2 | -32,7 | -28,9 14,8 17,4 | -42,3 | -39,7
4.0G WA 30,8 | 32,4 | -26,3 | -24,7 19 23,8 | -38,1 | -33,3
EG WA 27,9 | 359 | -25,3 | -17,3 22,5 20,9 | -30,7 | -32,3
1.0G WA 28 36,9 | -26,1 | -17,2 23,5 21 -30,6 | -33,1
- 4 [2.0G WA 29 37,3 | -26,1 | -17,8 23,9 22 -31,2 | -33,1
% 3.0G WA 29,7 | 37,4 | -25,9 | -18,2 24,1 22,7 | -31,5 | -32,9
< 4.0G WA 33,6 | 39,4 | -225 | -16,7 26 26,6 | -30,1 | -29,5
) EG WA 42 | 495 | 242 | ‘167 | 362 | 35 | -30 | -31.2
Q 1.0G WA 42 495 | -246 | -17,1 36,1 35 -30,5 | -31,6
o 1 |2.0G WA 42 49,9 | -24,6 | -16,7 36,5 35 -30,1 | -31,6
3.0G WA 41,9 | 498 | -245 | -16,6 36,4 34,9 -30 | -31,5
4.0G WA 41,9 | 498 | -243 | -16,4 36,4 34,9 | -29,8 | -31,3
EG WA 40,1 48 -25,1 | -17,2 34,6 33,1 ] -30,6 | -32,1
1.0G WA 40,2 | 48,1 | -25,1 | -17,2 34,8 33,2 | -30,5 | -32,1
2 [2.0G WA 40,2 | 48,1 | -24,8 | -16,9 34,7 33,2 | -30,3 | -31,8
3.0G WA 40,2 | 48,1 | -24,6 | -16,7 34,7 33,2 | -30,1 | -31,6
61 4.0G WA 40,6 | 48,2 | -23,9 | -16,3 34,8 33,6 | -29,7 | -30,9
EG WA 34,8 | 429 | -24,3 | -16,2 29,5 27,8 | -29,6 | -31,3
1.0G WA 349 | 42,7 | -25,2 | -17,4 29,4 27,9 | -30,7 | -32,2
3 [2.0G WA 349 | 43,8 | -25,4 | -16,5 30,4 279 | -29,9 | -32,4
3.0G WA 351 | 438 | -25,1 | -16,4 30,4 28 -29,8 | -32,2
4.0G WA 37,2 | 442 | -23,1 | -16,1 30,9 30,2 | -29,4 | -30,1
EG WA 38,2 | 45,7 | -244 | -16,9 32,3 31,2 | -30,3 | -31,4
1.0G WA 38,2 | 45,6 | -24,6 | -17,2 32,2 31,2 | -30,6 | -31,6
4 12.0G WA 38,2 | 46,4 | -246 | -16,4 33 31,2 | -29,8 | -31,6
3.0G WA 38,3 | 46,4 | -24,3 | -16,2 33 31,3 | -29,6 | -31,3
4.0G WA 41 47,1 | -21,5 | -154 33,7 34 -28,8 | -28,5
EG WA 35,3 | 439 [ -154 -6,8 30,5 28,3 | -20,2 | -22,4
1 [1.0G WA 35,6 44 -16 -7,6 30,6 28,6 -21 -23
2.0G WA 37,9 | 44,7 | -15,8 -9 31,4 30,9 | -22,3 | -22,8
EG WA 37,6 | 46,4 -22 -13,2 33 30,6 | -26,6 | -29
1 2 11.0G WA 37,8 | 46,6 -23 -14,2 33,2 30,8 | -27,6 | -30
5 2.0G WA 38,4 | 46,9 -23 -14,5 33,5 31,4 | -279 | -30
ko) EG WA 38,8 | 47,7 | -21,6 | -12,7 34,4 31,8 -26 | -28,6
E 3 [1.0G WA 38,9 | 478 | -22,7 | -13,8 34,4 31,9 | -27,2 | -29,7
3 2.0G WA 388 | 478 | -23,4 | -144 34,4 31,8 | -27,8 | -30,4
5 EG WA 36,7 | 46,1 | -19,9 | -10,5 32,7 29,7 | -23,9 | -26,9
> 2 1 |1.0G WA 36,8 | 46,1 | -20,5 [ -11,2 | 32,8 | 29,7 | -24,5 | -27,6
2.0G WA 36,7 | 46,1 | -21,2 | -11,8 32,7 29,7 | -25,2 | -28,2
3 1 EG WA 33,6 | 422 | -215 | -129 28,8 26,6 | -26,3 | -28,5
1.0G WA 34,2 | 425 | -21,8 | -13,5 29,2 27,2 | -26,8 | -28,8
5 1 EG WA 33,2 | 414 | -21,7 | -13,5 28,1 26,2 | -26,8 | -28,7
1.0G WA 339 | 419 | -21,8 | -13,8 28,6 26,9 | -27,1 | -28,8
EG WA 41,8 | 47,1 | -20,7 | -15/4 33,8 34,8 | -28,7 | -27,7
Wachenburgstr. 2 1
1.0G WA 42,4 | 50,1 | -21,2 | -135 36,7 354 | -26,9 | -28,2
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
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Arbeitsablaufe: 1-1a, 1-1b, 1-2a, 1-2b

Bauphase: B2a

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 1-la | 1-1b | 1-1a 1-1b 1-2a | 1-2b | 1-2a | 1-2b
2.0G WA 424 | 50,4 | -22,1 | -14,1 37 354 | -27,5 | -29,1
2 1 |3.0G WA 423 | 50,4 | -22,3 | -14,2 37 35,3 | -27,6 | -29,3
4.0G WA 42,3 | 50,3 | -22,3 | -14,3 36,9 35,3 | -27,7 | -29,3
EG WA 37,3 | 458 | -23,8 [ -15,3 32,4 | 30,3 | -28,7 | -30,8
1.0G WA 37,5 46 -24,4 | -15,9 32,6 30,6 | -29,3 | -31,3
1 2.0G WA 37,5 46 -24,5 -16 32,6 30,5 | -29,4 | -31,5
3.0G WA 37,7 46 -24,3 -16 32,6 30,7 | -29,4 | -31,3
4.0G WA 39,6 | 46,4 | -22,4 [ -15,6 33 32,6 -29 | -29,4
5.0G WA 41,1 | 48,8 | -22,5 | -14,8 354 | 34,1 | -28,2 | -29,5

EG WA 345 | 433 | -23,1 [ -14,3 29,9 276 | -27,7 | -30
3 1.0G WA 34,6 | 434 | -242 | -15,4 30 27,6 | -28,8 | -31,2
g 5 |2.0G6 WA 346 | 434 | -246 | -158 30 | 276 -292(-316
& 3.0G WA 346 | 433 | -246 [ -159 30 27,6 [ -29,2 | -31,6
a 4.0G WA 34,8 | 43,3 | -24,4 [ -15,9 30 27,8 | -29,2 | -31,4
E 4 5.0G WA 36,3 | 438 | -22,9 [ -15/4 304 | 29,3 | -28,8 | -29,9
< EG WA 36,2 45 -24,2 | -15,4 31,6 29,3 [ -28,8 | -31,1
= 1.0G WA 36,5 | 454 | -24,9 -16 32 29,51 -29,4 | -31,9

3 2.0G WA 36,6 | 454 -25 -16,2 32 29,6 | -29,6 [ -32
3.0G WA 36,6 | 454 | -25,1 | -16,3 32 29,6 | -29,7 | -32,1

4.0G WA 36,7 | 45,3 -25 -16,4 32 29,7 | -29,7 | -32
5.0G WA 38,3 | 4506 | -234 [ -16,1 32,2 31,3 | -29,5 [ -30,4
EG WA 39,7 | 46,6 | -22,2 | -15,3 33,3 32,7 | -28,6 | -29,2
1.0G WA 40 47,6 | -22,7 | -15,1 34,2 33 -28,5 | -29,7

4 2.0G WA 40 48,5 -23 -14,5 35,1 33 -27,9 | -30

3.0G WA 40,1 | 48,5 -23 -14,6 35,1 33,1 -28 -30
4.0G WA 40,4 | 48,5 | -22,6 | -14,5 35,2 33,4 | -27,8 | -29,6
5.0G WA 40,4 | 48,6 | -22,7 | -14,5 35,2 33,4 | -27,9 | -29,7

Bauphase: B2a
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 1-la 1-1b | 1-2a 1-2b
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 6,2 0 0
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-3a, 1-3b, 1-4a, 1-4b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 1-3a | 1-3b [ 1-3a 1-3b 1-4a | 1-4b | 1-4a | 1-4b
1 EG WA 32,1 | 319 | -223 [ -225 34,1 419 | -20,3 | -12,5
112 1.0G WA 32,1 32 -22,9 -23 34,2 42 -20,8 | -13
2 EG WA 32,2 | 32,1 | -236 [ -23,7 34,2 42 -21,6 | -13,8
1.0G WA 32,2 | 32,1 | -242 [ -243 34,3 42,1 | -22,1 | -14,3
EG WA 251 | 26,6 | -21,9 [ -20,4 27,2 35 -19,8 | -12
1 |1.0G WA 254 | 276 | -22,4 [ -20,2 27,4 352 | -20,4 | -12,6
Im Wirbel 2.0G WA 28,2 | 32,7 | -21,8 [ -17,3 30,2 38 -19,8 | -12
EG WA 33 33,1 | -244 | -24,3 35,1 429 | -22,3 | -14,5
114 2 11.0G WA 33,1 | 33,2 | -25,1 -25 35,1 429 | -23,1 | -15,3
2.0G WA 33,1 | 332 | -258 [ -25,7 35,1 429 | -23,8 | -16
EG WA 33 331 | -241 -24 35,1 42,9 -22 | -14,2
3 [1.0G WA 33,1 | 332 | -248 [ -24,7 35,1 429 | -228 | -15
2.0G WA 33,1 | 33,2 | -255 | -254 35,1 42,9 | -23,5 | -15,7
EG KS 34,9 | 359 -35 -34 37 44,7 | -32,9 | -25,2
1.0G KS 34,9 36 -34,7 | -33,6 37 44,8 | -32,6 | -24,8
2.0G KS 349 | 359 | -341 | -33,1 37 44,7 -32 | -24,3
1 3.0G KS 349 | 359 | -33,5 | -32,5 36,9 44,7 | -31,5 | -23,7
4.0G KS 34,8 | 35,8 -33 -32 36,9 44,7 | -30,9 | -23,1
5.0G KS 348 | 358 | -324 | -31,4 36,8 44,6 | -30,4 | -22,6
6.0G KS 34,7 | 35,7 -32 -31 36,7 44,5 -30 | -22,2
7.0G KS 34,6 | 356 | -31,5 | -30,5 36,7 44,4 | -29,4 | -21,7
EG KS 36,4 38 -34,7 | -33,1 38,5 46,2 | -32,6 | -24,9
1.0G KS 36,4 38 -34,4 | -32,8 38,5 46,3 | -32,3 | -24,5
2.0G KS 36,4 38 -33,9 | -32,3 38,4 46,2 | -31,9 | -24,1
5 3.0G KS 364 | 379 | -333 [ -31,8 38,4 46,2 | -31,3 | -23,5
4.0G KS 363 | 379 | -32,8 [ -31,2 38,3 46,1 | -30,8 | -23
5.0G KS 36,2 | 37,8 | -31,4 [ -29,8 38,2 46 -29,4 | -21,6
6.0G KS 36,1 | 37,6 -31 -29,5 38,1 45,9 -29 | -21,2
7.0G KS 36 37,5 | -30,5 -29 38 45,8 | -28,5 | -20,7
EG KS 37,8 | 40,1 -33 -30,7 39,9 47,6 | -30,9 | -23,2
1.0G KS 37,8 40 -32,8 | -30,6 39,9 47,6 | -30,7 | -23
2.0G KS 37,8 40 -32,4 | -30,2 39,8 47,6 | -30,4 | -22,6
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 37,7 | 399 | 31,9 | -29,7 [ 39,7 | 47,5 | -299 [ -22,1
4.0G KS 37,6 | 398 | -315 [ -29,3 39,6 47,4 | -29,5 | -21,7
5.0G KS 375 | 396 | -311 -29 39,5 473 | -29,1 | -21,3
6.0G KS 374 | 395 [ -30,6 [ -28,5 39,4 47,2 | -28,6 | -20,8
7.0G KS 37,2 | 39,3 | -30,4 | -28,3 39,3 47 -28,3 | -20,6
EG KS 37,8 40 -31,7 | -29,5 39,8 47,6 | -29,7 | -21,9
1.0G KS 37,8 40 -31,7 | -29,5 39,8 47,6 | -29,7 | -21,9
2.0G KS 37,8 | 399 [ -31,4 [ -29,3 39,8 47,6 | -29,4 | -21,6
4 3.0G KS 37,7 | 398 -31 -28,9 39,7 47,5 -29 | -21,2
4.0G KS 37,6 | 39,7 | -30,7 [ -28,6 39,6 47,4 | -28,7 | -20,9
5.0G KS 375 | 396 | -30,3 [ -28,2 39,5 47,3 | -28,3 | -20,5
6.0G KS 37,3 | 394 -30 -27,9 39,4 47,2 | -27,9 | -20,1
7.0G KS 37,2 | 393 | -29,7 | -27,6 39,2 47 -27,7 | -19,9
EG KS 37,3 | 394 | -30,4 | -28,3 39,4 47,1 | -28,3 | -20,6
1.0G KS 37,3 | 394 | -30,6 | -28,5 39,4 47,1 | -28,5 | -20,8
2.0G KS 37,3 | 393 | -304 | -28,4 39,4 47,1 | -28,3 | -20,6
5 |3.0G KS 37,3 | 39,2 | -30,1 | -28,2 39,3 47,1 | -28,1 | -20,3
4.0G KS 37,2 | 39,1 | -29,8 | -27,9 39,2 47 -27,8 | -20
5.0G KS 37,1 39 -29,5 | -27,6 39,1 46,9 | -27,5 | -19,7
6.0G KS 36,9 | 388 | -28,8 [ -26,9 38,9 46,7 | -26,8 [ -19
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-3a, 1-3b, 1-4a, 1-4b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 1-3a | 1-3b | 1-3a 1-3b 1-4a | 1-4b | 1-4a | 1-4b
5 |7.0G KS 36,8 | 38,6 | -28,6 | -26,8 38,8 46,6 | -26,6 | -18,8
EG KS 36 37,5 | -28,5 -27 38 45,8 | -26,5 | -18,7
1.0G KS 36 37,5 | -28,7 | -27,2 38 45,8 | -26,7 | -18,9
2.0G KS 36 37,4 | -28,4 -27 38,1 45,9 | -26,3 | -18,5
6 3.0G KS 36 37,4 | -28,1 | -26,7 38 45,8 | -26,1 | -18,3
4.0G KS 359 | 37,3 | -27,8 | -26,4 38 45,8 | -25,7 | -17,9
5.0G KS 359 | 37,2 | -27,5 | -26,2 37,9 45,7 | -25,5 | -17,7
6.0G KS 358 | 37,1 [ -27,3 -26 37,8 45,6 | -25,3 | -17,5
2 7.0G KS 35,7 37 -27,1 | -25,8 37,7 455 | -25,1 | -17,3
EG KS 34,4 | 35,2 -29 -28,2 36,4 44,2 -27 | -19,2
1.0G KS 344 | 353 -29 -28,1 36,4 44,2 -27 | -19,2
2.0G KS 34,4 | 352 | -28,7 | -27,9 36,4 44,2 | -26,7 | -18,9
7 3.0G KS 345 | 352 | -282 [ -275 36,5 44,3 | -26,2 | -18,4
4.0G KS 34,4 | 352 | -279 | -27,1 36,5 44,2 | -25,8 | -18,1
5.0G KS 344 | 351 | -275 [ -26,8 36,4 44,2 | -25,5 | -17,7
6.0G KS 34,3 35 -27,4 | -26,7 36,3 44,1 | -25,4 | -17,6
Relaisstr. 7.0G KS 34,2 | 349 -27 -26,3 36,3 44,1 | -249 | -17,1
EG WA 28,8 | 293 | -276 [ -27,1 30,9 38,6 | -25,5 | -17,8
1 1.0G WA 28,9 | 295 -29 -28,4 30,9 38,7 -27 | -19,2
2.0G WA 29 30,1 | -27,8 [ -26,7 31 38,8 | -25,8 [ -18
3.0G WA 30,5 | 331 | -27,4 [ -248 32,5 40,3 | -25,4 | -17,6
EG WA 32,9 | 332 -36 -35,7 35 42,7 | -33,9 | -26,2
2 1.0G WA 33 332 | -356 [ -354 35 42,8 | -33,6 | -25,8
2.0G WA 329 | 332 | -352 [ -34,9 35 42,8 | -33,1 | -25,3
5 3.0G WA 32,9 | 331 | -346 [ -344 35 42,7 | -32,5 | -24,8
EG WA 13,8 19,2 | -42,3 | -36,9 15,8 23,6 | -40,3 | -32,5
3 1.0G WA 13,8 19,2 -42 -36,6 15,9 23,7 1 -399 [ -32,1
2.0G WA 14,3 | 20,1 -41 -35,2 16,3 24,1 -39 | -31,2
3.0G WA 205 | 28,8 | -348 [ -26,5 22,5 30,3 | -32,8 [ -25
EG WA 12,3 19 -25,5 | -18,8 14,4 22,2 | -23,4 | -15,6
4 1.0G WA 12,7 19,5 | -27,1 | -20,3 14,7 22,5 ] -251 | -17,3
2.0G WA 15 22,8 | -26,4 | -18,6 17,1 24,9 | -24,3 | -16,5
3.0G WA 242 | 318 -25 -17,4 26,3 34,1 | -22,9 | -15,1
1 |EG WA 355 | 36,6 | -29,2 [ -28,1 37,5 453 | -27,2 | -19,4
g’: 2 [EG WA 356 | 368 | -29,8 [ -28,6 37,6 454 | -27,8 [ -20
x 2 3 [EG WA 33,5 | 36,1 -31 -28,4 35,5 43,3 -29 | -21,2
© 4 |EG WA 34,8 36 -30,4 | -29,2 36,9 44,7 | -28,3 | -20,5
é 5 |EG WA 355 | 36,7 -30 -28,8 37,6 453 | -27,9 | -20,2
© 1 |EG WA 38,9 41 -28,2 | -26,1 40,9 48,7 | -26,2 | -18,4
é 1 2 |EG WA 39,7 | 42,3 | -26,7 | -24,1 41,8 49,6 | -24,6 | -16,8
3 [EG WA 39,8 | 425 | -26,6 [ -23,9 41,8 49,6 | -24,6 | -16,8
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:
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Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-3a, 1-3b, 1-4a, 1-4b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 1-3a | 1-3b | 1-3a 1-3b 1-4a | 1-4b | 1-4a | 1-4b
4 |EG WA 37,6 39,8 | -28,9 | -26,7 39,6 47,4 | -26,9 | -19,1
1 5 [EG WA 35,7 37,4 | -30,4 | -28,7 37,7 45,5 | -28,4 | -20,6
6 [EG WA 17,7 24,4 | 42,3 | -35,6 19,8 27,6 | -40,2 | -32,4
7 |EG WA 15,2 23,2 | 40,8 | -32,8 17,3 25,1 | -38,7 | -30,9
EG WA 13,3 19,6 | -25,6 | -19,3 15,3 23,1 | -23,6 | -15,8
1
10 1.0G WA 20,8 29,3 | -27,1 | -18,6 22,8 30,6 | -25,1 | -17,3
2 EG WA 314 315 | -26,7 | -26,6 33,5 41,3 | -24,6 | -16,8
1.0G WA 31,8 32 -27,2 -27 33,8 416 | -25,2 | -174
1 EG WA 37,5 39,1 | -25,4 | -23,8 39,5 47,3 | -23,4 | -15,6
1.0G WA 37,5 39 -27,4 | -25,9 39,5 47,3 | -25,4 | -17,6
EG WA 38,6 | 40,7 [ -259 [ -23,8 40,6 48,4 | -23,9 | -16,1
2 1.0G WA 38,5 | 40,6 | -26,9 [ -24,8 40,5 48,3 | -249 | -17,1
3 EG WA 38,6 | 40,8 | -27,8 [ -25,6 40,6 48,4 | -25,8 | -18
1.0G WA 38,5 | 40,7 -28 -25,8 40,6 48,3 | -25,9 | -18,2
1a 4 EG WA 374 | 395 [ -28,9 [ -26,8 39,5 47,2 | -26,8 | -19,1
1.0G WA 37,5 39,6 | -28,8 | -26,7 39,5 473 | -26,8 | -19
5 EG WA 35,9 37,6 | -29,9 | -28,2 37,9 45,7 | -27,9 | -20,1
1.0G WA 36 38 -29,9 | -27,9 38 45,8 | -27,9 | -20,1
6 EG WA 18 23,7 -42 -36,3 20,1 27,8 | -39,9 | -32,2
1.0G WA 23,8 31,8 | -36,5 | -28,5 25,9 33,7 | -34,4 | -26,6
EG WA 28,5 29,9 -26 -24,6 30,6 38,4 | -239 | -16,1
1.0G WA 28,6 30,6 | -26,9 | -24,9 30,7 38,5 | -248 | -17
1 2.0G WA 29,8 31,4 | -26,6 -25 31,8 39,6 | -24,6 | -16,8
3.0G WA 30,6 315 | -26,4 | -255 32,7 40,4 | -24,3 | -16,6
4.0G WA 30,8 31,4 | -26,2 | -25,6 32,8 40,6 | -24,2 | -16,4
5.0G WA 31 31,4 | -26,6 | -26,2 33 40,8 | -24,6 | -16,8
o EG WA 30,4 30,9 | -27,5 -27 32,4 40,2 | -25,5 | -17,7
h% 1.0G WA 30,4 31,2 | -28,5 | -27,7 32,4 40,2 | -26,5 | -18,7
5 2 2.0G WA 30,7 31,8 | -28,7 | -27,6 32,8 40,5 | -26,6 | -18,9
3 3.0G WA 31,3 31,9 | -28,5 | -27,9 33,3 41,1 | -26,5 | -18,7
'% 4.0G WA 31,4 31,9 | -28,7 | -28,2 33,4 41,2 | -26,7 | -18,9
'é 5.0G WA 31,5 31,9 | -28,8 | -28,4 33,6 41,4 | -26,7 | -18,9
EG WA 30,7 31 -28,1 | -27,8 32,7 40,5 | -26,1 | -18,3
1.0G WA 30,8 31,4 | -28,8 | -28,2 32,9 40,6 | -26,7 -19
3 2.0G WA 31 31,8 | -29,1 | -28,3 33 40,8 | -27,1 | -19,3
3.0G WA 31,4 31,9 | -29,1 | -28,6 33,5 41,2 -27 -19,3
4.0G WA 31,5 31,8 | -29,1 | -28,8 33,6 41,3 -27 -19,3
5 5.0G WA 31,6 31,8 | -29,3 | -29,1 33,6 414 | -27,3 | -19,5
EG WA 30,6 30,8 | -26,9 | -26,7 32,6 40,4 | -24,9 | -17,1
1.0G WA 30,7 31 -27,8 | -27,5 32,8 40,5 | -25,7 -18
4 2.0G WA 30,9 31,3 | -28,3 | -27,9 32,9 40,7 | -26,3 | -18,5
3.0G WA 31,2 31,3 | -28,4 | -28,3 33,2 41 -26,4 | -18,6
4.0G WA 31,2 31,3 | -28,6 | -28,5 33,3 41,1 | -26,5 | -18,7
5.0G WA 31,2 31,4 | -28,8 | -28,6 33,2 41 -26,8 | -19
EG WA 11,7 17,8 -20 -13,9 13,8 215 | -17,9 | -10,2
1.0G WA 11,8 17,8 | -20,5 | -145 13,8 21,6 | -18,5 | -10,7
5 2.0G WA 11,7 17,8 | -21,4 | -15,3 13,8 216 | -19,3 | -11.5
3.0G WA 11,7 17,7 | -22,6 | -16,6 13,8 215 | -20,5 | -12,8
4.0G WA 12,2 18,6 | -24,3 | -17,9 14,2 22 -22,3 | -14,5
5.0G WA 18,7 27,1 | -255 | -17,1 20,8 28,6 | -23,4 | -15,6
EG WA 9,1 17,2 | -22,3 | -14,2 11,2 19 -20,2 | -12,4
1.0G WA 9,1 17,2 | -22,9 | -14,8 11,2 19 -20,8 | -13
6 2.0G WA 9,1 17,2 | -23,7 | -15,6 11,2 19 -21,6 | -13,8
3.0G WA 9,1 17,2 -25 -16,9 11,2 18,9 | -22,9 | -15,2
4.0G WA 9,8 18 -26,5 | -18,3 11,8 19,6 | -24,5 | -16,7
5.0G WA 18 26,7 | -25,9 | -17,2 20 27,8 | -23,9 | -16,1
7 1 EG WA 20,5 26,1 | -33,8 | -28,2 22,5 30,3 | -31,8 | -24
1.0G WA 23,3 27,9 -32 -27,4 25,3 33,1 -30 -22,2
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-3a, 1-3b, 1-4a, 1-4b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 1-3a | 1-3b [ 1-3a 1-3b 1-4a | 1-4b | 1-4a | 1-4b
2.0G WA 25,1 30,2 | -31,2 | -26,1 27,2 349 | -29,1 | -21,4
1 3.0G WA 28,2 31,3 | -28,8 | -25,7 30,3 38,1 | -26,7 | -18,9
4.0G WA 29,3 31,3 | -28,3 | -26,3 31,3 39,1 ] -26,3 | -18,5
5.0G WA 29,7 31,2 | -28,4 | -26,9 31,7 39,5 | -26,4 | -18,6
EG WA 26,5 28,8 | -29,1 | -26,8 28,5 36,3 | -27,1 | -19,3
1.0G WA 26,9 29,7 | -29,8 -27 28,9 36,7 | -27,8 | -20
2 2.0G WA 28,6 31,1 -29 -26,5 30,6 38,4 -27 -19,2
7 3.0G WA 29,9 31,3 | -28,2 | -26,8 31,9 39,7 | -26,2 | -18,4
4.0G WA 30,4 31,3 | -28,1 | -27,2 32,4 40,2 | -26,1 | -18,3
5.0G WA 30,4 31,3 | -28,4 | -27,5 32,4 40,2 | -26,4 | -18,6
EG WA 17,4 24,3 | -33,7 | -26,8 19,4 27,2 | -31,7 | -23,9
1.0G WA 20,5 26,3 | -31,6 | -25,8 22,5 30,3 | -29,6 | -21,8
3 2.0G WA 22,2 28,6 -31 -24,6 24,2 32 -29 -21,2
= 3.0G WA 26,5 30,6 | -27,7 | -23,6 28,6 36,3 | -25,6 | -17,9
x 4.0G WA 27,9 30,7 | -27,3 | -24,5 30 37,8 | -25,2 | -17,4
E 5.0G WA 29 30,8 | -27,1 | -25,3 31 38,8 | -25,1 | -17,3
_E 1 EG WA 31,3 33,3 | -30,2 | -28,2 33,3 41,1 | -28,2 | -20,4
o 8 1.0G WA 33 33,3 | -29,5 | -29,2 35 42,8 | -27,5 | -19,7
24 2 EG WA 32,7 32,8 | -28,1 -28 34,8 42,5 -26 -18,3
1.0G WA 32,8 329 | -28,5 | -28,4 34,8 42,6 | -26,5 | -18,7
EG WA 14,8 22,2 | -37,4 -30 16,8 24,6 | -35,4 | -27,6
1.0G WA 16,6 23,7 | -36,6 | -29,5 18,7 26,5 | -34,5 | -26,7
1 2.0G WA 18,3 254 | -35,9 | -28,8 20,4 28,2 | -33,8 | -26
3.0G WA 23,2 29,2 | -31,9 | -25,9 25,3 33,1 ] -29,8 | -22
4.0G WA 25,3 29,4 | -30,6 | -26,5 27,4 351 | -28,5 | -20,8
9 5.0G WA 27,1 29,9 | -29,7 | -26,9 29,1 36,9 | -27,7 | -19,9
EG WA 16,3 23,5 | -37,2 -30 18,3 26,1 | -35,2 | -27,4
1.0G WA 19 254 | -355 | -29,1 21 28,8 | -33,5 | -25,7
2 2.0G WA 20,7 275 | -34,7 | -27,9 22,8 30,6 | -32,6 | -24,8
3.0G WA 25,2 30 -31,1 | -26,3 27,3 35,1 -29 -21,2
4.0G WA 26,7 30,1 | -30,3 | -26,9 28,8 36,6 | -28,2 | -20,4
5.0G WA 28,5 30,6 | -29,3 | -27,2 30,6 38,3 | -27,2 | -19,5
EG WA 25,7 259 | -25,5 | -25,3 27,7 355 | -23,5 | -15,7
1.0G WA 25,7 26 -26,2 | -25,9 27,8 355 | -24,1 | -16,4
1 |2.0G WA 25,6 26 -27 -26,6 27,6 35,4 -25 -17,2
3.0G WA 26,3 26,2 | -26,9 -27 28,4 36,2 | -248 | -17
53 4.0G WA 26,6 27 -27,4 -27 28,6 36,4 | -25,4 | -17,6
EG WA 29,6 29,5 | -32,2 | -32,3 31,6 39,4 | -30,2 | -22,4
1.0G WA 29,6 295 | -31,4 | -315 31,6 39,4 | -29,4 | -21,6
2 [2.0G WA 29,6 29,5 | -30,7 | -30,8 31,7 39,4 | -28,6 | -20,9
3.0G WA 29,6 29,6 | -30,3 | -30,3 31,7 39,4 | -28,2 | -20,5
4.0G WA 29,7 30,1 -30 -29,6 31,7 39,5 -28 -20,2
‘u:; EG WA 26,3 26,7 -26 -25,6 28,3 36,1 -24 | -16,2
E 1.0G WA 26,2 26,7 | -26,9 | -26,4 28,2 36 24,9 | -17,1
g 1 [2.0G WA 26,2 26,7 | -27,7 | -27,2 28,3 36,1 | -25,6 | -17,8
S 3.0G WA 27,1 27 -27,5 | -27,6 29,1 36,9 | -25,5 | -17,7
) 4.0G WA 27,2 279 | -28,1 | -27,4 29,3 37 -26 -18,3
EG WA 30,5 30,6 | -32,6 | -32,5 32,5 40,3 | -30,6 | -22,8
1.0G WA 30,5 30,6 | -31,9 | -31,8 32,5 40,3 | -29,9 | -22,1
55 2 |2.0G WA 30,5 | 30,6 | -31,2 | -31,1 [ 325 | 40,3 | -29,2 | -21,4
3.0G WA 30,5 30,7 | -30,8 | -30,6 32,5 40,3 | -28,8 | -21
4.0G WA 30,6 31,2 | -30,4 | -29,8 32,6 40,4 | -28,4 | -20,6
EG WA 19,2 216 | -39,5 | -37,1 21,2 29 -37,5 | -29,7
1.0G WA 19,2 216 | -39,7 | -37,3 21,3 29 -37,6 | -29,9
3 |2.0G WA 19,7 22,6 | -39,2 | -36,3 21,7 29,5 | -37,2 | -29,4
3.0G WA 20,3 24,6 | -38,7 | -34,4 22,4 30,2 | -36,6 | -28,8
4.0G WA 22,3 28,2 | -36,8 | -30,9 24,3 32,1 ] -348 | -27
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-3a, 1-3b, 1-4a, 1-4b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 1-3a | 1-3b [ 1-3a 1-3b 1-4a | 1-4b | 1-4a | 1-4b
EG WA 279 | 289 | -28,5 | -27,5 30 37,7 | -26,4 | -18,7
1.0G WA 27,7 29 -30 -28,7 29,8 37,6 | -27,9 | -20,1
1 |2.0G WA 28,5 29 -29,8 | -29,3 30,5 38,3 | -27,8 | -20
3.0G WA 28,9 | 29,1 | -29,6 | -29,4 30,9 38,7 | -27,6 | -19,8
4.0G WA 29,2 | 30,7 | -29,3 | -27,8 31,2 39 -27,3 | -19,5
EG WA 329 | 338 | -31,2 | -30,3 34,9 42,7 | -29,2 | -21,4
1.0G WA 32,9 | 33,8 [ -30,9 -30 35 42,8 | -28,8 [ -21
2 [2.0G WA 32,9 | 33,8 | -30,5 [ -29,6 35 42,7 | -28,4 | -20,7
3.0G WA 32,9 | 33,8 | -30,2 | -29,3 34,9 42,7 | -28,2 | -20,4
59 4.0G WA 33 34,3 | -29,8 | -28,5 35 42,8 | -27,8 [ -20
EG WA 146 | 20,2 | -43,1 | -37,5 16,6 24,4 | -41,1 | -33,3
1.0G WA 14,7 | 20,2 | -42,9 | -37,4 16,7 245 | -40,9 | -33,1
3 [2.0G WA 14,7 | 20,2 | -42,7 | -37,2 16,7 24,5 | -40,7 | -32,9
3.0G WA 148 | 20,4 | -42,3 | -36,7 16,8 24,6 | -40,3 | -32,5
4.0G WA 19 26,8 | -38,1 | -30,3 21,1 28,9 -36 | -28,2
EG WA 225 | 239 | -30,7 | -29,3 24,5 32,3 | -28,7 | -20,9
1.0G WA 23,5 24 -30,6 | -30,1 25,6 33,3 | -28,5 | -20,8
- 4 [2.0G WA 23,9 25 -31,2 | -30,1 26 33,8 | -29,1 | -21,3
% 3.0G WA 24,1 | 25,7 | -31,5 | -29,9 26,1 33,9 | -29,5 | -21,7
% 4.0G WA 26 29,6 | -30,1 | -26,5 28 35,8 | -28,1 | -20,3
=2 EG WA 36,2 38 -30 -28,2 38,2 46 -28 | -20,2
Q 1.0G WA 36,1 38 -30,5 | -28,6 38,2 46 -28,4 | -20,6
o 1 |2.0G WA 36,5 38 -30,1 | -28,6 38,5 46,3 | -28,1 | -20,3
3.0G WA 36,5 | 379 | -29,9 | -28,5 38,5 46,3 | -27,9 | -20,1
4.0G WA 36,4 | 379 | -29,8 | -28,3 38,4 46,2 | -27,8 | -20
EG WA 34,6 | 36,1 | -30,6 | -29,1 36,7 44,5 | -28,5 | -20,7
1.0G WA 34,8 | 36,2 | -30,5 | -29,1 36,8 44,6 | -28,5 | -20,7
2 [2.0G WA 34,7 | 36,2 | -30,3 | -28,8 36,8 44,5 | -28,2 | -20,5
3.0G WA 34,7 | 36,2 | -30,1 | -28,6 36,7 44,5 | -28,1 | -20,3
61 4.0G WA 34,8 | 36,6 | -29,7 | -27,9 36,8 44,6 | -27,7 | -19,9
EG WA 29,5 | 30,8 | -29,6 | -28,3 31,6 39,4 | -27,5 | -19,7
1.0G WA 29,4 | 30,9 | -30,7 | -29,2 31,4 39,2 | -28,7 | -20,9
3 [2.0G WA 30,4 | 30,9 | -29,9 | -29,4 32,4 40,2 | -27,9 | -20,1
3.0G WA 30,4 | 31,1 | -29,8 | -29,1 32,5 40,3 | -27,7 | -19,9
4.0G WA 30,9 | 33,2 | -29,4 | -27,1 32,9 40,7 | -27,4 | -19,6
EG WA 32,3 | 342 | -30,3 | -28,4 34,3 42,1 | -28,3 | -20,5
1.0G WA 32,2 | 34,2 | -30,6 | -28,6 34,3 42,1 | -28,5 | -20,7
4 12.0G WA 33 34,2 | -29,8 | -28,6 35 42,8 | -27,8 [ -20
3.0G WA 33 34,3 | -29,6 | -28,3 35 42,8 | -27,6 | -19,8
4.0G WA 33,7 37 -28,8 | -25,5 35,7 43,5 | -26,8 [ -19
EG WA 30,5 | 31,3 | -20,2 | -19,4 32,6 40,4 | -18,1 | -10,3
1 [1.0G WA 30,6 | 31,6 -21 -20 32,7 40,4 | -18,9 | -11,2
2.0G WA 31,4 | 339 | -22,3 | -19,8 33,4 41,2 | -20,3 | -12,5
EG WA 33 33,6 | -26,6 -26 35,1 42,9 | -24,5 | -16,7
1 2 11.0G WA 33,2 | 338 | -276 | -27 35,2 43 | -25,6 | -17,8
5 2.0G WA 33,5 | 344 | -27,9 -27 35,5 43,3 | -25,9 | -18,1
‘© EG WA 34,4 | 34,8 -26 -25,6 36,4 44,2 -24 | -16,2
E 3 [1.0G WA 34,4 | 349 | -27,2 | -26,7 36,4 44,2 | -25,2 | -17,4
3 2.0G WA 34,4 | 348 | -27,8 | -27,4 36,4 442 | -25,8 | -18
5 EG WA 32,7 | 32,7 | -23,9 | -23,9 34,8 425 | -21,8 | -14,1
> 2 1 |1.0G WA 32,8 | 32,7 | -245 | -246 | 34,8 | 42,6 | -225 | -14,7
2.0G WA 32,7 | 32,7 | -25,2 | -25,2 34,8 42,6 | -23,1 | -15,3
3 1 EG WA 28,8 | 29,6 | -26,3 | -25,5 30,8 38,6 | -24,3 | -16,5
1.0G WA 29,2 | 30,2 | -26,8 | -25,8 31,2 39 -24,8 | -17
5 1 EG WA 28,1 | 29,2 | -26,8 | -25,7 30,1 379 | -248 | -17
1.0G WA 28,6 | 29,9 | -27,1 | -25,8 30,6 38,4 | -25,1 | -17,3
Wachenburgst. 2 1 EG WA 33,8 | 37,8 | -28,7 | -24,7 35,8 43,6 | -26,7 | -18,9
1.0G WA 36,7 | 38,4 | -26,9 | -25,2 38,7 46,5 | -24,9 | -17,1
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-3a, 1-3b, 1-4a, 1-4b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 1-3a | 1-3b | 1-3a 1-3b 1-4a | 1-4b | 1-4a | 1-4b
2.0G WA 37 38,4 | -27,5 | -26,1 39,1 46,8 | -25,4 | -17,7
2 1 |3.0G WA 37 38,3 | -27,6 | -26,3 39 46,8 | -25,6 | -17,8
4.0G WA 36,9 | 383 | -27,7 [ -26,3 39 46,7 | -25,6 | -17,9
EG WA 324 | 333 | -28,7 [ -27,8 344 | 42,2 | -26,7 | -18,9
1.0G WA 32,6 | 33,6 | -29,3 [ -28,3 34,7 425 | -27,2 | -19,4
1 2.0G WA 32,6 | 335 | -29,4 [ -285 34,7 42,4 | -27,3 | -19,6
3.0G WA 32,6 | 33,7 | -29,4 [ -28,3 34,7 42,4 | -27,3 | -19,6
4.0G WA 33 35,6 -29 -26,4 35 42,8 -27 | -19,2
5.0G WA 354 | 37,1 | -28,2 [ -26,5 37,5 452 | -26,1 | -18,4
EG WA 29,9 | 30,6 | -27,7 -27 31,9 39,7 | -25,7 | -17,9
3 1.0G WA 30 30,6 | -28,8 | -28,2 32 39,8 | -26,8 [ -19
f_,E 2 2.0G WA 30 30,6 | -29,2 | -28,6 32 39,8 | -27,2 | -19,4
% 3.0G WA 30 30,6 | -29,2 | -28,6 32 39,8 | -27,2 | -19,4
a 4.0G WA 30 30,8 | -29,2 | -28,4 32 39,8 | -27,2 | -19,4
E 4 5.0G WA 304 | 323 | -28,8 [ -26,9 32,5 40,3 | -26,7 | -18,9
2 EG WA 316 | 32,3 | -28,8 | -28,1 33,7 41,4 | -26,7 | -19
= 1.0G WA 32 32,5 | -29,4 | -28,9 34,1 41,8 | -27,3 | -19,6
3 2.0G WA 32 32,6 | -29,6 -29 34 41,8 | -27,6 | -19,8
3.0G WA 32 32,6 | -29,7 | -29,1 34 41,8 | -27,7 | -19,9
4.0G WA 32 32,7 | -29,7 -29 34 41,8 | -27,7 | -19,9
5.0G WA 32,2 | 343 | -295 | -27,4 34,3 42 -27,4 | -19,7
EG WA 33,2 | 35,7 | -28,7 | -26,2 35,3 43,1 | -26,6 | -18,8
1.0G WA 34,2 36 -28,5 | -26,7 36,2 44 -26,5 | -18,7
4 2.0G WA 35,1 36 -27,9 -27 37,2 44,9 | -25,8 | -18,1
3.0G WA 35,1 | 36,1 -28 -27 37,1 44,9 -26 | -18,2
4.0G WA 352 | 36,4 | -27,8 | -26,6 37,2 45 -25,8 | -18
5.0G WA 352 | 36,4 | -27,9 | -26,7 37,3 45 -25,8 | -18,1
Bauphase: B2a
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 1-3a 1-3b | 1-4a 1-4b
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 0 0 2,6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 1-4c, 1-5a, 1-5b, 4-1

Bauphase: B2a

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 1-4c 1-5a | 1-4c 1-5a 1-5b 4-1 1-5b 4-1
1 EG WA 26,9 357 | -275 | -18,7 41,9 42,1 | -12,5 | -12,3
112 1.0G WA 27 35,7 -28 -19,3 42 42,2 -13 -12,8
2 EG WA 27,1 35,8 | -28,7 -20 42 42,3 | -13,8 | -13,5
1.0G WA 27,1 358 | -29,3 | -20,6 42,1 423 | -14,3 | -14,1
EG WA 21,6 28,7 | -25,4 | -18,3 35 35,2 -12 -11,8
1 |1.0G WA 22,6 28,9 | -25,2 | -18,9 35,2 354 | -126 | -12,4
Im Wirbel 2.0G WA 27,7 31,8 | -22,3 | -18,2 38 38,2 -12 -11,8
EG WA 28,1 36,6 | -29,3 | -20,8 42,9 43,1 | -14,5 | -14,3
114 2 11.0G WA 28,2 36,6 -30 -21,6 42,9 43,1 | -15,3 | -15,1
2.0G WA 28,2 | 36,6 | -30,7 [ -22,3 42,9 43,1 -16 -15,8
EG WA 28,1 | 36,6 -29 -20,5 42,9 43,1 | -14,2 -14
3 [1.0G WA 28,2 | 36,6 | -29,7 [ -21,3 42,9 43,1 -15 -14,8
2.0G WA 28,2 36,6 | -30,4 -22 42,9 43,1 | -15,7 | -15,5
EG KS 30,9 38,5 -39 -31,4 44,7 45 -25,2 | -24,9
1.0G KS 31 38,5 | -38,6 | -31,1 44,8 45 -24,8 | -24,6
2.0G KS 30,9 38,5 | -38,1 | -30,5 44,7 45 -24,3 | -24
1 3.0G KS 30,9 38,4 | -37,5 -30 44,7 44,9 | -23,7 | -23,5
4.0G KS 30,8 38,4 -37 -29,4 44,6 44,9 | -23,2 | -22,9
5.0G KS 30,8 38,3 | -36,4 | -28,9 44,6 44,8 | -22,6 | -22,4
6.0G KS 30,7 38,3 -36 -28,4 44,5 44,8 | -22,2 | -21,9
7.0G KS 30,6 38,2 | -355 | -27,9 44,4 44,7 | -21,7 | -21,4
EG KS 33 40 -38,1 | -31,1 46,2 46,5 | -24,9 | -24,6
1.0G KS 33 40 -37,8 | -30,8 46,3 46,5 | -24,5 | -24,3
2.0G KS 33 40 -37,3 | -30,3 46,2 46,5 | -24,1 | -23,8
5 3.0G KS 329 | 399 [ -36,8 [ -29,8 46,2 46,4 | -23,5 | -23,3
4.0G KS 329 | 398 [ -36,2 [ -29,3 46,1 46,3 -23 -22,8
5.0G KS 32,8 398 | -348 | -27,8 46 46,3 | -21,6 | -21,3
6.0G KS 32,6 39,7 | -345 | -274 45,9 46,2 | -21,2 | -20,9
7.0G KS 32,5 39,6 -34 -26,9 45,8 46,1 | -20,7 | -20,4
EG KS 351 | 414 | -357 [ -29,4 47,6 47,9 | -23,2 | -22,9
1.0G KS 35 41,4 | -356 | -29,2 47,6 47,9 -23 -22,7
2.0G KS 35 41,3 | -352 [ -28,9 47,6 478 | -22,6 | -22,4
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 349 | 413 | 347 | -283 [ 475 | 47,8 -22.1 [ -21,8
4.0G KS 348 | 412 | -343 [ -27,9 47,4 47,7 | -21,7 | -21,4
5.0G KS 346 | 411 -34 -27,5 47,3 475 | -21,3 | -21,1
6.0G KS 345 | 40,9 | -335 [ -27,1 47,2 47,4 | -20,8 | -20,6
7.0G KS 34,3 | 40,8 | -33,3 | -26,8 47 47,3 | -20,6 | -20,3
EG KS 35 41,3 | -345 [ -28,2 47,6 47,8 | -21,9 | -21,7
1.0G KS 35 41,3 | -345 [ -28,2 47,6 47,8 | -21,9 | -21,7
2.0G KS 349 | 413 | -343 [ -27,9 47,6 478 | -21,6 | -21,4
4 3.0G KS 348 | 412 | -339 [ -275 47,5 47,7 | -21,2 -21
4.0G KS 34,7 | 411 | -336 [ -27,2 47,4 47,6 | -20,9 | -20,7
5.0G KS 34,6 41 -33,2 | -26,8 47,3 47,5 | -20,5 | -20,3
6.0G KS 34,4 | 409 | -329 | -264 47,2 47,4 | -20,1 | -19,9
7.0G KS 34,3 | 40,8 | -32,6 | -26,1 47 47,2 | -19,9 [ -19,7
EG KS 34,4 | 40,9 | -33,3 | -26,8 47,1 47,4 | -20,6 | -20,3
1.0G KS 34,4 | 40,9 [ -33,5 -27 47,1 47,4 | -20,8 | -20,5
2.0G KS 34,3 | 409 | -334 | -26,8 47,1 47,4 | -20,6 | -20,3
5 |3.0G KS 34,2 | 40,8 | -33,2 | -26,6 47,1 47,3 | -20,3 | -20,1
4.0G KS 34,1 | 40,7 | -329 | -26,3 47 47,2 -20 -19,8
5.0G KS 34 40,6 | -32,6 -26 46,9 47,1 | -19,7 | -19,5
6.0G KS 33,8 | 40,5 | -31,9 | -25,2 46,7 47 -19 -18,7
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:
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Karlsplatz in Mannheim -
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 1-4c, 1-5a, 1-5b, 4-1

Bauphase: B2a

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 1-4c | 1-5a | 1-4c 1-5a 1-5b 4-1 1-5b 4-1
5 |7.0G KS 33,6 | 40,3 | -31,8 | -25,1 46,6 46,8 | -18,8 | -18,6
EG KS 32,5 | 39,6 -32 -24,9 45,8 46 -18,7 | -18,5
1.0G KS 325 | 39,6 | -32,2 | -25,1 45,8 46 -18,9 | -18,7
2.0G KS 32,4 | 39,6 -32 -24,8 45,9 46,1 | -18,5 [ -18,3
6 3.0G KS 32,4 | 39,6 | -31,7 | -24,5 45,8 46,1 | -18,3 [ -18
4.0G KS 32,3 | 395 | -31,4 | -24,2 45,8 46 -17,9 | -17,7
5.0G KS 32,2 | 39,4 | -31,2 -24 45,7 459 | -17,7 | -17,5
6.0G KS 32,1 | 39,3 -31 -23,8 45,6 458 | -17,5 | -17,3
2 7.0G KS 32 39,2 | -30,8 | -23,6 45,5 45,7 | -17,3 | -17,1
EG KS 30,2 | 379 | -332 [ -255 44,2 44,4 | -19,2 [ -19
1.0G KS 303 | 379 | -331 [ -255 44,2 44,4 | -19,2 [ -19
2.0G KS 30,2 38 -329 | -251 44,2 44,55 | -18,9 | -18,6
7 3.0G KS 30,2 38 -32,5 | -24,7 44,3 44,5 | -18,4 | -18,2
4.0G KS 30,2 38 -32,1 | -24,3 44,2 44,5 | -18,1 | -17,8
5.0G KS 30,1 | 37,9 [ -31,8 -24 44,2 44,4 | -17,7 | -17,5
6.0G KS 30 37,9 | -31,7 | -23,8 44,1 44,4 | -17,6 | -17,3
Relaisstr. 7.0G KS 299 | 378 | -31,3 [ -234 44,1 443 | -17,1 | -16,9
EG WA 243 | 324 | -32,1 -24 38,6 389 | -17,8 | -17,5
1 1.0G WA 245 | 324 | -334 [ -255 38,7 38,9 | -19,2 [ -19
2.0G WA 251 | 325 | -31,7 [ -243 38,8 39 -18 | -17,8
3.0G WA 28,1 34 -29,8 | -23,9 40,3 405 | -176 | -174
EG WA 28,2 | 36,5 | -40,7 [ -32,4 42,7 43 -26,2 | -25,9
2 1.0G WA 28,2 | 365 | 40,4 [ -32,1 42,8 43 -25,8 | -25,6
2.0G WA 28,2 | 36,5 | -399 [ -316 42,8 43 -25,3 | -25,1
5 3.0G WA 28,1 | 36,5 | -39,4 -31 42,7 43 -24,8 | -24,5
EG WA 14,2 17,4 | -419 | -38,7 23,6 23,9 | -325 | -32,2
3 1.0G WA 14,2 17,4 | -416 | -38,4 23,7 239 ] -32,1 | -31,9
2.0G WA 15,1 179 | 40,2 | -37,4 24,1 243 | -31,2 [ -31
3.0G WA 23,8 24 -31,5 | -31,3 30,3 30,5 -25 | -24,8
EG WA 14 159 | -23,8 | -21,9 22,2 22,4 | -156 | -15,4
4 1.0G WA 14,5 16,3 | -25,3 | -23,5 22,5 22,7 | -17,3 | -17,1
2.0G WA 17,8 18,6 | -23,6 | -22,8 24,9 25,1 | -16,5 | -16,3
3.0G WA 26,8 | 27,8 | -224 [ -214 34,1 34,3 | -15,1 | -14,9
1 |EG WA 31,6 39 -33,1 | -25,7 45,3 455 | -19,4 | -19,2
g’: 2 [EG WA 31,8 | 392 | -336 [ -26,2 45,4 45,7 -20 | -19,7
x 2 3 [EG WA 31,1 37 -33,4 | -27,5 43,3 435 | -21,2 | -21
© 4 |EG WA 31 38,4 | -34,2 | -26,8 44,7 44,9 | -20,5 | -20,3
é 5 [EG WA 31,7 | 39,1 | -33,8 | -26,4 45,3 45,6 | -20,2 | -19,9
© 1 |EG WA 36 425 | -31,1 | -24,6 48,7 49 -18,4 | -18,1
é 1 2 |EG WA 37,3 | 433 [ -29,1 [ -231 49,6 49,8 | -16,8 | -16,6
3 [EG WA 375 | 433 | -289 [ -231 49,6 49,8 | -16,8 | -16,6
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
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S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 1-4c, 1-5a, 1-5b, 4-1

Bauphase: B2a

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 1-4¢ 1-5a | 1-4c 1-5a 1-5b 4-1 1-5b 4-1
4 |EG WA 348 | 41,1 | -31,7 | -25,4 47,4 47,6 | -19,1 | -18,9
1 5 [EG WA 32,4 39,2 | -33,7 | -26,9 45,5 45,7 | -20,6 | -20,4
6 [EG WA 19,4 21,3 | 40,6 | -38,7 27,6 27,8 | -32,4 | -32,2
7 |EG WA 18,2 18,8 | -37,8 | -37,2 25,1 25,3 ] -30,9 [ -30,7
1 EG WA 14,6 16,8 | -243 | -22,1 23,1 23,3 | -15,8 | -15,6
10 1.0G WA 24,3 24,3 | -23,6 | -23,6 30,6 308 | -17,3 | -17,1
2 EG WA 26,5 35 -31,6 | -23,1 41,3 415 | -16,8 | -16,6
1.0G WA 27 35,3 -32 -23,7 41,6 418 | -17,4 | -17,2
1 EG WA 34,1 41 -28,8 | -21,9 47,3 47,5 | -15,6 | -15,4
1.0G WA 34 41 -30,9 | -23,9 47,3 47,5 | -17,6 | -17,4
EG WA 357 | 42,1 | -28,8 [ -22,4 48,4 48,6 | -16,1 | -15,9
2 1.0G WA 356 | 42,1 | -29,8 [ -23,3 48,3 48,6 | -17,1 | -16,8
3 EG WA 358 | 42,1 | -30,6 [ -24,3 48,4 48,6 -18 -17,8
1.0G WA 358 | 42,1 | -30,7 [ -24,4 48,3 48,6 | -18,2 | -17,9
1a 4 EG WA 34,5 41 -31,8 | -25,3 47,2 475 | -19,1 | -18,8
1.0G WA 34,7 | 41,1 | -31,6 | -25,2 47,3 47,6 -19 -18,7
5 EG WA 32,6 39,5 | -332 | -26,3 45,7 46 -20,1 | -19,8
1.0G WA 33 39,6 | -32,9 | -26,3 45,8 46,1 | -20,1 | -19,8
6 EG WA 18,7 216 | 41,3 | -38,4 27,8 28,1 ] -32,2 | -31,9
1.0G WA 26,8 27,4 | -33,5 | -32,9 33,7 33,9 | -26,6 | -26,4
EG WA 24,9 32,1 | -29,6 | -22,4 38,4 38,6 | -16,1 | -15,9
1.0G WA 25,6 32,2 | -29,9 | -23,3 38,5 38,7 -17 -16,8
1 2.0G WA 26,4 33,3 -30 -23,1 39,6 39,8 | -16,8 | -16,6
3.0G WA 26,5 34,2 | -30,5 | -22,8 40,4 40,7 | -16,6 | -16,3
4.0G WA 26,5 34,3 | -30,5 | -22,7 40,6 40,8 | -16,4 | -16,2
5.0G WA 26,4 345 | -31,2 | -23,1 40,8 41 -16,8 | -16,6
o EG WA 25,9 33,9 -32 -24 40,2 40,4 | -17,7 | -17,5
h% 1.0G WA 26,2 34 -32,7 | -24,9 40,2 40,5 | -18,7 | -18,4
5 2 2.0G WA 26,8 34,3 | -32,6 | -25,1 40,5 40,8 | -18,9 | -18,6
3 3.0G WA 26,9 34,8 | -32,9 -25 41,1 41,3 | -18,7 | -18,5
'% 4.0G WA 26,9 349 | -33,2 | -25.2 41,2 41,4 | -18,9 | -18,7
'é 5.0G WA 26,9 351 | -33,4 | -25.2 41,4 41,6 | -18,9 | -18,7
EG WA 26 34,3 | -32,8 | -245 40,5 40,8 | -18,3 | -18
1.0G WA 26,4 34,4 | -33,2 | -25.2 40,6 40,9 -19 -18,7
3 2.0G WA 26,8 34,6 | -33,3 | -255 40,8 41 -19,3 | -19,1
3.0G WA 26,9 35 -33,6 | -25,5 41,2 415 | -19,3 [ -19
4.0G WA 26,8 351 | -33,8 | -255 41,3 416 | -19,3 [ -19
5 5.0G WA 26,8 351 | -34,1 | -25,8 41,4 416 | -19,5 [ -19,3
EG WA 25,8 34,2 | -31,7 | -23,3 40,4 40,7 | -17,1 | -16,8
1.0G WA 26 34,3 | -32,5 | -24,2 40,5 40,8 -18 -17,7
4 2.0G WA 26,3 34,4 | -32,9 | -24,8 40,7 40,9 | -18,5 | -18,3
3.0G WA 26,3 34,7 | -33,3 | -24,9 41 41,2 | -18,6 | -18,4
4.0G WA 26,3 34,8 | -33,5 -25 41,1 41,3 | -18,7 | -18,5
5.0G WA 26,4 34,8 | -33,6 | -25,2 41 41,3 -19 -18,7
EG WA 12,8 153 | -189 | -16,4 21,5 21,8 | -10,2 | -9,9
1.0G WA 12,8 15,3 | -19,5 -17 21,6 21,8 | -10,7 | -10,5
5 2.0G WA 12,8 15,3 | -20,3 | -17,8 21,6 21,8 | -11,5 | -11,3
3.0G WA 12,7 15,3 | -21,6 -19 21,5 21,8 | -12,8 | -12,5
4.0G WA 13,6 15,7 | -22,9 | -20,8 22 22,2 | -145 | -14,3
5.0G WA 22,1 22,3 | -22,1 | -21,9 28,6 28,8 | -15,6 | -15,4
EG WA 12,2 12,7 | -19,2 | -18,7 19 19,2 | -12,4 | -12,2
1.0G WA 12,2 12,7 | -19,8 | -19,3 19 19,2 -13 -12,8
6 2.0G WA 12,2 12,7 | -20,6 | -20,1 19 19,2 | -13,8 | -13,6
3.0G WA 12,2 12,7 | -21,9 | -21,4 18,9 19,2 | -15,2 | -14,9
4.0G WA 13 13,3 | -23,3 -23 19,6 19,8 | -16,7 | -16,5
5.0G WA 21,7 215 | -22,2 | -22,4 27,8 28 -16,1 | -15,9
7 1 EG WA 21,1 24 -33,2 | -30,3 30,3 30,5 -24 | -23,8
1.0G WA 22,9 26,8 | -32,4 | -28,5 33,1 33,3 | -22,2 -22
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-4c, 1-5a, 1-5b, 4-1

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 1-4¢ 1-5a | 1-4c 1-5a 1-5b 4-1 1-5b 4-1
2.0G WA 25,2 | 28,7 | -31,1 | -27,6 34,9 352 | -214 | -21,1
1 3.0G WA 26,3 | 31,8 | -30,7 | -25,2 38,1 38,3 | -18,9 | -18,7
4.0G WA 26,3 | 32,8 | -31,3 | -24,8 39,1 39,3 | -18,5 | -18,3
5.0G WA 26,2 | 33,2 | -31,9 | -249 39,5 39,7 | -18,6 | -18,4
EG WA 23,8 30 -31,8 | -25,6 36,3 36,5 | -19,3 | -19,1
1.0G WA 24,7 | 30,4 -32 -26,3 36,7 36,9 -20 | -19,8
2 2.0G WA 26,1 | 32,1 | -31,5 | -25,5 38,4 38,6 | -19,2 | -19
7 3.0G WA 26,3 | 33,5 | -31,8 | -24,6 39,7 40 -18,4 | -18,1
4.0G WA 26,3 | 33,9 | -32,2 | -24,6 40,2 40,4 | -18,3 | -18,1
5.0G WA 26,3 | 33,9 | -32,5 | -249 40,2 40,4 | -18,6 | -18,4
EG WA 19,3 | 20,9 | -31,8 | -30,2 27,2 27,4 | -23,9 | -23,7
1.0G WA 21,3 | 24,1 | -30,8 -28 30,3 30,5 | -21,8 | -21,6
3 2.0G WA 23,6 | 25,7 | -29,6 | -27,5 32 32,2 | -21,2 | -21
= 3.0G WA 256 | 30,1 | -28,6 | -24,1 36,3 36,6 | -179 | -17,6
x 4.0G WA 25,7 | 315 | -29,5 | -23,7 37,8 38 -17,4 | -17,2
E 5.0G WA 258 | 32,5 | -30,3 | -23,6 38,8 39 -17,3 | -17,1
_E 1 EG WA 28,3 | 348 | -33,2 | -26,7 41,1 41,3 | -20,4 | -20,2
o 8 1.0G WA 28,3 | 36,5 [ -34,2 -26 42,8 43 -19,7 | -19,5
24 2 EG WA 279 | 36,3 | -32,9 | -24,5 42,5 42,8 | -18,3 [ -18
1.0G WA 27,9 | 36,3 | -33,4 -25 42,6 42,8 | -18,7 | -18,5
EG WA 17,3 18,4 | -34,9 | -33,8 24,6 248 | -27,6 | -27,4
1.0G WA 18,7 | 20,2 | -34,5 -33 26,5 26,7 | -26,7 | -26,5
1 2.0G WA 20,4 | 219 | -33,8 | -32,3 28,2 28,4 -26 | -25,8
3.0G WA 24,2 | 26,8 | -30,9 | -28,3 33,1 33,3 -22 | -21,8
4.0G WA 24,4 | 28,9 | -31,5 -27 35,1 354 | -20,8 | -20,5
9 5.0G WA 249 | 30,6 | -31,9 | -26,2 36,9 37,1 ] -19,9 | -19,7
EG WA 18,5 19,8 -35 -33,7 26,1 26,3 | -27,4 | -27,2
1.0G WA 20,4 | 22,5 | -34,1 -32 28,8 29 -25,7 | -25,5
2 2.0G WA 225 | 243 | -329 | -31,1 30,6 30,8 | -24,8 | -24,6
3.0G WA 25 28,8 | -31,3 | -27,5 35,1 353 | -21,2 | -21
4.0G WA 25,1 | 30,3 | -31,9 | -26,7 36,6 36,8 | -20,4 | -20,2
5.0G WA 256 | 32,1 | -32,2 | -25,7 38,3 38,6 | -19,5 | -19,2
EG WA 21 29,3 | -30,2 | -21,9 35,5 358 | -15,7 | -15,4
1.0G WA 21 29,3 | -30,9 | -22,6 35,5 358 | -16,4 | -16,1
1 |2.0G WA 21 29,2 | -316 | -23,4 35,4 356 | -17,2 | -17
3.0G WA 21,2 | 29,9 -32 -23,3 36,2 36,4 -17 | -16,8
53 4.0G WA 22 30,1 -32 -23,9 36,4 36,6 | -176 | -17,4
EG WA 245 | 33,1 | -37,3 | -28,7 39,4 39,6 | -22,4 | -22,2
1.0G WA 245 | 33,2 | -36,5 | -27,8 39,4 39,7 | -216 | -21,3
2 [2.0G WA 245 | 33,2 | -358 | -27,1 39,4 39,7 | -20,9 | -20,6
3.0G WA 24,6 | 33,2 | -353 | -26,7 39,4 39,7 | -20,5 | -20,2
4.0G WA 25,1 | 33,2 | -34,6 | -26,5 39,5 39,7 | -20,2 | -20
‘U:; EG WA 21,7 | 29,8 | -30,6 | -22,5 36,1 36,3 | -16,2 | -16
E 1.0G WA 21,7 | 29,7 | -31,4 | -23,4 36 36,2 17,1 | -16,9
g 1 [2.0G WA 21,7 | 29,8 | -32,2 | -24,1 36,1 36,3 | -17,8 | -17,6
S 3.0G WA 22 30,6 | -32,6 -24 36,9 371 -17,7 | -17,5
) 4.0G WA 229 | 30,8 | -32,4 | -24,5 37 37,3 18,3 | -18
EG WA 25,6 34 -37,5 | -29,1 40,3 40,5 | -22,8 | -22,6
1.0G WA 256 | 34,1 | -36,8 | -28,3 40,3 40,5 | -22,1 | -21,9
55 2 |2.0G WA 256 | 34,1 | -36,1 [ -27,6 | 40,3 | 40,6 | -21,4 [ -21.1
3.0G WA 25,7 | 34,1 | -35,6 | -27,2 40,3 40,5 -21 | -20,8
4.0G WA 26,2 | 34,1 | -348 | -26,9 40,4 40,6 | -20,6 | -20,4
EG WA 16,6 | 22,7 | 42,1 -36 29 29,2 29,7 | -29,5
1.0G WA 16,6 | 22,8 | -42,3 | -36,1 29 29,3 | -29,9 | -29,6
3 |2.0G WA 17,6 | 23,2 | -41,3 | -357 29,5 29,7 | -29,4 | -29,2
3.0G WA 196 | 239 | -394 | -35,1 30,2 30,4 | -28,8 | -28,6
4.0G WA 23,2 | 258 | -35,9 | -33,3 32,1 32,3 -27 | -26,8
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 1-4c, 1-5a, 1-5b, 4-1

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 1-4¢ 1-5a | 1-4c 1-5a 1-5b 4-1 1-5b 4-1
EG WA 23,9 | 315 | -325 | -249 37,7 38 -18,7 | -18,4
1.0G WA 24 31,3 | -33,7 | -26,4 37,6 37,8 | -20,1 | -19,9
1 |2.0G WA 24 32 -34,3 | -26,3 38,3 38,5 -20 | -19,8
3.0G WA 24,1 | 325 | -344 -26 38,7 39 -19,8 | -19,5
4.0G WA 25,7 | 32,7 | -32,8 | -25,8 39 39,2 | -19,5 | -19,3
EG WA 28,8 | 36,4 | -353 | -27,7 42,7 42,9 | -21,4 | -21,2
1.0G WA 28,8 | 36,5 -35 -27,3 42,8 43 -21 | -20,8
2 [2.0G WA 28,8 | 36,5 | -346 [ -26,9 42,7 43 -20,7 | -20,4
3.0G WA 28,8 | 36,5 | -34,3 | -26,6 42,7 43 -20,4 | -20,1
59 4.0G WA 29,3 | 36,5 | -33,5 | -26,3 42,8 43 -20 | -19,8
EG WA 15,2 18,1 | -42,5 | -39,6 24,4 24,6 | -33,3 | -33,1
1.0G WA 15,2 18,2 | -42,4 | -39,4 24,5 24,7 | -33,1 | -32,9
3 [2.0G WA 15,2 18,3 | -42,2 | -39,1 24,5 248 | -32,9 | -32,6
3.0G WA 15,4 18,3 | -41,7 | -38,8 24,6 248 | -32,5 | -32,3
4.0G WA 218 | 22,6 | -353 | -34,5 28,9 29,1 | -28,2 | -28
EG WA 18,9 | 26,1 | -34,3 | -27,1 32,3 32,5 ] -20,9 | -20,7
1.0G WA 19 27,1 | -351 -27 33,3 33,6 | -20,8 | -20,5
- 4 [2.0G WA 20 275 | -351 | -27,6 33,8 34 -21,3 | -21,1
% 3.0G WA 20,7 | 27,6 | -34,9 -28 33,9 34,1 ] -21,7 | -21,5
< 4.0G WA 246 | 29,6 | -31,5 | -26,5 35,8 36 -20,3 | -20,1
) EG WA 33 | 39,7 | -332 | 265 | 46 | 462 | 20,2 | -20
Q 1.0G WA 33 39,7 | -33,6 | -26,9 46 46,2 | -20,6 | -20,4
» 1 [2.0G WA 33 40,1 | -33,6 | -26,5 46,3 46,6 | -20,3 [ -20
3.0G WA 32,9 40 -335 | -26,4 46,3 46,5 | -20,1 | -19,9
4.0G WA 329 | 39,9 | -33,3 | -26,3 46,2 46,4 -20 | -19,8
EG WA 31,1 | 38,2 | -34,1 -27 44,5 44,7 | -20,7 | -20,5
1.0G WA 31,2 | 38,3 [ -34,1 -27 44,6 44,8 | -20,7 | -20,5
2 12.0G WA 31,2 | 38,3 | -33,8 | -26,7 44,5 44,8 | -20,5 | -20,2
3.0G WA 31,2 | 38,2 | -33,6 | -26,6 44,5 44,7 | -20,3 | -20,1
61 4.0G WA 31,6 | 38,3 | -329 | -26,2 44,6 44,8 | -19,9 | -19,7
EG WA 25,8 | 33,1 [ -33,3 -26 39,4 39,6 | -19,7 | -19,5
1.0G WA 259 | 329 | -34,2 | -27,2 39,2 39,4 | -20,9 | -20,7
3 [2.0G WA 25,9 34 -34,4 | -26,3 40,2 40,5 | -20,1 | -19,8
3.0G WA 26,1 34 -34,1 | -26,2 40,3 40,5 | -19,9 | -19,7
4.0G WA 28,2 | 344 | -32,1 | -25,9 40,7 40,9 | -19,6 | -19,4
EG WA 29,2 | 359 | -33,4 | -26,7 42,1 42,3 | -20,5 | -20,3
1.0G WA 29,2 | 358 [ -33,6 -27 42,1 42,3 | -20,7 | -20,5
4 [2.0G WA 29,2 | 36,5 | -33,6 | -26,3 42,8 43 -20 | -19,8
3.0G WA 29,3 | 36,5 | -33,3 | -26,1 42,8 43 -19,8 | -19,6
4.0G WA 32 37,3 | -30,5 | -25,2 43,5 43,7 -19 | -18,8
EG WA 26,3 | 34,1 | -244 | -16,6 40,4 40,6 | -10,3 | -10,1
1 [1.0G WA 26,6 | 34,2 -25 -17,4 40,4 40,7 | -11,2 | -10,9
2.0G WA 28,9 | 349 | -248 | -18,8 41,2 41,4 | -12,5 | -12,3
EG WA 28,6 | 36,6 -31 -23 42,9 43,1 | -16,7 | -16,5
1 2 11.0G WA 28,8 | 36,7 | -32 | -241 43 43,2 | -17,8 | -17,6
5 2.0G WA 29,4 | 37,1 -32 -24,3 43,3 43,6 | -18,1 | -17,8
ko) EG WA 29,8 | 379 | -30,6 | -22,5 44,2 44,4 | -16,2 | -16
E 3 [1.0G WA 29,9 38 -31,7 | -23,6 44,2 44,4 | -17,4 | -17,2
3 2.0G WA 29,8 | 379 | -32,4 | -24,3 44,2 44,4 -18 | -17,8
5 EG WA 27,7 | 36,3 | -28,9 | -20,3 42,5 42,8 | -14,1 | -13,8
> 2 1 [1.0G WA 27,7 | 36,3 | -29,6 -21 42,6 42,8 | -14,7 | -14,5
2.0G WA 27,7 | 36,3 | -30,2 | -21,6 42,6 42,8 | -15,3 | -15,1
3 1 EG WA 246 | 32,3 | -30,5 | -22,8 38,6 38,8 | -16,5 | -16,3
1.0G WA 25,2 | 32,7 | -30,8 | -23,3 39 39,2 -17 | -16,8
5 1 EG WA 24,2 | 316 | -30,7 | -23,3 37,9 38,1 -17 | -16,8
1.0G WA 249 | 32,1 | -30,8 | -23,6 38,4 38,6 | -17,3 | -17,1
EG WA 328 | 37,3 | -29,7 | -25,2 43,6 43,8 | -18,9 | -18,7
Wachenburgstr. 2 1
1.0G WA 33,4 | 40,2 | -30,2 | -23,4 46,5 46,7 | -17,1 | -16,9
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -

barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 1-4c, 1-5a, 1-5b, 4-1

Bauphase: B2a

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 1-4¢ 1-5a | 1-4c 1-5a 1-5b 4-1 1-5b 4-1
2.0G WA 334 | 40,6 | -31,1 [ -23,9 46,8 47,1 | -17,7 | -17,4
2 1 |3.0G WA 33,3 | 405 | -31,3 [ -241 46,8 47 -17,8 | -17,6
4.0G WA 33,3 | 405 | -31,3 [ -241 46,7 47 -17,9 | -17,6
EG WA 28,3 | 359 | -32,8 [ -25,2 42,2 42,4 | -18,9 | -18,7
1.0G WA 28,6 | 36,2 | -33,3 [ -25,7 42,5 42,7 | -19,4 | -19,2
1 2.0G WA 28,5 | 36,2 | -335 [ -25,8 424 | 42,7 | -19,6 | -19,3
3.0G WA 28,7 | 36,2 | -33,3 [ -25,8 424 | 42,7 | -19,6 | -19,3
4.0G WA 30,6 | 36,6 | -31,4 [ -25,4 42,8 43,1 | -19,2 | -18,9
5.0G WA 32,1 39 -31,5 | -24,6 45,2 455 | -18,4 | -18,1
EG WA 25,6 | 33,4 -32 -24,2 39,7 399 | -179 | -17,7
3 1.0G WA 256 | 335 | -332 [ -253 39,8 40 -19 | -18,8
f_,E 2 2.0G WA 256 | 335 | -336 [ -257 39,8 40 -19,4 | -19,2
% 3.0G WA 256 | 335 | -336 [ -257 39,8 40 -19,4 | -19,2
a 4.0G WA 258 | 335 | -334 [ -257 39,8 40 -19,4 | -19,2
E 4 5.0G WA 27,3 34 -31,9 | -25,2 40,3 40,5 | -18,9 | -18,7
2 EG WA 27,3 | 35,2 | -33,1 | -25,2 41,4 | 41,7 -19 | -18,7
= 1.0G WA 275 | 356 | -339 [ -258 41,8 42,1 | -19,6 | -19,3
3 2.0G WA 27,6 | 35,6 -34 -26 41,8 42,1 | -19,8 | -19,5
3.0G WA 276 | 355 | -34,1 | -26,2 41,8 42 -19,9 | -19,7
4.0G WA 27,7 | 355 -34 -26,2 41,8 42 -19,9 | -19,7
5.0G WA 29,3 | 358 | -32,4 | -25,9 42 42,3 | -19,7 | -19,4
EG WA 30,7 | 36,8 | -31,2 | -25,1 43,1 43,3 | -18,8 | -18,6
1.0G WA 31 37,7 | -31,7 -25 44 44,2 | -18,7 | -18,5
4 2.0G WA 31 38,7 -32 -24,3 44,9 45,2 | -18,1 | -17,8
3.0G WA 31,1 | 38,7 -32 -24.,4 44,9 45,2 | -18,2 | -17,9
4.0G WA 31,4 | 38,7 | -31,6 | -24,3 45 45,2 -18 | -17,8
5.0G WA 31,4 | 38,8 | -31,7 | -24,3 45 45,3 | -18,1 | -17,8
Bauphase: B2a
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 1-4c 1-5a | 1-5b 4-1
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 0 2,6 2,9
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -

barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 4-2, 4-3, 4-4

Bauphase: B2a

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer [Punkt 4-2 4-3 4-2 4-3 4-4 4-4
1 EG WA 31,1 | 44,7 | -233 -9,7 19,9 -34,5
112 1.0G WA 31,2 | 448 | -238 [ -10,2 20 -35
2 EG WA 31,2 | 448 | -24,6 -11 20,1 -35,7
1.0G WA 31,3 | 449 [ -251 [ -115 20,1 -36,3
EG WA 24,2 37,8 | -22,8 -9,2 14,6 -32,4
1 |1.0G WA 24,4 38 -23,4 -9,8 15,6 -32,2
Im Wirbel 2.0G WA 27,2 | 40,8 | -22,8 -9,2 20,7 -29,3
EG WA 32,1 | 457 | -253 [ -11,7 21,1 -36,3
114 2 11.0G WA 32,1 | 457 | -26,1 [ -125 21,2 -37
2.0G WA 32,1 | 457 | -26,8 [ -13,2 21,2 -37,7
EG WA 32,1 | 456 -25 -11,5 21,1 -36
3 |1.0G WA 32,1 | 457 | -258 | -122 [ 21,2 -36,7
2.0G WA 32,1 | 45,7 | -26,5 | -12,9 21,2 -37,4
EG KS 33,9 | 475 -36 -22,4 23,9 -46
1.0G KS 34 47,6 | -35,6 -22 24 -45,6
2.0G KS 339 | 475 | -351 | -21,5 23,9 -45,1
1 3.0G KS 33,9 | 475 | -345 | -20,9 23,9 -44.5
4.0G KS 33,9 | 475 | -33,9 | -20,3 23,8 -44
5.0G KS 33,8 | 47,4 | -33,4 | -19,8 23,8 -43,4
6.0G KS 33,7 | 47,3 -33 -19,4 23,7 -43
7.0G KS 33,7 | 47,2 | -32,4 | -18,9 23,6 -42,5
EG KS 35,5 49 -35,6 | -22,1 26 -45,1
1.0G KS 355 | 49,1 | -35,3 | -21,7 26 -44.,8
2.0G KS 35,4 49 -34,9 | -21,3 26 -44,3
5 3.0G KS 35,4 49 -34,3 | -20,7 25,9 -43,8
4.0G KS 353 | 489 [ -338 [ -20,2 25,8 -43,3
5.0G KS 352 | 488 | -32,4 [ -18,8 25,8 -41,8
6.0G KS 35,1 | 48,7 -32 -18,4 25,6 -41,5
7.0G KS 35 48,6 | -315 | -17,9 25,5 -41
EG KS 36,8 50,4 -34 -20,4 28,1 -42,7
1.0G KS 36,8 50,4 | -33,8 | -20,2 28 -42,6
2.0G KS 36,8 50,4 | -334 | -19,8 28 -42,2
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 36,7 | 503 | -329 | -193 | 27,9 -41,7
4.0G KS 36,6 50,2 | -32,5 | -18,9 27,8 -41,3
5.0G KS 36,5 50,1 | -32,1 | -18,5 27,6 -41
6.0G KS 36,4 50 -31,6 -18 27,5 -40,5
7.0G KS 36,2 | 498 | -31,4 | -17,8 27,3 -40,3
EG KS 36,8 50,4 | -32,7 | -19,1 28 -41,5
1.0G KS 36,8 50,4 | -32,7 | -19,1 28 -41,5
2.0G KS 36,8 50,4 | -32,4 | -18,8 27,9 -41,3
4 3.0G KS 36,7 50,3 -32 -18,4 27,8 -40,9
4.0G KS 36,6 50,2 | -31,7 | -18,1 27,7 -40,6
5.0G KS 36,5 50,1 | -31,3 | -17,7 27,6 -40,2
6.0G KS 36,4 50 -30,9 | -17,3 27,4 -39,9
7.0G KS 36,2 | 498 | -30,7 | -17,1 27,3 -39,6
EG KS 36,3 | 499 | -314 | -17,8 27,4 -40,3
1.0G KS 36,4 | 499 [ -31,5 -18 27,3 -40,6
2.0G KS 36,4 | 499 | -31,3 | -17,8 27,3 -40,4
5 |3.0G KS 36,3 | 499 | -31,1 | -17,5 27,2 -40,2
4.0G KS 36,2 | 498 | -30,8 | -17,2 27,1 -39,9
5.0G KS 36,1 | 49,7 | -30,5 | -16,9 27 -39,6
6.0G KS 359 | 495 [ -29.8 [ -16,2 26,8 -38,9
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 4-2, 4-3, 4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 4-2 4-3 4-2 4-3 4-4 4-4
5 |7.0G KS 35,8 | 49,4 [ -29,6 -16 26,6 -38,8
EG KS 35 48,6 | -29,5 | -15,9 25,5 -39
1.0G KS 35 48,6 | -29,7 | -16,1 25,5 -39,2
2.0G KS 35,1 | 48,7 | -29,3 | -15,7 25,4 -39
6 3.0G KS 35 48,6 | -29,1 | -15,5 25,4 -38,7
4.0G KS 35 48,6 | -28,7 | -15,1 25,3 -38,4
5.0G KS 34,9 | 485 | -28,5 | -14,9 25,2 -38,2
6.0G KS 34,8 | 48,4 | -28,3 | -14,7 25,1 -38
2 7.0G KS 34,7 | 48,3 | -28,1 | -14,5 25 -37,8
EG KS 33,4 47 -30 -16,4 23,2 -40,2
1.0G KS 33,4 47 -30 -16,4 23,3 -40,1
2.0G KS 33,4 47 -29,7 | -16,1 23,2 -39,9
7 3.0G KS 33,5 | 47,1 | -29,2 | -15,6 23,2 -39,5
4.0G KS 33,4 47 -28,9 | -15,3 23,1 -39,2
5.0G KS 33,4 47 -28,5 | -14,9 23,1 -38,8
6.0G KS 33,3 | 46,9 | -28,4 | -14,8 23 -38,7
Relaisstr. 7.0G KS 333 | 469 [ -27,9 [ -143 22,9 -38,3
EG WA 279 | 414 | -285 -15 17,3 -39,1
1 1.0G WA 27,9 | 415 -30 -16,4 17,5 -40,4
2.0G WA 28 41,6 | -28,8 [ -15,2 18,1 -38,7
3.0G WA 295 | 431 | -284 [ -148 21,1 -36,8
EG WA 31,9 | 455 -37 -23,4 21,1 -47,8
2 1.0G WA 32 45,6 | -36,6 -23 21,2 -47,4
2.0G WA 32 456 | -36,1 [ -22,5 21,2 -46,9
5 3.0G WA 319 | 455 | -356 -22 21,1 -46,4
EG WA 12,8 26,5 | 43,3 | -29,6 7,2 -48,9
3 1.0G WA 12,9 26,5 | 42,9 | -29,3 7,2 -48,6
2.0G WA 13,3 26,9 -42 -28,4 8,1 -47,2
3.0G WA 19,5 332 | -358 | -22,1 16,8 -38,5
EG WA 11,4 25 -26,4 | -12,8 7 -30,8
4 1.0G WA 11,7 254 | -28,1 | -144 7,5 -32,3
2.0G WA 14,1 27,7 | -27,3 | -13,7 10,8 -30,6
3.0G WA 23,3 36,9 | -259 | -12,3 19,8 -29,4
1 |EG WA 345 | 48,1 | -30,2 [ -16,6 24,6 -40,1
g’: 2 [EG WA 34,6 | 48,2 | -30,8 | -17,2 24,8 -40,6
x 2 3 [EG WA 32,5 | 46,1 -32 -18,4 24,1 -40,4
o 4 |EG WA 339 | 475 | -31,3 | -17,7 24 -41,2
é 5 [EG WA 346 | 48,1 | -30,9 | -17,4 24,7 -40,8
E 1 |EG WA 37,9 51,5 | -29,2 | -15,6 29 -38,1
x 1 2 |[EG WA 38,8 52,4 | -27,6 -14 30,3 -36,1
3 [EG WA 38,8 52,4 | -27,6 -14 30,5 -35,9
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -

barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Bauphase: B2a

Arbeitsablaufe: 4-2, 4-3, 4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 4-2 4-3 4-2 4-3 4-4 4-4
4 |EG WA 36,6 | 50,2 | -29,9 | -16,3 27,8 -38,7
1 5 [EG WA 34,7 | 483 | -31,4 | -17,8 25,4 -40,7
6 [EG WA 16,8 | 304 | 43,2 | -29,6 12,4 -47,6
7 |EG WA 143 | 279 | 41,7 | -28,1 11,2 -44,8
1 EG WA 12,3 | 25,9 | -26,6 -13 7,6 -31,3
10 1.0G WA 198 | 335 | -28,1 | -144 17,3 -30,6
2 EG WA 305 | 44,1 | -27,6 -14 19,5 -38,6
1.0G WA 30,8 | 444 | -282 [ -14,6 20 -39
1 EG WA 36,5 | 50,1 | -26,4 | -12,8 27,1 -35,8
1.0G WA 36,5 | 50,1 | -28,4 | -14,8 27 -37,9
EG WA 376 | 51,2 [ -26,9 [ -13,3 28,7 -35,8
2 1.0G WA 375 | 511 | -27,9 [ -143 28,6 -36,8
3 EG WA 376 | 51,2 | -28,8 [ -15,2 28,8 -37,6
1.0G WA 375 | 511 -29 -15,4 28,8 -37,7
la 4 |EG WA | 364 | 50 | 299 | -163 | 275 38,8
1.0G WA 36,5 | 50,1 | -29,8 | -16,2 27,7 -38,6
5 EG WA 349 | 485 | -30,9 | -17,3 25,6 -40,2
1.0G WA 35 48,6 | -30,9 | -17,3 26 -39,9
6 EG WA 17 30,7 -43 -29,3 11,7 -48,3
1.0G WA 229 | 36,5 | -37,4 | -23,8 19,8 -40,5
EG WA 276 | 41,2 | -26,9 | -13,3 17,9 -36,6
1.0G WA 27,7 | 41,3 | -27,8 | -14,2 18,6 -36,9
1 2.0G WA 28,8 | 42,4 | -27,6 -14 19,4 -37
3.0G WA 29,6 | 43,2 | -27,4 | -13,8 19,5 -37,5
4.0G WA 29,8 | 43,4 | -27,2 | -13,6 19,5 SOID)
5.0G WA 30 43,6 | -27,6 -14 19,4 -38,2
o EG WA 29,4 43 -28,5 | -14,9 18,9 -39
& 1.0G WA [ 204 | 43 | -295] -159 | 19,2 -39,7
S 2 2.0G WA 29,8 | 43,3 | -29,6 | -16,1 19,8 -39,6
3 3.0G WA 30,3 | 439 [ -295 [ -15,9 19,9 -39,9
'% 4.0G WA 30,4 44 -29,7 | -16,1 19,9 -40,2
'é 5.0G WA 30,6 | 44,2 | -29,7 | -16,1 19,9 -40,4
EG WA 29,7 | 43,3 | -29,1 | -15,5 19 -39,8
1.0G WA 29,8 | 43,4 | -29,8 | -16,2 19,4 -40,2
3 2.0G WA 30 43,6 | -30,1 | -16,5 19,8 -40,3
3.0G WA 30,5 44 -30 -16,5 19,9 -40,6
4.0G WA 30,5 | 44,1 | -30,1 | -16,5 19,8 -40,8
5 5.0G WA 30,6 | 44,2 | -30,3 | -16,7 19,8 -41,1
EG WA 29,6 | 43,2 | -27,9 | -14,3 18,8 -38,7
1.0G WA 29,7 | 43,3 | -28,8 | -15,2 19 -39,5
4 2.0G WA 29,9 | 43,5 | -29,3 | -15,7 19,3 -39,9
3.0G WA 30,2 | 43,8 | -29,4 | -15,8 19,3 -40,3
4.0G WA 30,3 | 439 [ -295 [ -15,9 19,3 -40,5
5.0G WA 30,2 | 43,8 | -29,8 | -16,2 19,4 -40,6
EG WA 10,7 | 24,4 -21 -7,3 5,8 -25,9
1.0G WA 10,8 | 24,4 | -21,5 -7,9 5,8 -26,5
5 2.0G WA 10,8 | 24,4 | -22,3 -8,7 5,8 -27,3
3.0G WA 10,8 | 24,4 | -23,5 -9,9 5,7 -28,6
4.0G WA 112 | 248 | -25,3 | -11,7 6,6 -29,9
5.0G WA 178 | 31,4 | -26,4 | -12,8 15,1 -29,1
EG WA 8,2 21,8 | -23,2 -9,6 5,2 -26,2
1.0G WA 8,2 21,8 | -23,8 | -10,2 5,2 -26,8
6 2.0G WA 8,2 21,8 | -24,6 -11 5,2 -27,6
3.0G WA 8,2 21,8 | -25,9 | -12,3 5,2 -28,9
4.0G WA 8,8 225 | -275| -13,8 6 -30,3
5.0G WA 17 30,7 | -26,9 | -13,2 14,7 -29,2
7 1 EG WA 195 | 33,1 | -348 | -21,2 14 -40,3
1.0G WA 22,3 | 359 -33 -19,4 15,9 -39,4
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -

barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 4-2, 4-3, 4-4

Bauphase: B2a

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 4-2 4-3 4-2 4-3 4-4 4-4
2.0G WA 24,1 37,8 | -32,2 | -18,5 18,2 -38,1
1 3.0G WA 27,3 | 40,9 | -29,7 | -16,1 19,3 -37,7
4.0G WA 28,3 | 419 | -29,3 | -15,7 19,3 -38,3
5.0G WA 28,7 | 423 | -29,4 | -15,8 19,2 -38,9
EG WA 25,5 39,1 ] -30,1 | -16,5 16,8 -38,8
1.0G WA 25,9 39,5 | -30,8 | -17,2 17,7 -39
2 2.0G WA 27,6 | 41,2 -30 -16,4 19,1 -38,5
7 3.0G WA 28,9 | 425 | -29,2 | -15,6 19,3 -38,8
4.0G WA 29,4 43 -29,1 | -15,5 19,3 -39,2
5.0G WA 29,4 43 -29,4 | -15,8 19,3 -39,5
EG WA 16,4 30 -34,7 | -21,1 12,3 -38,8
1.0G WA 19,5 33,1 | -32,6 -19 14,3 -37,8
3 2.0G WA 21,2 34,8 -32 -18,4 16,6 -36,6
= 3.0G WA 25,6 39,2 | -28,6 =I5 18,6 -35,6
@ 4.0G WA 27 | 406 | -28,2 | -146 | 187 -36,5
3 5.0G WA 28 | 416 | -281 [ -145 | 188 -37,3
_E 1 EG WA 30,3 | 439 | -31,2 | -17,6 21,3 -40,2
o 8 1.0G WA 32 45,6 | -30,5 | -16,9 21,3 -41,2
24 2 EG WA 31,8 | 45,3 -29 -15,5 20,9 -39,9
1.0G WA 31,8 | 45,4 | -29,5 | -15,9 20,9 -40,4
EG WA 13,8 27,5 | -38,4 | -24,7 10,2 -42
1.0G WA 15,7 29,3 | -37,5 | -23,9 11,7 -41,5
1 2.0G WA 17,4 31 -36,8 | -23,2 13,4 -40,8
3.0G WA 22,3 359 | -32,8 | -19,2 17,2 -37,9
4.0G WA 24,4 38 -315 | -17,9 17,4 -38,5
9 5.0G WA 26,1 39,7 | -30,7 | -17,1 17,9 -38,9
EG WA 15,3 29 -38,2 | -24,5 11,5 -42
1.0G WA 18 31,6 | -36,5 | -22,9 13,4 -41,1
2 2.0G WA 19,8 33,4 | -35,6 -22 15,5 -39,9
3.0G WA 24,3 37,9 -32 -18,4 18 -38,3
4.0G WA 25,8 394 | -31,2 | -17,6 18,1 -38,9
5.0G WA 276 | 41,2 | -30,2 | -16,6 18,6 -39,2
EG WA 24,7 38,3 | -26,5 | -12,9 13,9 SIS
1.0G WA 24,7 38,3 | -27,2 | -13,6 14 -37,9
1 |2.0G WA 24,6 38,2 -28 -14,4 14 -38,6
3.0G WA 25,4 39 -27,8 | -14,2 14,2 -39
53 4.0G WA 25,6 39,2 | -28,4 | -14,8 15 -39
EG WA 28,6 | 42,2 | -33,2 | -19,6 17,5 -44,3
1.0G WA 28,6 | 42,2 | -32,4 | -18,8 17,5 -43,5
2 [2.0G WA 28,7 | 42,2 | -31,6 | -18,1 17,5 -42,8
3.0G WA 28,6 | 42,2 | -31,3 | -17,7 17,6 -42,3
4.0G WA 28,7 | 42,3 -31 -17,4 18,1 -41,6
‘u:; EG WA 25,3 38,9 -27 -13,4 14,7 -37,6
E 1.0G WA 25,2 38,8 | -27,9 | -14,3 14,7 -38,4
g 1 [2.0G WA 25,3 38,9 | -28,6 -15 14,7 -39,2
S 3.0G WA 26,1 39,7 | -28,5 | -14,9 15 -39,6
) 4.0G WA 26,2 39,8 | -29,1 | -155 15,9 -39,4
EG WA 29,5 | 43,1 | -33,6 -20 18,6 -44.5
1.0G WA 29,5 | 43,1 | -32,9 | -19,3 18,6 -43,8
55 2 [2.0G WA 29,5 | 43,1 | -32,2 | -18,6 18,6 -43,1
3.0G WA 29,5 | 43,1 | -31,8 | -18,2 18,7 -42,6
4.0G WA 29,6 | 43,2 | -31,4 | -17,8 19,2 -41,8
EG WA 18,2 31,8 | -40,5 | -26,9 9,6 -49,1
1.0G WA 18,2 31,8 | 40,7 | -27,1 9,6 -49,3
3 |2.0G WA 18,7 32,3 | 40,2 | -26,6 10,6 -48,3
3.0G WA 19,4 33 -39,6 -26 12,6 -46,4
4.0G WA 21,3 34,9 | -37,8 | -24,2 16,2 -42,9
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -

barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 4-2, 4-3, 4-4

Bauphase: B2a

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 4-2 4-3 4-2 4-3 4-4 4-4
EG WA 26,9 | 40,5 | -29,5 | -15,9 16,9 -39,5
1.0G WA 26,8 | 40,4 | -30,9 | -17,3 17 -40,7
1 |2.0G WA 275 | 411 | -30,8 | -17,2 17 -41,3
3.0G WA 279 | 415 [ -30,6 -17 17,1 -41,4
4.0G WA 28,2 | 418 | -30,3 | -16,7 18,7 -39,8
EG WA 31,9 | 455 | -32,2 | -18,6 21,8 -42,3
1.0G WA 32 456 | -31,8 | -18,2 21,8 -42
2 [2.0G WA 32 455 | -31,4 | -17,9 21,8 -41,6
3.0G WA 31,9 | 455 | -31,2 | -17,6 21,8 -41,3
59 4.0G WA 32 456 | -30,8 | -17,2 22,3 -40,5
EG WA 136 | 27,2 | 44,1 | -30,5 8,2 -49,5
1.0G WA 13,7 | 27,3 | -439 | -30,3 8,2 -49,4
3 |2.0G WA 13,7 | 27,4 | -43,7 -30 8,2 -49,2
3.0G WA 13,8 | 27,4 | -43,3 | -29,7 8,4 -48,7
4.0G WA 18,1 | 31,7 -39 -25,4 14,8 -42,3
EG WA 215 | 351 | -31,7 | -18,1 11,9 -41,3
1.0G WA 22,6 | 36,1 [ -31,5 -18 12 -42,1
e 4 12.0G WA 23 36,6 | -32,1 | -18,5 13 -42,1
Zg 3.0G WA [ 231 [ 367 ] 325 -189 [ 137 -41,9
< 4.0G WA 25 38,6 | -31,1 | -17,5 17,6 -38,5
qg’: EG WA 35,2 | 48,8 -31 -17,4 26 -40,2
Q 1.0G WA 35,2 | 488 | -31,4 | -17,8 26 -40,6
o 1 [2.0G WA [ 355 [ 491 | -311 | -175 | 26 -40,6
3.0G WA 355 | 49,1 | -30,9 | -17,3 25,9 -40,5
4.0G WA 35,4 49 -30,8 | -17,2 25,9 -40,3
EG WA 33,7 | 473 | -31,5 | -17,9 24,1 -41,1
1.0G WA 338 | 474 | -31,5 | -17,9 24,1 -41,2
2 12.0G WA 338 | 47,3 | -31,2 | -17,7 24,2 -40,8
3.0G WA 33,7 | 473 | -31,1 | -17,5 24,2 -40,6
61 4.0G WA 338 | 47,4 | -30,7 | -17,1 24,6 -39,9
EG WA 28,6 | 42,2 | -30,5 | -16,9 18,8 -40,3
1.0G WA 28,4 42 -31,7 | -18,1 18,9 -41,2
3 [2.0G WA 29,4 43 -30,9 | -17,3 18,9 -41,4
3.0G WA 29,5 | 43,1 | -30,7 | -17,1 19,1 -41,1
4.0G WA 29,9 | 435 | -30,4 | -16,8 21,2 -39,1
EG WA 31,3 | 449 | -31,3 | -17,7 22,2 -40,4
1.0G WA 31,3 | 449 | -31,5 | -17,9 22,2 -40,6
4 12.0G WA 32 456 | -30,8 | -17,2 22,2 -40,6
3.0G WA 32 45,6 | -30,6 -17 22,3 -40,3
4.0G WA 32,7 | 46,3 | -29,8 | -16,2 25 -37,5
EG WA 29,6 | 43,2 | -21,1 -7,5 19,3 -31,4
1 |1.0G WA 29,6 | 43,2 -22 -8,4 19,6 -32
2.0G WA 30,4 44 -23,3 -9,7 21,9 -31,8
EG WA 32,1 | 45,7 | -27,5 | -13,9 21,6 -38
1 2 [1.0G WA 32,2 | 45,8 | -28,6 -15 21,8 -39
5 2.0G WA 32,5 | 46,1 | -28,9 | -15,3 22,4 -39
‘© EG WA 33,4 47 -27 -13,4 22,8 -37,6
E 3 [1.0G WA 33,4 47 -28,2 | -14,6 22,9 -38,7
3 2.0G WA 33,4 47 -28,8 | -15,2 22,8 -39,4
5 EG WA 31,7 | 453 | -249 | -11,3 20,7 -35,9
> 2 1 [1.0G WA 31,8 | 454 [ 255 [ -119 | 207 -36,6
2.0G WA 31,8 | 454 | -26,1 | -12,5 20,7 -37,2
3 1 EG WA 278 | 414 | -27,3 | -13,7 17,6 -37,5
1.0G WA 28,2 | 418 | -27,8 | -14,2 18,2 -37,8
5 1 EG WA 27,1 | 40,7 | -27,8 | -14,2 17,2 -37,7
1.0G WA 276 | 41,2 | -28,1 | -145 17,9 -37,8
Wachenburgst. 2 1 EG WA 328 | 46,4 | -29,7 | -16,1 25,8 -36,7
1.0G WA 35,7 | 49,3 | -27,9 | -14,3 26,4 -37,2
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 4-2, 4-3, 4-4

Bauphase: B2a

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer [Punkt 4-2 4-3 4-2 4-3 4-4 4-4

2.0G WA 36 49,6 | -28,5 | -14,9 26,4 -38,1
2 1 |3.0G WA 36 49,6 | -28,6 -15 26,3 -38,3
4.0G WA 359 | 495 | -28,7 [ -15,1 26,3 -38,3
EG WA 31,4 45 -29,7 | -16,1 21,3 -39,8
1.0G WA 31,7 | 453 | -30,2 [ -16,6 21,6 -40,3
1 2.0G WA 316 | 452 | -30,4 [ -16,8 21,6 -40,4
3.0G WA 31,7 | 452 | -30,3 [ -16,8 21,7 -40,3
4.0G WA 32 45,6 -30 -16,4 23,6 -38,4
5.0G WA 34,4 48 -29,2 | -15,6 25,1 -38,5

EG WA 28,9 | 425 | -28,7 | -15,1 18,6 -39

3 1.0G WA 29 42,6 | -29,8 | -16,2 18,6 -40,2
f_,E 2 2.0G WA 29 42,6 | -30,2 | -16,6 18,6 -40,6
% 3.0G WA 29 42,6 | -30,2 | -16,6 18,6 -40,6
3 4.0G WA 29 | 426 | -30,2 | -16,6 | 188 -40,4
E 4 5.0G WA 29,5 | 43,1 | -29,7 | -16,1 20,3 -38,9
2 EG WA 30,6 | 44,2 | -29,8 | -16,2 20,3 -40,1

= 1.0G WA 31 44,6 | -30,4 | -16,8 20,5 -40,9

3 2.0G WA 31 44,6 | -30,6 -17 20,6 -41

3.0G WA 31 44,6 | -30,7 | -17,1 20,6 -41,1

4.0G WA 31 44,6 | -30,7 | -17,1 20,7 -41
5.0G WA 31,3 | 449 | -30,4 | -16,8 22,3 -39,4

EG WA 32,3 | 45,9 [ -29,6 -16 23,7 -38,2

1.0G WA 33,2 | 46,8 | -29,5 | -15,9 24 -38,7

4 2.0G WA 34,1 | 47,7 | -28,9 | -15,3 24 -39

3.0G WA 34,1 | 47,7 -29 -15,4 24,1 -39
4.0G WA 34,2 | 478 | -28,8 | -15,2 24,4 -38,6

5.0G WA 34,2 | 478 | -28,9 | -15,3 24,4 -38,7

Bauphase: B2a
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 4-2 4-3 4-4
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 54 0 0
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la | 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
1 EG WA 359 | 46,8 | -18,5 -7,6 29,7 36 -24,7 | -18,4
112 1.0G WA 36 46,9 -19 -8,1 29,8 36 -25,2 -19
2 EG WA 36,1 | 46,9 | -19,7 -8,9 29,9 36,1 | -25,9 | -19,7
1.0G WA 36,1 47 -20,3 -9,4 29,9 36,2 | -26,5 [ -20,2
EG WA 30,6 399 | -164 -7,1 23,5 29,8 | -235 | -17,2
1 |1.0G WA 316 | 40,1 | -16,2 =1,7 24,2 30,5 | -236 | -17,3
Im Wirbel 2.0G WA 36,7 | 429 | -13.3 -7,1 29,7 36 -20,3 | -14
EG WA 37,1 | 47,8 | -20,3 -9,6 30,8 37,1 ]| -26,6 | -20,3
114 2 11.0G WA 37,2 | 47,8 -21 -10,4 30,9 37,1 ] -27,3 | -21,1
2.0G WA 372 | 478 | -21,7 | -111 30,9 37,1 -28 -21,8
EG WA 37,1 | 47,8 -20 -9,3 30,8 37,1 | -26,3 [ -20
3 [1.0G WA 37,2 | 478 | -20,7 [ -10,1 30,9 37,1 -27 -20,8
2.0G WA 37,2 | 478 | -21,4 | -10,8 30,9 37,1 ] -27,7 | -21,5
EG KS 39,9 | 49,7 -30 -20,2 33,3 39,6 | -36,6 [ -30,3
1.0G KS 40 49,7 | -29,6 | -19,9 33,3 39,6 | -36,3 [ -30
2.0G KS 39,9 | 49,7 | -29,1 | -19,3 33,3 39,6 | -35,7 | -29,4
1 3.0G KS 39,9 | 496 | -285 [ -18,8 33,3 39,5 | -351 | -28,9
4.0G KS 39,8 | 49,6 -28 -18,2 33,2 39,5 | -346 | -28,3
5.0G KS 39,8 | 495 | -27,4 | -17,7 33,1 39,4 | -34,1 | -27,8
6.0G KS 39,7 | 49,4 -27 -17,3 33,1 39,3 | -33,6 | -27,4
7.0G KS 39,6 | 494 | -26,5 | -16,7 33 39,3 | -33,1 | -26,8
EG KS 42 51,2 | -29,1 | -19,9 35,2 41,4 | -35,9 | -29,7
1.0G KS 42 51,2 | -28,8 | -19,6 35,2 415 | -35,6 | -29,3
2.0G KS 42 51,1 | -28,3 | -19,2 35,1 41,4 | -35,2 | -28,9
5 3.0G KS 41,9 51,1 | -27,8 | -18,6 35,1 41,3 | -34,6 | -28,4
4.0G KS 41,9 51 -27,2 | -18,1 35 41,3 | -34,1 | -27,8
5.0G KS 41,8 50,9 | -25,8 | -16,7 34,9 41,2 | -32,7 | -26,4
6.0G KS 41,6 50,8 | -25,5 | -16,3 34,8 41,1 | -32,3 | -26
7.0G KS 41,5 50,7 -25 -15,8 34,7 41 -31,8 | -25,5
EG KS 44,1 52,5 | -26,7 | -18,3 37 43,2 | -33,8 | -27,6
1.0G KS 44 52,6 | -26,6 -18 37 43,2 | -33,6 | -27,4
2.0G KS 44 52,5 | -26,2 | -17,7 36,9 43,2 | -33,3 | -27
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 439 | 524 | -257 | -172 | 36,8 | 431 [ -32,8 | -26,5
4.0G KS 43,8 52,3 | -25,3 | -16,8 36,7 43 -32,4 | -26,1
5.0G KS 43,6 52,2 -25 -16,4 36,6 42,8 -32 -25,8
6.0G KS 43,5 52,1 | -24,5 | -15,9 36,4 42,7 | -31,6 | -25,3
7.0G KS 43,3 51,9 | -24,3 | -157 36,3 42,5 | -31,3 | -25,1
EG KS 44 52,5 | -25,5 -17 36,9 43,2 | -32,6 | -26,3
1.0G KS 44 52,5 | -25,5 -17 36,9 43,2 | -32,6 | -26,3
2.0G KS 43,9 52,5 | -25,3 | -16,7 36,9 43,1 | -32,3 | -26,1
4 3.0G KS 43,8 52,4 | -249 | -16,3 36,8 43 -31,9 | -25,7
4.0G KS 43,7 52,3 | -24,6 -16 36,7 429 | -31,6 | -25,4
5.0G KS 43,6 52,2 | -24,2 | -15,6 36,6 42,8 | -31,2 -25
6.0G KS 43,4 52,1 | -23,9 | -15.2 36,4 42,7 | -30,9 | -24,6
7.0G KS 43,3 51,9 | -23,6 -15 36,2 42,5 | -30,7 | -24,4
EG KS 43,4 52,1 | -24,3 | -15,6 36,4 42,6 | -31,3 | -25,1
1.0G KS 43,4 52,1 | -245 | -15,8 36,4 42,6 | -31,5 [ -25,3
2.0G KS 43,3 52,1 | -24,4 | -15,6 36,3 42,6 | -31,4 | -25,1
5 |3.0G KS 43,2 52 -24,2 | -15/4 36,2 42,5 | -31,2 | -24,9
4.0G KS 43,1 519 | -239 | -15.1 36,1 42,4 | -30,9 | -24,6
5.0G KS 43 51,8 | -23,6 | -14,8 36 42,3 | -30,6 | -24,3
6.0G KS 42,8 51,6 | -22,9 | -14,1 35,8 42,1 | -29,9 | -23,6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a [ 6-2b | 6-2a | 6-2b
5 |7.0G KS 42,6 | 515 | -22,8 | -13,9 35,7 41,9 | -29,7 | -23,5
EG KS 41,5 | 50,7 -23 -13,8 34,7 40,9 | -29,8 | -23,6
1.0G KS 41,5 | 50,7 | -23,2 -14 34,7 41 -30 | -23,7
2.0G KS 41,4 | 50,8 -23 -13,6 34,7 40,9 | -29,7 | -23,5
6 3.0G KS 41,4 | 50,7 | -22,7 | -13,4 34,6 40,9 | -29,5 | -23,2
4.0G KS 41,3 | 50,7 | -22,4 -13 34,5 40,8 | -29,2 | -22,9
5.0G KS 41,2 | 50,6 | -22,2 | -12,8 34,5 40,7 | -28,9 | -22,7
6.0G KS 41,1 | 50,5 -22 -12,6 34,4 40,6 | -28,7 | -22,5
2 7.0G KS 41 50,4 | -21,8 | -12,4 34,3 40,5 | -28,5 | -22,3
EG KS 39,2 | 49,1 | -24,2 | -14,3 32,7 39 -30,7 | -24,4
1.0G KS 39,3 | 49,1 | -24,1 | -14,3 32,7 39 -30,7 | -24,4
2.0G KS 39,2 | 49,1 [ -23,9 -14 32,7 39 -30,4 | -24,1
7 3.0G KS 39,2 | 492 | -235 [ -135 32,7 38,9 -30 | -23,8
4.0G KS 39,1 | 49,2 | -23,2 | -13,1 32,6 38,9 | -29,7 | -23,4
5.0G KS 39,1 | 491 | -22,8 [ -12,8 32,6 38,8 | -29,3 [ -23,1
6.0G KS 39 49 -22,7 | -12,7 32,5 38,8 | -29,2 | -22,9
Relaisstr. 7.0G KS 38,9 49 -22,3 | -12,2 32,4 38,7 | -28,8 | -22,5
EG WA 333 | 436 | -231 [ -12,8 26,8 33 -29,6 | -23,4
1 1.0G WA 335 | 436 | -244 [ -143 26,9 33,1 -31 | -24,8
2.0G WA 34,1 | 43,7 | -22,7 [ -131 27,2 33,4 | -29,6 | -23,4
3.0G WA 37,1 | 452 | -20,8 [ -12,7 30,7 36,9 | -27,2 | -21
EG WA 37,2 | 47,7 | -31,7 [ -21,2 30,8 37,1 ] -38,1 | -31,8
2 1.0G WA 372 | 47,7 | -31,4 [ -20,9 30,8 37,1 ] -37,8 | -31,5
2.0G WA 37,2 | 47,7 | -30,9 [ -20,4 30,8 37,1 ] -37,3 [ -31
5 3.0G WA 37,1 | 47,7 | -30,4 [ -19,8 30,8 37 -36,7 | -30,5
EG WA 232 | 285 | -32,9 [ -27,6 14,5 20,8 | -41,6 | -35,3
3 1.0G WA 232 | 28,6 | -32,6 [ -27,2 14,5 20,8 | 41,3 [ -35
2.0G WA 24,1 29 -31,2 | -26,3 15,3 21,6 -40 | -33,7
3.0G WA 32,8 | 352 | -225 [ -20,1 23,5 29,8 | -31,8 [ -25,5
EG WA 23 27,1 | -148 | -10,7 14 20,2 | -23,8 | -17,6
4 1.0G WA 235 | 274 | -163 [ -12,4 14,5 20,7 | -25,3 | -19,1
2.0G WA 26,8 | 29,8 | -146 [ -116 17,6 23,8 | -23,8 | -17,6
3.0G WA 35,8 39 -13,4 | -10,2 27,5 33,7 | -21,7 | -15,5
1 |EG WA 40,6 [ 50,2 | -24,1 | -145 33,9 40,2 | -30,8 | -24,5
g’: 2 [EG WA 40,8 | 50,3 | -24,6 | -15,1 34,1 40,4 | -31,3 [ -25
x 2 3 [EG WA 40,1 | 48,2 | -24,4 | -16,3 33,5 39,7 -31 | -24,8
© 4 |EG WA 40 49,6 | -252 | -15,6 33,3 39,6 | -31,9 | -25,6
g 5 [EG WA [ 407 [ 503 | 248 -152 [ 34 [ 403 -315]-252
© 1 |EG WA 45 53,6 | -22,1 | -13,5 38 44,3 | -29,1 | -22,8
é 1 2 |EG WA 46,3 | 545 | -20,1 | -11,9 39,1 454 | -27,3 | -21
3 [EG WA 46,5 | 545 | -19,9 | -11,9 39,2 45,5 | -27,2 | -20,9
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau
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68165 Mannheim
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Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
4 |EG WA 43,8 | 52,3 | -22,7 | -14,2 36,9 43,1 | -29,6 | -23,4
1 5 [EG WA 41,4 | 50,4 | -24,7 | -15,7 34,6 40,8 | -31,5 [ -25,3
6 [EG WA 284 | 325 | -316 [ -275 19,5 25,7 | -40,5 | -34,3
7 |EG WA 27,2 30 -28,8 -26 18 24,3 -38 | -31,7
EG WA 23,6 28 -15,3 | -10,9 14,6 20,9 | -243 [ -18
1
10 1.0G WA 333 | 355 [ -146 [ -12/4 23,9 30,2 -24 | -17,7
2 EG WA 355 | 46,2 | -22,6 [ -11,9 29,2 354 | -28,9 | -22,7
1.0G WA 36 46,5 -23 -12,5 29,7 36 -29,3 | -23
1 EG WA 43,1 | 52,2 | -19,8 | -10,7 36,3 42,5 | -26,6 | -20,4
1.0G WA 43 52,2 | -21,9 | -12,7 36,2 42,5 | -28,7 | -22,4
EG WA 44,7 [ 53,3 | -19,8 | -11,2 37,7 43,9 | -26,8 | -20,6
2 1.0G WA 446 [ 53,2 | -20,8 | -12,2 37,6 439 | -27,8 | -21,5
3 EG WA 448 [ 53,3 | -21,6 | -13,1 37,7 44 -28,7 | -22,4
1.0G WA 448 [ 53,3 | -21,7 | -13,2 37,7 43,9 | -28,8 | -22,6
1a 4 EG WA 43,5 [ 52,2 | -22,8 | -14,1 36,5 42,7 | -29,8 | -23,6
1.0G WA 43,7 | 52,2 | -22,6 | -14,1 36,7 42,9 | -29,6 | -23,4
5 EG WA 41,6 | 50,6 | -24,2 | -15,2 34,7 41 -31,1 | -24,8
1.0G WA 42 50,7 | -23,9 | -15,2 35 41,3 | -30,9 | -24,6
6 EG WA 27,7 | 328 | -32,3 | -27,2 19,1 25,3 | -40,9 | -34,7
1.0G WA 358 | 38,6 | -245 | -21,7 26,6 32,9 | -33,7 | -27,4
EG WA 33,9 | 43,3 | -20,6 | -11,2 27,2 335 ]| -27,3 | -21
1.0G WA 34,6 | 43,4 | -20,9 | -12,1 27,7 34 -27,8 | -21,5
1 2.0G WA 35,4 | 44,5 -21 -11,9 28,4 34,7 -28 | -21,7
3.0G WA 355 | 453 | -21,5 | -11,7 29,3 356 | -27,7 | -21,4
4.0G WA 355 | 455 | -21,5 | -11,5 29,3 355 | -27,7 | -21,5
5.0G WA 35,4 | 45,7 | -22,2 | -11,9 29,2 355 | -28,4 | -22,1
o EG WA 34,9 | 45,1 -23 -12,8 28,4 34,7 | -29,5 | -23,2
h% 1.0G WA 35,2 | 45,1 | -23,7 | -13,8 28,6 349 | -303 [ -24
5 2 2.0G WA 358 | 455 | -23,6 | -13,9 29 353 | -30,4 | -24,1
3 3.0G WA 35,9 46 -239 | -13,8 29,7 36 -30,1 | -23,8
'% 4.0G WA 35,9 | 46,1 [ -24,2 -14 29,7 359 | -30,4 | -24,2
Z 5.0G WA 359 | 463 | 244 | -14 296 | 359 | -30,7 | -24,4
EG WA 35 45,4 | -23,8 | -13,4 28,6 34,9 | -30,2 | -23,9
1.0G WA 35,4 | 45,6 | -24,2 -14 28,8 351 ] -30,8 | -24,5
3 2.0G WA 35,8 | 45,7 | -24,3 | -144 29,1 35,4 -31 | -24,7
3.0G WA 35,9 | 46,2 | -24,6 | -14,3 29,6 359 | -30,9 [ -24,6
4.0G WA 358 | 46,2 | -248 | -14,4 29,6 35,9 -31 | -24,7
5 5.0G WA 358 | 46,3 | -251 [ -14,6 29,6 359 | -31,3 [ -25
EG WA 34,8 | 45,3 | -22,7 | -12,2 28,4 34,7 | -29,1 | -22,8
1.0G WA 35 45,5 [ -23,5 AlE 28,6 34,9 | -29,9 | -23,6
4 2.0G WA 35,3 | 45,6 | -23,9 | -13,6 28,9 351 ] -30,3 | -24,1
3.0G WA 35,3 | 459 | -24,3 | -13,7 29,1 35,4 | -30,5 | -24,2
4.0G WA 35,3 46 -24,5 | -13,8 29,1 35,4 | -30,7 | -24,4
5.0G WA 35,4 | 459 | -24,6 | -14,1 29,2 35,4 | -30,8 | -24,6
EG WA 21,8 | 26,5 -9,9 -5,2 12,9 19,2 | -18,8 | -12,5
1.0G WA 21,8 | 26,5 | -10,5 -5,8 12,9 19,2 | -19,4 | -13,1
5 2.0G WA 21,8 | 26,5 | -11,3 -6,6 12,9 19,2 | -20,2 | -13,9
3.0G WA 21,7 | 26,5 | -12,6 -7,8 12,9 19,1 | -21,4 | -15,2
4.0G WA 226 | 26,9 | -13,9 -9,6 13,7 19,9 | -22,8 | -16,6
5.0G WA 31,1 | 33,5 | -13,1 | -10,7 21,8 28,1 | -22,4 | -16,1
EG WA 21,2 | 23,9 | -10,2 -7,5 11,9 18,1 | -19,5 | -13,3
1.0G WA 21,2 | 23,9 | -10,8 -8,1 11,9 18,1 | -20,1 | -13,9
6 2.0G WA 21,2 | 239 | -11,6 -8,9 11,9 18,1 | -20,9 | -14,7
3.0G WA 21,2 | 239 | -129 | -10,2 11,9 18,1 | -22,2 | -16
4.0G WA 22 245 | -143 | -11.8 12,7 18,9 | -23,6 | -17,4
5.0G WA 30,7 | 32,7 | -13,2 | -11,2 21,3 27,6 | -22,6 | -16,3
7 1 EG WA 30,1 | 35,2 | -24,2 | -19,1 21,7 28 -32,6 | -26,3
1.0G WA 31,9 38 -23,4 | -17,3 23,7 29,9 | -316 | -25,4
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
2.0G WA 34,2 399 | -22,1 | -16,4 26 32,2 | -30,3 | -24,1
1 3.0G WA 35,3 43 -21,7 -14 29 35,3 -28 -21,7
4.0G WA 35,3 44 -22,3 | -13,6 29,1 354 | -28,5 | -22,2
5.0G WA 35,2 | 444 | -229 | -13,7 29,1 35,3 -29 -22,8
EG WA 328 | 41,2 | -228 | -14,4 25,8 32,1 ] -29,8 | -23,5
1.0G WA 33,7 | 41,6 -23 -15,1 26,7 32,9 -30 -23,8
2 2.0G WA 35,1 | 43,3 | -22,5 | -14,3 27,7 33,9 | -29,9 | -23,7
7 3.0G WA 35,3 | 44,6 | -22,8 | -13,5 29,2 354 | -28,9 | -22,7
4.0G WA 353 | 45,1 | -23,2 | -13,4 29,1 354 | -29,4 | -23,1
5.0G WA 35,3 | 45,1 | -23,5 | -13,7 29,1 354 | -29,7 | -23,4
EG WA 28,3 32,1 | -22,8 -19 19,4 25,6 | -31,7 | -25,5
1.0G WA 30,3 352 | -21,8 | -16,9 21,4 27,6 | -30,7 | -24,5
3 2.0G WA 32,6 36,9 | -20,6 | -16,3 24 30,3 | -29,2 | -22,9
= 3.0G WA 346 | 41,3 | -19,6 | -12,9 28,1 34,4 | -26,1 | -19,8
x 4.0G WA 34,7 | 42,7 | -20,5 | -12,5 28,4 34,7 | -26,8 | -20,5
E 5.0G WA 34,8 | 43,7 | -21,3 | -12,4 28,6 349 | -275 | -21,2
.E 1 EG WA 37,3 46 -24,2 | -15,5 31 37,2 | -30,5 | -24,3
o 8 1.0G WA 37,3 | 47,7 | -25,2 | -14,8 31 37,3 | -31,5 | -25,2
24 2 EG WA 36,9 | 475 | -23,9 | -13,3 30,5 36,8 | -30,3 [ -24
1.0G WA 36,9 | 475 | -244 | -13,8 30,6 36,8 | -30,7 | -24,5
EG WA 26,2 29,5 -26 -22,7 17,2 23,4 -35 -28,8
1.0G WA 27,7 31,4 | -255 | -21,8 18,7 249 | -34,5 | -28,3
1 2.0G WA 29,4 33,1 | -248 | -21,1 20,5 26,8 | -33,7 | -27,4
3.0G WA 33,2 38 -21,9 | -17,1 25,7 32 -29,4 | -23,1
4.0G WA 33,4 | 40,1 | -22,5 | -15,8 27 33,3 | -28,9 | -22,6
9 5.0G WA 33,9 | 41,8 | -22,9 -15 27,5 33,8 | -29,3 | -23
EG WA 27,5 31 -26 -22,5 18,5 24,7 -35 -28,8
1.0G WA 29,4 33,7 | -25,1 | -20,8 20,4 26,6 | -34,1 | -27,9
2 2.0G WA 31,5 355 | -239 | -19,9 22,8 29 -32,6 | -26,4
3.0G WA 34 40 -22,3 | -16,3 27,1 33,4 | -29,2 | -22,9
4.0G WA 34,1 | 415 | -229 | -155 27,8 34 -29,2 -23
5.0G WA 34,6 | 43,3 | -23,2 | -14,5 28,4 34,6 | -29,4 | -23,2
EG WA 29,9 | 40,4 | -21,3 | -10,8 23,7 30 -27,5 | -21,2
1.0G WA 30 40,5 | -219 | -11,4 23,8 30 -28,1 | -21,9
1 [2.0G WA 30 40,3 | -22,6 | -12,3 23,8 30 -28,8 | -22,6
3.0G WA 30,2 | 41,1 -23 -12,1 23,9 30,1 | -29,3 | -23,1
53 4.0G WA 31 41,3 -23 -12,7 24,3 30,6 | -29,7 | -23,4
EG WA 33,5 | 443 | -28,3 | -17,5 27,2 33,5 | -34,6 | -28,3
1.0G WA 33,5 | 443 | -27,5 | -16,7 27,3 33,5 | -33,7 | -27,5
2 12.0G WA 33,5 | 44,4 | -26,8 | -15,9 27,3 33,5 -33 -26,8
3.0G WA 33,6 | 44,4 | -26,3 | -15,5 27,3 33,6 | -32,6 | -26,3
4.0G WA 34,1 | 44,4 | -25,6 | -15,3 27,6 33,8 | -32,1 | -25,9
‘Ub; EG WA 30,7 41 -21,6 | -11,3 24,4 30,7 | -27,9 | -21,6
E 1.0G WA 30,7 | 40,9 | -22.4 | -12,2 24,5 30,7 | -28,6 | -22,4
g 1 [2.0G WA 30,7 41 -23,2 | -12,9 24,5 30,7 | -29,4 | -23,2
S 3.0G WA 31 418 | -23,6 | -12,8 24,6 30,8 -30 -23,8
) 4.0G WA 31,9 | 419 | -23,4 | -13,4 25,1 31,4 | -30,2 | -23,9
EG WA 34,6 | 45,2 | -28,5 | -17,9 28,3 34,5 | -34,8 | -28,6
1.0G WA 34,6 | 452 | -27,8 | -17,2 28,3 34,6 | -34,1 | -27,8
55 2 12.0G WA 34,6 | 45,2 | -27,1 | -16,5 28,3 34,6 | -33,4 | -27,1
3.0G WA 34,7 | 45,2 | -26,6 | -16,1 28,3 34,6 -33 -26,7
4.0G WA 35,2 | 45,3 | -25,8 | -15,7 28,6 34,8 | -32,4 | -26,2
EG WA 25,6 33,9 | -33,1 | -24,8 18 24,3 | -40,7 | -34,4
1.0G WA 25,6 33,9 | -33,3 -25 18,1 24,3 | -40,8 | -34,6
3 |2.0G WA 26,6 34,4 | -32,3 | -245 18,8 25,1 | -40,1 | -33,8
3.0G WA 28,6 351 | -30,4 | -23,9 20,4 26,6 | -38,6 | -32,4
4.0G WA 32,2 37 -26,9 | -22,1 23,6 29,8 | -355 | -29,3

1807-G3b.xIsx / A5.8

ANLAGE-NR.:5.8.4

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
EG WA 329 | 426 | -23,5 | -13,8 26,6 32,8 | -29,8 | -23,6
1.0G WA 33 425 | -24,7 | -15,2 26,6 329 | -31,1 | -24,8
1 [2.0G WA 33 43,2 | -25,3 | -15,1 26,6 32,8 | -31,7 | -25,5
3.0G WA 33,1 | 43,6 | -25,4 | -14,9 26,6 329 ] -319 | -25,6
4.0G WA 34,7 | 439 | -23,8 | -14,6 27,6 33,8 | -30,9 | -24,7
EG WA 378 | 476 | -26,3 | -16,5 31,2 37,4 | -32,9 | -26,7
1.0G WA 37,8 | 47,7 -26 -16,1 31,2 37,5 | -32,6 | -26,3
2 12.0G WA 378 | 47,7 | -25,6 | -15,7 31,2 37,5 | -32,2 | -25,9
3.0G WA 378 | 476 | -25,3 | -15,5 31,2 37,5 ] -319 | -25,6
59 4.0G WA 38,3 | 47,7 | -245 | -15,1 31,5 37,7 ] -31,3 | -25,1
EG WA 24,2 29,3 | -335 | -28,4 15,5 21,8 | -42,2 | -35,9
1.0G WA 24,2 29,4 | -33,4 | -28,2 15,5 21,8 | -42,1 | -35,8
3 |2.0G WA 24,2 29,4 | -33,2 -28 15,6 21,8 | -41,8 | -35,6
3.0G WA 24,4 29,5 | -32,7 | -27,6 15,7 219 | -41,4 | -35,2
4.0G WA 30,8 33,8 | -26,3 | -23,3 21,7 27,9 | -35,4 | -29,2
EG WA 27,9 37,2 | -25,3 -16 20,8 27,1 ] -32,4 | -26,1
1.0G WA 28 38,3 | -26,1 | -15,8 20,9 27,1 | -33,2 -27
e 4 12.0G WA 29 38,7 | -26,1 | -16,4 22,1 28,3 -33 -26,8
& 3.0G WA 29,7 38,8 | -25,9 | -16,8 22,5 28,7 | -33,1 | -26,9
E 4.0G WA 33,6 | 40,7 | -225 | -154 26,4 32,6 | -29,7 | -23,5
qé: EG WA 42 50,9 | -24,2 | -15.3 35,2 41,5 -31 -24,7
Q 1.0G WA 42 50,9 | -24,6 | -15,7 35,2 415 | -31,4 | -25,1
» 1 [2.0G WA 42 51,2 | -24,6 | -154 35,2 41,4 | -31,4 | -25,2
3.0G WA 41,9 51,2 | -245 | -15.2 35,1 41,4 | -31,3 [ -25
4.0G WA 41,9 51,1 | -24,3 | -15,1 35,1 41,3 | -31,1 | -24,9
EG WA 40,1 | 49,4 | -25,1 | -15,8 33,3 39,6 | -31,9 [ -25,6
1.0G WA 40,2 | 495 | -25,1 | -15,8 33,4 39,6 | -31,9 | -25,7
2 [2.0G WA 40,2 | 495 | -248 | -155 33,4 39,6 | -31,6 | -25,4
3.0G WA 40,2 | 494 | -246 | -15/4 33,4 39,6 | -31,4 | -25,2
61 4.0G WA 40,6 | 49,5 | -23,9 -15 33,7 40 -30,8 | -24,5
EG WA 34,8 | 44,3 | -24,3 | -14,8 28,3 34,6 | -30,8 | -24,5
1.0G WA 34,9 | 44,1 | -25,2 -16 28,4 34,6 | -31,7 | -25,5
3 |2.0G WA 34,9 | 45,1 | -25,4 | -15,2 28,4 34,6 | -31,9 | -25,7
3.0G WA 35 45,2 | -25,2 -15 28,5 34,7 | -31,7 | -25,5
4.0G WA 37,2 | 45,6 | -23,1 | -14,7 29,8 36 -30,5 | -24,3
EG WA 38,2 47 -24,4 | -15,6 31,4 37,6 | -31,2 -25
1.0G WA 38,2 47 -24,6 | -15,8 31,4 37,7 ] -31,4 | -25,1
4 12.0G WA 38,2 | 47,7 | -246 | -15,1 31,4 37,7 ] -31,4 | -25,1
3.0G WA 38,3 | 47,7 | -243 | -149 31,5 37,7 | -31,1 | -24,9
4.0G WA 41 48,4 | -21,5 | -14,1 33,4 39,6 | -29,1 | -22,9
EG WA 35,3 | 45,3 | -15,4 -5,4 28,7 35 -22 -15,7
1 [1.0G WA 35,6 | 45,4 -16 -6,2 28,9 352 | -22,7 | -16,4
2.0G WA 37,9 | 46,1 | -15,8 -7,6 30,7 36,9 -23 -16,8
EG WA 37,6 | 47,8 -22 -11,8 31,1 37,3 | -28,5 | -22,3
1 2 11.0G WA 37,8 | 47,9 -23 -12,9 31,3 37,5 | -29,5 | -23,3
5 2.0G WA 38,4 | 48,2 -23 -13,2 32 38,2 | -29,4 | -23,2
‘© EG WA 38,8 | 49,1 | -21,6 | -11,3 32,4 38,7 -28 -21,7
E 3 |1.0G WA 38,9 | 49,1 | -22,7 | -12,5 32,4 38,7 | -29,2 | -22,9
3 2.0G WA 38,8 | 49,1 | -23,4 | -13,1 32,4 38,7 | -29,8 | -23,5
S EG WA 36,7 | 47,5 | -19,9 -9,1 30,4 36,7 | -26,2 | -19,9
> 2 1 [1.0G WA 36,7 | 47,5 | -20,6 -9,8 30,5 36,7 | -26,8 | -20,6
2.0G WA 36,7 | 475 | -21,2 | -10,4 30,5 36,7 | -27,4 | -21,2
3 1 EG WA 33,6 | 435 | -21,5 | -11,6 26,9 33,1 | -28,2 -22
1.0G WA 34,2 | 439 | -21,8 | -12,1 27,5 33,8 | -28,5 | -22,2
5 1 EG WA 33,2 | 428 | -21,7 | -12,1 26,3 32,6 | -28,6 | -22,3
1.0G WA 339 | 43,3 | -21,8 | -12,4 27,1 33,4 | -28,6 | -22,3
EG WA 41,8 | 48,5 | -20,7 -14 33,9 40,2 | -28,6 | -22,3
Wachenburgstr. 2 1
1.0G WA 42,4 51,4 | -21,2 | -12,2 35,7 419 | -27,9 | -21,7
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
2.0G WA 424 | 51,8 | -22,1 | -12,7 35,6 41,9 | -28,9 | -22,6
2 1 |3.0G WA 423 | 51,7 | -22,3 | -12,9 35,6 41,8 -29 | -22,8
4.0G WA 423 | 51,7 | -22,3 | -12,9 35,5 41,8 | -29,1 | -22,8
EG WA 37,3 | 47,1 | -23,8 -14 30,7 36,9 | -30,4 | -24,2
1.0G WA 376 | 474 | -243 [ -145 30,9 37,2 -31 | -24,7
1 2.0G WA 376 | 474 | -24,4 | -14,6 30,9 37,2 | -31,1 | -24,8
3.0G WA 37,7 | 474 | -243 | -14,6 31 37,3 -31 | -24,7
4.0G WA 39,6 | 47,7 | -22,4 | -14,3 32,1 38,4 | -29,9 | -23,6
5.0G WA 41,1 | 50,2 | -22,5 | -13,4 34,5 40,8 | -29,1 | -22,8
EG WA 34,6 | 44,6 -23 -13 28 34,2 | -29,6 | -23,4
3 1.0G WA 34,6 | 44,7 | -242 | -14,1 28 34,3 | -30,8 | -24,5
f_,E 2 2.0G WA 34,6 | 44,7 | -246 | -14,5 28,1 34,3 | -31,1 | -24,9
% 3.0G WA 34,6 | 44,7 | -246 | -14,5 28 34,3 | -31,2 | -24,9
3 4.0G WA 34,8 | 44,7 | -24,4 | -145 28,1 34,4 | -31,1 | -24,8
E 4 5.0G WA 36,3 | 45,2 | -22,9 -14 29,4 35,7 | -29,8 | -23,5
2 EG WA 36,3 | 46,4 | -24,1 -14 29,7 36 -30,7 | -24,4
= 1.0G WA 36,5 | 46,8 | -249 [ -146 30,1 36,3 | -31,3 [ -25,1
3 2.0G WA 36,6 | 46,7 -25 -14,9 30,1 36,4 | -315 [ -25,2
3.0G WA 36,6 | 46,7 | -25.1 =I5 30,1 36,4 | -316 | -25,3
4.0G WA 36,7 | 46,7 -25 =I5 30,1 36,4 | -316 | -25,3
5.0G WA 38,3 47 -23,4 | -14,7 31 37,3 | -30,7 | -24,4

EG WA 39,7 48 -22,2 | -13,9 32,7 38,9 | -29,2 [ -23

1.0G WA 40 48,9 | -22,7 | -13,8 33,4 39,7 | -29.3 [ -23
4 2.0G WA 40 49,9 -23 -13,1 33,4 39,7 | -29,6 | -23,3
3.0G WA 40,1 [ 49,8 -23 -13,3 33,4 39,7 | -29,7 | -23,4
4.0G WA 40,4 | 49,9 | -22,6 | -13,1 33,7 39,9 | -29.3 [ -23,1

5.0G WA 40,4 50 -22,7 | -13,1 33,8 40,1 | -29,3 | -23

Bauphase: B2a
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 6-la 6-1b [ 6-2a 6-2b
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 7,6 0 0
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
1 EG WA 46,8 44,4 -7,6 -10
112 1.0G WA 46,9 44,4 -8,1 -10,6
2 EG WA 46,9 445 -8,9 -11,3
1.0G WA 47 445 -9,4 -11,9
EG WA 39,9 37,4 -7,1 -9,6
1 |1.0G WA 40,1 37,7 -7,7 -10,1
Im Wirbel 2.0G WA 42,9 | 405 | -7,1 -9,5
EG WA 47,8 45,3 -9,6 -12,1
114 2 [1.0G WA 47,8 454 | -10,4 -12,8
2.0G WA 47,8 453 | -11,1 -13,6
EG WA 47,8 45,3 -9,3 -11,8
3 [1.0G WA 478 | 453 | -10,1 | -12,6
2.0G WA 47,8 453 | -10,8 -13,3
EG KS 49,7 47,2 | -20,2 -22,7
1.0G KS 49,7 47,2 | -19,9 -22,4
2.0G KS 49,7 47,2 | -19,3 -21,8
1 3.0G KS 49,6 47,2 | -18,8 -21,2
4.0G KS 49,6 47,1 | -18,2 -20,7
5.0G KS 49,5 47 -17,7 -20,2
6.0G KS 49,4 47 -17,3 -19,7
7.0G KS 49,4 46,9 | -16,7 -19,2
EG KS 51,2 48,7 | -19,9 -22,4
1.0G KS 51,2 48,7 | -19,6 -22,1
2.0G KS 51,1 48,7 | -19,2 -21,6
5 3.0G KS 51,1 48,6 | -18,6 -21,1
4.0G KS 51 48,6 | -18,1 -20,5
5.0G KS 50,9 48,5 | -16,7 -19,1
6.0G KS 50,8 48,4 | -16,3 -18,7
7.0G KS 50,7 48,3 | -15,8 -18,2
EG KS 52,6 50,1 | -18,2 -20,7
1.0G KS 52,6 50,1 -18 -20,5
2.0G KS 52,5 50 -17,7 -20,2
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 524 | 50 | -17,2 | -196
4.0G KS 52,3 499 | -16,8 -19,2
5.0G KS 52,2 498 | -16,4 -18,8
6.0G KS 52,1 49,6 | -15,9 -18,4
7.0G KS 52 495 | -15,6 -18,1
EG KS 52,5 50,1 -17 -19,4
1.0G KS 52,5 50,1 -17 -19,4
2.0G KS 52,5 50 -16,7 -19,2
4 3.0G KS 52,4 50 -16,3 -18,7
4.0G KS 52,3 49,9 -16 -18,4
5.0G KS 52,2 49,7 | -15,6 -18,1
6.0G KS 52,1 49,6 | -15,2 -17,7
7.0G KS 51,9 49,5 -15 -17,4
EG KS 52,1 49,6 | -15,6 -18,1
1.0G KS 52,1 49,6 | -15,8 -18,3
2.0G KS 52,1 49,6 | -15,6 -18,1
5 |3.0G KS 52 | 495 | -154 [ -17,9
4.0G KS 51,9 49,4 | -151 -17,6
5.0G KS 51,8 49,3 | -14,8 -17,3
6.0G KS 51,6 49,2 | -14,1 -16,5
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -

aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
5 |7.0G KS SIS 49,1 -13,9 -16,3
EG KS 50,7 48,3 -13,8 -16,2
1.0G KS 50,7 48,3 -14 -16,4
2.0G KS 50,8 48,3 -13,6 -16,1
6 3.0G KS 50,7 48,3 -13,4 -15,8
4.0G KS 50,7 48,2 -13 -15,5
5.0G KS 50,6 48,1 -12,8 -15,3
6.0G KS 50,5 48,1 -12,6 -15
2 7.0G KS 50,4 48 -12,4 -14,8
EG KS 49,1 46,6 | -14,3 -16,8
1.0G KS 49,1 46,6 | -14,3 -16,8
2.0G KS 49,1 46,7 -14 -16,4
7 3.0G KS 49,2 46,7 | -13,5 -16
4.0G KS 49,2 46,7 -13,1 -15,6
5.0G KS 49,1 46,6 | -12,8 -15,3
6.0G KS 49 46,6 -12,7 -15,1
Relaisstr. 7.0G KS 49 46,5 | -12,2 | -14,7
EG WA 43,6 41,1 -12,8 -15,3
1 1.0G WA 43,6 41,2 -14,3 -16,7
2.0G WA 43,7 41,2 -13,1 -15,6
3.0G WA 45,2 42,8 | -12,7 -15,1
EG WA 47,7 45,2 -21,2 -23,7
2 1.0G WA 47,7 45,2 | -20,9 -23,4
2.0G WA 47,7 452 | -20,4 -22,9
5 3.0G WA 47,7 452 | -19,8 -22,3
EG WA 28,5 26,1 | -27,6 -30
3 1.0G WA 28,6 26,1 | -27,2 -29,7
2.0G WA 29 26,6 | -26,3 -28,7
3.0G WA 35,2 32,7 | -20,1 -22,6
EG WA 27,1 24,6 | -10,7 -13,2
4 1.0G WA 27,4 25 -12,4 -14,8
2.0G WA 29,8 27,3 | -11,6 -14,1
3.0G WA 39 36,5 | -10,2 -12,7
1 |EG WA 50,2 47,7 -14,5 -17
gl 2 |EG WA 50,3 47,9 -15,1 -17,5
& 2 3 |EG WA | 482 | 457 | -16,3 | -188
3] 4 |EG WA 49,6 47,1 -15,6 -18,1
é 5 |EG WA | 503 ] 478|152 177
E 1 |EG WA 53,6 51,2 | -13,5 -15,9
X 1 2 |EG WA 54,5 52 -11,9 -14,4
3 [EG WA 54,5 52 -11,9 -14,4

1807-G3b.xIsx / A5.9

ANLAGE-NR.:5.9.2

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
4 |EG WA 523 | 498 | -142 | -167
1 5 [EG WA 504 | 47,9 | -157 | 182
6 |EG WA 325 | 30 | 275 | -30
7 |EG WA 30 [ 275 26 | -285
1 [ES WA 28 | 255 [ -109 [ -134
10 1.0G WA 355 | 33 | 124 149
> |EG WA | 462 | 437 [ 119 [ -144
1.0G WA | 465 | 44 [-125] -15
. |EG WA 52,2 | 49,8 | -10,7 | -13.1
1.0G WA 522 | 497 | -127 | 152
EG WA 53,3 | 50,8 | -1L,2 | 13,7
2 [1oG WA 532 | 50,8 | -122 | -146
3 |EG WA 533 | 50,8 | -13,1 | -156
1.0G WA 533 | 50,8 | -132 | -15.7
1a 4 |EG WA | 522 | 497 | 141 | 16,6
1.0G WA 522 | 498 | -14,1 | -16,5
5 [EG WA 50,6 | 48,2 | -152 | -176
1.0G WA 50,7 | 483 | -152 | -176
6 IEG WA 328 | 30,3 | 272 | 29,7
1.0G WA 386 | 36,1 | 21,7 | 24,2
EG WA | 433 | 408 | -11,2 | -13,7
1.0G WA | 434 | 40,9 | -12,1 | -14,6
. [2.0G WA | 445 | 42 [ 119 -144
3.0G WA | 453 | 42,9 | 11,7 | -141
4.0G WA | 455 | 431 | -11,5 | -13,9
5.0G WA | 457 | 432 | 11,9 | -144
o EG WA | 451 | 42,6 | -12,8 | -153
& 1.0G WA | 451 | 427 [ 138 -16.2
5 , [2.0G WA | 455 | 43 [ 139 | -164
3 3.0G WA 46 | 436 | -138 | -16,2
< 4.0G WA | 461 ] 436 | -14 | -165
Z 5.0G WA 463 | 438 | -14 | -165
EG WA | 454 | 43 | -134 | -158
1.0G WA | 456 | 431 | -14 | -165
3 [20G WA | 457 | 433 | -144 | -16,8
3.0G WA | 462 | 43,7 | -143 | -16,8
4.0G WA | 462 | 438 | -14.4 | -16,8
5 5.0G WA | 463 | 43,8 | -146 | -17.1
EG WA | 453 | 42,9 | -122 | -14,6
1.0G WA | 455] 43 | 13 [ 155
4 |2:0G WA | 456 | 432 | 136 | -16
3.0G WA | 459 | 435 | -13,7 | -16,1
4.0G WA 46 | 435 [ -138 | -163
5.0G WA | 459 | 435 | -141 | -165
EG WA 265 | 24 | 52 | 77
1.0G WA 265 | 24 | 58| 83
5 [2.0G WA 265 | 24 | 66 | -91
3.0G WA 26,5 24 -7,8 -10,3
4.0G WA 26,9 | 244 | -96 | -121
5.0G WA 335 | 31 | -107 | 132
EG WA 239 | 214 | 75 | -10
1.0G WA 239 | 214 | 81 | -106
6 [2:0G6 WA 239 | 21,4 | 89 | 114
3.0G WA 239 | 214 | -102 | 127
4.0G WA 245 | 22 | 118 -143
5.0G WA 327 | 303 | 112 | 136
- 1 [ES WA 352 | 327 | 191 | 216
1.0G WA 38 | 355 | -17,3 | -19.8

1807-G3b.xIsx / A5.9

ANLAGE-NR.:5.9.3

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
2.0G WA 39,9 | 37,4 | -16,4 | -18,9
1 [3:0G WA 43 | 405 | -14 | -165
4.0G WA 44 | 416 | -136 | -16
5.0G WA 444 | 42 | -137 | -161
EG WA 412 | 387 | -144 | -16,9
1.0G WA 416 | 391 | -151 | -17,6
5 [2.0G WA 433 | 40,8 | -143 | -16,8
7 3.0G WA 446 | 422 | -135 | -159
4.0G WA 451 | 426 | -134 | -159
5.0G WA 451 | 42,7 | -13,7 | -161
EG WA 321 | 296 | -19 | -215
1.0G WA 352 | 32,8 | -169 | -19,3
3 [2.0G WA 36,9 | 344 | -163 | -188
o 3.0G WA 413 | 388 | -129 | -154
x 4.0G WA 427 | 40,2 | -125 | -15
§ 5.0G WA 437 | 41,2 | -12,4 | -14,9
_g 1 [EG WA 46 | 436 | -155 | -17,9
I 8 1.0G WA 477 | 452 | -148 | -17,3
o 5 [EG WA 475 | 45 | -133 | -158
1.0G WA 475 | 45 | -138 | -163
EG WA 295 | 27,1 | -22,7 | -251
1.0G WA 314 | 289 | -218 | -243
1 [2.06 WA 33,1 | 30,6 | -21,1 | -236
3.0G WA 38 | 355 | -17,1 [ -19,6
4.0G WA 401 | 376 | -158 | -183
9 5.0G WA 418 | 39,4 | -15 | -17,4
EG WA 31 286 | -225 | -24,9
1.0G WA 33,7 | 31,2 | -208 | -233
5 [2.0G6 WA 355 | 33 | -199 | -22,4
3.0G WA 40 | 375 | -16,3 | -188
4.0G WA 415 | 39 | -155 | -18
5.0G WA 433 | 408 | -145 | -17
EG WA 404 | 38 | -108 | -132
1.0G WA 405 | 38 | -114 | -139
1 [2.0G WA 40,3 | 379 | -12,3 | -14,7
3.0G WA 41,1 | 386 | -12,1 | -14,6
53 4.0G WA 413 | 388 | -12,7 | -152
EG WA 443 [ 418 | -175 | -20
1.0G WA 443 | 419 | -16,7 | -19,1
2 [2.0G WA 444 | 419 | -159 | -184
3.0G WA 444 | 419 | -155 | -18
4.0G WA 444 | 42 | -153 | -17,7
B EG WA 41 385 | -11,3 | -138
“sa 1.0G WA 409 | 385 | -122 | -146
T 1 [2.0G WA 41 385 | -129 | -154
S 3.0G WA 41,8 | 393 | -128 | -153
n 4.0G WA 41,9 | 395 | -134 | -158
EG WA 452 | 42,7 | -179 | -204
1.0G WA 452 | 428 | -172 | -196
55 2 [2.0G WA 452 | 428 | -165 | -189
3.0G WA 452 | 428 | -16,1 | -185
4.0G WA 453 | 428 | -157 | -182
EG WA 339 | 31,4 | -248 | -27.3
1.0G WA 339 | 315 | -25 | -274
3 [2.0G WA 344 | 31,9 | -245 | -27
3.0G WA 351 | 32,6 | -239 | -26,4
4.0G WA 37 345 | -221 | -246

1807-G3b.xIsx / A5.9

ANLAGE-NR.:5.9.4

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2a
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -

aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
EG WA 426 | 40,2 | -138 | -16,2
1.0G WA 425 | 40 | -152 | 17,7
1 [2.0G WA 432 | 408 | -15.1 | -17,5
3.0G WA 436 | 412 | -149 | 17,3
4.0G WA 439 | 415 | -146 | -17
EG WA 476 | 452 | -165 | -18,9
1.0G WA 477 | 452 | -16,1 | -18,6
2 [2.0G WA 477 | 452 | -15,7 | -18,2
3.0G WA 476 | 452 | -155 | -17,9
56 4.0G WA 477 | 452 | 151 | 17,6
EG WA 29,3 | 26,8 | -284 | -30,9
1.0G WA 294 | 26,9 | -282 | -30,7
3 [2.0G WA 294 | 27 | -28 | 304
3.0G WA 295 | 271 | 276 | -30
4.0G WA 338 | 31,3 | 233 | -258
EG WA 372 | 348 | -16 | -184
1.0G WA 383 | 358 | -158 | -18,3
- 4 [2.0G WA 387 | 362 | -164 | -18,9
Zg 3.0G WA 388 | 36,3 | -16,8 | -19,3
< 4.0G WA 40,7 | 383 | -154 | 178
"g’: EG WA | 50,9 | 484 | -153 | -17,8
3 1.0G WA 50,9 | 48,4 | -157 | 18,2
o 1 [2.0G WA | 512 | 488 | -15.4 | -17.8
3.0G WA 512 | 487 | -152 | -17.7
4.0G WA 51,1 | 48,7 | -151 | -175
EG WA 494 | 469 | -158 | 183
1.0G WA 495 | 47 | 158 183
2 [2.0G WA 495 | 47 | 155 [ -18
3.0G WA 494 | 47 | 154 | 17,8
61 4.0G WA 495 | 471 | 15 | 17,4
EG WA 443 | 418 | -148 | -17,3
1.0G WA 441 | 416 | -16 | 185
3 [2.0G WA 451 | 427 | -152 | 17,6
3.0G WA 452 | 427 | 15 | 175
4.0G WA 456 | 431 | -147 | 17,2
EG WA 47 | 446 | -156 | -18
1.0G WA 47 | 445 | -158 | -183
4 [2.0G WA 477 | 453 | -15.1 | 17,5
3.0G WA 477 | 453 | -149 | 17,3
4.0G WA 484 | 46 | 141 | 165
EG WA 453 | 428 | 54 | 79
1 [1.0G WA 454 | 429 | 62 | 87
2.0G WA 461 | 436 | -76 | -102
EG WA 478 | 453 | 118 143
1 2 [1.0G WA 479 | 454 | -129 | 15,4
s 2.0G WA 482 | 458 | -132 | -156
T EG WA 491 | 466 | 11,3 | 138
E 3 [1.0G WA | 491 | 46,7 | -12,5 | -14.9
ko] 2.0G WA 491 | 466 | 131 | -1556
5 EG WA 475 | 45 | 91 | 116
> 2 1 [1.0G WA 475 | 45 | -98 | -123
2.0G WA 475 | 45 | 104 | 129
3 1 [ES WA 435 | 41 | -11.6 | -14,1
1.0G WA 439 | 414 | -121 | -14,6
5 1 [ES WA 428 | 40,3 | -12,1 | -14,6
1.0G WA 433 | 408 | -124 | 149
Wachenburgstr. 2 1 EG WA 48,5 46 ] i
1.0G WA 514 | 49 | -122 | -146

1807-G3b.xIsx / A5.9

ANLAGE-NR.:5.9.5

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Bauphase: B2a

Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation
Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA
) Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
2.0G WA 51,8 49,3 | -12,7 -15,2
2 1 [3.0G WA 51,7 49,2 | -12,9 -15,4
4.0G WA 51,7 49,2 | -12,9 -15,4
EG WA 47,1 44,7 -14 -16,4
1.0G WA 47,4 449 | -145 -17
1 2.0G WA 47,4 449 | -14,6 -17,1
3.0G WA 47,4 449 | -14,6 -17,1
4.0G WA 47,7 453 | -14,3 -16,7
5.0G WA 50,2 47,7 | -13,4 -15,9
EG WA 44,6 42,2 -13 -15.4
3 1.0G WA 44,7 | 423 | -141 | -16,5
g 5 |2.0G WA 447 | 423 | -145 | -16,9
S 3.0G WA [ 447 [ 422 | 145 a7
3 4.0G WA 447 | 422 | -145 | -17
E 4 5.0G WA [ 452 ]| 427 | -14 | -165
3 EG WA 46,4 43,9 -14 -16,5
= 1.0G WA 468 | 443 | -146 | 171
3 2.0G WA 46,7 44,3 | -14,9 -17,3
3.0G WA 46,7 44,2 -15 -17,5
4.0G WA 46,7 44,2 -15 -17,5
5.0G WA 47 445 | -14,7 -17,2
EG WA 48 455 | -13,9 | -16,4
1.0G WA 48,9 | 46,5 | -13,8 | -16,2
4 2.0G WA 49,9 47,4 | -13,1 -15,6
3.0G WA 49,8 47,4 | -13,3 -15,7
4.0G WA 49,9 47,4 | -13,1 -15,6
5.0G WA 49,9 47,5 | -13,2 -15,6
Bauphase: B2a
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 7-1 7-2
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten  KS 45 7,6 51 0 0

1807-G3b.xIsx / A5.9

ANLAGE-NR.:5.9.6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 4-1, 4-2, 4-3, 4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 4-1 4-2 4-1 4-2 4-3 4-4 4-3 4-4
EG WA 31,2 20,1 | -23,2 | -34,3 33,7 9,8 | -20,7 | -44,6
1

112 1.0G WA 31,6 20,6 | -234 | -344 34,2 11,6 | -20,8 | -43,4
2 EG WA 35,7 24,7 | -20,1 | -31,1 38,3 13,5 | -17,5 | 42,3
1.0G WA 35,9 24,9 | -20,5 | -31,5 38,5 13,6 | -17,9 | 42,8
EG WA 23 12 -24 -35 25,6 3,7 | -21,4 | -43,3
1 |1.0G WA 23,6 125 | -24,2 | -353 26,1 53 | -21,7 | 42,5
Im Wirbel 2.0G WA 28,7 17,7 | -21,3 | -32,3 31,3 13,8 | -18,7 | -36,2
EG WA 37 259 | -204 | -31,5 39,5 14,8 | -17,9 | -42,6
114 2 11.0G WA 37,2 26,1 -21 -32,1 39,7 14,9 | -18,5 | 43,3
2.0G WA 37 259 | -21,9 -33 39,5 149 | -19,4 | -44
EG WA 36,7 25,7 | -204 | -314 39,3 14,6 | -17,8 | 42,5
3 [1.0G WA 36,9 25,9 -21 -32 39,5 14,7 | -18,4 | 43,2
2.0G WA 36,8 257 | -21,8 | -32,9 39,3 14,7 | -19,3 | -43,9
EG KS 49,4 38,4 | -205 | -315 52 31,5] -179 | -38,4
1.0G KS 49,4 38,3 | -20,2 | -31,3 51,9 31,4 | -17,7 | -38,2
2.0G KS 49,2 38,2 | -19,8 | -30,8 51,8 31,2 | -17,2 | -37,8
1 3.0G KS 49 38 -19,4 | -30,4 51,6 31 -16,8 | -37,4
4.0G KS 48,8 37,7 -19 -30,1 51,3 30,7 | -16,5 | -37,1
5.0G KS 48,5 37,5 | -18,7 | -29,7 51 30,4 | -16,2 | -36,8
6.0G KS 48,2 37,1 | -185 | -29,6 50,7 30 -16 -36,7
7.0G KS 47,8 36,8 | -18,3 | -29,3 50,4 29,6 | -15,7 | -36,5
EG KS 53,7 | 42,7 | -17,4 | -28,4 56,3 37,4 | -14,8 | -33,7
1.0G KS 53,5 | 424 | -17,3 | -28,4 56 36,9 | -14,8 | -33,9
2.0G KS 58) 42 -17,3 | -28,3 55,6 36,3 | -14,7 -34
5 3.0G KS 525 | 415 | -17,2 [ -28,2 55,1 357 | -146 | -34
4.0G KS 51,9 | 40,9 | -17,2 [ -28,2 54,5 35 -14,6 | -34,1
5.0G KS 51,3 | 40,3 | -16,3 [ -27,3 53,9 34,4 | -13,7 | -33,2
6.0G KS 50,8 39,8 | -16,3 | -27,3 53,4 33,8 | -13,7 | -33,3
7.0G KS 50,3 39,3 | -16,2 | -27,2 52,9 33,2 | -13,6 | -33,3
EG KS 60,4 | 493 | -104 [ -215 62,9 447 | -79 | -26,1
1.0G KS 58,7 | 47,6 | -11,9 -23 61,2 429 | -94 | -27,7
2.0G KS 57,3 | 46,3 | -12,9 [ -23,9 59,9 41,5 | -10,3 | -28,7
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 56,2 | 452 | -13.4 | -24,4 | 588 | 40,3 | -10,8 [ -29,3
4.0G KS 55,3 | 443 | -138 [ -24,8 57,9 39,2 | -11,2 | -29,9
5.0G KS 544 | 434 | -142 [ -252 57 38,3 | -11,6 | -30,3
6.0G KS 53,6 | 426 | -144 [ -25/4 56,2 375 ] -11,8 | -30,5
7.0G KS 529 | 419 | -14,7 | -25,7 555 36,7 | -12,1 | -30,9
EG KS 59 48 -105 | -21,5 61,6 435 -7,9 -26
1.0G KS 58 47 -115 | -22,5 60,6 422 | -89 | -27,3
2.0G KS 56,9 | 459 [ -12,3 [ -23,3 59,5 41 -9,7 | -28,2
4 3.0G KS 559 | 449 | -12,8 [ -23,8 58,5 39,9 | -10,2 | -28,8
4.0G KS 55) 44 -13,3 | -24.3 57,6 38,9 | -10,7 | -29,4
5.0G KS 54,2 | 432 | -136 [ -24,6 56,8 38 -11 -29,8
6.0G KS 53,4 | 424 | -13,9 | -249 56 37,2 ] -11,3 | -30,1
7.0G KS 52,7 | 41,7 | -142 | -25,2 515,23 36,4 | -11,6 | -30,5
EG KS 56,3 | 453 | -114 | -22,4 58,9 405 | -8,8 [ -27,2
1.0G KS 55,8 | 448 | -12,1 | -23,1 58,4 398 ] -95 | -28,1
2.0G KS 55,1 | 44,1 | -12,6 | -23,6 57,7 38,9 -10 -28,8
5 |3.0G KS 54,4 | 43,3 -13 -24,1 57 38 -10,4 [ -29,4
4.0G KS 53,6 | 426 | -13,4 | -24/4 56,2 37,2 | -10,8 | -29,8
5.0G KS 529 | 419 | -13,7 | -24,7 555 36,4 | -11,1 | -30,2
6.0G KS 52,2 | 41,2 | -13,5 | -24,5 54,8 35,7 | -10,9 -30

1807-G3b.xIsx / A5.10
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 4-1, 4-2, 4-3, 4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 4-1 4-2 4-1 4-2 4-3 4-4 4-3 4-4
5 |7.0G KS 51,6 | 40,6 | -13,8 | -24,8 54,2 35 -11,2 | -30,4
EG KS 49,8 38,8 | -14,7 | -257 52,4 33,1 ] -12,1 | -31,4
1.0G KS 49,7 38,7 -15 -26 52,3 329 | -124 | -31,8
2.0G KS 49,4 38,4 -15 -26 52 325 ] -124 | -31,9
6 3.0G KS 49 38 -15,1 | -26,1 51,6 32,1 ] -125 | -32
4.0G KS 48,6 37,6 | -151 | -26,1 51,2 31,6 | -125 | -32,1
5.0G KS 48,1 37,1 | -153 | -26,3 50,7 31 -12,7 | -32,4
6.0G KS 47,6 36,6 | -155 | -26,5 50,2 30,5 | -12,9 | -32,6
2 7.0G KS 47,1 36,1 | -15,7 | -26,7 49,7 30 -13,1 | -32,8
EG KS 45,3 34,3 | -18,1 | -29,1 47,9 27,1 ] -15,5 | -36,3
1.0G KS 45,3 34,2 | -18,1 | -29,2 47,9 27,1 ] -15,5 | -36,3
2.0G KS 45,2 34,1 | -17,9 -29 47,7 26,9 | -15,4 | -36,2
7 3.0G KS 45 34 -17,7 | -28,7 47,6 26,7 | -15,1 -36
4.0G KS 44,8 33,8 | -17,5 | -28,5 47,4 26,5 | -149 | -35,8
5.0G KS 44,6 335 | -17,3 | -28,4 47,1 26,3 | -14,8 | -35,6
6.0G KS 44,3 33,3 | -17,4 | -28,4 46,9 26 -14,8 | -35,7
Relaisstr. 7.0G KS 44 33 [ -172 | -28,2 46,6 | 25,7 | -14,6 | -35,5
EG WA 37,6 26,6 | -188 | -29,8 40,2 18,1 | -16,2 | -38,3
1 1.0G WA 37,7 26,7 | -20,2 | -31,2 40,3 18,3 | -17,6 | -39,6
2.0G WA 37,8 26,8 -19 -30 40,4 18,9 | -16,4 | -37,9
3.0G WA 39,9 28,9 -18 -29 42,5 239 | -154 [ -34
EG WA 459 [ 34,9 -23 -34 48,4 26 -20,5 | 42,9
2 1.0G WA 459 [ 349 | -22,7 | -33,7 48,5 26 -20,1 | -42,6
2.0G WA 458 [ 34,8 | -22,3 | -33,3 48,4 26 -19,7 | 42,1
5 3.0G WA 458 [ 34,7 | -21,7 | -32,8 48,3 259 | -19,2 | -41,6
EG WA 26,6 15,6 | -29,5 | -40,5 29,2 10 -26,9 | -46,1
3 1.0G WA 26,6 15,6 | -29,2 | -40,2 29,2 99 | -26,6 | -45,9
2.0G WA 26,9 159 | -28,4 | -394 29,5 10,4 | -25,8 | -44,9
3.0G WA 315 20,4 | -23,8 | -34,9 34,1 17,1 | -21,2 | -38,2
EG WA 24,2 13,2 | -13,6 | -24,6 26,9 9,3 | -10,9 | -28,5
4 1.0G WA 24,3 13,3 | -155 | -26,5 26,9 93 | -12,9 | -30,5
2.0G WA 25,6 14,6 | -158 | -26,8 28,3 11,1 | -13,1 | -30,3
3.0G WA 32,8 21,7 | -16,4 | -27,5 35,4 19 -13,8 | -30,2
1 |EG WA 48,5 375 | -16,2 | -27,2 51,1 29,7 | -13,6 [ -35
g’: 2 [EG WA 49,3 38,3 | -16,1 | -27,1 51,9 30,8 | -13,5 [ -34,6
x 2 3 [EG WA 48,4 37,3 | -16,1 | -27,2 50,9 29,8 | -13,6 | -34,7
o 4 |EG WA 42 31 -23,2 | -34,2 44,7 26,4 | -20,5 | -38,8
é 5 [EG WA 48,1 37,1 | -17,4 | -28,4 50,7 29,1 | -148 | -36,4
© 1 |EG WA 42,2 31,2 | -249 | -35,9 44,8 22,7 | -22,3 | -44,4
é 1 2 |EG WA 45 34 -21,4 | -32,4 47,6 24,7 | -18,8 | -41,7
3 [EG WA 46,1 351 | -20,3 | -31,3 48,7 26,3 | -17,7 | -40,1
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 4-1, 4-2, 4-3, 4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 4-1 4-2 4-1 4-2 4-3 4-4 4-3 4-4
4 |EG WA 46,8 358 | -19,7 | -30,7 49,4 27,4 | -17,1 | -39,1
1 5 [EG WA 45,8 34,8 | -20,3 | -31,3 48,4 259 | -17,7 | -40,2
6 [EG WA 36,3 253 | -23,7 | -34,7 39 21,9 -21 -38,1
7 |EG WA 27,2 16,2 | -28,8 | -39,8 29,8 11,4 | -26,2 | -44,6
EG WA 23,1 12,1 | -15,8 | -26,8 25,7 7,7 | -13,2 | -31,2
1
10 1.0G WA 30,5 195 | -174 | -28,4 33,2 16,9 | -14,7 -31
2 EG WA 30,6 19,6 | -27,5 | -38,5 33,3 12,1 | -24,8 | -46
1.0G WA 35,7 24,7 | -23,3 | -34,3 38,3 20 -20,7 -39
1 EG WA 42,9 31,8 -20 -31,1 45,4 22,3 | -17,5 | -40,6
1.0G WA 43,1 32,1 | -21,8 | -32,8 45,7 225 | -19,2 | -42,4
EG WA 449 [ 33,9 | -19,6 | -30,6 47,5 24,8 -17 -39,7
2 1.0G WA 449 [ 33,9 | -205 | -31,5 47,5 24,8 | -17,9 | -40,6
3 EG WA 46,6 [ 356 | -19,8 | -30,8 49,2 27 -17,2 | -39,4
1.0G WA 46,5 [ 355 -20 -31 49,1 26,9 | -17,4 | -39,6
1a 4 EG WA 46,5 [ 355 | -19,8 | -30,8 49,1 27 -17,2 | -39,3
1.0G WA 46,5 355 | -19,8 | -30,8 49,1 26,9 | -17,2 | -39,4
5 EG WA 45,8 34,8 -20 -31 48,4 259 | -17,4 | -39,9
1.0G WA 45,8 34,7 | -20,1 | -31,2 48,3 259 | -176 | -40
6 EG WA 32,7 216 | -27,3 | -38,4 35,2 14,3 | -24,8 | -45,7
1.0G WA 36,4 254 | -239 | -34,9 39 21,4 | -21,3 | -38,9
EG WA 40,6 29,6 | -13,9 | -24,9 43,2 18,8 | -11,3 | -35,7
1.0G WA 40,6 29,6 | -149 | -259 43,2 18,8 | -12,3 | -36,7
1 2.0G WA 40,6 29,6 | -15,8 | -26,8 43,2 18,8 | -13,2 | -37,6
3.0G WA 40,6 29,6 | -16,4 | -27,4 43,2 18,7 | -13,8 | -38,3
4.0G WA 40,6 29,6 | -16,4 | -27,4 43,2 18,7 | -13,8 | -38,3
5.0G WA 40,6 29,5 -17 -28,1 43,1 18,7 | -14,5 | -38,9
o EG WA 41,3 30,3 | -16,6 | -27,6 43,8 19,6 | -14,1 | -38,3
h% 1.0G WA 41,3 30,3 | -17,6 | -28,6 43,9 19,7 -15 -39,2
S 2 2.0G WA 41,3 30,3 | -18,1 | -29,1 43,9 19,6 | -155 | -39,8
3 3.0G WA 41,3 30,2 | -18,5 | -29,6 43,8 19,6 -16 -40,2
'% 4.0G WA 41,2 30,2 | -18,9 | -29,9 43,8 19,6 | -16,3 | -40,5
'é 5.0G WA 41,2 30,2 | -19,1 | -30,1 43,8 19,5 | -16,5 | -40,8
EG WA 41,5 30,4 | -17,3 | -28,4 44 20 -14,8 | -38,8
1.0G WA 41,4 30,4 | -18,2 | -29,2 44 20 -15,6 | -39,6
3 2.0G WA 41,5 30,5 | -18,6 | -29,6 44,1 20 -16 -40,1
3.0G WA 41,5 30,5 -19 -30 44,1 19,9 | -16,4 | -40,6
4.0G WA 41,5 30,5 | -19,1 | -30,1 44,1 19,9 | -16,5 | -40,7
5 5.0G WA 41,4 30,4 | -19,5 | -30,5 44 19,9 | -16,9 -41
EG WA 40,8 29,8 | -16,7 | -27,7 43,4 19,6 | -14,1 | -37,9
1.0G WA 40,7 29,7 | -17,8 | -28,8 43,3 19,6 | -15,2 | -38,9
4 2.0G WA 41,2 30,2 -18 -29 43,8 19,6 | -15,4 | -39,6
3.0G WA 41,3 30,2 | -18,3 | -29,4 43,8 19,6 | -158 | -40
4.0G WA 41,2 30,2 | -18,6 | -29,6 43,8 19,6 -16 -40,2
5.0G WA 41,2 30,2 | -18,8 | -29,8 43,7 19,5 | -16,3 | -40,5
EG WA 22 10,9 -9,7 -20,8 24,6 5,2 -7,1 | -26,5
1.0G WA 22,7 11,7 -9,6 -20,6 25,3 5,2 -7 -27,1
5 2.0G WA 23,5 12,5 -9,6 -20,6 26,1 5,6 -7 -27,5
3.0G WA 23,5 12,4 | -10,8 | -21,9 26 57 -8,3 | -28,6
4.0G WA 23,7 12,7 | -12,8 | -23,8 26,3 6,3 | -10,2 | -30,2
5.0G WA 28,3 17,2 | -15,9 -27 30,9 13,8 | -13,3 | -30,4
EG WA 18,5 7,5 -12,9 | -23,9 21,1 4,2 | -10,3 | -27,2
1.0G WA 18,6 7,6 -13,4 | -24,4 21,3 4,2 | -10,7 | -27,8
6 2.0G WA 18,9 7,9 -13,9 | -24,9 21,5 4,2 | -11,3 | -28,6
3.0G WA 18,8 7,8 -15,3 | -26,3 21,4 4,2 | -12,7 | -29,9
4.0G WA 19,3 8,3 -17 -28 22 4,8 | -14,3 | -31,5
5.0G WA 26,2 15,2 | -17,7 | -28,7 28,9 12,8 -15 -31,1
7 1 EG WA 40 29 -14,3 | -25,3 42,5 18 -11,8 | -36,3
1.0G WA 40 28,9 | -15,3 | -26,4 42,5 18 -12,8 | -37,3
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 4-1, 4-2, 4-3, 4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 4-1 4-2 4-1 4-2 4-3 4-4 4-3 4-4
2.0G WA 40 29 -16,3 | -27,3 42,6 18 -13,7 | -38,3
1 3.0G WA 40 29 -17 -28 42,6 18 -14,4 | -39
4.0G WA 40 29 -17,6 | -28,6 42,6 17,9 -15 -39,7
5.0G WA 40 28,9 | -18,1 | -29,2 42,5 17,9 | -15,6 | -40,2
EG WA 40,3 29,3 | -15,3 | -26,3 42,9 18,4 | -12,7 | -37,2
1.0G WA 40,4 29,4 | -16,3 | -27,3 42,9 18,4 | -13,8 | -38,3
2 2.0G WA 40,4 29,3 | -17,2 | -28,3 42,9 18,4 | -14,7 | -39,2
7 3.0G WA 40,3 29,3 | -17,8 | -28,8 42,9 18,4 | -15,2 | -39,7
4.0G WA 40,3 29,3 | -18,2 | -29,2 42,9 18,3 | -15,6 | -40,2
5.0G WA 40,3 29,2 | -18,5 | -29,6 42,8 18,3 -16 -40,5
EG WA 38,2 27,2 | -12,9 | -23,9 40,8 16,5 | -10,3 | -34,6
1.0G WA 38,1 27,1 -14 -25 40,7 16,5 | -11,4 | -35,6
3 2.0G WA 38,4 27,4 | -14,8 | -25,8 41 16,5 | -12,2 | -36,7
= 3.0G WA 38,5 27,5 | -15,7 | -26,7 41,1 16,5 | -13,1 | -37,7
x 4.0G WA 38,5 27,5 | -16,7 | -27,7 41,1 16,6 | -14,1 | -38,6
E 5.0G WA 38,8 278 | -17,3 | -28,3 41,4 17,2 | -14,7 | -38,9
_E 1 EG WA 39,7 28,7 | -21,8 | -32,8 42,3 23,5 | -19,2 -38
o 8 1.0G WA 42,1 31,1 | -204 | -31,4 44,7 23,8 | -17,8 | -38,7
24 2 EG WA 34,4 23,4 | -26,4 | -37,4 37 15,8 | -23,8 | -45
1.0G WA 39,9 28,9 | -21,4 | -32,4 42,5 22,6 | -18,8 | -38,7
EG WA 36,2 25,2 -16 -27 38,8 15,6 | -13,4 | -36,6
1.0G WA 36,5 254 | -16,7 | -27,8 39 16 -14,2 | -37,2
1 2.0G WA 37,8 26,7 | -16,4 | -27,5 40,3 16,5 | -13,9 | -37,7
3.0G WA 38,3 27,2 | -16,8 | -27,9 40,8 16,7 | -14,3 | -38,4
4.0G WA 38,5 274 | -17,4 | -28,5 41 16,7 | -14,9 | -39,2
9 5.0G WA 38,3 27,3 | -185 | -29,5 40,9 16,7 | -15,9 | -40,1
EG WA 38,7 27,6 | -148 | -25,9 41,2 16,8 | -12,3 | -36,7
1.0G WA 38,5 27,5 -16 -27 41,1 16,9 | -13,4 | -37,6
2 2.0G WA 39 279 | -16,4 | -27,5 41,5 16,9 | -13,9 | -38,5
3.0G WA 39,1 28,1 | -17,2 | -28,2 41,7 16,9 | -14,6 | -39,4
4.0G WA 39,1 28,1 | -17,9 | -28,9 41,7 16,8 | -15,3 | -40,2
5.0G WA 39,1 28,1 | -18,7 | -29,7 41,7 16,8 | -16,1 -41
EG WA 21,3 10,3 | -29,9 [ -40,9 24 6,4 | -27,2 | -44,8
1.0G WA 21,3 10,3 | -30,6 | -41,6 24 6,4 | -27,9 | -45,5
1 |2.0G WA 21,3 10,3 | -31,3 | -42,3 24 6,4 | -28,6 | -46,2
3.0G WA 21,5 10,5 | -31,7 | -42,7 24,1 6,6 | -29,1 | -46,6
53 4.0G WA 24,5 13,4 | -29,5 | -40,6 27,1 10,3 | -26,9 | -43,7
EG WA 39,6 28,6 | -22,2 | -33,2 42,2 18,7 | -19,6 | -43,1
1.0G WA 39,7 28,7 | -21,3 | -32,3 42,2 18,7 | -18,8 | -42,3
2 12.0G WA 39,7 28,6 | -20,6 | -31,7 42,2 18,7 | -18,1 | -41,6
3.0G WA 39,6 28,6 | -20,3 | -31,3 42,2 18,6 | -17,7 | -41,3
4.0G WA 39,6 28,5 | -20,1 | -31,2 42,1 18,6 | -17,6 | -41,1
‘u:; EG WA 22,4 11,4 | -29,9 | -40,9 25,1 75 | -27,2 | -44,8
E 1.0G WA 22,4 11,4 | -30,7 | -41,7 25,1 7,5 -28 -45,6
g 1 |2.0G WA 22,4 11,4 | -315 | -425 25 74 | -28,9 | -46,5
g 3.0G WA 22,5 115 | -32,1 | -43,1 25,1 75 | -29,5 | -47,1
) 4.0G WA 25,4 14,3 | -29,9 -41 28 11,1 | -27,3 | -44,2
EG WA 41,3 30,3 | -21,8 | -32,8 43,9 20,8 | -19,2 | -42,3
1.0G WA 41,4 30,3 -21 -32,1 43,9 20,9 | -185 | -41,5
55 2 [2.0G WA 41,3 30,3 | -204 | -31,4 43,9 20,8 | -17,8 | -40,9
3.0G WA 41,3 30,3 -20 -31 43,9 20,8 | -17,4 | -40,5
4.0G WA 41,2 30,2 | -19,8 | -30,8 43,8 20,7 | -17,2 | -40,3
EG WA 34,6 23,6 | -24,1 | -35,1 37,2 14,9 | -21,5 | -43,8
1.0G WA 34,7 23,7 | -24,2 | -35,2 37,3 15,1 | -21,6 | -43,8
3 |2.0G WA 34,8 23,7 | -24,1 | -35,2 37,3 15,4 | -21,6 | -43,5
3.0G WA 35 24 -24 -35 37,6 16,2 | -21,4 | -42,8
4.0G WA 35,7 24,7 | -234 | -34,4 38,3 18,1 | -20,8 | -41
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:
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Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 4-1, 4-2, 4-3, 4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 4-1 4-2 4-1 4-2 4-3 4-4 4-3 4-4
EG WA 27 159 | -29,4 | -40,5 29,6 11,3 | -26,8 | -45,1
1.0G WA 27 15,9 | -30,7 | -41,8 29,6 11,2 | -28,1 | -46,5
1 |2.0G WA 26,9 159 | -314 | 424 29,5 11,2 | -28,8 | -47,1
3.0G WA 26,9 15,8 | -31,6 | -42,7 29,5 11,1 -29 | 47,4
4.0G WA 29,2 18,2 | -29,3 | -40,3 31,8 14,5 | -26,7 | -44
EG WA 46,4 | 354 | -17,7 | -28,7 49 27,3 | -15,1 | -36,8
1.0G WA 46,4 | 354 | -17,4 | -28/4 49 27,3 | -14,8 | -36,5
2 [2.0G WA 46,3 | 353 | -17,1 | -28,1 48,9 27,2 | -14,5 | -36,2
3.0G WA 46,2 | 35,2 | -16,9 | -27,9 48,8 27,1 ] -143 | -36
59 4.0G WA 46,1 | 35,1 | -16,7 | -27,7 48,7 26,9 | -14,1 | -35,9
EG WA 27 16 -30,7 | -41,7 29,7 10,8 -28 | -46,9
1.0G WA 27,1 16 -30,5 | -41,6 29,7 10,8 | -27,9 | -46,8
3 |2.0G WA 27 16 -30,4 | 41,4 29,6 10,8 | -27,8 | -46,6
3.0G WA 27 16 -30,1 | -41,1 29,6 10,8 | -27,5 | -46,3
4.0G WA 29,9 18,9 | -27,2 | -38,2 32,5 15,1 | -246 | -42
EG WA 24,8 13,8 | -28,4 | -394 27,4 9,9 | -25,8 | -43,3
1.0G WA 24,8 13,8 | -29,3 | -40,3 27,4 9,9 | -26,7 | -44,2
- 4 [2.0G WA 24,8 13,7 | -30,3 | -41,4 27,4 9,8 | -27,7 | -45,3
% 3.0G WA 24,8 13,7 | -30,8 | -41,9 27,4 9,8 | -28,2 | -45,8
< 4.0G WA 27,8 16,8 | -28,3 | -39,3 30,4 13,5 | -25,7 | -42,6
qg’: EG WA 51,4 | 40,4 | -14,8 | -25,8 54 34 -12,2 | -32,2
Q 1.0G WA 51,3 | 40,3 | -15,3 | -26,3 53,9 33,8 | -12,7 | -32,8
o 1 |2.0G WA 51,1 | 40,1 | -15,5 | -26,5 53,7 33,5 ] -12,9 | -33,1
3.0G WA 50,8 | 39,8 | -15,6 | -26,6 53,4 33,2 -13 | -33,2
4.0G WA 50,5 | 39,4 | -15,7 | -26,8 53,1 32,8 | -13,1 | -33,4
EG WA 50,2 | 39,2 -15 -26 52,8 32,3 | -12,4 | -32,9
1.0G WA 50,1 | 39,1 | -15,2 | -26,2 52,7 32,2 | -12,6 | -33,1
2 12.0G WA 50 39 -15 -26 52,6 32 -12,4 | -33
3.0G WA 49,8 | 38,8 -15 -26 52,4 31,7 | -12,4 | -33,1
61 4.0G WA 49,5 | 38,5 -15 -26 52,1 31,4 | -12,4 | -33,1
EG WA 30,6 19,5 | -285 | -39,6 33,2 14,1 | -25,9 | -45
1.0G WA 30,6 195 | -29,5 | -40,6 33,2 14 -26,9 | -46,1
3 |2.0G WA 30,5 19,4 | -29,8 | -40,9 33,1 13,9 | -27,2 | -46,4
3.0G WA 30,4 19,4 | -29,8 | -40,8 33 13,9 | -27,2 | -46,3
4.0G WA 32,7 | 216 | -27,6 | -38,7 35,3 17,5 -25 | -42,8
EG WA 38,7 | 27,7 | -23,9 | -34,9 41,3 21,2 | -21,3 | -41,4
1.0G WA 38,7 | 276 | -24,1 | -35,2 41,3 21,1 | -215 | -41,7
4 12.0G WA 38,6 | 27,6 | -24,2 | -35,2 41,2 21 -21,6 | -41,8
3.0G WA 38,6 | 27,6 -24 -35 41,3 21,4 | -21,3 | -41,2
4.0G WA 40,4 | 29,4 | -22,1 | -33,1 43 249 | -19,5 | -37,6
EG WA 22,1 11,1 | -28,6 | -39,6 24,7 4,2 -26 | -46,5
1 |1.0G WA 22,8 11,8 | -28,8 | -39,8 25,4 56 | -26,2 | -46
2.0G WA 29,3 18,2 | -24,4 | -35,5 31,9 15 -21,8 | -38,7
EG WA 39,4 | 28,4 | -20,2 | -31,2 42 175 | -17,6 | -42,1
1 2 11.0G WA 395 | 285 | 21,3 | -323 | 421 | 175 -18,7 [ -43;3
5 2.0G WA 39,5 | 28,4 | -21,9 -33 42 17,5 | -19,4 | -43,9
‘© EG WA 389 | 279 | -21,5 | -32,5 41,5 17,2 | -18,9 | -43,2
E 3 [1.0G WA 39,1 | 28,1 | -22,5 | -33,5 41,7 17,2 | -19,9 | -44,4
3 2.0G WA 39 28 -23,2 | -34,2 41,6 17,2 | -20,6 | -45
S EG WA 36,8 | 258 | -19,8 | -30,8 39,4 14,7 | -17,2 | -41,9
> 2 1 |1.0G WA 37 26 | 20,3 | -31,3 | 39,6 | 14,7 | -17,7 | -42,6
2.0G WA 36,9 | 25,8 -21 -32,1 39,4 14,7 | -18,5 | -43,2
3 1 EG WA 38,5 | 275 | -16,6 | -27,6 41,1 16,1 -14 -39
1.0G WA 38,6 | 275 | -17,4 | -28,5 41,1 16,2 | -14,9 | -39,8
5 1 EG WA 37,9 | 26,8 -17 -28,1 40,4 15,3 | -14,5 | -39,6
1.0G WA 379 | 269 | -17,8 | -28,8 40,5 15,3 | -15,2 | -40,4
Wachenburgst. 2 1 EG WA 356 | 246 | -26,9 | -37,9 38,3 20,9 | -24,2 | -41,6
1.0G WA 414 | 30,4 | -22,2 | -33,2 44 21,3 | -19,6 | -42,3
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 4-1, 4-2, 4-3, 4-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 4-1 4-2 4-1 4-2 4-3 4-4 4-3 4-4
2.0G WA 42,5 | 31,5 -22 -33 45,1 21,3 | -19,4 | -43,2
2 1 |3.0G WA 425 | 31,5 | -22,1 | -33,1 45,1 21,2 | -19,5 | -43,4
4.0G WA 42,4 | 31,4 | -22,2 | -33,2 45 21,2 | -19,6 | -43,4

EG WA 20,8 9,8 -40,3 | -51,3 23,5 6,1 | -37,6 | -55
1.0G WA 25,2 14,2 | -36,7 | -47,7 27,8 7,4 | -34,1 | -54,5
1 2.0G WA 25,2 14,2 | -36,8 | -47,8 27,8 7,5 | -34,2 | -54,5

3.0G WA 26,3 15,2 | -35,7 | -46,8 28,9 10 -33,1 [ -52
4.0G WA 32,4 | 21,4 | -29,6 | -40,6 35 18,3 -27 | -43,7
5.0G WA 41,1 | 30,1 | -22,5 | -33,5 43,7 20,3 | -19,9 | -43,3
EG WA 18,4 7,4 -39,2 | -50,2 21,1 4,4 | -36,5 | -53,2
g 1.0G WA 19,9 8,9 -38,9 | -49,9 22,5 4,5 | -36,3 | -54,3
f_,E 2 2.0G WA 19,9 8,9 -39,3 | -50,3 22,5 4,6 | -36,7 | -54,6
% 3.0G WA 19,8 8,8 -394 | -50,4 22,5 4,6 | -36,7 | -54,6
3 4.0G WA 20,3 9,3 -38,9 | -49,9 22,9 52 | -363 | -54
E 4 5.0G WA 26,4 154 | -32,8 | -43,8 29,1 12,8 | -30,1 | -46,4
2 EG WA 19,2 8,2 -41,2 | -52,2 21,8 4,9 | -38,6 | -55,5

= 1.0G WA 22,3 11,3 | -39,1 | -50,1 24,9 54 | -365 | -56

3 2.0G WA 22,3 11,2 | -39,3 | -50,4 24,9 56 | -36,7 [ -56
3.0G WA 22,2 11,2 | -39,5 | -50,5 24,8 56 | -36,9 | -56,1
4.0G WA 22,6 116 | -39,1 | -50,1 25,2 63 | -36,5 | -55,4
5.0G WA 28,2 17,2 | -33,5 | -445 30,9 14,1 | -30,8 | -47,6
EG WA 21 10 -40,9 | -51,9 23,6 56 | -38,3 | -56,3
1.0G WA 29,5 18,5 | -33,2 | -44,2 32,1 9 -30,6 | -53,7

4 2.0G WA 29,6 18,6 | -334 | -444 32,2 10 -30,8 | -53
3.0G WA 30 19 -33,1 | 44,1 32,6 11,3 | -30,5 | -51,8
4.0G WA 316 | 20,6 | -31,4 | -42,4 34,3 15,1 | -28,7 | -47,9
5.0G WA 36,7 | 256 | -26,4 [ -375 39,3 18,9 | -23,8 | -44,2

Bauphase: B2b
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 4-1 4-2 4-3 4-4
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 15,4 4,3 17,9 0
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
1 EG WA 25,8 358 | -28,6 | -18,6 19 253 ] -354 [ -29,1
112 1.0G WA 27,6 36,3 | -27,4 | -18,7 20,1 26,4 | -349 | -28,6
2 EG WA 295 | 404 | -26,3 [ -15/4 23,5 29,8 | -323 [ -26
1.0G WA 29,6 | 406 | -26,8 [ -15,8 23,6 29,9 | -32,8 | -26,5
EG WA 19,7 27,7 | -27,3 | -19,3 11,9 18,2 | -35,1 | -28,8
1 |1.0G WA 21,3 28,2 | -26,5 | -19,6 13,1 19,4 | -34,7 | -28,4
Im Wirbel 2.0G WA 29,8 334 | -20,2 | -16,6 21 27,3 -29 -22,7
EG WA 30,8 | 416 | -26,6 [ -158 24,8 31 -32,6 | -26,4
114 2 11.0G WA 30,9 | 418 | -27,3 [ -16,4 24,8 31,1 ] -334 | -27,1
2.0G WA 30,9 | 417 -28 -17,2 24,8 31,1 | -34,1 | -27,8
EG WA 30,6 | 414 | -26,5 [ -15,7 24,6 30,8 | -32,5 | -26,3
3 [1.0G WA 30,7 | 416 | -27,2 [ -16,3 24,6 30,9 | -333 [ -27
2.0G WA 30,7 | 414 | -279 | -17,2 24,6 30,9 -34 | -27,7
EG KS 47,5 54,1 | -22,4 | -15,8 39,8 46 -30,1 | -23,9
1.0G KS 47,4 54 -22,2 | -15,6 39,7 45,9 | -29,9 | -23,7
2.0G KS 47,2 53,9 | -21,8 | -15,1 39,5 45,8 | -29,5 | -23,2
1 3.0G KS 47 53,7 | -21,4 | -14,7 39,3 45,5 | -29,1 | -22,9
4.0G KS 46,7 534 | -21,1 | -14,4 39 45,2 | -28,8 | -22,6
5.0G KS 46,4 53,2 | -20,8 -14 38,7 44,9 | -28,5 | -22,3
6.0G KS 46 52,8 | -20,7 | -13,9 38,3 44,6 | -28,4 | -22,1
7.0G KS 45,6 52,5 | -20,5 | -13,6 38 44,2 | -28,1 | -21,9
EG KS 53,4 58,4 | -17,7 | -12,7 45,1 Bl &) -26 -19,8
1.0G KS 52,9 58,1 | -17,9 | -12,7 44,7 50,9 | -26,1 | -19,9
2.0G KS 52,3 57,7 -18 -12,6 44,1 50,4 | -26,2 | -19,9
5 3.0G KS 51,7 57,2 -18 -12,5 43,5 49,8 | -26,2 | -19,9
4.0G KS 51 56,6 | -18,1 | -12,5 42,9 49,1 | -26,2 -20
5.0G KS 50,4 56 -17,2 | -11,6 42,3 48,5 | -25,3 | -19,1
6.0G KS 49,8 555 | -17,3 | -11,6 41,7 48 -25,4 | -19,1
7.0G KS 49,2 55 -17,3 | -11,5 41,2 47,4 | -25,3 | -19,1
EG KS 60,7 65 -10,1 -5,8 52,1 58,4 | -18,7 | -12,4
1.0G KS 58,9 63,3 | -11,7 -7,3 50,4 56,6 | -20,2 -14
2.0G KS 575 62 -12,7 -8,2 49 55,2 | -21,2 -15
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 56,3 | 609 | -133 | -87 [ 478 | 541 | -218[-155
4.0G KS 55,2 60 -13,9 -9,1 46,8 53,1 | -22,3 [ -16
5.0G KS 54,3 59,1 | -14,3 -9,5 45,9 52,1 | -22,7 | -16,5
6.0G KS 535 58,3 | -14,5 -9,7 45,1 51,3 | -22,9 | -16,7
7.0G KS 52,7 57,6 | -14,9 -10 44,3 50,6 | -23,3 | -17
EG KS 59,5 63,7 -10 -5,8 50,9 57,2 | -18,6 | -12,3
1.0G KS 58,2 62,7 | -11,3 -6,8 49,7 56 -19,8 | -13,5
2.0G KS 57 61,6 | -12,2 -7,6 48,5 54,8 | -20,7 | -14,4
4 3.0G KS 55,9 60,6 | -12,8 -8,1 47,5 53,7 | -21,2 -15
4.0G KS 54,9 59,7 | -134 -8,6 46,5 52,8 | -21,8 | -15,5
5.0G KS 54 58,9 | -13,8 -8,9 45,6 51,9 | -22,2 | -15,9
6.0G KS 53,2 58,1 | -14,1 -9,2 44,8 51,1 | -22,5 | -16,2
7.0G KS 52,4 57,4 | -14,5 -9,5 44,1 50,3 | -22,8 | -16,6
EG KS 56,5 61 -11,2 -6,7 48 54,3 | -19,7 | -13,4
1.0G KS 55,8 60,5 | -12,1 -7,4 47,4 53,6 | -20,5 | -14,3
2.0G KS 54,9 59,8 | -12,8 -7,9 46,5 52,8 | -21,2 | -14,9
5 |3.0G KS 54 59 -13,4 -8,4 45,7 52 -21,7 | -15,4
4.0G KS 53,2 58,3 | -13,8 -8,7 44,9 51,2 | -22,1 | -15,8
5.0G KS 52,4 57,6 | -14,2 -9 44,1 50,4 | -22,5 | -16,2
6.0G KS 51,7 56,9 -14 -8,8 43,4 49,7 | -22,3 | -16
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

Bauphase: B2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a [ 6-2b | 6-2a | 6-2b
5 |7.0G KS 51 56,3 | -14,4 -9,1 42,8 49 -22,6 | -16,4
EG KS 49,1 | 545 | -15,4 -10 40,9 47,2 | -23,6 | -17,3
1.0G KS 48,9 | 54,4 | -15,8 | -10,3 40,7 47 -24 | -17,7
2.0G KS 48,5 | 54,1 | -15,9 | -10,3 40,4 46,7 -24 | -17,7
6 3.0G KS 48 53,7 | -16,1 | -10,4 40 46,2 | -24,1 | -17,9
4.0G KS 47,6 | 53,3 | -16,1 | -10,4 39,5 45,8 | -24,2 | -17,9
5.0G KS 47 52,8 | -16,4 | -10,6 39 45,3 | -24,4 | -18,1
6.0G KS 46,5 | 52,3 | -16,6 | -10,8 38,4 44,7 | -24,7 | -18,4
2 7.0G KS 46 51,8 | -16,8 -11 37,9 44,2 | -24,9 | -18,6
EG KS 43,1 50 -20,3 | -134 35,5 41,8 | -27,9 | -21,6
1.0G KS 43,1 50 -20,3 | -134 35,4 41,7 -28 | -21,7
2.0G KS 42,9 | 49,8 | -20,2 | -13,3 35,3 416 | -27,8 | -21,5
7 3.0G KS 42,7 | 49,7 -20 -13 35,1 41,4 | -27,6 | -21,3
4.0G KS 425 | 495 | -19,8 | -12,8 34,9 41,2 | -27,4 | -21,1
5.0G KS 42,2 | 49,2 | -19,7 | -12,7 34,6 40,9 | -27,3 [ -21
6.0G KS 42 49 -19,7 | -12,7 34,3 40,6 | -27,4 | -21,1
Relaisstr. 7.0G KS 41,7 | 48,7 | -195 | -12,5 34 40,3 | -27,2 | -20,9
EG WA 341 | 423 | -223 [ -141 26,9 33,1 | -29,5 | -23,3
1 1.0G WA 343 | 424 | -236 [ -155 27 33,2 | -30,9 [ -24,7
2.0G WA 349 | 425 | -219 [ -143 27,4 33,6 | -29,4 | -23,2
3.0G WA 39,9 | 446 -18 -13,3 31,3 37,5 | -26,6 | -20,4
EG WA 42 50,6 | -26,9 | -18,3 35 41,2 | -33,9 | -27,7
2 1.0G WA 42 50,6 | -26,6 -18 35 41,2 | -33,6 | -27,4
2.0G WA 42 50,5 | -26,1 | -17,6 34,9 41,2 | -33,2 | -26,9
5 3.0G WA 419 [ 50,5 | -25,6 -17 34,9 41,1 | -32,6 | -26,4
EG WA 26 31,3 | -30,1 | -24,8 17,4 23,7 | -38,7 | -32,4
3 1.0G WA 259 | 313 [ -29,9 [ -245 17,4 23,7 | -384 | -32,1
2.0G WA 26,4 | 316 | -28,9 [ -23,7 17,8 24,1 | -37,5 | -31,2
3.0G WA 33,1 | 36,1 | -22,2 [ -19,2 24 30,2 | -31,3 | -25,1
EG WA 253 | 28,9 | -125 -8,9 16,2 22,5 | -21,6 | -15,3
4 1.0G WA 25,3 29 -145 | -10,8 16,3 22,5 | -235 | -17,3
2.0G WA 27,1 | 303 | -143 [ -111 18 24,2 | -23,4 | -17,2
3.0G WA 35 374 | -142 | -11,8 25,8 32 -23,4 | -17,2
1 |EG WA 45,7 | 53,2 -19 -11,5 38,3 445 | -26,4 | -20,2
g’: 2 [EG WA 46,8 54 -18,6 | -11.4 39,3 455 | -26,1 | -19,9
x 2 3 [EG WA 45,8 53 -18,7 | -115 38,3 445 | -26,2 | -20
© 4 |EG WA 42,4 | 46,7 | -22,8 | -185 33,8 40,1 | -31,4 | -25,1
é 5 [EG WA 451 | 52,8 | -204 | -12,7 37,8 44 -27,7 | -21,5
© 1 |EG WA 38,7 | 46,9 | -28,4 | -20,2 31,7 38 -35,4 | -29,1
(3 1 2 [EG WA [ 407 | 497 | 257 | -167 | 338 [ 40,1 ] -326 [ -2633
3 [EG WA 42,3 | 50,8 | -24,1 | -15,6 35,2 415 | -31,2 | -24,9
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Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau
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barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

Bauphase: B2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
4 |EG WA 43,4 51,5 | -23,1 -15 36,2 42,5 | -30,3 [ -24
1 5 [EG WA 41,9 50,5 | -24,2 | -15,6 34,9 41,1 | -31,2 -25
6 [EG WA 37,9 41 -22,1 -19 28,8 351 | -31,2 | -24,9
7 |EG WA 27,4 31,9 | -28,6 | -24,1 18,6 24,8 | -37,4 | -31,2
EG WA 23,7 27,8 | -152 | -11,1 14,8 21 -24,1 | -17,9
1
10 1.0G WA 32,9 35,2 -15 -12,7 23,6 29,9 | -243 | -18
2 EG WA 28,1 35,3 -30 -22,8 20,3 26,5 | -37,8 | -31,6
1.0G WA 36 40,4 -23 -18,6 27,3 335 | -31,7 | -25,5
1 EG WA 38,3 | 476 | -24,6 | -15,3 31,5 37,8 | -31,4 | -25,1
1.0G WA 385 | 478 | -26,4 | -17,1 31,7 37,9 | -33,2 -27
EG WA 40,8 [ 49,6 | -23,7 | -14,9 33,8 40,1 | -30,7 | -24,4
2 1.0G WA 40,8 [ 49,6 | -24,6 | -15,8 33,9 40,1 | -31,5 | -25,3
3 EG WA 43 51,3 | -234 | -15,1 35,9 42,1 | -30,5 | -24,3
1.0G WA 43 51,2 | -235 | -15,3 35,8 42 -30,7 | -24,5
la 4 |EG WA 43 | 512 | 233 | -151 | 358 | 42,1 | -305 | -24.2
1.0G WA 42,9 51,2 | -23,4 | -15,1 35,8 42 -30,5 | -24,3
5 EG WA 41,9 50,5 | -23,9 | -15,3 34,9 41,1 | -30,9 | -24,7
1.0G WA 41,9 50,4 -24 -15,5 34,8 41,1 | -31,1 | -24,8
6 EG WA 30,3 37,3 | -29,7 | -22,7 22,5 28,7 | -37,5 | -31,3
1.0G WA 37,4 | 41,1 | -229 | -19,2 28,4 34,6 | -31,9 | -25,7
EG WA 34,8 | 45,3 | -19,7 -9,2 28,4 34,7 | -26,1 | -19,8
1.0G WA 34,8 | 45,3 | -20,7 | -10,2 28,5 34,7 -27 -20,8
1 2.0G WA 34,8 | 453 | -21,6 | -11,1 28,4 34,7 -28 -21,7
3.0G WA 34,7 | 453 | -22,3 | -11,7 28,4 34,7 | -28,6 | -22,3
4.0G WA 34,7 | 453 | -22,3 | -11,7 28,4 34,6 | -28,6 | -22,4
5.0G WA 34,7 | 452 | -229 | -12,4 28,4 34,6 | -29,2 -23
o EG WA 35,6 46 -22,3 | -11,9 29,2 355 | -28,7 | -22,4
h% 1.0G WA 35,7 46 -23,2 | -12,9 29,3 355 | -29,6 | -23,4
5 2 2.0G WA 35,6 46 -23,8 | -134 29,2 355 | -30,2 | -23,9
3 3.0G WA 35,6 46 -24,2 | -13,8 29,2 355 | -30,6 | -24,3
'% 4.0G WA 35,6 | 45,9 | -245 | -14,2 29,2 35,4 | -30,9 | -24,7
'é 5.0G WA 355 | 459 | -248 | -144 29,1 354 | -31,2 | -24,9
EG WA 36 46,1 | -22,8 | -12,7 29,5 358 | -29,3 | -23
1.0G WA 36 46,1 | -23,6 | -13,5 29,6 35,8 -30 -23,8
3 2.0G WA 36 46,2 | -24,1 | -13,9 29,5 35,8 | -30,6 | -24,3
3.0G WA 35,9 | 46,2 | -24,6 | -14,3 29,5 35,8 -31 -24,7
4.0G WA 359 | 46,2 | -24,7 | -144 29,5 357 | -31,1 | -24,9
5 5.0G WA 35,9 | 46,1 -25 -14,8 29,4 357 | -31,5 | -25,2
EG WA 35,6 | 455 [ -21,9 -12 29,2 355 | -28,3 | -22
1.0G WA 356 | 454 | -229 | -13,1 29,2 355 ] -29,3 | -23
4 2.0G WA 35,6 | 459 | -23,6 | -13,3 29,2 35,5 -30 -23,7
3.0G WA 35,6 | 45,9 -24 -13,7 29,2 354 | -30,4 | -24,2
4.0G WA 35,6 | 459 | -24,2 | -13,9 29,2 35,4 | -30,6 | -24,4
5.0G WA 355 | 459 | -245 | -14,1 29,1 35,4 | -30,9 | -24,6
EG WA 21,2 26,7 | -10,5 -5 12,6 18,9 | -19,1 | -12,8
1.0G WA 21,2 274 | -11,1 -4,9 12,6 18,9 | -19,7 | -13,4
5 2.0G WA 21,6 28,2 | -11,5 -4,9 13,4 19,7 | -19,7 | -13,4
3.0G WA 21,7 28,1 | -12,6 -6,2 13,4 19,7 | -20,9 | -14,6
4.0G WA 22,3 28,4 | -14,2 -8,1 13,9 20,2 | -22,6 | -16,3
5.0G WA 29,8 329 | -144 | -11.3 20,7 26,9 | -23,5 | -17,3
EG WA 20,2 23,2 | -11,2 -8,2 10,9 17,2 | -20,5 | -14,2
1.0G WA 20,2 23,3 | -11,8 -8,7 10,9 17,2 | -21,1 | -14,8
6 2.0G WA 20,2 23,6 | -12,6 -9,2 11 17,3 | -21,8 | -15,5
3.0G WA 20,2 23,5 | -13,9 | -10,6 11 17,3 | -23,1 | -16,8
4.0G WA 20,8 24 -155 | -12,3 11,6 17,9 | -24,7 | -18,4
5.0G WA 28,8 30,9 | -15,1 -13 19,5 25,7 | -24,4 | -18,2
7 1 EG WA 34 44,7 | -20,3 -9,6 27,7 34 -26,6 | -20,3
1.0G WA 34 44,7 | -21,3 | -10,6 27,7 34 -27,6 | -21,3
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
2.0G WA 34 44,7 | -22,3 | -11,6 27,7 34 -28,6 | -22,3
1 3.0G WA 34 44,7 -23 -12,3 27,7 34 -29,3 | -23
4.0G WA 33,9 | 44,7 | -23,7 | -12,9 27,7 33,9 | -29,9 | -23,7
5.0G WA 33,9 | 44,7 | -242 | -13,4 27,6 33,9 | -30,5 | -24,2
EG WA 34,4 45 -21,2 | -10,6 28,1 344 | -27,5 | -21,2
1.0G WA 34,4 | 45,1 | -22,3 | -11,6 28,1 34,4 | -28,6 | -22,3
2 2.0G WA 34,4 | 45,1 | -23,2 | -12,5 28,1 34,4 | -29,5 | -23,2
7 3.0G WA 34,4 45 -23,7 | -13,1 28,1 34,4 -30 -23,7
4.0G WA 34,3 45 -24,2 | -13,5 28,1 34,3 | -30,4 | -24,2
5.0G WA 34,3 45 -24,5 | -13,8 28 34,3 | -30,8 | -24,5
EG WA 32,5 | 429 | -18,6 -8,2 26,2 32,4 | -24)9 | -18,7
1.0G WA 32,5 | 42,8 | -19,6 -9,3 26,2 32,4 | -25,9 | -19,7
3 2.0G WA 32,5 | 43,1 | -20,7 | -10,1 26,2 32,4 -27 -20,8
= 3.0G WA 32,5 | 43,2 | -21,7 -11 26,2 32,4 -28 -21,8
x 4.0G WA 32,6 | 43,2 | -22,6 -12 26,2 32,5 -29 -22,7
E 5.0G WA 33,2 | 435 | -229 | -12,6 27 33,2 | -29,1 | -22,9
.E 1 EG WA 39,5 | 444 -22 -17,1 31,8 38 -29,7 | -23,5
o 8 1.0G WA 39,8 | 46,8 | -22,7 | -15,7 33 39,3 | -29,5 | -23,2
24 2 EG WA 31,8 39,1 -29 -21,7 24,1 30,3 | -36,7 [ -30,5
1.0G WA 38,6 | 44,6 | -22,7 | -16,7 30,9 37,1 | -30,4 | -24,2
EG WA 31,6 | 40,9 | -20,6 | -11,3 25,1 31,3 | -27,1 | -20,9
1.0G WA 32 41,1 | -21,2 | -12,1 25,4 31,6 | -27,8 | -21,6
1 2.0G WA 325 | 424 | -21,7 | -11,8 26 32,3 | -28,2 | -21,9
3.0G WA 32,7 | 429 | -22,4 | -12,2 26,5 32,7 | -28,6 | -22,4
4.0G WA 32,7 | 43,1 | -23,2 | -12,8 26,5 32,8 | -29,4 | -23,1
9 5.0G WA 32,7 43 -24,1 | -13,8 26,5 32,8 | -30,3 | -24
EG WA 32,8 | 43,3 | -20,7 | -10,2 26,6 32,9 | -26,9 | -20,6
1.0G WA 329 | 432 | -216 | -11,3 26,7 329 | -27,8 | -21,6
2 2.0G WA 329 | 43,7 | -225 | -11,7 26,7 32,9 | -28,7 | -22,5
3.0G WA 329 | 438 | -23,4 | -12,5 26,7 32,9 | -29,6 | -23,4
4.0G WA 32,8 | 43,8 | -24,2 | -13,2 26,7 32,9 | -30,3 | -24,1
5.0G WA 32,8 | 43,8 -25 -14 26,6 32,9 | -31,2 | -24,9
EG WA 22,4 26 -28,8 | -25,2 13,3 19,6 | -37,9 | -31,6
1.0G WA 22,4 26 -29,5 | -25,9 13,3 19,6 | -38,6 | -32,3
1 |2.0G WA 22,4 26 -30,2 | -26,6 13,3 19,6 | -39,3 | -33
3.0G WA 22,6 26,2 | -30,6 -27 13,5 19,8 | -39,7 | -33,4
53 4.0G WA 26,3 29,1 | -27,7 | -24,9 17,1 23,4 | -36,9 | -30,6
EG WA 34,7 | 443 | -27,1 | -17,5 28 34,3 | -33,8 | -27,5
1.0G WA 34,7 | 44,4 | -26,3 | -16,6 28 34,3 -33 -26,7
2 12.0G WA 34,7 | 44,3 | -25,6 -16 28 343 ] -32,3 | -26
3.0G WA 34,6 | 44,3 | -25,3 | -15,6 28 34,2 | -31,9 | -25,7
4.0G WA 34,6 | 443 | -25,1 | -154 27,9 34,2 | -31,8 | -25,5
‘Ub; EG WA 23,5 27,1 | -28,8 | -25,2 14,4 20,7 | -37,9 | -31,6
E 1.0G WA 23,5 27,1 | -29,6 -26 14,4 20,7 38,7 | -32,4
g 1 |2.0G WA 23,4 27,1 | -30,5 | -26,8 14,4 20,7 | -39,5 [ -33,2
S 3.0G WA 23,5 27,2 | -31,1 | -27,4 14,5 20,8 | -40,1 | -33,8
) 4.0G WA 27,1 30,1 | -28,2 | -25,2 18 24,2 37,3 | -31,1
EG WA 36,8 46 -26,3 | -17,1 30 36,3 | -33,1 | -26,8
1.0G WA 36,8 | 46,1 | -25,6 | -16,3 30 36,3 | -32,4 | -26,1
55 2 12.0G WA 36,8 46 -24,9 | -15,7 30 36,2 31,7 | -25,5
3.0G WA 36,8 46 -24,5 | -15,3 29,9 36,2 | -31,4 | -25,1
4.0G WA 36,7 | 459 | -24,3 | -15,1 29,9 36,1 | -31,1 | -24,9
EG WA 30,9 39,3 | -27,8 | -19,4 23,7 29,9 -35 -28,8
1.0G WA 31 39,4 | -27,9 | -19,5 23,7 30 -35,2 | -28,9
3 |2.0G WA 31,4 39,4 | -27,5 | -19,5 23,9 30,2 -35 -28,7
3.0G WA 32,2 39,7 | -26,8 | -19,3 24,5 30,8 | -34,5 | -28,2
4.0G WA 34,1 | 40,4 -25 -18,7 26 32,3 | -33,1 | -26,8
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

Bauphase: B2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la | 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
EG WA 27,3 31,7 | -29,1 | -24,7 18,5 248 | -37,9 | -31,6
1.0G WA 27,2 31,6 | -30,5 | -26,1 18,5 24,7 | -39,2 -33
1 [2.0G WA 27,2 31,6 | -31,1 | -26,7 18,4 24,7 | -39,9 | -33,6
3.0G WA 27,1 315 | -31,4 -27 18,3 24,6 | -40,2 | -33,9
4.0G WA 30,5 33,9 -28 -24,6 21,5 27,8 -37 -30,7
EG WA 43,3 51,1 | -20,8 -13 36 42,3 | -28,1 | -21,8
1.0G WA 43,3 51,1 | -20,5 | -12,7 36 42,2 | -27,8 | -21,6
2 12.0G WA 43,2 51 -20,2 | -12,4 35,9 42,2 | -27,5 | -21,2
3.0G WA 43,1 50,9 -20 -12,2 35,8 42 -27,3 | -21,1
59 4.0G WA 42,9 50,8 | -19,9 -12 35,6 41,9 | -27,2 | -20,9
EG WA 26,8 31,7 | -30,9 -26 18,2 24,5 | -39,5 | -33,2
1.0G WA 26,8 31,7 | -30,8 | -25,9 18,2 24,4 | -39,4 | -33,2
3 |2.0G WA 26,7 31,7 | -30,7 | -25,7 18,1 24,4 | -39,3 | -33
3.0G WA 26,8 31,7 | -30,3 | -25,4 18,2 245 | -38,9 | -32,6
4.0G WA 31,1 34,6 -26 -22,5 22,1 28,4 -35 -28,7
EG WA 25,9 29,5 | -27,3 | -23,7 16,9 23,1 ] -36,3 | -30,1
1.0G WA 25,9 29,5 | -28,2 | -24,6 16,8 23,1 ] -37,3 | -31
- 4 [2.0G WA 25,8 29,4 | -29,3 | -25,7 16,8 23,1 ] -38,3 | -32
& 3.0G WA 25,8 29,4 | -29,8 | -26,2 16,8 23,1 ] -38,8 | -32,5
E 4.0G WA 29,5 32,4 | -26,6 | -23,7 20,4 26,7 | -35,7 | -29,4
qé: EG WA 50 56,1 | -16,2 | -10,1 42 48,3 | -24,2 | -17,9
g 1.0G WA 49,8 56 -16,8 | -10,6 41,9 48,2 | -24,7 | -18,4
» 1 [2.0G WA 49,5 55,8 | -17,1 | -10,8 41,6 47,9 -25 -18,7
3.0G WA 49,2 55,5 | -17,2 | -10,9 41,3 47,6 | -25,1 | -18,8
4.0G WA 48,7 55,2 | -17,5 -11 40,9 47,2 | -25,3 [ -19
EG WA 48,3 549 | -16,9 | -10,3 40,5 46,8 | -24,7 | -18,4
1.0G WA 48,2 548 | -17,1 | -10,5 40,4 46,7 | -24,9 | -18,6
2 12.0G WA 48 54,7 -17 -10,3 40,2 46,5 | -24,8 | -18,5
3.0G WA 47,7 545 | -17,1 | -10,3 40 46,3 | -24,8 | -18,5
61 4.0G WA 47,4 54,2 | -17,1 | -10,3 39,7 46 -24,8 | -18,5
EG WA 30,1 35,3 -29 -23,8 21,6 279 | -37,5 | -31,2
1.0G WA 30 352 | -30,1 | -24,9 21,6 27,9 | -38,5 | -32,2
3 |2.0G WA 29,9 352 | -30,4 | -25,1 21,5 27,8 | -38,8 | -32,5
3.0G WA 29,9 351 ] -30,3 | -25,1 21,4 27,7 | -38,8 | -32,5
4.0G WA 33,5 37,4 | -26,8 | -22,9 24,6 30,9 | -35,7 | -29,4
EG WA 37,2 | 43,4 | -25,4 | -19,2 29,2 355 | -33,4 | -27,1
1.0G WA 37,1 | 43,3 | -25,7 | -19,5 29,1 354 | -33,7 | -27,4
4 12.0G WA 37 43,3 | -25,8 | -19,5 29,1 354 | -33,7 | -27,4
3.0G WA 37,4 | 43,3 | -25,2 | -19,3 29,3 356 | -33,3 | -27
4.0G WA 40,9 | 451 | -216 | -17,4 32,1 38,4 | -30,4 | -24,1
EG WA 20,2 26,8 | -30,5 | -23,9 11,9 18,2 | -38,8 | -32,5
1 |1.0G WA 21,6 27,5 -30 -24,1 13,1 19,4 | -38,5 | -32,2
2.0G WA 31 34 -22,7 | -19,7 21,8 28,1 ] -319 | -25,6
EG WA 33,5 | 44,1 | -26,1 | -15,5 27,2 33,5 ] -32,4 | -26,1
1 2 11.0G WA 33,5 | 44,2 | -27,3 | -16,6 27,3 33,6 | -33,5 | -27,2
5 2.0G WA 33,5 | 441 | -279 | -17,3 27,3 33,5 ]| -34,1 | -27,9
‘© EG WA 33,2 | 43,6 | -27,2 | -16,8 27 33,2 | -33,4 | -27,2
E 3 |1.0G WA 33,2 | 438 | -28,4 | -17,8 27 33,3 | -34,6 | -28,3
3 2.0G WA 33,2 | 43,7 -29 -18,5 27 33,3 | -35,2 | -28,9
5 EG WA 30,7 | 415 | -25,9 | -15,1 24,6 30,8 -32 -25,8
> 2 1 |1.0G WA 30,7 | 41,7 | 266 | -156 | 24,7 | 30,9 | -32,6 | -26,4
2.0G WA 30,7 | 415 | -27,2 | -16,4 24,7 30,9 | -33,2 -27
3 1 EG WA 32,1 | 43,2 -23 -11,9 26 32,3 ] -29,1 | -22,8
1.0G WA 32,2 | 43,2 | -23,8 | -12,8 26 32,3 -30 -23,7
5 1 EG WA 31,3 | 426 | -23,6 | -12,3 25,2 31,5 | -29,7 | -23,4
1.0G WA 31,3 | 426 | -244 | -13,1 25,3 31,5 | -30,4 | -24,2
EG WA 36,9 | 40,3 | -25,6 | -22,2 28,4 34,6 | -34,1 | -27,9
Wachenburgstr. 2 1
1.0G WA 37,3 | 46,1 | -26,3 | -17,5 30,7 37 -32,9 | -26,6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

barrierefreier Haltestellenausbau

Karlsplatz in Mannheim -

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

Bauphase: B2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
2.0G WA 37,3 | 472 | -27,2 | -17,3 30,7 37 -33,8 | -27,5
2 1 |3.0G WA 372 | 472 | -274 | -17,4 30,7 36,9 | -33,9 | -27,7
4.0G WA 372 | 47,1 | -27,4 [ -175 30,6 36,9 -34 | -27,7
EG WA 22,1 | 255 -39 -35,6 12,9 19,2 | -48,2 | -41,9
1.0G WA 234 | 29,9 | -38,5 -32 15,1 21,4 | -46,8 | -40,5
1 2.0G WA 235 | 299 | -385 [ -32,1 15,2 21,5 | -46,8 | -40,5
3.0G WA 26 31 -36 -31 17,3 23,5 | -44,7 | -38,5
4.0G WA 343 | 37,1 | -27,7 | -24,9 25,1 31,4 | -36,9 | -30,6
5.0G WA 36,3 | 458 | -27,3 [ -17,8 29,8 36,1 | -33,8 | -27,5
EG WA 20,4 | 23,1 | -37,2 | -34,5 11,1 17,3 | -46,5 | -40,3
3 1.0G WA 20,5 | 24,6 | -38,3 | -34,2 11,5 17,8 | 47,3 | -41
f_,E 2 2.0G WA 20,6 | 24,6 | -38,6 | -34,6 11,6 17,8 | -47,6 | -41,4
% 3.0G WA 20,6 | 245 | -38,6 | -34,7 11,5 17,8 | -47,7 | -41,4
3 4.0G WA 21,2 25 -38 -34,2 12,2 18,4 -47 | -40,8
E 4 5.0G WA 288 | 31,1 | -30,4 [ -28,1 19,5 25,8 | -39,7 | -33,4
2 EG WA 20,9 | 239 | -395 [ -36,5 11,6 17,9 | -48,8 | -42,5
= 1.0G WA 21,4 27 -40 -34,4 12,9 19,1 | -48,5 | -42,3
3 2.0G WA 21,6 27 -40 -34,6 12,9 19,2 | -48,7 | -42,4
3.0G WA 216 | 26,9 | -40,1 | -34,8 12,9 19,2 | -48,8 | -42,5
4.0G WA 223 | 27,3 | -39,4 | -344 13,6 19,9 | -48,1 | -41,8
5.0G WA 30,1 | 329 | -316 [ -28,8 20,9 27,2 | -40,8 | -34,5
EG WA 216 | 25,7 | -40,3 | -36,2 12,8 19 -49,1 | -42,9
1.0G WA 25 34,2 | -37,7 | -28,5 18 24,2 | -44,7 | -38,5
4 2.0G WA 26 34,3 -37 -28,7 18,5 24,8 | -44,5 | -38,2
3.0G WA 27,3 | 34,7 | -358 | -28,4 19,4 25,7 | -43,7 | -37,4
4.0G WA 31,1 | 36,3 | -31,9 | -26,7 22,6 28,9 | -40,4 | -34,1
5.0G WA 349 | 413 | -282 [ -21,8 27,5 33,8 | -35,6 | -29,3
Bauphase: B2b
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 6-la 6-1b [ 6-2a 6-2b
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 1,1 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 15,7 20 7,1 | 134
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
1 EG WA 35,8 33,4 | -18,6 -21
112 1.0G WA 36,3 33,8 | -18,7 -21,2
2 EG WA 40,4 37,9 | -154 -17,9
1.0G WA 40,6 38,2 | -15,8 -18,2
EG WA 27,7 25,3 | -19,3 -21,7
1 |1.0G WA 28,2 25,8 | -19,6 -22
Im Wirbel 2.0G WA 33,4 30,9 | -16,6 -19,1
EG WA 41,7 39,2 | -15,7 -18,2
114 2 [1.0G WA 41,8 39,4 | -16,4 -18,8
2.0G WA 41,7 39,2 | -17,2 -19,7
EG WA 41,4 38,9 | -15,7 -18,2
3 [1.0G WA 41,6 | 392 | -16,3 | -18,7
2.0G WA 41,4 39 -17,2 -19,6
EG KS 54,1 51,6 | -15,8 -18,3
1.0G KS 54 51,6 | -15,6 -18
2.0G KS 53,9 51,4 | -15,1 -17,6
1 3.0G KS 53,7 51,2 | -14,7 -17,2
4.0G KS 53,4 51 -14.4 -16,8
5.0G KS 53,1 50,7 | -14,1 -16,5
6.0G KS 52,8 50,4 | -13,9 -16,3
7.0G KS 52,5 50 -13,6 -16,1
EG KS 58,4 55,9 | -12,7 -15,2
1.0G KS 58,1 55,7 | -12,7 -15,1
2.0G KS 57,7 55,2 | -12,6 -15,1
5 3.0G KS 57,1 54,7 | -12,6 -15
4.0G KS 56,6 54,1 | -125 -15
5.0G KS 56 53,6 | -11,6 -14
6.0G KS 555 53 -11,6 -14,1
7.0G KS 55) 525 | -115 -14
EG KS 65 62,6 -5,8 -8,2
1.0G KS 63,3 60,9 -7,3 -9,7
2.0G KS 62 59,6 -8,2 -10,6
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 60,9 | 585 | -87 | -111
4.0G KS 60 575 -9,1 -11,6
5.0G KS 59,1 56,6 -9,5 -12
6.0G KS 58,3 55,8 -9,7 -12,2
7.0G KS 57,6 55,1 -10 -12,5
EG KS 63,7 61,2 -5,8 -8,3
1.0G KS 62,7 60,2 -6,8 -9,3
2.0G KS 61,6 59,1 -7,6 -10,1
4 3.0G KS 60,6 58,2 -8,1 -10,5
4.0G KS 59,7 57,2 -8,6 -11,1
5.0G KS 58,9 56,4 -8,9 -11,4
6.0G KS 58,1 55,6 -9,2 -11,7
7.0G KS 57,4 54,9 -9,5 -12
EG KS 61 58,5 -6,7 -9,2
1.0G KS 60,5 58,1 -7,4 -9,8
2.0G KS 59,8 57,4 -7,9 -10,3
5 |3.0G KS 59 56,6 | -84 | -10,8
4.0G KS 58,3 55,8 -8,7 -11,2
5.0G KS 57,6 55,1 -9 -11.5
6.0G KS 56,9 54,5 -8,8 -11,2

1807-G3b.xIsx / A5.12

ANLAGE-NR.:5.12.1

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -

aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
5 |7.0G KS 56,3 53,8 -9,1 -11,6
EG KS 54,5 52,1 -10 -12,4
1.0G KS 54,4 51,9 -10,3 -12,8
2.0G KS 54,1 51,6 -10,3 -12,8
6 3.0G KS 53,7 51,3 -10,4 -12,8
4.0G KS 58,3 50,8 -10,4 -12,9
5.0G KS 52,8 50,3 -10,6 -13,1
6.0G KS 52,3 49,8 -10,8 -13,3
2 7.0G KS 51,8 49,4 -11 -13,4
EG KS 50 475 | -13,4 -15,9
1.0G KS 50 475 | -13,4 -15,9
2.0G KS 49,8 47,4 | -13,3 -15,7
7 3.0G KS 49,7 47,2 -13 -15,5
4.0G KS 49,5 47 -12,8 -15,3
5.0G KS 49,3 46,8 | -12,6 -15,1
6.0G KS 49 46,5 | -12,7 -15,2
Relaisstr. 7.0G KS 48,7 | 46,2 | -12,5 -15
EG WA 42,3 39,9 | -14,1 -16,5
1 1.0G WA 42,4 39,9 -15,5 -18
2.0G WA 42,5 40 -14,3 -16,8
3.0G WA 44,6 42,1 -13,3 -15,8
EG WA 50,6 48,1 | -18,3 -20,8
2 1.0G WA 50,6 48,1 -18 -20,5
2.0G WA 50,5 48,1 -17,6 -20
5 3.0G WA 50,5 48 -17 -19,5
EG WA 31,3 28,9 | -24,8 -27,2
3 1.0G WA 31,3 28,9 | -245 -26,9
2.0G WA 31,6 29,1 | -23,7 -26,2
3.0G WA 36,1 33,7 | -19,2 -21,6
EG WA 28,9 26,5 -8,9 -11,3
4 1.0G WA 29 26,5 | -10,8 -13,3
2.0G WA 30,3 27,8 | -11,1 -13,6
3.0G WA 37,4 35 -11,8 -14,2
1 |EG WA 53,2 50,7 -11,5 -14
gl 2 |EG WA 54 515 | -11,4 -13,9
x 2 3 [EG WA 53 50,6 | -11,5 -13,9
3] 4 |EG WA 46,7 443 | -18,5 -20,9
é 5 [EG WA | 528|503 | -12,7 | -152
D 1 |EG WA 46,9 44 4 | -20,2 -22,7
£ 1 2 [EG WA 497 | 472 | -16,7 | -19,2
3 [EG WA 50,8 48,3 | -15,6 -18,1

1807-G3b.xIsx / A5.12

ANLAGE-NR.:5.12.2

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -

barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten

Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
4 |EG WA 515 | 491 | -15 | -17.4
1 5 [EG WA 505 | 48 | -156 | -18.1
6 |EG WA 41 | 385 | 19 | 215
7 |EG WA 318 | 294 | 242 | 266
1 [ES WA 278 | 254 | 111 | 135
10 1.0G WA 352 [ 327 | 127 152
> |EG WA 353 | 320 | 228 252
1.0G WA 404 | 370 ] ‘186 | 211
. |EG WA 47,6 | 451 | -153 | -17,8
1.0G WA 478 | 453 | -171 | -19,6
EG WA 79,6 | 47,2 | 14,9 | 17,3
2 [1oG WA 496 | 472 ] 158 | 182
3 |EG WA 513 | 488 | -151 | 1756
1.0G WA 512 | 487 | -153 | 178
1a 4 |EG WA | 51,2 | 488 | 151 | 175
1.0G WA 51,2 | 48,7 | -151 | -17,6
5 |EG WA 505 | 48 | -153 | -17.8
1.0G WA 504 | 48 | -155 ]| -17,9
6 |EG WA 37,3 | 349 | 22,7 | 251
1.0G WA 411 | 386 | -192 [ 217
EG WA 453 | 428 | 92 [ 117
1.0G WA 453 | 429 | -102 | -12,6
1 [2.0G WA 453 | 4290 | -111 | 135
3.0G WA 453 | 428 | 11,7 | 142
4.0G WA 453 | 428 | 11,7 | 142
5.0G WA 452 | 428 | 124 | 148
o EG WA 46 | 435 | -11,9 | -144
& 1.0G WA 46 | 435 | 12,9 | -154
5 5 [2.06 WA 46 | 435 | -134 | -159
3 3.0G WA 459 | 435 [ -139 | -163
< 4.0G WA | 459 | 435 | -142 | -166
Z 5.0G WA 459 | 434 | -144 | -16,9
EG WA 461 | 437 | 127 | 152
1.0G WA 46,1 | 437 | -135 | -15,9
3 [20G WA 462 | 438 | -139 | -16,3
3.0G WA 462 | 437 | -143 | -16,8
4.0G WA 462 | 437 | -144 | -16,9
5 5.0G WA 461 | 437 | 148 172
EG WA 455 | 43 | 12 | 145
1.0G WA 454 | 4290 | -131 | -15,6
4 |20G WA 459 | 434 | -133 | -15,8
3.0G WA 459 | 435 | -137 | -16,1
4.0G WA 459 | 434 | 139 | -164
5.0G WA 459 | 434 | -141 | -16,6
EG WA 267 | 242 5 75
1.0G WA 274 | 251 | 49 | 72
5 [2.0G WA 282 | 257 | 49 | 74
3.0G WA 281 | 257 ] 62 | -86
4.0G WA 284 | 259 | -81 | -106
5.0G WA 329 | 305 | -11,3 | -137
EG WA 232 | 207 | -82 | -107
1.0G WA 233 | 200 | 87 | -111
6 [2:06 WA 236 | 211 | 92 | ‘117
3.0G WA 235 | 21 | -106] -131
4.0G WA 24 | 215 | 12,3 | -14,8
5.0G WA 309 | 285 | -13 | -154
- 1 [ES WA 447 | 422 ] 96 | 122
1.0G WA 446 | 422 | 107 | 132

1807-G3b.xIsx / A5.12

ANLAGE-NR.:5.12.3

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
2.0G WA 447 | 423 | -116 | -14
1 [3:0G WA 447 | 422 | -123 | -148
4.0G WA 447 | 422 | -129 | -154
5.0G WA 446 | 422 | -135 | -159
EG WA 45 | 426 | -10,6 | -13
1.0G WA 451 | 426 | -11,6 | -141
5 [2.0G WA 451 | 426 | -125 | -15
7 3.0G WA 45 | 426 | -13,1 | -155
4.0G WA 45 | 425 | -135 | -16
5.0G WA 449 | 425 | -139 | -163
EG WA 429 | 404 | -82 | -107
1.0G WA 428 | 403 | -93 | -11.8
3 [2.0G WA 43,1 | 40,7 | -10,1 | -12,5
o 3.0G WA 432 | 407 | -11 | -135
x 4.0G WA 432 | 40,7 | -12 -14,5
§ 5.0G WA 435 | 41 | -12,6 | -151
_g 1 |EG WA 444 | 42 | -171 | -19,5
I 8 1.0G WA 46,8 | 443 | -157 | -182
o 5 |EG WA 39,1 | 36,6 | -21,7 | -24,2
1.0G WA 446 | 421 | -16,7 | -19,2
EG WA 409 | 384 | -11,3 | -138
1.0G WA 41,1 | 38,7 | -12,1 | -145
1 [2.06 WA 424 | 40 | -11,8 | -14,2
3.0G WA 429 | 405 | -12,2 | -14,6
4.0G WA 43,1 | 40,7 | -12,8 | -15,2
9 5.0G WA 43 | 405 | -138 | -163
EG WA 433 | 409 | -102 | -126
1.0G WA 432 | 40,7 | -11,3 | -138
5 [2.0G6 WA 437 | 412 | -11,7 | -142
3.0G WA 438 | 413 | -125 | -15
4.0G WA 438 | 413 | -132 | -157
5.0G WA 438 | 413 | -14 | -165
EG WA 26 | 236 | -252 | -27,6
1.0G WA 26 | 236 | -259 | -283
1 |2.0G WA 26 | 236 | -26,6 | -29
3.0G WA 26,2 | 23,7 | -27 | -295
53 4.0G WA 292 | 26,7 | -248 | -27.3
EG WA 443 | 419 | -175 | -199
1.0G WA 444 | 419 | -166 | -191
2 [2.0G WA 443 | 419 | -16 | -184
3.0G WA 443 | 418 | -156 | -181
4.0G WA 443 | 418 | -154 | -17,9
B EG WA 271 | 24,7 | -252 | -27.6
“sa 1.0G WA 271 | 247 | -26 -28,4
T 1 |2.0G WA 271 | 246 | -268 | -29,3
S 3.0G WA 272 | 24,7 | -27.4 | -29,9
n 4.0G WA 30,1 | 276 | -252 | -27,7
EG WA 46 | 436 | -17,1 | -195
1.0G WA 46,1 | 436 | -16,3 | -188
55 2 12.0G WA 46 436 | -15,7 | -18,1
3.0G WA 46 | 435 | -153 | -17.8
4.0G WA 459 | 435 | -151 | -175
EG WA 393 | 36,9 | -194 | -218
1.0G WA 394 | 36,9 | -195 | -22
3 [2.0G WA 394 | 37 | -195 | -21,9
3.0G WA 39,7 | 372 | -193 | -218
4.0G WA 404 | 37,9 | -18,7 | 21,2

1807-G3b.xIsx / A5.12

ANLAGE-NR.:5.12.4

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -

aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
EG WA 31,7 | 292 | 24,7 | 272
1.0G WA 31,7 | 292 | 26 | -285
1 [2.0G WA 31,6 | 29,1 | -26,7 | 29,2
3.0G WA 31,6 | 29,1 | -26,9 | 29,4
4.0G WA 33,9 | 31,4 | 24,6 | 271
EG WA 511 | 487 | -13 | -154
1.0G WA 51,1 | 486 | -12,7 | -15.2
2 [2.0G WA 51 | 486 | -12,4 | -14,8
3.0G WA 50,9 | 485 | -12,2 | -146
59 4.0G WA 50,8 | 483 | -12 | -145
EG WA 31,7 | 293 | -26 | 284
1.0G WA 31,7 | 293 | -259 | 283
3 [2.0G WA 317 | 292 | -257 | 28,2
3.0G WA 31,7 | 293 | -25.4 | 278
4.0G WA 346 | 321 | 225 -25
EG WA 295 | 27 | 237 -26,2
1.0G WA 205 | 27 | 246 | 271
- 4 [2.0G WA 294 | 27 | 257 -281
% 3.0G WA 2094 | 27 | -262 | 286
< 4.0G WA 325 | 30 | -236 | 261
"g’: EG WA | 56,1 | 536 | -10,1 | -12,6
3 1.0G WA 56 | 535 | -106 | -131
o 1 [2.0G WA 558 | 533 | -10,8 | -13,3
3.0G WA 555 | 53 | -109 | -134
4.0G WA 552 | 52,7 | -11 | -135
EG WA 549 | 52,4 | -103 | -12.8
1.0G WA 54,8 | 52,4 | -105 | -12,9
2 [2.0G WA 54,7 | 52,2 | -103 | -12.8
3.0G WA 545 | 52 | -103] -12.8
61 4.0G WA 542 | 51,7 | -103 | -12.8
EG WA 353 | 32,8 | 238 | 26,3
1.0G WA 352 | 328 | 249 | 273
3 [2.0G WA 352 | 32,7 | 251 | 276
3.0G WA 351 | 32,7 | 251 | 275
4.0G WA 374 | 349 | 229 | 254
EG WA 434 | 409 | 192 [ 217
1.0G WA 434 | 409 | -194 | 21,9
4 [2.0G WA 433 | 408 | -195 | -22
3.0G WA 433 | 409 | -193 | 21,7
4.0G WA 451 | 42,7 | -17.4 | 19,8
EG WA 26,8 | 244 | -239 | 26,3
1 [1.0G WA 275 | 25 | -241| 266
2.0G WA 34 | 315 [ 197 | 22,2
EG WA a41 | 417 ] 155 | 179
1 2 [1.0G WA 442 | 418 | -166 | -19
s 2.0G WA 442 | 417 | 172 | 19,7
T EG WA 436 | 412 | -16,8 | -19,2
E 3 [1.0G WA | 438 | 413 | -17,.8 | 203
ko] 2.0G WA 437 | 412 | 185 21
5 EG WA 415 | 39 | -151 | 17,6
> 2 1 [1.0G WA 417 | 392 | -156 | -181
2.0G WA 415 | 391 | -16,4 | -18,8
3 1 |EG WA 432 | 40,7 | -12,0 | -14.4
1.0G WA 432 | 408 | -128 | -15,2
5 1 [ES WA 426 | 401 | 123 148
1.0G WA 426 | 401 | 131 | -15,6
Wachenburgstr| 2 1 |EG WA 403 | 37,8 | 222 | -24,7
1.0G WA 46,1 | 436 | 175 -20

1807-G3b.xIsx / A5.12

ANLAGE-NR.:5.12.5

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Bauphase: B2b
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation
Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA
) Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
2.0G WA 47,2 | 44,7 | 17,3 | -19,8
2 1 |3.0G WA 47,2 | 44,7 | 17,4 | -19,9
4.0G WA 471 | 44,7 | 17,5 | -19,9
EG WA 25,5 23 | -356 | -38,1
1.0G WA 299 | 274 | -32 -34,5
1 2.0G WA 299 | 275 | -32,1 | -345
3.0G WA 31 285 | -31 -33,5
4.0G WA 37,1 | 346 | -249 | -274
5.0G WA 458 | 433 | -17,8 | -20,3
EG WA 23,1 20,7 | -345 | -36,9
3 1.0G WA 24,6 | 221 | -342 | -36,7
g 5 |2.0G6 WA 24,6 | 221 | -346 | 371
S 3.0G WA | 245 [ 221 | 347 | 371
3 4.0G WA 25 225 | -342 | -36,7
§ 4 5.0G WA 31,1 | 28,7 | -28,1 [ -30,5
2 EG WA 23,9 21,4 | -36,5 -39
= 1.0G WA 27 24,5 | -34,4 | -36,9
3 2.0G WA 27 245 | -346 | -37,1
3.0G WA 26,9 [ 245 [ -34,8 | -37,2
4.0G WA 27,3 249 | -34,4 | -36,8
5.0G WA 32,9 30,4 | -28,8 | -31,3
EG WA 25,7 23,2 | -36,2 | -38,7
1.0G WA 34,2 31,8 | -28,5 | -30,9
4 2.0G WA 34,3 [ 319 [ -28,7 | -31,1
3.0G WA 34,7 32,2 | -28,4 | -30,9
4.0G WA 36,3 33,9 | -26,7 | -29,1
5.0G WA 41,4 | 389 | -21,7 | -24,2
Bauphase: B2b
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 7-1 7-2
Vorwiegend Wohnungen WA 55 1,1 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 20 17,6 0 0

1807-G3b.xIsx / A5.12

ANLAGE-NR.:5.12.6

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B3
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
1 EG WA 29 40,6 | -254 [ -13,8 23 29,3 | -314 | -25,1
112 1.0G WA 29 40,6 -26 -14,4 23,1 29,3 | -31,9 | -25,7
2 EG WA 29 40,6 | -26,8 [ -15,2 23 29,3 | -32,8 | -26,5
1.0G WA 29 40,6 | -27,4 | -158 23,1 29,3 | -333 | -27,1
EG WA 21,4 30,4 | -25,6 | -16,6 14 20,3 -33 -26,7
1 |1.0G WA 23,2 30,8 | -24,6 -17 15,2 215 | -32,6 | -26,3
Im Wirbel 2.0G WA 29,5 35 -20,5 -15 22,6 289 | -274 | -21,1
EG WA 299 | 414 | -275 -16 23,9 30,2 | -335 | -27,2
114 2 11.0G WA 299 | 414 | -283 [ -16,8 23,9 30,2 | -343 [ -28
2.0G WA 299 | 414 -29 -17,5 23,9 30,2 -35 -28,7
EG WA 298 | 413 | -27,3 [ -15,8 23,8 30,1 | -333 [ -27
3 [1.0G WA 298 | 413 | -28,1 [ -16,6 23,8 30,1 | -34,1 | -27,8
2.0G WA 29,8 | 41,3 | -28,8 | -17,3 23,8 30,1 | -34,8 | -28,5
EG KS 39,4 | 48,7 | -30,5 | -21,2 32,6 389 | -37,3 | -31
1.0G KS 39,4 | 48,7 | -30,2 | -20,9 32,6 38,9 -37 -30,7
2.0G KS 39,4 | 48,7 | -29,6 | -20,3 32,6 38,8 | -36,4 | -30,2
1 3.0G KS 39,3 | 486 | -29,1 [ -19,8 32,5 38,8 | -359 [ -29,6
4.0G KS 39,3 | 48,6 | -28,5 | -19,2 32,5 38,7 | -35,3 | -29,1
5.0G KS 39,2 | 48,5 -28 -18,7 32,4 38,6 | -34,8 | -28,6
6.0G KS 39,1 | 484 | -27,6 | -18,3 32,3 38,5 | -34,4 | -28,2
7.0G KS 39 48,3 | -27,1 | -17,8 32,2 38,4 | -33,9 | -27,7
EG KS 41,1 | 49,9 -30 -21,2 34,2 40,4 | -36,9 | -30,7
1.0G KS 41,1 | 49,9 | -29,7 | -20,9 34,2 40,4 | -36,6 | -30,4
2.0G KS 41,1 | 49,9 | -29,2 | -20,4 34,1 40,4 | -36,2 | -29,9
5 3.0G KS 41 49,8 | -28,7 [ -19,9 34,1 40,3 | -35,6 | -29,4
4.0G KS 40,9 [ 49,8 | -28,2 | -19,3 34 40,2 | -35,1 | -28,9
5.0G KS 40,8 [ 49,7 | -26,8 | -17,9 33,9 40,1 | -33,7 | -27,5
6.0G KS 40,7 | 49,5 | -264 | -17,6 33,7 40 -33,4 | -27,1
7.0G KS 40,6 | 49,4 | -259 | -17,1 33,6 39,9 | -32,9 | -26,6
EG KS 41,9 50,5 | -28,9 | -20,3 34,9 41,1 | -35,9 | -29,7
1.0G KS 41,9 50,5 | -28,7 | -20,1 34,9 41,1 | -35,7 | -29,5
2.0G KS 41,9 50,5 | -28,3 | -19,7 34,8 41,1 | -35,4 | -29,1
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 418 | 504 | 27,8 | -192 | 347 | 41 [ -349 ]| -286
4.0G KS 41,7 50,3 | -27,4 | -18,8 34,6 40,9 | -34,5 | -28,2
5.0G KS 41,6 50,2 -27 -18,4 34,5 40,8 | -34,1 | -27,8
6.0G KS 41,4 50,1 | -26,6 | -17,9 34,4 40,6 | -33,6 | -27,4
7.0G KS 41,3 | 499 | -26,3 | -17,7 34,2 40,5 | -33,4 | -27,1
EG KS 41,3 50,1 | -28,2 | -19,4 34,4 40,6 | -35,1 | -28,9
1.0G KS 41,3 50,1 | -28,2 | -19,4 34,4 40,6 | -35,1 | -28,9
2.0G KS 41,3 50,1 | -27,9 | -19,1 34,3 40,6 | -34,9 | -28,6
4 3.0G KS 41,2 50 -27,5 | -18,7 34,2 40,5 | -34,5 | -28,2
4.0G KS 41,1 | 499 | -27,2 | -18,4 34,1 40,4 | -34,2 | -27,9
5.0G KS 41 49,8 | -26,8 -18 34 40,3 | -33,8 | -27,5
6.0G KS 40,9 | 49,7 | -264 | -17,6 33,9 40,2 | -33,4 | -27,1
7.0G KS 40,7 | 49,6 | -26,2 | -17,3 33,8 40 -33,1 [ -26,9
EG KS 40,4 | 494 | -27,3 | -18,3 33,5 39,8 | -34,2 | -27,9
1.0G KS 40,4 | 494 | -275 | -185 33,5 39,8 | -34,4 | -28,1
2.0G KS 40,4 | 494 | -27,3 | -18,3 33,5 39,7 | -34,2 -28
5 |3.0G KS 40,3 | 493 | -27,1 | -18,1 33,4 39,7 -34 | -27,7
4.0G KS 40,2 | 493 | -26,8 | -17,7 33,3 39,6 | -33,7 | -27,4
5.0G KS 40,1 | 49,2 | -26,5 | -17,4 33,3 39,5 | -33,3 | -27,1
6.0G KS 40 49,1 | -25,7 | -16,6 33,1 39,4 | -32,6 | -26,3
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
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AUFTRAG-NR.:
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B3
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
5 |7.0G KS 39,9 49 -25,5 | -16,4 33 39,3 | -32,4 | -26,1
EG KS 30,3 39,3 | -34,2 | -252 23,3 29,5 | -41,2 -35
1.0G KS 30,3 39,3 | -344 | -254 23,3 29,5 | -41,4 | -35,2
2.0G KS 30,3 39,3 | -341 | -25.1 23,3 29,5 | -41,1 | -34,9
6 3.0G KS 30,3 39,2 | -33,8 | -24,9 23,2 29,5 | -40,9 | -34,6
4.0G KS 30,2 39,2 | -335 | -245 23,2 29,4 | -40,5 | -34,3
5.0G KS 30,2 39,2 | -33,2 | -24,2 23,2 29,4 | -40,2 -34
6.0G KS 30,5 39,2 | -32,6 | -23,9 23,3 29,6 | -39,8 | -33,5
2 7.0G KS 33,1 39,9 | -29,7 | -22,9 25,1 31,3 | -37,7 | -31,5
EG KS 26 34,5 | -37,4 | -28,9 18,6 249 | -44,8 | -38,5
1.0G KS 26 34,6 | -37,4 | -28,8 18,7 24,9 | -44,7 | -38,5
2.0G KS 26 34,5 | -37,1 | -28,6 18,6 249 | -44,5 | -38,2
7 3.0G KS 26 34,5 | -36,7 | -28,2 18,6 249 | -44,1 | -37,8
4.0G KS 25,9 34,5 | -36,4 | -27,8 18,6 249 | -43,7 | -37,4
5.0G KS 25,9 34,5 -36 -27,4 18,6 248 | -43,3 | -37,1
6.0G KS 26 34,5 | -357 | -27,2 18,6 249 | -43,1 | -36,8
Relaisstr. 7.0G KS 28,1 35 -33,1 | -26,2 20 26,3 | -41,2 | -34,9
EG WA 38,9 | 46,5 | -175 -9,9 31,8 38,1 | -24,6 | -18,3
1 1.0G WA 39,1 47 -18,8 | -10,9 32,3 38,6 | -25,6 | -19,3
2.0G WA 39,1 | 484 | -17,7 -8,4 32,3 38,6 | -24,5 | -18,2
3.0G WA 39,1 | 484 | -18,8 -9,5 32,3 38,6 | -25,6 | -19,3
EG WA 325 | 418 | -364 [ -27,1 25,6 31,9 | 433 | -37
2 1.0G WA 32,7 | 418 | -359 [ -26,8 25,7 32 -42,9 | -36,6
2.0G WA 333 | 419 [ -348 [ -26,2 26,1 32,3 -42 -35,8
5 3.0G WA 37,3 | 435 | -30,2 -24 29,4 35,7 | -38,1 | -31,8
EG WA 22,6 26,2 | -335 | -29,9 13,5 19,8 | 42,6 | -36,3
3 1.0G WA 22,6 26,5 | -33,2 | -29,3 13,6 19,9 | 42,2 | -35,9
2.0G WA 23,5 27,2 | -31,8 | -28,1 14,4 20,7 | -40,9 | -34,6
3.0G WA 31,6 338 | -23,7 | -21,5 22,3 28,6 -33 -26,7
EG WA 23,4 27,1 | -144 | -10,7 14,4 20,6 | -23,4 | -17,2
4 1.0G WA 25,1 30 -14,7 -9,8 16,2 22,4 | -236 | -17,4
2.0G WA 28,7 32,2 | -12,7 -9,2 19,6 259 | -21,8 | -15,5
3.0G WA 36,3 39,2 | -12,9 -10 27,4 33,6 | -21,8 | -15,6
1 |EG WA 46,6 53,7 | -18,1 -11 39 453 | -25,7 | -19,4
g’: 2 [EG WA 46,1 53,4 | -19,3 -12 38,6 44,8 | -26,8 | -20,6
x 2 3 [EG WA 42,4 | 459 | -22,1 | -18,6 33,4 39,7 | -31,1 | -24,8
© 4 |EG WA 46,4 53,5 | -18,8 | -11,7 38,8 45 -26,4 | -20,2
E 5 [EG WA 47,5 54,3 -18 -11,2 39,8 46,1 | -25,7 | -19,4
© 1 |EG WA 55,8 59,9 | -11,3 -7,2 47,1 53,4 -20 -13,7
é 1 2 |EG WA 57 61,4 -9,4 -5 48,4 54,7 -18 -11,7
3 [EG WA 56,3 61 -10,1 -5,4 47,9 54,2 | -18,5 | -12,2
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B3
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
4 |EG WA 56,6 61,1 -9,9 -5,4 48,1 54,4 | -18,4 | -12,1
1 5 [EG WA 52 57,3 | -14,1 -8,8 43,7 50 -22,4 | -16,1
6 [EG WA 375 | 411 | -225 [ -18,9 28,6 349 | -314 | -25,1
7 |EG WA 29,3 33,2 | -26,7 | -22,8 20,4 26,6 | -35,6 | -29,4
EG WA 24,8 29,6 | -14,1 -9,3 16,1 22,3 | -22,8 | -16,6
1
10 1.0G WA 33,4 36,1 | -145 | -11,8 24,2 30,4 | -23,7 | -17,5
2 EG WA 38,7 48 -194 | -10,1 31,9 38,2 | -26,2 | -19,9
1.0G WA 389 | 481 | -20,1 [ -10,9 32,1 38,3 | -26,9 [ -20,7
1 EG WA 47,2 51,5 | -15,7 | -11,4 39 45,2 | -23,9 | -17,7
1.0G WA 48,3 54,4 | -16,6 | -10,5 40,2 46,5 | -24,7 | -18,4
EG WA 51,4 56,5 | -13,1 -8 42,9 49,2 | -21,6 | -15,3
2 1.0G WA 51,7 57,2 | -13,7 -8,2 43,5 49,8 | -21,9 | -15,6
3 EG WA 55,2 60,2 | -11,2 -6,2 46,9 53,1 | -19,5 [ -13,3
1.0G WA 54,6 59,8 | -11,9 -6,7 46,4 52,7 | -20,1 | -13,8
1a 4 EG WA 54,9 59,8 | -114 -6,5 46,5 52,8 | -19,8 | -13,5
1.0G WA 54,2 59,3 | -12,1 -7 45,9 52,2 | -20,4 | -14,1
5 EG WA 52,1 57,5 | -13,7 -8,3 43,9 50,2 | -21,9 [ -15,6
1.0G WA 51,6 57,2 | -14,3 -8,7 43,5 49,8 | -22,4 | -16,1
6 EG WA 34,8 39,8 | -25,2 | -20,2 26,4 32,6 | -33,6 | -27,4
1.0G WA 385 | 424 | -21,8 | -17,9 29,7 35,9 | -30,6 | -24,4
EG WA 36,8 | 45,6 | -17,7 -8,9 29,9 36,1 | -24,6 | -18,4
1.0G WA 37 45,9 [ -18,5 -9,6 30,1 36,4 | -25,4 | -19,1
1 2.0G WA 37 46 -19,4 | -10,4 30,2 36,5 | -26,2 | -19,9
3.0G WA 375 | 464 | -195 [ -10,6 30,5 36,8 | -26,5 | -20,2
4.0G WA 376 | 46,5 | -19,4 | -10,5 30,6 36,9 | -26,4 | -20,1
5.0G WA 37,7 | 46,5 | -19,9 | -11,1 30,8 37 -26,8 | -20,6
o EG WA 38,4 | 47,2 | -19,5 | -10,7 31,5 37,7 | -26,4 | -20,2
h% 1.0G WA 38,4 | 47,4 | -20,5 | -11,5 31,5 378 | -27,4 | -21,1
5 2 2.0G WA 38,4 | 475 -21 -11,9 31,6 378 | -27,8 | -21,6
3 3.0G WA 38,6 | 476 | -21,2 | -12,2 31,7 38 -28,1 | -21,8
'% 4.0G WA 38,7 | 476 | -21,4 | -12,5 31,7 38 -28,4 | -22,1
'é 5.0G WA 38,7 | 476 | -21,6 | -12,7 31,8 38 -28,5 | -22,3
EG WA 38,7 | 47,8 | -20,1 -11 31,8 38,1 -27 -20,7
1.0G WA 38,7 | 479 | -20,9 | -11,7 31,9 38,2 | -27,7 | -21,4
3 2.0G WA 38,7 | 479 | -21,4 | -12,2 31,9 38,2 | -28,2 | -21,9
3.0G WA 38,8 | 479 | -21,7 | -12,6 31,9 38,2 | -28,6 | -22,3
4.0G WA 38,8 | 479 | -21,8 | -12,7 31,9 38,2 | -28,7 | -22,4
5 5.0G WA 38,7 | 479 | -22,2 -13 31,9 38,1 -29 -22,8
EG WA 379 | 47,3 | -19,6 | -10,2 31,2 37,4 | -26,3 | -20,1
1.0G WA 379 | 474 | -20,6 | -11,1 31,2 375 | -27,3 | -21
4 2.0G WA 379 | 474 | -21,3 | -11,8 31,2 37,4 -28 -21,8
3.0G WA 379 | 474 | -21,7 | -12,2 31,2 37,4 | -28,4 | -22,2
4.0G WA 379 | 473 | -219 | -12,5 31,2 37,4 | -28,6 | -22,4
5.0G WA 379 | 473 | -22,1 | -12,7 31,1 37,4 | -28,9 | -22,6
EG WA 22,9 27,5 -8,8 -4,2 14,1 20,3 | -176 | -11,4
1.0G WA 22,9 27,5 -9,4 -4,8 14,1 20,3 | -18,2 -12
5 2.0G WA 22,9 27,5 | -10,2 -5,6 14,1 20,3 -19 -12,8
3.0G WA 22,8 27,5 | -11,5 -6,8 14 20,3 | -20,3 | -14
4.0G WA 23,1 27,6 | -13,4 -8,9 14,3 20,5 | -22,2 -16
5.0G WA 29,7 32,6 | -145 | -11,6 20,5 26,8 | -23,7 | -17,4
EG WA 22,1 24,8 -9,3 -6,6 12,8 19,1 | -18,6 | -12,3
1.0G WA 22,1 24,8 -9,9 -7,2 12,8 19,1 | -19,2 | -12,9
6 2.0G WA 22,1 24,8 | -10,7 -8 12,8 19,1 -20 -13,7
3.0G WA 22 248 | -12,1 -9,3 12,8 19 -21,3 | -15,1
4.0G WA 22,2 248 | -14,1 | -115 12,9 19,1 | -23,4 | -17,2
5.0G WA 28,8 31,1 | -151 | -12,8 19,5 258 | -24,4 | -18,1
7 1 EG WA 34,2 | 42,1 | -20,1 | -12,2 27 33,2 | -27,3 | -21,1
1.0G WA 34,7 | 426 | -20,6 | -12,7 27,7 339 | -276 | -21,4
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

Bauphase: B3

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
2.0G WA 35 43,2 | -21,3 | -13,1 28 34,2 | -28,3 | -22,1
1 3.0G WA 359 | 44,1 | -21,1 | -12,9 28,7 35 -28,3 | -22
4.0G WA 36,3 | 445 | -21,3 | -13,1 29,1 353 | -28,5 | -22,3
5.0G WA 36,6 | 448 | -21,5 | -13,3 29,4 35,6 | -28,7 | -22,5
EG WA 359 | 445 | -19,7 | -11,1 28,9 351 | -26,7 | -20,5
1.0G WA 36,2 | 448 | -20,5 | -11,9 29,3 356 | -27,4 | -21,1
2 2.0G WA 36,3 | 45,1 | -21,3 | -12,5 29,5 357 | -28,1 | -21,9
7 3.0G WA 36,9 | 456 | -21,2 | -12,5 29,8 36,1 | -28,3 | -22
4.0G WA 37,1 | 458 | -21,4 | -12,7 30 36,3 | -28,5 | -22,2
5.0G WA 37,3 | 459 | -21,5 | -12,9 30,2 36,5 | -28,6 | -22,3
EG WA 32,2 39,9 | -18,9 | -11,2 24,9 31,1 | -26,2 -20
1.0G WA 328 | 40,7 | -19,3 | -11,4 25,7 32 -26,4 | -20,1
3 2.0G WA 33,1 41 -20,1 | -12,2 26,1 32,4 | -27,1 | -20,8
= 3.0G WA 345 | 423 | -19,7 | -11,9 27,1 33,3 | -27,1 | -20,9
x 4.0G WA 349 | 428 | -20,3 | -12,4 27,6 33,9 | -27,6 | -21,3
E 5.0G WA 354 | 43,3 | -20,7 | -12,8 28,1 34,3 -28 -21,8
.E 1 EG WA 41,1 | 494 | -204 | -12,1 33,9 40,2 | -27,6 | -21,3
o 8 1.0G WA 41,2 | 495 | -21,3 -13 34,2 40,4 | -28,3 | -22,1
24 2 EG WA 405 | 494 | -20,3 | -114 33,6 39,8 | -27,2 -21
1.0G WA 40,6 | 49,4 | -20,7 | -11,9 33,6 39,9 | -27,7 | -21,4
EG WA 28,4 34 -23,8 | -18,2 20,2 26,4 -32 -25,8
1.0G WA 29,4 354 | -23,8 | -17,8 21,7 27,9 | -31,5 | -25,3
1 2.0G WA 30 36,5 | -24,2 | -17,7 22,4 28,6 | -31,8 | -25,6
3.0G WA 32,8 38,8 | -22,3 | -16,3 24,7 31 -30,4 | -24,1
4.0G WA 33,5 39,7 | -22,4 | -16,2 25,6 31,9 | -30,3 | -24
9 5.0G WA 34,3 | 40,6 | -22,5 | -16,2 26,5 32,7 | -30,3 | -24,1
EG WA 31 38,1 | -225 | -154 23,4 29,6 | -30,1 | -23,9
1.0G WA 31,6 39,2 | -22,9 | -15.3 24,5 30,7 -30 -23,8
2 2.0G WA 32 39,5 | -234 | -159 24,9 31,2 | -30,5 | -24,2
3.0G WA 33,7 | 41,1 | -22,6 | -15,2 26,2 32,4 | -30,1 | -23,9
4.0G WA 34,3 | 41,7 | -22,7 | -15,3 26,8 33 -30,2 -24
5.0G WA 34,7 | 423 | -23,1 | -155 27,4 33,6 | -30,4 | -24,2
EG WA 18,6 22,6 | -32,6 | -28,6 9,6 158 | 416 | -35/4
1.0G WA 18,6 22,6 | -33,3 | -29,3 9,6 15,8 | -42,3 | -36,1
1 |2.0G WA 18,6 22,6 -34 -30 9,6 15,8 -43 -36,8
3.0G WA 19,7 23,3 | -33,5 | -29,9 10,6 16,8 | -42,6 | -36,4
53 4.0G WA 26 28,4 -28 -25,6 16,8 23,1 ] -37,2 | -30,9
EG WA 27,9 38,8 | -33,9 -23 21,6 27,9 | -40,2 | -33,9
1.0G WA 27,9 38,9 | -33,1 | -22,1 21,7 27,9 | -39,3 | -33,1
2 [2.0G WA 27,9 389 | -32,4 | -21,4 21,7 27,9 | -38,6 | -32,4
3.0G WA 27,9 38,9 -32 -21 21,7 27,9 | -38,2 -32
4.0G WA 27,9 38,9 | -31,8 | -20,8 21,7 27,9 -38 -31,8
‘Ub; EG WA 19,3 23,4 -33 -28,9 10,3 16,6 -42 -35,7
E 1.0G WA 19,3 23,4 | -33,8 | -29,7 10,3 16,6 | -42,8 | -36,5
g 1 |2.0G WA 19,3 23,4 | -34,6 | -30,5 10,3 16,6 | -43,6 | -37,3
S 3.0G WA 20,3 24,1 | -34,3 | -30,5 11,2 17,5 | -43,4 | -37,1
) 4.0G WA 26,9 29,3 | -28,4 -26 17,7 23,9 37,6 | -31,4
EG WA 29,7 | 40,5 | -33,4 | -22,6 23,4 29,6 | -39,7 | -33,5
1.0G WA 29,7 | 40,5 | -32,7 | -21,9 23,4 29,7 -39 -32,7
55 2 12.0G WA 29,7 | 40,5 -32 -21,2 23,4 29,7 38,3 | -32
3.0G WA 29,7 | 40,5 | -31,6 | -20,8 23,4 29,6 | -37,9 | -31,7
4.0G WA 29,6 | 40,5 | -31,4 | -20,5 23,4 29,6 | -37,6 | -31,4
EG WA 25,6 352 | -33,1 | -23,5 18,7 24,9 -40 -33,8
1.0G WA 26 353 | -32,9 | -23,6 18,9 25,1 -40 -33,8
3 |2.0G WA 26,7 354 | -32,2 | -23,5 19,4 25,6 | -39,5 | -33,3
3.0G WA 28,5 359 | -30,5 | -23,1 20,5 26,8 | -38,5 | -32,2
4.0G WA 31,5 37,7 | 27,6 | -21,4 23,9 30,2 | -35,2 | -28,9
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B3
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la | 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
EG WA 21,6 27,1 | -34,8 | -29,3 13 19,3 | -43,4 | -37,1
1.0G WA 21,6 27,1 ] -36,1 | -30,6 13 19,3 | -44,7 | -38,4
1 [2.0G WA 21,6 27,1 | -36,7 | -31,2 13 19,2 | -45,3 | -39,1
3.0G WA 22,3 274 | -36,2 | -31,1 13,6 19,8 | -44,9 | -38,7
4.0G WA 29,6 32,3 | -28,9 | -26,2 20,4 26,6 | -38,1 | -31,9
EG WA 34,7 | 45,1 | -29,4 -19 28,3 34,5 | -35,8 | -29,6
1.0G WA 34,7 | 45,1 | -29,1 | -18,7 28,3 34,6 | -35,5 | -29,2
2 12.0G WA 34,7 | 45,1 | -28,7 | -18,3 28,3 34,6 | -35,1 | -28,8
3.0G WA 34,7 45 -28,4 | -18,1 28,3 34,5 | -34,8 | -28,6
59 4.0G WA 34,6 45 -28,2 | -17,8 28,2 34,5 | -34,6 | -28,3
EG WA 21,1 26,3 | -36,6 | -31,4 12,4 18,7 | -45,3 | -39
1.0G WA 21,1 26,4 | -36,5 | -31,2 12,4 18,7 | -45,2 | -38,9
3 |2.0G WA 21,1 26,3 | -36,3 | -31,1 12,4 18,7 -45 -38,7
3.0G WA 21,8 26,7 | -353 | -30,4 13 19,3 | -44,1 | -37,8
4.0G WA 29,4 32,1 | -27,7 -25 20,2 26,4 | -36,9 | -30,7
EG WA 20,7 24,7 | -32,5 | -28,5 11,7 17,9 | -41,5 | -35,3
1.0G WA 20,7 24,7 | -33,4 | -29,4 11,7 17,9 | -42,4 | -36,2
e 4 12.0G WA 20,7 24,7 | -34,4 | -30,4 11,7 17,9 | -43,4 | -37,2
% 3.0G WA 21,5 253 | -34,1 | -30,3 12,4 18,7 | -43,2 | -36,9
< 4.0G WA 29,1 31,4 -27 -24,7 19,8 26,1 ] -36,3 | -30
) EG WA | 37,7 [ 475 | 285 | -187 | 311 | 373 | -351 | -28,9
Q 1.0G WA 37,7 | 475 | -28,9 | -19,1 31,1 37,3 ] -35,5 | -29,3
o 1 |2.0G WA 37,7 | 475 | -28,9 | -19,1 31,1 37,3 | -35,5 | -29,3
3.0G WA 376 | 47,4 | -28,8 -19 31 37,3 ] -35,4 | -29,1
4.0G WA 376 | 47,4 | -28,6 | -18,8 31 37,2 | -35,2 -29
EG WA 37,2 | 47,1 -28 -18,1 30,6 36,9 | -34,6 | -28,3
1.0G WA 37,2 | 47,1 | -28,1 | -18,2 30,6 36,9 | -34,7 | -28,4
2 [2.0G WA 372 | 471 | -278 | -17,9 30,6 36,9 | -34,4 | -28,1
3.0G WA 37,1 | 471 | -27,7 | -17,7 30,6 36,8 | -34,2 -28
61 4.0G WA 37,1 47 -27,4 | -175 30,5 36,8 -34 | -27,7
EG WA 23,5 30,7 | -35,6 | -28,4 15,5 21,8 | -43,6 | -37,3
1.0G WA 23,5 30,7 | -36,6 | -29,4 15,5 21,8 | -44,6 | -38,3
3 |2.0G WA 23,5 30,7 | -36,8 | -29,6 15,5 21,8 | -44,8 | -38,5
3.0G WA 24,4 31 -35,8 | -29,2 16,2 22,5 -44 | -37,7
4.0G WA 32 35,3 | -28,3 -25 22,9 29,1 | -37,4 | -31,2
EG WA 28,7 38 -33,9 | -24,6 21,7 28 -40,9 | -34,6
1.0G WA 28,8 38 -34 -24,8 21,8 28 -41 -34,8
4 [2.0G WA 29,2 38,1 | -33,6 | -24,7 22 28,3 | -40,8 | -34,5
3.0G WA 30,2 38,3 | -32,4 | -24,3 22,7 28,9 | -39,9 | -33,7
4.0G WA 36,3 | 41,1 | -26,2 | -21,4 28 34,2 | -34,5 | -28,3
EG WA 20,9 29,6 | -29,8 | -21,1 13,4 19,7 | -37,3 | -31
1 |1.0G WA 22,7 30,1 | -28,9 | -215 14,7 21 -36,9 | -30,6
2.0G WA 30,8 351 | -22,9 | -18,6 22,9 29,1 | -30,8 | -24,6
EG WA 315 | 424 | -28,1 | -17,2 25,4 31,7 | -34,2 | -27,9
1 2 11.0G WA 315 | 424 | -29,3 | -18,4 25,4 31,7 | -35,4 | -29,1
5 2.0G WA 31,5 | 423 | -29,9 | -19,1 25,4 31,7 -36 -29,7
‘© EG WA 31,5 | 42,7 | -28,9 | -17,7 25,4 31,7 -35 -28,7
E 3 |1.0G WA 31,6 | 42,7 -30 -18,9 25,5 31,7 | -36,1 | -29,9
3 2.0G WA 31,5 | 42,7 | -30,7 | -19,5 25,5 31,7 | -36,7 | -30,5
5 EG WA 29,7 | 41,2 | -26,9 | -154 23,7 30 -32,9 | -26,6
> 2 1 [1.0G WA 29,7 | 41,2 | -27,6 | -16,1 23,7 30 -33,6 | -27,3
2.0G WA 29,7 | 41,2 | -28,2 | -16,7 23,7 30 -34,2 | -27,9
3 1 EG WA 30,2 41 -24,9 | -14,1 24,1 30,3 -31 -24.,8
1.0G WA 30,3 41 -25,7 -15 24,2 30,5 | -31,8 | -25,5
5 1 EG WA 29,4 | 40,2 | -25,5 | -14,7 23,4 29,7 | -31,5 | -25,2
1.0G WA 29,4 | 40,2 | -26,3 | -15,5 23,5 29,7 | -32,2 -26
EG WA 42,7 | 47,5 | -19,8 -15 34,2 40,5 | -28,3 | -22
Wachenburgstr. 2 1
1.0G WA 46,9 51,4 | -16,7 | -12,2 38,8 45 -24,8 | -18,6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B3
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
2.0G WA 47,5 | 53,6 -17 -10,9 39,5 45,8 -25 | -18,7
2 1 |3.0G WA 47,3 | 53,9 | -17,3 | -10,7 39,5 458 | -25,1 | -18,8
4.0G WA 47,1 | 53,6 | -17,5 -11 39,3 456 | -25,3 | -19
EG WA 38,6 | 442 | -225 [ -16,9 30,5 36,8 | -30,6 | -24,3
1.0G WA 385 | 444 | -234 [ -175 30,5 36,7 | -31,4 | -25,2
1 2.0G WA 38,7 | 452 | -23,3 [ -16,8 30,9 37,2 | -31,1 | -24,8
3.0G WA 39,1 45 -22,9 -17 31,1 37,4 | -30,9 | -24,6
4.0G WA 40,2 | 45,4 | -21,8 | -16,6 31,9 38,2 | -30,1 | -23,8
5.0G WA 447 | 49,8 | -18,9 | -13,8 36,9 43,2 | -26,7 | -20,4
EG WA 29,1 | 353 | -28,5 | -22,3 21,1 27,4 | -36,5 | -30,2
3 1.0G WA 29,1 | 353 | -29,7 | -23,5 21,1 27,4 | -37,7 | -31,4
f_,E 2 2.0G WA 29,1 | 35,7 | -30,1 | -23,5 21,1 27,4 | -38,1 | -31,8
% 3.0G WA 29,2 | 358 -30 -23,4 21,3 27,6 | -37,9 | -31,6
3 4.0G WA 29,4 | 358 | -29,8 | -23,4 21,4 27,7 | -37,8 | -31,5
E 4 5.0G WA 32 37 -27,2 | -22,2 23,6 29,8 | -35,6 | -29,4
2 EG WA 351 | 415 | -25,3 | -18,9 27,2 33,5 | -33,2 | -26,9
= 1.0G WA 35 416 | -26,4 | -19,8 27,2 33,5 | -34,2 | -27,9
3 2.0G WA 35 42,4 | -26,6 | -19,2 27,4 33,7 | -34,2 | -27,9
3.0G WA 353 | 424 | -26,4 | -19,3 27,7 34 -34 | -27,7
4.0G WA 354 | 423 | -26,3 | -19,4 27,8 34,1 | -339 [ -27,6
5.0G WA 36,8 | 42,7 | -24,9 -19 28,7 35 -33 | -26,7
EG WA 39,4 | 455 | -225 | -16,4 31,4 37,7 | -30,5 | -24,2
1.0G WA 41 46,9 | -21,7 | -15,8 33 39,3 | -29,7 | -23,4
4 2.0G WA 415 | 475 | -215 | -155 33,9 40,2 | -29,1 | -22,8
3.0G WA 41,6 | 485 | -215 | -14,6 34 40,3 | -29,1 | -22,8
4.0G WA 41,6 | 485 | -21,4 | -145 33,9 40,2 | -29,1 | -22,8
5.0G WA 42,3 | 48,8 | -20,8 | -14,3 34,6 40,9 | -28,5 | -22,2
Bauphase: B3
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 6-la 6-1b [ 6-2a 6-2b
Vorwiegend Wohnungen WA 55 2 6,4 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 55 0 0
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B3
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
1 EG WA 40,6 38,1 | -13,8 -16,3
112 1.0G WA 40,6 38,2 | -144 -16,8
2 EG WA 40,6 38,1 | -15,2 -17,7
1.0G WA 40,6 38,1 | -15,8 -18,3
EG WA 30,4 27,9 | -16,6 -19,1
1 |1.0G WA 30,8 28,3 -17 -19,5
Im Wirbel 2.0G WA 35 32,5 -15 -17,5
EG WA 41,4 38,9 -16 -18,5
114 2 [1.0G WA 41,4 38,9 | -16,8 -19,3
2.0G WA 41,4 38,9 | -17,5 -20
EG WA 41,3 38,8 | -15,8 -18,3
3 [1.0G WA 413 | 389 | -166 | -19
2.0G WA 41,3 38,9 | -17,3 -19,7
EG KS 48,7 46,2 | -21,2 -23,7
1.0G KS 48,7 46,2 | -20,9 -23,4
2.0G KS 48,7 46,2 | -20,3 -22,8
1 3.0G KS 48,6 46,2 | -19,8 -22,2
4.0G KS 48,6 46,1 | -19,2 -21,7
5.0G KS 48,5 46 -18,7 -21,2
6.0G KS 48,4 459 | -18,3 -20,8
7.0G KS 48,3 458 | -17,8 -20,3
EG KS 49,9 475 | -21,2 -23,6
1.0G KS 49,9 47,5 | -20,9 -23,3
2.0G KS 49,9 47,4 | -20,4 -22,9
5 3.0G KS 49,8 47,4 | -19,9 -22,3
4.0G KS 49,8 47,3 | -19,3 -21,8
5.0G KS 49,7 47,2 | -17,9 -20,4
6.0G KS 49,5 47,1 | -17,6 -20
7.0G KS 49,4 47 -17,1 -19,5
EG KS 50,5 48 -20,3 -22,8
1.0G KS 50,5 48 -20,1 -22,6
2.0G KS 50,5 48 -19,7 -22,2
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 504 | 47,9 | -192 | -21.7
4.0G KS 50,3 47,8 | -18,8 -21,3
5.0G KS 50,2 47,7 | -18,4 -20,9
6.0G KS 50,1 47,6 | -17,9 -20,4
7.0G KS 49,9 475 | -17,7 -20,1
EG KS 50,1 47,6 | -19,4 -21,9
1.0G KS 50,1 47,6 | -19,4 -21,9
2.0G KS 50,1 47,6 | -19,1 -21,6
4 3.0G KS 50 47,5 | -18,7 -21,2
4.0G KS 49,9 47,4 | -18,4 -20,9
5.0G KS 49,8 47,3 -18 -20,5
6.0G KS 49,7 47,2 | -17,6 -20,1
7.0G KS 49,6 47,1 | -17,3 -19,8
EG KS 49,4 46,9 | -18,3 -20,8
1.0G KS 49,4 47 -18,5 -20,9
2.0G KS 49,4 46,9 | -18,3 -20,8
5 |3.0G KS 493 | 469 | -181 | -205
4.0G KS 49,3 46,8 | -17,7 -20,2
5.0G KS 49,2 46,7 | -17,4 -19,9
6.0G KS 49,1 46,6 | -16,6 -19,1

1807-G3b.xIsx / A5.14

ANLAGE-NR.:5.14.1

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B3
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -

aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
5 |7.0G KS 49 46,5 | -16,4 -18,9
EG KS 39,3 36,8 -25,2 -27,7
1.0G KS 39,3 36,8 -25,4 -27,9
2.0G KS 39,3 36,8 -25,1 -27,6
6 3.0G KS 39,2 36,8 -24,9 -27,3
4.0G KS 39,2 36,7 -24,5 -27
5.0G KS 39,2 36,7 -24.,2 -26,7
6.0G KS 39,2 36,7 -23,9 -26,4
2 7.0G KS 39,9 37,4 | -22,9 -25,4
EG KS 34,5 32,1 | -28,9 -31,3
1.0G KS 34,5 32,1 | -28,9 -31,3
2.0G KS 34,5 32,1 | -28,6 -31
7 3.0G KS 34,5 32,1 | -28,2 -30,6
4.0G KS 34,5 32 -27,8 -30,3
5.0G KS 34,5 32 -27,4 -29,9
6.0G KS 34,5 32 -27,2 -29,7
Relaisstr. 7.0G KS 35 32,6 | -26,2 | -28,6
EG WA 46,5 44,1 -9,9 -12,3
1 1.0G WA 47 44,6 -10,9 -13,3
2.0G WA 48,4 46 -8,4 -10,8
3.0G WA 48,4 45,9 -9,5 -12
EG WA 41,8 39,3 | -27,1 -29,6
2 1.0G WA 41,8 39,3 | -26,8 -29,3
2.0G WA 41,9 39,5 | -26,2 -28,6
5 3.0G WA 43,5 41 -24 -26,5
EG WA 26,2 23,7 | -29,9 -32,4
3 1.0G WA 26,5 24,1 | -29,3 -31,7
2.0G WA 27,2 24,7 | -28,1 -30,6
3.0G WA 33,8 31,4 | -215 -23,9
EG WA 27,1 24,6 | -10,7 -13,2
4 1.0G WA 30,1 27,6 -9,7 -12,2
2.0G WA 32,2 29,8 -9,2 -11,6
3.0G WA 39,2 36,7 -10 -12,5
1 |EG WA 53,7 51,2 -11 -13,5
gl 2 |EG WA 53,4 50,9 -12 -14,5
x 2 3 [EG WA 46 43,5 | -18,5 -21
3] 4 |EG WA 53,5 51 -11,7 -14,2
é 5 |EG WA | 543 ] 510 -112] 136
) 1 |EG WA 59,9 57,4 -7,2 -9,7
& 1 2 |EG WA 614 | 589 | -5 75
3 [EG WA 61 58,6 -5,4 -7,8
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B3
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
4 |EG WA 61,1 | 587 | 54 | -7.8
1 5 [EG WA 573 | 549 | 88 [ -11.2
6 |EG WA 41,1 | 38,7 | -189 | 213
7 |EG WA 332 [ 30,7 | 228 -253
1 [ES WA 207 [ 272 ] 92 | 117
10 1.0G WA 36,1 | 336 | -118 | -143
> |EG WA 48 | 456 [ -101] -125
1.0G WA 48,1 | 456 | -109 | -134
. |EG WA 515 | 49 | -11,4 | -13,9
1.0G WA 544 | 52 | -105 ] -129
EG WA 565 | 54,1 | -8 | 104
2 [1oG WA 572 | 548 | 82 | -106
3 |EG WA 602 | 578 | 62 | 86
1.0G WA 598 | 574 | 67 | 91
la 4 |EG WA | 598 | 574 | 65 | -89
1.0G WA 593 | 56,9 | -7 94
5 |EG WA 575 | 55 | -83 | -108
1.0G WA 572 | 548 | 87 | -111
6 |EG WA 399 | 374 | 201 | 2256
1.0G WA 424 | 399 | -179 | -204
EG WA 456 | 431 ] -89 [ -114
1.0G WA 459 | 434 ] 96 | 121
1 [2.0G WA 46 | 435 [ -104 ] -129
3.0G WA 464 | 439 | -106 [ 131
4.0G WA 465 | 44 | -105 [ -13
5.0G WA 465 | 441 ]| 111 | 135
o EG WA 472 | 448 | -107 | -131
& 1.0G WA | 474 | 449 [ 115 -14
5 5 [2.06 WA 475 | 45 | -119| 144
3 3.0G WA 476 | 451 | -12,2 | -14,7
5 4.0G WA [ 476 [ 451 [ -125 | -15
z 5.0G WA 476 | 451 | -127 | -152
EG WA 478 | 454 | 11 | -134
1.0G WA 479 | 454 | 11,7 | 142
3 [2.0G WA 479 | 454 | -122 | 147
3.0G WA 479 | 454 | -126 | 151
4.0G WA 479 | 454 | -127 | 15,2
5 5.0G WA 479 | 454 ] 13 | 155
EG WA 474 | 449 | -101 | 12,6
1.0G WA 474 | 449 ] 111 | 136
4 |20G WA 474 | 449 ] 118 143
3.0G WA 474 | 449 | 122 | 147
4.0G WA 473 | 449 ] -125 | 149
5.0G WA 473 | 449 | 127 | 151
EG WA 275 | 25 | a2 | 67
1.0G WA 275 | 251 | -48 | 72
5 [2.0G WA 275 | 25 | 56 | 81
3.0G WA 275 | 25 | 68 | 93
4.0G WA 276 | 251 | 89 | -114
5.0G WA 326 | 301 | -116 | 142
EG WA 248 | 223 ] 66 | 91
1.0G WA 248 | 223 72 | 97
6 [2:06 WA 248 | 223 ] -8 | -105
3.0G WA 248 | 223 ] 93 | 118
4.0G WA 249 | 224 ] 114 139
5.0G WA 311 | 286 | -128 | -153
- 1 |EG WA 421 | 397 | -122 | -14,6
1.0G WA 427 | 402 | -126 | 151
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B3
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
2.0G WA 432 | 40,7 | -131 | -156
1 [3:0G WA 441 | 416 | -12,9 | -154
4.0G WA 446 | 421 | -13 | -155
5.0G WA 448 | 423 | -133 | -158
EG WA 445 | 42 | -111 | -136
1.0G WA 448 | 423 | -11,9 | -144
5 [2.0G WA 451 | 426 | -125 | -15
7 3.0G WA 456 | 431 | -125 | -15
4.0G WA 458 | 433 | -12,7 | -152
5.0G WA 459 | 435 | -129 | -153
EG WA 39,9 | 374 | -112 | -137
1.0G WA 407 | 382 | -11,4 | -139
3 [2.0G WA 41 38,5 | -12,2 | -147
o 3.0G WA 423 | 398 | -11,9 | -144
x 4.0G WA 428 | 40,3 | -12,4 | -14,9
g 5.0G WA 433 | 408 | -128 | -153
_g 1 [EG WA 494 | 47 | -121 | -145
I 8 1.0G WA 495 | 471 | -13 | -154
[24 5 |EG WA 494 | 469 | -114 | -139
1.0G WA 494 | 46,9 | -119 | -14,4
EG WA 34 | 315 ]| -182 | -20,7
1.0G WA 354 | 33 | -17,8 | -20,2
1 [2.06 WA 365 | 34 | -17,7 | -20,2
3.0G WA 38,8 | 36,3 | -16,3 | -188
4.0G WA 39,7 | 372 | -16,2 | -18,7
9 5.0G WA 406 | 381 | -16,2 | -187
EG WA 38,2 | 357 | -153 | -17,8
1.0G WA 39,2 | 36,7 | -153 | -17,8
5 [2.0G6 WA 395 | 371 | -159 | -183
3.0G WA 411 | 386 | -152 | -17,7
4.0G WA 41,7 | 392 | -153 | -17.8
5.0G WA 423 [ 398 | -155 | -18
EG WA 226 | 20,1 | -286 | -311
1.0G WA 226 | 20,1 | -29.3 | -318
1 |2.0G WA 226 | 201 | -30 | -325
3.0G WA 233 | 20,8 | -299 | -32,4
53 4.0G WA 284 | 26 | -256 | -28
EG WA 388 | 364 | -23 | -254
1.0G WA 38,9 | 36,4 | -221 | -246
2 |2.0G WA 38,9 | 36,4 | -214 | -239
3.0G WA 38,9 | 364 | -21 | -235
4.0G WA 38,8 | 36,4 | -209 [ -233
B EG WA 234 | 21 | -289 | -313
“sa 1.0G WA 23,4 21 | -29,7 | -321
T 1 |2.0G WA 234 | 21 | -305 | -32,9
S 3.0G WA 241 | 216 | -305 | -33
n 4.0G WA 293 | 26,8 | -26 | -285
EG WA 405 | 38 | 226 | -251
1.0G WA 405 | 381 | -21,9 | -243
55 2 |2.0G WA 405 | 381 | 212 | -236
3.0G WA 405 | 38 | -208 | -233
4.0G WA 405 | 38 | 205 | -23
EG WA 352 | 32,7 | -235 | -26
1.0G WA 353 | 32,8 | -236 | -26,1
3 [2.0G WA 354 | 329 | -235 | -26
3.0G WA 359 | 334 | -231 | -256
4.0G WA 37,7 | 352 | -21.4 | -239

1807-G3b.xIsx / A5.14

ANLAGE-NR.:5.14.4

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B3
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA
) Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
EG WA 271 | 24,6 | 29,3 | -31,8
1.0G WA 271 | 24,6 | -30,6 | -33,1
1 [2.0G WA 271 | 246 | 312 | 33,7
3.0G WA 274 | 25 | 311 | -335
4.0G WA 323 | 298 | 262 | 28,7
EG WA 451 | 426 | -19 | 215
1.0G WA 451 | 426 | -187 | 21,2
2 [2.0G WA 451 | 42,6 | -183 | -20,8
3.0G WA 45 | 426 | -18,1 | -205
59 4.0G WA 45 | 426 | -17,8 | -202
EG WA 263 | 239 | -314 | -338
1.0G WA 26,4 | 239 | -312 | -33,7
3 [2.0G WA 26,3 | 239 | -31,1 | -335
3.0G WA 26,7 | 242 | -30,4 | -32,9
4.0G WA 321 | 296 | -25 | 275
EG WA 247 | 22,3 | -285 | -30,9
1.0G WA 247 | 22,3 | 20,4 | 31,8
- 4 [2.0G WA 247 | 223 | -30,4 | -32,8
:g 3.0G WA 253 | 228 | -30,3 | -32.8
= 4.0G WA 31,4 | 29 | 247 | 271
"g’: EG WA | 475 | 45 | 187 | 212
o) 1.0G WA 475 | 45 | -191] 21,6
» 1 [2.0G WA 475 | 45 | -191 | -21,6
3.0G WA 474 | 45 19 | 214
4.0G WA 474 | 449 | -188 | 21,3
EG WA 471 | 446 | -181 | 206
1.0G WA 471 | 447 | -182 | 206
2 [2.0G WA 471 | 446 | -179 | -204
3.0G WA 471 | 446 | -17,7 | 20,2
61 4.0G WA 47 | 446 | 175 | -19,9
EG WA 30,7 | 28,2 | -28.4 | -30,9
1.0G WA 30,7 | 283 | -29.4 | -31,8
3 [2.0G WA 30,7 | 28,2 | -29.6 | -32,1
3.0G WA 31 | 285 | 29,2 | -31,7
4.0G WA 353 | 329 | -25 | 27,4
EG WA 38 | 355 [ -246 | -271
1.0G WA 38 | 355 | 248 | 27,3
4 12.0G WA 38,1 | 356 | 247 | -27,2
3.0G WA 38,3 | 358 | -243 | -26,8
4.0G WA 411 | 386 | 21,4 | -23,9
EG WA 206 | 27,1 | 211 | 23,6
1 [1.0G WA 30,1 | 27,6 | 215 | -24
2.0G WA 351 | 32,6 | -18,6 | -21,1
EG WA 424 | 40 | -172] 106
1 2 [1.0G WA 424 | 40 | -184 ] -208
5 2.0G WA 423 | 399 | -191 | 215
T EG WA 427 | 402 | -17.7 | 202
E 3 [1.0G WA | 427 | 40,3 | -189 | 21,3
3 2.0G WA 427 | 402 | -195 | -22
5 EG WA 412 | 387 | -154 | 17,9
> 2 1 [1.0G WA 412 | 388 | -161 | -185
2.0G WA 412 | 388 | -16,7 | -191
3 1 |EG WA 41 | 385 | -14,1 | -166
1.0G WA 41 | 385 | -15 | -175
5 1 |EG WA 402 | 37,7 | ;147 | 172
1.0G WA 40,2 | 378 | -155 | -17,9
Wachenburgstr. 2 1 EG WA 47,5 45 A9 A2
1.0G WA 51,3 | 48,8 | -12,3 | -14,8

1807-G3b.xIsx / A5.14
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1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Bauphase: B3
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation
Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA
) Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
2.0G WA 53,6 51,1 | -10,9 -13,4
2 1 [3.0G WA 53,9 51,4 | -10,7 -13,2
4.0G WA 53,6 51,2 -11 -13,4
EG WA 44,2 41,8 | -16,9 -19,3
1.0G WA 44,3 419 | -17,6 -20
1 2.0G WA 45,2 42,7 | -16,8 -19,3
3.0G WA 45 42,6 -17 -19.4
4.0G WA 45,4 43 -16,6 -19
5.0G WA 49,8 47,3 | -13,8 -16,3
EG WA 35,3 32,8 | -22,3 -24,8
g 1.0G WA 35,3 32,9 | -235 | -25,9
g 5 |2.0G6 WA 357 | 333 | -235 | -25,9
S 3.0G WA [ 358 [ 334 [ -234] -258
2 4.0G WA 35,8 33,4 | -23,4 | -25,8
E 4 5.0G WA 37 | 346 | 222 | -246
3 EG WA 41,5 39,1 | -18,9 -21,3
= 1.0G WA 41,6 | 39,1 | -19,8 | -22,3
3 2.0G WA 42,3 39,9 | -19,3 -21,7
3.0G WA 42,4 40 -19,3 -21,7
4.0G WA 42,3 39,8 | -194 -21,9
5.0G WA 42,7 40,3 -19 -21.4
EG WA 45,5 43 -16,4 | -18,9
1.0G WA 46,9 | 44,4 | -158 | -18,3
4 2.0G WA 47,5 45 -15,5 -18
3.0G WA 48,5 46 -14,6 -17,1
4.0G WA 48,5 46 -14,5 -17
5.0G WA 48,8 46,4 | -14,3 -16,7
Bauphase: B3
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 7-1 7-2
Vorwiegend Wohnungen WA 55 6,4 3,9 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 55 3 0 0

1807-G3b.xIsx / A5.14
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 2-1a, 2-1b, 2-2a, 2-2b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-la | 2-1b | 2-la 2-1b 2-2a | 2-2b | 2-2a | 2-2b
1 EG WA 32,3 | 416 | -22,1 [ -12,8 37,2 28,3 | -17,2 | -26,1
112 1.0G WA 32,6 | 416 | -224 [ -13/4 37,3 28,4 | -17,7 | -26,6
2 EG WA 32,7 | 42,2 | -23,1 [ -13,6 37,6 29 -18,2 | -26,8
1.0G WA 32,8 | 42,2 | -236 [ -14,2 37,7 29 -18,7 | -27,4
EG WA 25 32,3 -22 -14,7 27,9 19,1 | -19,1 | -27,9
1 |1.0G WA 26,5 32,7 | -21,3 | -15,1 28,3 19,4 | -195 | -28,4
Im Wirbel 2.0G WA 33,6 36,4 | -16,4 | -13,6 32 23,2 -18 -26,8
EG WA 343 | 434 | -231 -14 38,8 30,2 | -18,6 | -27,2
114 2 11.0G WA 343 | 434 | -239 [ -148 38,9 30,3 | -19,3 [ -27,9
2.0G WA 343 | 434 | -246 [ -155 38,9 30,2 -20 -28,7
EG WA 34,1 | 4372 -23 -13,9 38,7 30,1 | -18,4 [ -27
3 [1.0G WA 34,1 | 433 | -238 [ -14,6 38,8 30,1 | -19,1 | -27,8
2.0G WA 34,1 | 43,3 | -24,5 | -15,3 38,8 30,1 | -19,8 | -28,5
EG KS 36,7 | 44,7 | -33,2 | -25,2 40,4 31,3 | -29,5 | -38,6
1.0G KS 36,7 | 44,7 | -329 | -24,9 40,4 31,4 | -29,2 | -38,2
2.0G KS 36,7 | 446 | -32,3 | -24/4 40,4 31,3 | -28,6 | -37,7
1 3.0G KS 36,6 | 446 | -31,8 | -23,8 40,4 31,3 -28 -37,1
4.0G KS 36,6 | 445 | -31,2 | -23,3 40,3 31,2 | -27,5 | -36,6
5.0G KS 36,5 | 44,5 | -30,7 | -22,7 40,3 31,1 ] -26,9 | -36,1
6.0G KS 36,4 | 44,4 | -30,3 | -22,3 40,2 31,1 ] -26,5 | -35,6
7.0G KS 36,4 | 44,3 | -29,7 | -21,8 40,1 31 -26 -35,1
EG KS 40 47,2 | -31,1 | -23,9 42,9 33,9 | -28,2 | -37,2
1.0G KS 40 47,2 | -30,8 | -23,6 42,9 33,9 | -27,9 | -36,9
2.0G KS 40 47,1 | -30,3 | -23,2 42,9 33,8 | -27,4 | -36,5
5 3.0G KS 39,9 | 47,1 | -29.8 [ -22,6 42,8 33,8 | -26,9 | -35,9
4.0G KS 39,7 47 -294 | -22,1 42,7 33,7 | -26,4 | -354
5.0G KS 39,6 | 46,9 -28 -20,7 42,7 33,6 | -24,9 -34
6.0G KS 395 | 46,8 | -27,6 [ -20,3 42,5 33,5 | -24,6 | -33,6
7.0G KS 39,6 | 46,7 | -26,9 [ -19,8 42,5 334 -24 | -33,1
EG KS 44 50,1 | -26,8 | -20,7 45,6 37 -25,2 | -33,8
1.0G KS 43,9 50,1 | -26,7 | -20,5 45,6 36,9 -25 -33,7
2.0G KS 43,8 50 -26,4 | -20,2 45,5 36,9 | -24,7 | -33,3
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 43,7 | 499 | -259 | -19,7 | 455 [ 36,7 [ -24,1 | -32,9
4.0G KS 43,5 [ 49,8 | -25,6 | -19,3 45,4 36,6 | -23,7 | -32,5
5.0G KS 43,3 [ 49,6 | -25,3 -19 45,3 36,4 | -23,3 | -32,2
6.0G KS 43 49,5 -25 -18,5 45,1 36,2 | -22,9 | -31,8
7.0G KS 42,8 | 493 | -24,8 | -18,3 44,9 36 -22,7 | -31,6
EG KS 44,3 50,3 | -25,2 | -19,2 45,8 37,2 | -23,7 | -32,3
1.0G KS 44,3 50,3 | -25,2 | -19,2 45,8 37,2 | -23,7 | -32,3
2.0G KS 44,1 50,3 | -25,1 | -18,9 45,8 37,1 ] -234 | -32,1
4 3.0G KS 44 50,1 | -24,7 | -18,6 45,6 37 -23,1 | -31,7
4.0G KS 43,8 50 -24,5 | -18,3 45,6 36,8 | -22,7 | -31,5
5.0G KS 43,5 | 49,8 | -24,3 -18 45,5 36,6 | -22,3 | -31,2
6.0G KS 43,3 | 49,7 -24 -17,6 45,3 36,4 -22 -30,9
7.0G KS 43 494 | -23,9 | -17,5 45,1 36,2 | -21,8 | -30,7
EG KS 43,8 50 -23,9 | -17,7 45,4 36,8 | -22,3 | -30,9
1.0G KS 43,8 50 -24,1 | -17,9 45,4 36,8 | -22,5 | -31,1
2.0G KS 43,6 | 499 | -241 | -17.8 45,4 36,7 | -22,3 | -31
5 |3.0G KS 435 | 498 | -239 | -17,6 45,4 36,6 -22 -30,8
4.0G KS 43,3 | 49,7 | -23,7 | -17,3 45,2 36,5 | -21,8 | -30,5
5.0G KS 43,1 | 49,6 | -23,5 -17 45,2 36,3 | -21,4 | -30,3
6.0G KS 42,9 | 494 | -22,8 | -16,3 45,1 36,1 | -20,6 | -29,6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 2-1a, 2-1b, 2-2a, 2-2b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-la | 2-1b | 2-la 2-1b 2-2a [ 2-2b | 2-2a | 2-2b
5 |7.0G KS 42,6 | 49,2 | -22,8 | -16,2 44,9 359 | -20,5 | -29,5
EG KS 415 | 48,4 -23 -16,1 43,7 35,3 | -20,8 | -29,2
1.0G KS 415 | 48,4 | -23,2 | -16,3 43,8 353 | -20,9 | -29,4
2.0G KS 41,4 | 48,4 -23 -16 43,8 35,2 | -20,6 | -29,2
6 3.0G KS 41,3 | 483 | -22,8 | -15,8 43,7 351 ] -20,4 | -29
4.0G KS 41,2 | 48,2 | -225 | -155 43,7 35,1 -20 | -28,6
5.0G KS 41,1 | 48,1 | -22,3 | -15,3 43,6 349 | -19,8 | -28,5
6.0G KS 40,9 | 47,9 | -22,2 | -15,2 43,4 34,8 | -19,7 | -28,3
2 7.0G KS 40,7 | 47,8 | -22,1 -15 43,3 34,6 | -19,5 | -28,2
EG KS 38,6 | 463 | -248 [ -17,1 41,6 33,3 | -21,8 [ -30,1
1.0G KS 38,6 | 46,4 | -24,8 -17 41,7 33,3 | -21,7 | -30,1
2.0G KS 38,6 | 46,4 | -245 | -16,7 41,7 33,3 | -21,4 | -29,8
7 3.0G KS 385 | 463 | -242 [ -16,4 41,7 33,2 -21 | -29,5
4.0G KS 385 | 463 | -23,8 -16 41,7 33,2 | -20,6 | -29,1
5.0G KS 38,4 | 46,2 | -235 [ -15,7 41,7 33,1 | -20,2 | -28,8
6.0G KS 38,3 | 46,1 | -23,4 [ -15,6 41,6 33 -20,1 | -28,7
Relaisstr. 7.0G KS 38,2 | 46,1 -23 -15,1 41,5 32,9 | -19,7 | -28,3
EG WA 29,1 | 375 | -27,3 [ -18,9 33,2 24,2 | -23,2 | -32,2
1 1.0G WA 294 | 376 | -2855 [ -20,3 33,3 24,3 | -24,6 | -33,6
2.0G WA 30,2 | 37,7 | -26,6 [ -19,1 33,4 24,4 | -234 | -32,4
3.0G WA 34,6 40 -23,3 | -17,9 35,7 26,7 | -22,2 | -31,2
EG WA 35,1 44 -33,8 | -24,9 39,5 30,7 | -29,4 | -38,2
2 1.0G WA 35,1 44 -33,5 | -24,6 39,6 30,8 -29 | -37,8
2.0G WA 35,1 44 -33 -24,1 39,6 30,8 | -28,5 | -37,3
5 3.0G WA 35 44 -325 | -23,5 39,6 30,7 | -27,9 | -36,8
EG WA 21 25,2 | -35,1 | -30,9 20,8 12 -35,3 | 44,1
3 1.0G WA 21 253 | -34,8 | -30,5 20,9 12 -34,9 | -43,8
2.0G WA 219 | 257 | -334 [ -29,6 21,3 12,4 -34 | -42)9
3.0G WA 305 | 315 | -248 [ -23,8 27,1 18,3 | -28,2 | -37
EG WA 20,6 | 231 | -17,2 [ -14,7 18,8 9,7 -19 | -28,1
4 1.0G WA 20,8 | 23,2 -19 -16,6 19 9,9 | -20,8 | -29,9
2.0G WA 234 | 251 -18 -16,3 20,8 11,8 | -20,6 | -29,6
3.0G WA 329 | 341 | -16,3 [ -151 29,8 20,8 | -19.4 | -28,4
1 |EG WA 37,7 46 -27 -18,7 41,7 32,7 -23 -32
g’: 2 [EG WA 38,1 | 46,2 | -27,3 | -19,2 41,9 33 -23,5 | -32,4
x 2 3 [EG WA 37,4 | 451 | -27,1 | -19,4 40,8 31,8 | -23,7 | -32,7
© 4 |EG WA 36,9 | 44,2 | -283 -21 39,9 30,9 | -253 | -34,3
E 5 [EG WA 37,7 46 -27,8 | -19,5 41,7 32,7 | -23,8 | -32,8
© 1 |EG WA 41 48,5 | -26,1 | -18,6 44,2 352 | -22,9 | -31,9
é 1 2 |[EG WA 42,1 | 49,2 | -24,3 | -17,2 44,9 359 | -215 [ -30,5
3 [EG WA 42 49,2 | -244 | -17,2 44,9 359 | -215 | -30,5
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 2-1a, 2-1b, 2-2a, 2-2b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-la | 2-1b | 2-la 2-1b 2-2a | 2-2b | 2-2a | 2-2b
4 |EG WA 39,8 | 47,5 [ -26,7 -19 43,2 34,2 | -23,3 | -32,3
1 5 [EG WA 37,9 | 46,1 [ -28,2 -20 41,8 32,8 | -24,3 | -33,3
6 [EG WA 28,5 30,5 | -31,5 | -29,5 26,2 17,2 | -33,8 | -42,8
7 |EG WA 23,7 254 | -32,3 | -30,6 21,1 12 -34,9 -44
EG WA 20,6 23,4 | -18,3 | -15,5 19,1 10 -19,8 | -28,9
1
10 1.0G WA 30,4 31,1 | -175 | -16,8 26,9 17,8 -21 -30,1
2 EG WA 30,8 399 | -27,3 | -18,2 35,7 26,5 | -22,4 | -31,6
1.0G WA 33,1 | 40,8 | -259 [ -18,2 36,6 275 | -22,4 | -31,5
1 EG WA 39,1 | 47,1 | -23,8 | -15,8 42,8 33,8 | -20,1 | -29,1
1.0G WA 39,1 | 47,1 | -25,8 | -17,8 42,8 33,8 | -22,1 | -31,1
EG WA 40,5 [ 48,1 -24 -16,4 43,8 34,8 | -20,7 | -29,7
2 1.0G WA 40,4 | 48,1 -25 -17,3 43,8 34,8 | -21,6 | -30,6
3 EG WA 40,6 [ 48,1 | -25,8 | -18,3 43,9 34,8 | -225 | -31,6
1.0G WA 40,5 [ 48,1 -26 -18,4 43,8 34,8 | -22,7 | -31,7
1a 4 EG WA 396 | 475 | -26,7 [ -18,8 43,2 34,2 | -23,1 | -32,1
1.0G WA 39,6 | 47,4 | -26,7 | -18,9 43,2 34,1 | -23,1 | -32,2
5 EG WA 38,2 | 46,3 | -27,6 | -19,5 42,1 33 -23,7 | -32,8
1.0G WA 38,2 | 46,3 | -27,7 | -19,6 42,1 33 -23,8 | -32,9
6 EG WA 24,7 28,8 | -35,3 | -31,2 24,5 15,5 | -3555 | 445
1.0G WA 33,1 34,6 | -27,2 | -25,7 30,3 21,3 -30 -39
EG WA 30,8 39,6 | -23,7 | -14,9 35,3 26,4 | -19,2 | -28,1
1.0G WA 31,3 39,8 | -24,2 | -157 35,4 26,5 | -20,1 -29
1 2.0G WA 31,9 | 40,3 | -24,5 | -16,1 36 27 -20,4 | -29,4
3.0G WA 32,2 | 40,9 | -24,8 | -16,1 36,7 27,7 | -20,3 | -29,3
4.0G WA 32,2 | 41,1 | -248 | -15,9 36,9 27,8 | -20,1 | -29,2
5.0G WA 32,2 | 41,3 | -25,4 | -16,3 37 28 -20,6 | -29,6
o EG WA 32 40,9 [ -25,9 -17 36,1 27,8 | -21,8 | -30,1
h% 1.0G WA 32,2 41 -26,7 | -17,9 36,2 27,9 | -22,7 -31
S 2 2.0G WA 326 | 41,3 | -26,8 | -18,1 36,6 28,2 | -22,8 | -31,2
3 3.0G WA 32,7 | 416 | -27,1 | -18,2 37 28,5 | -22,8 | -31,3
'% 4.0G WA 32,7 | 41,7 | -27,4 | -18,4 37,1 28,6 -23 -31,5
'é 5.0G WA 32,7 | 41,7 | -27,6 | -18,6 37,1 28,6 | -23,2 | -31,7
EG WA 32,5 42 -26,3 | -16,8 37,7 28,7 | -21,1 | -30,1
1.0G WA 32,6 42 -27 -17,6 37,7 28,7 | -21,9 | -30,9
3 2.0G WA 32,7 | 421 | -27,4 -18 37,8 28,8 | -22,3 | -31,3
3.0G WA 32,7 | 42,2 | -27,8 | -18,3 37,9 28,9 | -22,6 | -31,6
4.0G WA 32,7 | 422 | -279 | -18,4 37,9 28,9 | -22,7 | -31,7
5 5.0G WA 32,7 | 42,2 | -28,2 | -18,7 37,9 28,9 -23 -32
EG WA 32,3 | 418 | -25,2 | -15,7 37,5 28,5 -20 -29
1.0G WA 32,3 | 419 | -26,2 | -16,6 37,6 28,6 | -20,9 [ -29,9
4 2.0G WA 32,3 | 419 | -26,9 | -17,3 37,6 28,6 | -21,6 | -30,6
3.0G WA 32,3 | 419 | -27,3 | -17,7 37,7 28,6 | -21,9 -31
4.0G WA 32,3 | 419 | -275 | -17,9 37,7 28,6 | -22,1 | -31,2
5.0G WA 32,3 | 419 | -27,7 | -18,1 37,6 28,6 | -22,4 | -31,4
EG WA 18,9 22,6 | -12,8 -9,1 18,3 9,3 | -13,4 | -22,4
1.0G WA 18,9 22,6 | -13,4 -9,7 18,3 9,3 -14 -23
5 2.0G WA 18,9 22,6 | -14,2 | -10,5 18,3 9,3 | -14,8 | -23,8
3.0G WA 18,8 22,6 | -155 | -11,7 18,3 9,3 -16 -25
4.0G WA 19,7 23 -16,8 | -13,5 18,7 9,7 | -17,8 | -26,8
5.0G WA 28,2 29,2 -16 -15 24,9 15,9 | -19,3 | -28,3
EG WA 18,2 19,6 | -13,2 | -11,8 15,4 6,3 -16 -25,1
1.0G WA 18,2 196 | -138 | -124 15,4 6,3 | -16,6 | -25,7
6 2.0G WA 18,1 19,6 | -14,7 | -13,2 15,4 6,3 | -17,4 | -26,5
3.0G WA 18,1 19,6 -16 -14,5 15,3 6,2 | -18,8 | -27,9
4.0G WA 18,9 20,2 | -17,4 | -16,1 16 6,9 | -20,3 | -29,4
5.0G WA 27,7 28,3 | -16,2 | -15,6 24 15 -19,9 | -28,9
7 1 EG WA 28,6 355 | -25,7 | -18,8 31,2 22,2 | -23,1 | -32,1
1.0G WA 29,8 359 | -25,5 | -19,4 31,6 22,7 | -23,7 | -32,6
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 2-1a, 2-1b, 2-2a, 2-2b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 2-la | 2-1b | 2-la 2-1b 2-2a | 2-2b | 2-2a | 2-2b
2.0G WA 31,2 37,7 | -25,1 | -18,6 33,3 24,4 -23 -31,9
1 3.0G WA 32 39,4 -25 -17,6 35,1 26,2 | -21,9 | -30,8
4.0G WA 32 40 -25,6 | -17,6 35,7 26,7 | -21,9 | -30,9
5.0G WA 31,9 | 404 | -26,2 | -17,7 36,1 27,1 -22 -31
EG WA 30,1 385 | -255 | -17,1 34,1 253 ] -21,5 | -30,3
1.0G WA 30,8 38,7 | -25,9 -18 34,3 254 | -22,4 | -31,3
2 2.0G WA 31,6 39,5 -26 -18,1 35,1 26,2 | -225 | -31,4
7 3.0G WA 32,1 | 40,4 -26 -17,7 36,1 27,1 -22 -31
4.0G WA 32,1 | 40,7 | -26,4 | -17,8 36,4 27,4 | -22,1 | -31,1
5.0G WA 32 409 | -26,8 | -17,9 36,6 27,7 | -22,2 | -31,1
EG WA 27,2 32,6 | -23,9 | -18,5 28,3 19,2 | -22,8 | -31,9
1.0G WA 28,7 33,6 | -23,4 | -18,5 29,3 20,3 | -22,8 | -31,8
3 2.0G WA 30,5 357 | -22,7 | -17,5 31,4 22,4 | -21,8 | -30,8
= 3.0G WA 31,5 38,3 | -22,7 | -15,9 34 25 -20,2 | -29,2
x 4.0G WA 31,5 39,2 | -23,7 -16 34,9 259 | -20,3 | -29,3
E 5.0G WA 31,5 39,4 | -24,6 | -16,7 35,1 26,1 -21 -30
.E 1 EG WA 34,4 | 41,2 | -27,1 | -20,3 36,9 27,9 | -24,6 | -33,6
o 8 1.0G WA 34,5 | 43,4 -28 -19,1 39,1 30,1 | -23,4 | -32,4
24 2 EG WA 325 | 415 | -28,3 | -19,3 37,3 28,1 | -23,5 | -32,7
1.0G WA 33,9 | 424 | -27,4 | -18,9 38,2 29,1 | -23,1 | -32,2
EG WA 25,1 27 -27,1 | -25,2 22,7 13,7 | -29,5 | -38,5
1.0G WA 27,1 29,5 | -26,1 | -23,7 24,9 16,3 | -28,3 | -36,9
1 2.0G WA 29,5 31,8 | -24,7 | -22,4 27,5 18,5 | -26,7 | -35,7
3.0G WA 31,2 36,6 | -23,9 | -18,5 32,2 23,3 | -22,9 | -31,8
4.0G WA 31,2 37,9 | -24,7 -18 33,6 24,6 | -22,3 | -31,3
9 5.0G WA 31,4 38,7 | -25,4 | -18,1 34,4 253 | -22,4 | -31,5
EG WA 26,3 30,3 | -27,2 | -23,2 26 17 -27,5 | -36,5
1.0G WA 28 32,2 | -26,5 | -22,3 27,8 19 -26,7 | -35,5
2 2.0G WA 30,2 34,3 | -252 | -21,1 30 21 -25,4 | -34,4
3.0G WA 31,3 37,6 -25 -18,7 33,3 24,3 -23 -32
4.0G WA 31,3 38,5 | -25,7 | -18,5 34 25,3 -23 -31,7
5.0G WA 31,3 38,8 | -26,5 -19 34,3 25,6 | -23,5 | -32,2
EG WA 30,6 39 -20,6 | -12,2 32,8 26,6 | -18,4 | -24,6
1.0G WA 30,6 39,2 | -21,3 | -12,7 33,3 26,6 | -18,6 | -25,3
1 [2.0G WA 30,6 39,2 -22 -13,4 33,3 26,6 | -19,3 [ -26
3.0G WA 30,7 39,2 | -22,5 -14 33,6 26,6 | -19,6 | -26,6
53 4.0G WA 31,1 39,4 | -22,9 | -14,6 34,1 26,6 | -19,9 | -27,4
EG WA 29,8 38,7 -32 -23,1 34,5 254 | -27,3 | -36,4
1.0G WA 29,8 38,8 | -31,2 | -22,2 34,5 255 | -26,5 [ -35,5
2 12.0G WA 29,8 38,8 | -30,5 | -215 34,5 25,4 | -25,8 | -34,9
3.0G WA 30 38,8 | -29,9 | -21,1 34,5 255 | -25,4 | -34,4
4.0G WA 30,6 38,9 | -29,1 | -20,8 34,6 25,6 | -25,1 | -34,1
‘Ub; EG WA 31,7 39,9 | -206 | -12,4 33,6 27,5 | -18,7 | -24,8
E 1.0G WA 31,8 | 40,1 | -21,3 -13 34,1 27,5 -19 -25,6
g 1 [2.0G WA 31,8 | 40,1 | -22,1 | -13,8 34,2 27,5 | -19,7 | -26,4
5 3.0G WA 31,9 | 40,2 | -22,7 | -14,4 34,6 27,5 -20 -27,1
) 4.0G WA 32,2 | 40,3 | -23,1 -15 35 27,5 | -20,3 | -27,8
EG WA 31,2 39,8 | -31,9 | -23,3 35,6 26,5 | -27,5 | -36,6
1.0G WA 31,2 39,8 | -31,2 | -22,6 35,6 26,5 | -26,8 | -35,9
55 2 [2.0G WA 31,2 398 | -30,5 | -21,9 35,6 26,5 | -26,1 | -35,2
3.0G WA 31,3 39,8 -30 -21,5 35,6 26,5 | -25,7 | -34,8
4.0G WA 32 40 -29 -21 35,7 26,6 | -25,3 | -34,4
EG WA 24,1 30,2 | -34,6 | -28,5 25,5 17,1 | -33,2 | -41,6
1.0G WA 24,1 30,2 | -34,8 | -28,7 25,5 17,2 | -33,4 | -41,7
3 |2.0G WA 24,7 30,5 | -34,2 | -28,4 25,9 17,4 -33 -41,5
3.0G WA 26,5 31,2 | -325 | -27,8 26,7 18 -32,3 | -41
4.0G WA 29,3 32,7 | -29,8 | -26,4 28,4 19,5 | -30,7 | -39,6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 2-1a, 2-1b, 2-2a, 2-2b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-la | 2-1b | 2-1a 2-1b 2-2a | 2-2b | 2-2a | 2-2b
EG WA 35,7 43 -20,7 | -13,4 36,9 30,5 | -19,5 | -25,9
1.0G WA 358 | 43,1 | -21,9 | -14,6 37,3 30,5 | -20,4 | -27,2
1 |2.0G WA 35,7 | 43,2 | -22,6 | -15,1 37,5 30,5 | -20,8 | -27,8
3.0G WA 35,8 | 43,3 | -22,7 | -15,2 38 30,5 | -20,5 | -28
4.0G WA 36,3 | 43,4 | -22,2 | -15,1 38,4 30,6 | -20,1 | -27,9
EG WA 35,4 43 -28,7 | -21,1 38,8 29,7 | -25,3 | -34,4
1.0G WA 354 | 43,1 | -28,4 | -20,7 38,8 29,7 -25 | -34,1
2 [2.0G WA 35,3 43 -28,1 | -20,4 38,8 29,7 | -24,6 | -33,7
3.0G WA 35,4 43 -27,7 | -20,1 38,7 29,7 | -24,4 | -33,4
59 4.0G WA 36 43,1 | -26,8 | -19,7 38,8 29,8 -24 -33
EG WA 23,1 | 26,2 | -34,6 | -31,5 21,7 13 -36 | -44,7
1.0G WA 23 26,2 | -346 | -31,4 21,7 13 -35,9 | -44,6
3 [2.0G WA 23 26,2 | -34,4 | -31,2 21,8 13 -35,6 | -44,4
3.0G WA 23 26,3 | -34,1 | -30,8 21,9 13 -35,2 | -44,1
4.0G WA 28,5 | 30,1 [ -28,6 -27 25,8 16,9 | -31,3 | -40,2
EG WA 29,5 | 36,4 | -23,7 | -16,8 30,5 23,8 | -22,7 | -29,4
1.0G WA 29,5 | 36,4 | -246 | -17,7 30,5 23,8 | -23,6 | -30,3
e 4 12.0G WA 29,6 | 36,7 | -25,5 | -18,4 31,5 23,8 | -23,6 | -31,3
:g 3.0G WA 30 36,9 | -25,6 | -18,7 32,1 23,9 | -23,5 | -31,7
< 4.0G WA 33,7 | 384 | -224 | -17,7 33,8 25,3 | -22,3 | -30,8
ag’: EG WA 435 | 49,7 | -22,7 | -16,5 44,9 36,7 | -21,3 | -29,5
Q 1.0G WA 435 | 49,7 | -23,1 | -16,9 45 36,7 | -21,6 | -29,9
@ 1 [2.0G WA [ 434 [ 497 | -232 | -169 | 451 | 36,6 | -215 | -30
3.0G WA 43,2 | 49,6 | -23,2 | -16,8 45,1 36,5 | -21,3 | -29,9
4.0G WA 43 49,5 | -23,2 | -16,7 44,9 36,4 | -21,3 | -29,8
EG WA 39,1 | 459 | -26,1 | -19,3 41,5 32,6 | -23,7 | -32,6
1.0G WA 39,1 | 459 | -26,2 | -19,4 41,5 32,6 | -23,8 | -32,7
2 12.0G WA 39 45,8 -26 -19,2 41,5 32,6 | -23,5 | -32,4
3.0G WA 39 45,8 | -25,8 -19 41,5 32,5 ] -23,3 | -32,3
61 4.0G WA 39,8 46 -24,7 | -18,5 41,7 32,7 | -22,8 | -31,8
EG WA 38,3 | 45,1 | -20,8 -14 39,1 32,6 -20 | -26,5
1.0G WA 38,3 | 45,2 | -21,8 | -14,9 39,6 32,6 | -20,5 | -27,5
3 [2.0G WA 38,3 | 45,2 -22 -15,1 39,7 32,5 | -20,6 | -27,8
3.0G WA 38,3 | 453 | -21,9 | -149 40,1 32,5 ]| -20,1 | -27,7
4.0G WA 38,8 | 455 | -21,5 | -14,8 40,5 32,6 | -19,8 | -27,7
EG WA 412 | 47,7 | -21,4 | -14,9 42,7 34,7 | -19,9 | -27,9
1.0G WA 41,1 | 47,7 | -21,7 | -15,1 42,7 34,7 | -20,1 | -28,1
4 [2.0G WA 41,1 | 47,6 | -21,7 | -15,2 42,7 34,7 | -20,1 | -28,1
3.0G WA 41 47,7 | -21,6 | -14,9 43 346 | -19,6 | -28
4.0G WA 416 | 47,8 | -20,9 | -14,7 43,3 34,7 | -19,2 | -27,8
EG WA 26,4 | 33,6 | -243 | -17,1 29,3 20,3 | -21,4 | -30,4
1 |1.0G WA 27,7 | 339 | -239 | -17,7 29,6 20,7 -22 | -30,9
2.0G WA 34,9 | 37,7 | -18,8 -16 33,4 24,5 | -20,3 | -29,2
EG WA 37 454 | -22,6 | -14,2 40,8 32,3 | -18,8 | -27,3
1 2 11.0G WA 37,1 | 455 | -23,7 | -15,3 40,9 32,3 ] -19,9 | -28,5
5 2.0G WA 37 45,4 | -24,4 -16 40,9 32,3 ] -20,5 | -29,1
ko) EG WA 37,1 | 455 | -23,3 | -14,9 40,9 32,4 ] -195 | -28
E 3 [1.0G WA 37,1 | 455 | -245 | -16,1 41 32,4 | -20,6 | -29,2
3 2.0G WA 37,1 | 455 | -25,1 | -16,7 41 32,4 | -21,2 | -29,8
5 EG WA 33,9 | 43,1 | -22,7 | -13,5 38,6 30 -18 | -26,6
> 2 1 |1.0G WA 34 | 432 | 233 | -141 | 387 | 30 | -186 | -273
2.0G WA 34 43,2 | -23,9 | -14,7 38,7 30 -19,2 | -27,9
3 1 EG WA 34 42,7 | -21,1 | -12,4 38 29,7 | -17,1 | -25,4
1.0G WA 34,3 | 428 | -21,7 | -13,2 38,2 29,7 | -17,8 | -26,3
5 1 EG WA 33,3 | 425 | -216 | -12,4 37,9 29,4 -17 | -25,5
1.0G WA 33,3 | 426 | -22,4 | -13,1 38 29,4 | -17,7 | -26,3
EG WA 38,3 | 414 | -242 | -21,1 37,1 28,1 | -25,4 | -34,4
Wachenburgstr. 2 1
1.0G WA 38,5 | 46,5 | -25,1 | -17,1 42,1 33,3 ] -21,5 | -30,3
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

barrierefreier Haltestellenausbau

Karlsplatz in Mannheim -

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 2-1a, 2-1b, 2-2a, 2-2b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 2-la | 2-1b | 2-la 2-1b 2-2a | 2-2b | 2-2a | 2-2b
2.0G WA 38,4 | 46,6 | -26,1 [ -17,9 42,2 33,3 | -22,3 | -31,2
2 1 |3.0G WA 38,4 | 46,5 | -26,2 [ -18,1 42,2 33,3 | -22,4 | -31,3
4.0G WA 38,3 | 46,5 | -26,3 [ -18,1 42,1 33,3 | -22,5 | -31,3
EG WA 30,7 | 385 | -30,4 [ -22,6 34,3 25,2 | -26,8 | -35,9
1.0G WA 31,7 | 39,7 | -30,2 [ -22,2 35,5 26,4 | -26,4 | -35,5
1 2.0G WA 31,9 | 39,7 | -30,1 [ -22,3 35,5 26,4 | -26,5 | -35,6
3.0G WA 325 | 39,8 | -295 [ -22,2 35,6 26,5 | -26,4 | -35,5
4.0G WA 36,6 | 41,2 | -254 [ -20,8 36,9 27,9 | -25,1 | -34,1
5.0G WA 37,3 | 454 | -26,3 [ -18,2 41 32,2 | -22,6 | -31,4
EG WA 26,2 | 339 | -31,4 [ -23,7 29,7 20,5 | -27,9 | -37,1
3 1.0G WA 26,5 | 343 | -32,3 [ -245 30,1 21 -28,7 | -37,8
g 2 2.0G WA 26,6 | 343 | -32,6 [ -24,9 30,1 21 -29,1 | -38,2
% 3.0G WA 26,7 | 343 | -325 [ -24,9 30,1 21 -29,1 | -38,2
2 4.0G WA 275 | 345 | -31,7 | -247 | 303 [ 212 | -28,9 | -38
E 4 5.0G WA 325 | 36,6 | -26,7 [ -22,6 32,4 23,3 | -26,8 | -35,9
< EG WA 31 39,4 | -29,4 -21 35,2 26 -25,2 | -34,4
= 1.0G WA 316 | 40,1 | -29,8 [ -21,3 35,9 26,8 | -25,5 | -34,6
3 2.0G WA 31,6 | 40,1 -30 -21,5 35,9 26,8 | -25,7 | -34,8

3.0G WA 31,7 | 40,1 -30 -21,6 35,8 26,7 | -259 [ -35
4.0G WA 32 40,1 | -29,7 | -21,6 35,9 26,8 | -25,8 | -34,9
5.0G WA 35 40,9 | -26,7 | -20,8 36,7 27,6 -25 | -34,1
EG WA 35,9 | 42,9 -26 -19 38,7 29,6 | -23,2 | -32,3

1.0G WA 36 44 -26,7 | -18,7 39,8 30,7 | -229 [ -32
4 2.0G WA 36,1 | 44,7 | -26,9 [ -18,3 40,4 31,4 | -22,6 | -31,6
3.0G WA 36,2 | 44,7 | -26,9 [ -18,4 40,4 31,4 | -22,7 | -31,7
4.0G WA 36,4 | 44,7 | -26,6 [ -18,3 40,4 31,4 | -22,6 | -31,6
5.0G WA 36,5 | 449 | -26,6 [ -18,2 40,7 316 | -22,4 | -31,5

Bauphase: B4
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 2-la  2-1b | 2-2a 2-3b
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 5,3 0,8 0
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 2-3a, 2-3b, 2-4a, 2-4b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-3a | 2-3b | 2-3a 2-3b 2-4a | 2-4b | 2-4a | 2-4b
EG WA 28,3 18,3 | -26,1 | -36,1 30,3 38,1 | -24,1 | -16,3
1

112 1.0G WA 28,4 18,6 | -26,6 | -36,4 30,4 38,2 | -24,6 | -16,8
2 EG WA 29 18,7 | -26,8 | -37,1 31 38,8 | -248 [ -17
1.0G WA 29 18,8 | -27,4 | -37,6 31 38,8 | -254 | -17,6
EG WA 19 11 -28 -36 21,1 28,8 | -25,9 | -18,2
1 |1.0G WA 19,4 12,5 | -28,4 | -353 21,4 29,2 | -26,4 | -18,6
Im Wirbel 2.0G WA 23,2 19,6 | -26,8 | -30,4 25,2 33 -24,8 | -17
EG WA 30,2 | 203 | -27,2 [ -37,1 32,2 40 -252 | -17,4
114 2 11.0G WA 30,2 | 20,3 -28 -37,9 32,3 40 -25,9 | -18,2
2.0G WA 30,2 | 20,3 | -28,7 [ -38,6 32,3 40 -26,6 | -18,9
EG WA 30,1 | 20,1 -27 -37 32,1 39,9 -25 | -17,2
3 [1.0G WA 30,1 | 20,1 | -27,8 [ -37,8 32,1 39,9 | -258 [ -18
2.0G WA 30,1 | 20,1 | -28,5 | -38,5 32,1 39,9 | -26,5 | -18,7
EG KS 31,3 | 22,7 | -38,6 | -47,2 33,3 41,1 | -36,6 | -28,8
1.0G KS 31,3 | 22,8 | -38,3 | -46,8 33,4 41,1 | -36,2 | -28,5
2.0G KS 31,3 | 22,7 | -37,7 | -46,3 33,3 41,1 | -35,7 | -27,9
1 3.0G KS 31,2 | 22,7 | -37,2 | -45,7 33,3 41,1 | -35,1 | -27,3
4.0G KS 31,2 | 22,6 | -36,6 | -45,2 33,2 41 -34,6 | -26,8
5.0G KS 31,1 | 225 | -36,1 | -44,7 33,2 40,9 -34 | -26,3
6.0G KS 31 22,4 | -357 | -44,3 33,1 40,9 | -33,6 | -25,8
7.0G KS 31 22,4 | -351 | -43,7 33 40,8 | -33,1 | -25,3
EG KS 33,8 26 -37,3 | -45,1 35,9 43,7 | -35,2 | -27,4
1.0G KS 33,9 26 -36,9 | -44,8 35,9 43,7 | -34,9 | -27,1
2.0G KS 33,8 26 -36,5 | -44,3 35,9 43,6 | -34,4 | -26,7
5 3.0G KS 33,7 | 25,9 -36 -43,8 35,8 43,6 | -33,9 | -26,1
4.0G KS 336 | 258 | -355 [ -43.3 35,7 43,5 | -33,4 | -25,6
5.0G KS 335 | 256 | -34,1 -42 35,6 43,4 -32 | -24,2
6.0G KS 334 | 255 | -33,7 [ 416 35,5 43,2 | -31,6 | -23,9
7.0G KS 333 | 256 | -33,2 [ -40,9 35,4 43,2 | -31,1 | -23,3
EG KS 36,9 30 -33,9 | -40,8 38,9 46,7 | -31,9 | -24,1
1.0G KS 36,9 | 29,9 | -33,7 [ -40,7 38,9 46,7 | -31,7 | -23,9
2.0G KS 36,8 | 29,8 | -334 [ -40,4 38,9 46,6 | -31,3 | -23,6
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 36,7 | 297 | 329 | -39,9 [ 387 | 4655 -30,9 [ -23,1
4.0G KS 36,6 | 295 [ -325 [ -39,6 38,6 46,4 | -30,5 | -22,7
5.0G KS 36,4 | 293 | -32,2 [ -39,3 38,4 46,2 | -30,2 | -22,4
6.0G KS 36,2 29 -31,8 -39 38,2 46 -29,8 | -22
7.0G KS 36 28,8 | -31,6 | -38,8 38 458 | -29,6 | -21,8
EG KS 37,1 | 30,3 | -32,4 [ -39,2 39,2 47 -30,3 | -22,5
1.0G KS 37,1 | 30,3 | -32,4 [ -39,2 39,2 46,9 | -30,3 | -22,6
2.0G KS 37 30,1 | -32,2 | -39,1 39,1 46,9 | -30,1 | -22,3
4 3.0G KS 36,9 30 -31,8 | -38,7 38,9 46,7 | -29,8 | -22
4.0G KS 36,8 | 29,8 | -315 [ -385 38,8 46,6 | -29,5 | -21,7
5.0G KS 36,6 | 295 [ -31,2 [ -38,3 38,6 46,4 | -29,2 | -21,4
6.0G KS 36,4 | 29,3 [ -30,9 -38 38,4 46,2 | -28,9 | -21,1
7.0G KS 36,1 29 -30,8 | -37,9 38,2 46 -28,7 | -20,9
EG KS 36,8 | 29,8 | -30,9 | -37,9 38,8 46,6 | -28,9 | -21,1
1.0G KS 36,8 | 298 | -31,1 | -38,1 38,8 46,6 | -29,1 | -21,3
2.0G KS 36,7 | 29,6 -31 -38,1 38,7 46,5 -29 | -21,2
5 |3.0G KS 36,6 | 29,5 | -30,8 | -37,9 38,6 46,4 | -28,8 [ -21
4.0G KS 36,4 | 29,3 | -30,6 | -37,7 38,5 46,3 | -28,5 | -20,7
5.0G KS 36,3 | 29,1 | -30,3 [ -375 38,3 46,1 | -28,3 | -20,5
6.0G KS 36,1 | 289 | -29,6 | -36,8 38,1 459 | -27,6 | -19,8
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 2-3a, 2-3b, 2-4a, 2-4b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-3a | 2-3b | 2-3a 2-3b 2-4a | 2-4b | 2-4a | 2-4b
5 |7.0G KS 359 | 28,6 | -29,5 | -36,8 37,9 45,7 | -27,5 | -19,7
EG KS 35,2 | 27,5 [ -29,3 -37 37,3 45,1 | -27,2 | -19,4
1.0G KS 352 | 275 | -29,5 | -37,2 37,3 45,1 | -27,4 | -19,6
2.0G KS 35,2 | 27,4 | -29,2 -37 37,2 45 -27,2 | -19,4
6 3.0G KS 351 | 27,3 -29 -36,8 37,1 44,9 -27 | -19,2
4.0G KS 35 27,2 | -28,7 | -36,5 37 44,8 | -26,7 | -18,9
5.0G KS 349 | 27,1 | -28,5 | -36,3 36,9 44,7 | -26,5 | -18,7
6.0G KS 34,8 | 26,9 | -28,3 | -36,2 36,8 44,6 | -26,3 | -18,5
2 7.0G KS 34,6 | 26,7 | -28,2 | -36,1 36,6 44,4 | -26,2 | -18,4
EG KS 332 | 246 | -30,2 [ -38,8 35,3 43,1 | -28,1 | -20,3
1.0G KS 333 | 246 | -30,1 [ -38,8 35,3 43,1 | -28,1 | -20,3
2.0G KS 332 | 246 | -29,9 [ -385 35,3 43,1 | -27,8 | -20
7 3.0G KS 332 | 245 | -295 [ -38,2 35,2 43 -27,5 | -19,7
4.0G KS 33,1 | 245 | -29,2 | -37,8 35,2 42,9 | -27,1 | -19,4
5.0G KS 331 | 244 | -28,8 [ -375 35,1 42,9 | -26,8 [ -19
6.0G KS 33 24,3 | -28,7 | -37,4 35 42,8 | -26,7 | -18,9
Relaisstr. 7.0G KS 32,9 | 242 | -28,3 -37 34,9 42,7 | -26,3 | -18,5
EG WA 24,2 15,1 | -32,2 | -41.3 26,2 34 -30,2 | -22,4
1 1.0G WA 24,2 15,4 | -33,7 | -425 26,3 34,1 | -31,6 | -23,8
2.0G WA 24,4 16,2 | -32,4 | -40,6 26,4 34,2 | -30,4 | -22,6
3.0G WA 26,7 | 20,7 | -31,2 [ -37,2 28,7 36,5 | -29,2 | -21,4
EG WA 30,7 | 21,1 | -38,2 [ -47,8 32,7 40,5 | -36,2 | -28,4
2 1.0G WA 30,7 | 21,1 | -37,9 [ 475 32,8 40,6 | -35,8 | -28
2.0G WA 30,7 | 21,1 | -37,4 -47 32,8 40,5 | -35,3 | -27,6
5 3.0G WA 30,7 21 -36,8 | -46,5 32,7 40,5 | -348 | -27
EG WA 12 7 -44,1 | -49,1 14 21,8 | -42,1 | -34,3
3 1.0G WA 12 7 -43,8 | -48,8 14 21,8 | 418 | -34
2.0G WA 12,4 7,9 -429 | -47,4 14,4 22,2 | -40,9 | -33,1
3.0G WA 18,3 16,5 -37 -38,8 20,3 28,1 -35 | -27,2
EG WA 9,7 6,6 -28,1 | -31,2 11,7 19,5 | -26,1 | -18,3
4 1.0G WA 9,9 6,8 -29,9 -33 11,9 19,7 | -27,9 | -20,1
2.0G WA 11,8 9,5 -29,6 | -31,9 13,8 21,6 | -27,6 | -19,8
3.0G WA 20,8 18,9 | -28,4 | -30,3 22,9 30,6 | -26,3 | -18,6
1 |EG WA 32,7 | 23,7 -32 -41 34,7 42,5 -30 | -22,2
g’: 2 [EG WA 329 | 241 | -325 | -41,3 35 42,7 | -30,4 | -22,7
x 2 3 [EG WA 31,8 | 23,4 | -32,7 | -41,1 33,8 41,6 | -30,7 | -22,9
© 4 |EG WA 30,8 | 229 | -344 | -42,3 32,9 40,6 | -32,3 | -24,6
g 5 [EG WA [ 326 [ 237 | 329 | -418 [ 347 [ 425 -308][ -23
© 1 |EG WA 35,1 27 -32 -40,1 37,2 45 -29,9 | -22,1
é 1 2 |EG WA 359 | 28,1 | -30,5 [ -383 37,9 45,7 | -28,5 | -20,7
3 [EG WA 35,8 28 -30,6 | -38,4 37,9 45,7 | -28,5 | -20,7
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AUFTRAGGEBER:
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Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
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AUFTRAG-NR.:
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Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 2-3a, 2-3b, 2-4a, 2-4b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-3a | 2-3b | 2-3a 2-3b 2-4a | 2-4b | 2-4a | 2-4b
4 |EG WA 34,2 258 | -32,3 | -40,7 36,2 44 -30,3 | -22,5
1 5 [EG WA 32,8 23,9 | -33,3 | -42.2 34,8 42,6 | -31,3 | -23,5
6 [EG WA 17,2 145 | -428 | -455 19,2 27 -40,8 | -33
7 |EG WA 12 9,8 -44 -46,2 14 21,8 -42 -34,2
EG WA 10 6,6 -28,9 | -32,3 12,1 19,8 | -26,8 | -19,1
1
10 1.0G WA 17,8 16,4 | -30,1 | -31,5 19,8 27,6 | -28,1 | -20,3
2 EG WA 26,5 16,8 | -31,6 | -41,3 28,6 36,3 | -29,5 | -21,8
1.0G WA 27,5 19,1 | -31,5 | -39,9 29,5 37,3 | -295 | -21,7
1 EG WA 33,8 251 ] -29,1 | -37,8 35,8 43,6 | -27,1 | -19,3
1.0G WA 33,8 251 ] -31,1 | -39,8 35,8 43,6 | -29,1 | -21,3
EG WA 34,8 26,5 | -29,7 -38 36,8 446 | -27,7 | -19,9
2 1.0G WA 34,7 26,4 | -30,7 -39 36,8 44,6 | -28,6 | -20,8
3 EG WA 34,8 26,6 | -31,6 | -39,8 36,9 44,6 | -29,5 | -21,8
1.0G WA 34,8 26,5 | -31,7 -40 36,8 44,6 | -29,7 | -21,9
1a 4 EG WA 34,1 25,7 | -32,2 | -40,6 36,2 44 -30,1 | -22,3
1.0G WA 34,1 25,6 | -32,2 | -40,7 36,1 43,9 | -30,2 | -22,4
5 EG WA 33 24,2 | -32,8 | -41,6 35,1 42,8 | -30,7 -23
1.0G WA 33 24,2 | -32,9 | 417 35,1 42,8 | -30,8 | -23,1
6 EG WA 15,5 10,7 | -445 | -49,3 17,5 253 | -42,5 | -34,7
1.0G WA 21,2 19,1 | -39,1 | -41,2 23,3 31 -37 -29,3
EG WA 26,3 16,8 | -28,2 | -37,7 28,4 36,2 | -26,1 | -18,3
1.0G WA 26,5 17,3 -29 -38,2 28,5 36,3 -27 -19,2
1 2.0G WA 27 17,9 | -29,4 | -38,5 29 36,8 | -27,4 | -19,6
3.0G WA 27,6 18,2 | -29,4 | -38,8 29,7 37,4 | -27,3 | -19,6
4.0G WA 27,8 18,2 | -29,2 | -38,8 29,9 376 | -27,1 | -19,4
5.0G WA 28 18,2 | -29,6 | -39,4 30 37,8 | -27,6 | -19,8
o EG WA 27,8 18 -30,1 | -39,9 29,8 37,6 | -28,1 | -20,3
h% 1.0G WA 27,9 18,2 -31 -40,7 29,9 37,7 -29 -21,2
5 2 2.0G WA 28,2 18,6 | -31,2 | -40,8 30,2 38 -29,2 | -21,4
3 3.0G WA 28,5 18,7 | -31,3 | -41,1 30,5 38,3 | -29,3 | -21,5
'% 4.0G WA 28,6 18,7 | -315 | -414 30,6 38,4 | -29,5 | -21,7
'é 5.0G WA 28,6 18,7 | -31,7 | -41,6 30,6 38,4 | -29,7 | -21,9
EG WA 28,6 18,6 | -30,2 | -40,2 30,7 38,5 | -28,1 [ -20,3
1.0G WA 28,7 18,6 | -30,9 -41 30,7 38,5 ] -28,9 | -21,1
3 2.0G WA 28,8 18,7 | -31,3 | 414 30,8 38,6 | -29,3 [ -21,5
3.0G WA 28,9 18,7 | -31,6 | -41,8 30,9 38,7 | -29,6 | -21,8
4.0G WA 28,9 18,7 | -31,7 | -41,9 30,9 38,7 | -29,7 | -21,9
5 5.0G WA 28,8 18,7 | -32,1 | -42,2 30,9 38,7 -30 -22,2
EG WA 28,5 18,3 -29 -39,2 30,5 38,3 -27 -19,2
1.0G WA 28,5 18,3 -30 -40,2 30,6 38,3 | -27,9 | -20,2
4 2.0G WA 28,6 18,3 | -30,6 | -40,9 30,6 38,4 | -28,6 | -20,8
3.0G WA 28,6 18,3 -31 -41,3 30,6 38,4 -29 -21,2
4.0G WA 28,6 18,3 | -31,2 | -415 30,6 38,4 | -29,2 | -21,4
5.0G WA 28,5 18,3 | -315 | -41,7 30,6 38,4 | -29,4 | -21,6
EG WA 9,3 4,9 -22,4 | -26,8 11,3 19,1 20,4 | -12,6
1.0G WA 9,3 4,9 -23 -27,4 11,3 19,1 -21 -13,2
5 2.0G WA 9,3 4,9 -23,8 | -28,2 11,3 19,1 | -21,8 | -14
3.0G WA 9,3 4,8 -25 -29,5 11,3 19,1 -23 -15,2
4.0G WA 9,7 5,7 -26,8 | -30,8 11,7 195 | -248 | -17
5.0G WA 15,9 14,2 | -28,3 -30 17,9 25,7 | -26,3 | -18,5
EG WA 6,2 4,2 -25,2 | -27,2 8,3 16,1 | -23,1 | -15,3
1.0G WA 6,2 4,2 -25,8 | -27,8 8,3 16,1 | -23,7 | -15,9
6 2.0G WA 6,2 4,1 -26,6 | -28,7 8,3 16,1 | -24,5 | -16,7
3.0G WA 6,2 4,1 -27,9 -30 8,3 16 -25,8 | -18,1
4.0G WA 6,9 4,9 -29,4 | -31,4 8,9 16,7 | -27,4 | -19,6
5.0G WA 15 13,7 | -28,9 | -30,2 17 248 | -26,9 | -19,1
7 1 EG WA 22,2 14,6 | -32,1 | -39,7 24,2 32 -30,1 | -22,3
1.0G WA 22,6 15,8 | -32,7 | -39,5 24,6 32,4 | -30,7 | -22,9
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 2-3a, 2-3b, 2-4a, 2-4b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 2-3a | 2-3b | 2-3a 2-3b 2-4a | 2-4b | 2-4a | 2-4b
2.0G WA 24,4 17,2 | -31,9 [ -39,1 26,4 34,2 | -29,9 | -22,1
1 3.0G WA 26,1 18 -30,9 -39 28,2 359 | -28,8 | -21,1
4.0G WA 26,7 18 -30,9 | -39,6 28,7 36,5 | -28,9 | -21,1
5.0G WA 27,1 17,9 -31 -40,2 29,1 36,9 -29 -21,2
EG WA 25,2 16,1 | -30,4 | -39,5 27,3 351 | -28,3 | -20,5
1.0G WA 25,4 16,8 | -31,3 [ -39,9 27,4 352 | -29,3 | -21,5
2 2.0G WA 26,2 17,6 | -31,4 -40 28,2 36 -29,4 | -21,6
7 3.0G WA 27,1 18,1 -31 -40 29,1 36,9 -29 -21,2
4.0G WA 27,4 18,1 | -31,1 | -40,4 29,4 37,2 | -29,1 | -21,3
5.0G WA 27,6 18 -31,2 | -40,8 29,7 37,4 | -29,1 | -21,4
EG WA 19,2 13,2 | -31,9 | -37,9 21,2 29 -29,9 | -22,1
1.0G WA 20,3 14,7 | -31,8 | -37,4 22,3 30,1 | -29,8 | -22
3 2.0G WA 22,4 16,5 | -30,8 | -36,7 24,4 32,2 | -28,8 | -21
= 3.0G WA 25 17,5 | -29,2 | -36,7 27 348 | -27,2 | -19,4
x 4.0G WA 25,9 17,5 | -29,3 | -37,7 27,9 357 | -27,3 | -19,5
E 5.0G WA 26,1 17,5 -30 -38,6 28,1 35,9 -28 -20,2
.E 1 EG WA 27,8 20,4 | -33,7 | 411 29,9 37,7 | -31,6 | -23,8
o 8 1.0G WA 30,1 20,5 | -32,4 -42 32,1 39,9 | -30,4 | -22,6
24 2 EG WA 28,1 18,5 | -32,7 | -42,3 30,1 37,9 | -30,7 | -22,9
1.0G WA 29,1 199 | -32,2 | -414 31,1 38,9 | -30,2 | -22,4
EG WA 13,7 11,1 | -385 | -41,1 15,7 23,5 | -36,5 | -28,7
1.0G WA 16,3 13,1 | -36,9 | -40,1 18,3 26,1 | -349 | -27,1
1 2.0G WA 18,5 155 | -35,7 | -38,7 20,5 28,3 | -33,7 [ -25,9
3.0G WA 23,3 17,2 | -31,8 | -37,9 25,3 33,1 ] -29,8 | -22
4.0G WA 24,5 17,3 | -31,4 | -38,6 26,6 34,4 | -29,3 | -21,5
9 5.0G WA 25,3 17,4 | -315 | -394 27,3 351 ] -29,5 | -21,7
EG WA 16,9 12,3 | -36,6 | -41,2 18,9 26,7 | -34,6 | -26,8
1.0G WA 19 14 -35,5 | -40,5 21 28,8 | -33,5 | -25,7
2 2.0G WA 20,9 16,2 | -34,5 | -39,2 22,9 30,7 | -32,5 | -24,7
3.0G WA 24,3 17,3 -32 -39 26,3 34,1 -30 -22,2
4.0G WA 25,3 17,3 | -31,7 | -39,7 27,3 351 ] -29,7 | -21,9
5.0G WA 25,6 17,3 | -32,2 | -40,5 27,6 354 | -30,2 | -22,4
EG WA 26,5 16,6 | -24,7 | -34,6 28,6 36,3 | -22,6 | -14,9
1.0G WA 26,6 16,6 | -25,3 | -35,3 28,6 36,4 | -23,3 [ -15,5
1 |2.0G WA 26,6 16,6 -26 -36 28,6 36,4 -24 | -16,2
3.0G WA 26,6 16,7 | -26,6 | -36,5 28,6 36,4 | -24,6 | -16,8
53 4.0G WA 26,6 17,1 | -27,4 | -36,9 28,6 36,4 | -25,4 | -17,6
EG WA 25,4 15,8 | -36,4 -46 27,4 35,2 | -34,4 | -26,6
1.0G WA 25,4 15,9 | -35,6 | -45,1 27,5 35,2 | -335 [ -25,8
2 [2.0G WA 25,4 159 | -349 | -44,4 27,4 352 | -329 | -25,1
3.0G WA 25,4 16 -34,5 | -43,9 27,5 352 | -32,4 | -24,7
4.0G WA 25,5 16,6 | -34,2 | -43,1 27,6 353 | -32,1 | -24,4
‘Ub; EG WA 27,5 17,7 | -24,8 | -34,6 29,5 37,3 | -228 | -15
E 1.0G WA 27,5 17,8 | -25,6 | -35,3 29,5 37,3 | -23,6 | -15,8
g 1 [2.0G WA 27,5 17,8 | -26,4 | -36,1 29,5 37,3 | -24,4 | -16,6
S 3.0G WA 27,5 17,9 | -27,1 | -36,7 29,5 37,3 ] -25,1 | -17,3
) 4.0G WA 27,5 18,2 | -27,8 | -37,1 29,5 37,3 | -25,8 | -18
EG WA 26,5 17,2 | -36,6 | -45,9 28,5 36,3 | -34,6 | -26,8
1.0G WA 26,5 17,2 | -35,9 | -45,2 28,5 36,3 | -339 [ -26,1
55 2 12.0G WA 26,5 17,2 | -35,2 | -445 28,5 36,3 | -33,2 | -25,4
3.0G WA 26,5 17,3 | -34,8 -44 28,5 36,3 | -32,8 | -25
4.0G WA 26,6 18 -34,4 -43 28,6 36,4 | -32,4 | -24,6
EG WA 17,1 10,1 | -41,6 | -48,6 19,1 26,9 | -39,6 | -31,8
1.0G WA 17,1 10,1 | -41,8 | -48,8 19,2 26,9 | -39,7 -32
3 |2.0G WA 17,3 10,7 | -41,6 | -48,2 19,4 27,1 ] -39,5 | -31,8
3.0G WA 18 12,4 -41 -46,6 20 27,8 -39 -31,2
4.0G WA 19,4 15,3 | -39,7 | -43,8 21,5 29,3 | -37,6 | -29,8
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Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 2-3a, 2-3b, 2-4a, 2-4b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-3a | 2-3b | 2-3a 2-3b 2-4a | 2-4b | 2-4a | 2-4b
EG WA 30,5 | 21,7 | -25,9 | -34,7 32,5 40,3 | -23,9 | -16,1
1.0G WA 30,5 | 21,8 | -27,2 | -35,9 32,5 40,3 | -25,2 | -17,4
1 |2.0G WA 30,5 | 21,7 | -27,8 | -36,6 32,5 40,3 | -25,8 [ -18
3.0G WA 30,5 | 21,8 -28 -36,7 32,5 40,3 -26 | -18,2
4.0G WA 30,5 | 22,3 -28 -36,2 32,6 40,3 | -25,9 | -18,2
EG WA 29,7 | 21,4 | -344 | -42,7 31,7 39,5 | -32,4 | -24,6
1.0G WA 29,7 | 214 | -341 | -424 31,7 39,5 | -32,1 | -24,3
2 [2.0G WA 29,7 | 21,3 | -33,7 | -42,1 31,7 39,5 | -31,7 | -23,9
3.0G WA 29,6 | 21,4 | -33,5 | -41,7 31,7 39,5 ]| -31,4 | -23,6
59 4.0G WA 29,8 22 -33 -40,8 31,8 39,6 -31 | -23,2
EG WA 13 9,1 -44,7 | -48,6 15 22,8 | -42,7 | -34,9
1.0G WA 13 9 -44,6 | -48,6 15 22,8 | -42,6 | -34,8
3 [2.0G WA 13 9 -44,4 | -48,4 15 22,8 | -42,4 | -34,6
3.0G WA 13 9 -44,1 | -48,1 15 22,8 | -42,1 | -34,3
4.0G WA 16,8 14,5 | -40,3 | -42,6 18,9 26,7 | -38,2 | -30,4
EG WA 23,8 155 | -29,4 | -37,7 25,8 33,6 | -27,4 | -19,6
1.0G WA 23,8 155 | -30,3 | -38,6 25,8 33,6 | -28,3 | -20,5
- 4 [2.0G WA 23,8 156 | -31,3 [ -39,5 25,8 33,6 | -29,3 | -21,5
% 3.0G WA 23,9 16 -31,7 | -39,6 25,9 33,7 | -29,7 | -21,9
< 4.0G WA 25,4 19,7 | -30,7 | -36,4 27,3 351 ] -28,8 | -21
ag’: EG WA 36,7 | 29,5 | -29,5 | -36,7 38,7 46,5 | -27,5 | -19,7
Q 1.0G WA 36,6 | 29,5 -30 -37,1 38,7 46,5 | -27,9 | -20,1
» 1 [2.0G WA 36,6 | 29,4 -30 -37,2 38,6 46,4 -28 | -20,2
3.0G WA 36,5 | 29,2 | -29,9 | -37,2 38,5 46,3 | -27,9 | -20,1
4.0G WA 36,3 29 -29,9 | -37,2 38,4 46,1 | -27,8 | -20,1
EG WA 32,6 | 251 | -32,6 | -40,1 34,6 42,4 | -30,6 | -22,8
1.0G WA 32,6 | 251 | -32,7 | -40,2 34,6 42,4 | -30,7 | -22,9
2 12.0G WA 32,5 25 -32,5 -40 34,6 42,4 | -30,4 | -22,6
3.0G WA 32,5 25 -32,3 | -39,8 34,5 42,3 | -30,3 | -22,5
61 4.0G WA 32,7 | 258 | -31,8 | -38,7 34,7 425 | -29,8 [ -22
EG WA 325 | 243 | -26,6 | -34,8 34,6 42,4 | -24,5 | -16,7
1.0G WA 326 | 243 | -27,5 | -35,8 34,6 42,4 | -25,5 | -17,7
3 [2.0G WA 32,5 | 243 | -27,8 -36 34,5 42,3 | -25,8 | -18
3.0G WA 325 | 243 | -27,7 | -35,9 34,5 42,3 | -25,7 | -17,9
4.0G WA 326 | 248 | -27,7 | -35,5 34,6 42,4 | -25,7 | -17,9
EG WA 34,7 | 27,1 | -27,9 | -35,5 36,7 44,5 | -25,9 | -18,1
1.0G WA 34,7 | 27,1 | -28,1 | -35,7 36,7 44,5 | -26,1 | -18,3
4 12.0G WA 34,7 | 27,1 | -28,1 | -35,7 36,7 44,5 | -26,1 | -18,3
3.0G WA 34,6 27 -28 -35,6 36,6 44,4 -26 | -18,2
4.0G WA 34,7 | 276 | -27,8 | -34,9 36,7 445 | -25,8 [ -18
EG WA 20,3 12,4 | -30,4 | -38,3 22,4 30,1 | -28,3 | -20,6
1 |1.0G WA 20,7 13,7 | -30,9 [ -37,9 22,7 30,5 | -28,9 | -21,1
2.0G WA 245 | 20,9 | -29,2 | -32,8 26,5 34,3 | -27,2 | -19,4
EG WA 32,3 23 -27,3 | -36,6 34,3 42,1 | -25,3 | -17,5
1 2 11.0G WA 323 | 231 | -285 | -37,7 | 34,3 | 42,1 | -26,5 | -18,7
5 2.0G WA 32,3 23 -29,1 | -38,4 34,3 42,1 | -27,1 | -19,3
ko) EG WA 32,3 | 23,1 | -28,1 | -37,3 34,4 42,1 -26 | -18,3
E 3 [1.0G WA 32,4 | 23,1 | -29,2 | -38,5 34,4 42,2 | -27,2 | -19,4
3 2.0G WA 32,3 | 23,1 | -29,9 | -39,1 34,4 42,2 | -27,8 | -20
5 EG WA 29,9 19,9 | -26,7 | -36,7 32 39,8 | -24,6 | -16,8
> 2 1 [1.0G WA 30 20 -27,3 | -37,3 32 39,8 | -25,3 | -17,5
2.0G WA 30 20 -27,9 | -37,9 32 39,8 | -25,9 | -18,1
3 1 EG WA 29,6 20 -25,5 | -35,1 31,7 39,4 | -23,4 | -15,7
1.0G WA 29,7 | 20,3 | -26,3 | -35,7 31,7 39,5 | -24,3 | -16,5
5 1 EG WA 29,4 19,3 | -25,5 | -35,6 31,4 39,2 | -23,5 | -15,7
1.0G WA 29,4 19,3 | -26,3 | -36,4 31,4 39,2 | -24,3 | -16,5
EG WA 28,1 | 243 | -34,4 | -38,2 30,2 37,9 | -32,3 | -24,6
Wachenburgstr. 2 1
1.0G WA 33,2 | 245 | -30,4 | -39,1 35,3 43,1 | -28,3 | -20,5

1807-G3b.xIsx / A5.16

ANLAGE-NR.:5.16.5
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

barrierefreier Haltestellenausbau

Karlsplatz in Mannheim -

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 2-3a, 2-3b, 2-4a, 2-4b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 2-3a | 2-3b | 2-3a 2-3b 2-4a | 2-4b | 2-4a | 2-4b
2.0G WA 33,3 | 245 | -31,2 -40 354 | 43,1 | -29,1 | -21,4
2 1 |3.0G WA 33,3 | 244 | -31,3 [ -40,2 35,3 43,1 | -29,3 | -21,5
4.0G WA 332 | 243 | -31,4 [ -40,3 35,3 43 -29,3 | -21,6
EG WA 252 | 16,7 | -35,9 [ -44,4 27,2 35 -33,9 | -26,1
1.0G WA 26,3 | 17,7 | -35,6 | -44,2 28,4 36,2 | -33,5 | -25,7
1 2.0G WA 26,3 | 17,9 | -357 [ -44.1 28,4 36,2 | -33,6 | -25,8
3.0G WA 26,5 | 185 | -355 [ -435 28,5 36,3 | -33,5 | -25,7
4.0G WA 27,9 | 22,6 | -341 [ -39,4 29,9 37,7 | -32,1 | -24,3
5.0G WA 32,2 | 233 | -31,4 [ -40,3 34,2 42 -29,4 | -21,6
EG WA 20,5 | 12,2 | -37,1 | -454 22,5 30,3 | -351 | -27,3

3 1.0G WA 21 12,5 | -37,8 | -46,3 23 30,8 | -358 [ -28
f_,E 2 2.0G WA 21 12,6 | -38,2 | -46,6 23 30,8 | -36,2 | -28,4
& 3.0G WA 21 12,7 | -38,2 | -46,5 23 30,8 | -36,2 | -28,4
3 4.0G WA 21,1 | 13,5 | -38,1 | -45,7 23,2 30,9 -36 | -28,3
E 4 5.0G WA 233 | 185 | -359 [ -40,7 25,3 33,1 | -339 [ -26,1
2 EG WA 26 17 -34,4 | -43,4 28 358 | -32,4 | -24,6
= 1.0G WA 26,7 | 176 | -34,7 | -43,8 28,8 36,6 | -32,6 | -24,8

3 2.0G WA 26,7 | 17,6 | -34,9 -44 28,8 36,6 | -32,8 [ -25
3.0G WA 26,7 | 17,7 -35 -44 28,8 36,5 | -32,9 | -25,2
4.0G WA 26,7 18 -35 -43,7 28,8 36,6 | -32,9 [ -25,1
5.0G WA 27,6 21 -34,1 | -40,7 29,6 37,4 | -32,1 | -24,3
EG WA 29,6 | 21,9 [ -32,3 -40 31,6 39,4 | -30,3 [ -22,5
1.0G WA 30,7 22 -32 -40,7 32,8 40,5 | -29,9 | -22,2
4 2.0G WA 31,3 | 22,1 | -31,7 | -40,9 33,4 | 41,2 | -29,6 | -21,8
3.0G WA 31,3 | 22,2 | -31,8 | -40,9 33,4 | 41,2 | -29,7 | -21,9
4.0G WA 31,4 | 225 | -31,6 | -40,5 33,4 | 41,2 | -29,6 | -21,8
5.0G WA 316 | 225 | -31,5 | -40,6 33,6 41,4 | -29,5 | -21,7

Bauphase: B4
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 2-3a 2-3b | 2-4a 2-4b
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 0 0 2

1807-G3b.xIsx / A5.16

ANLAGE-NR.:5.16.6

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 2-4c, 2-5a, 2-5b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 2-4c | 2-5a | 2-4c 2-5a 2-5b 2-5b
1 EG WA 236 | 283 | -30,8 [ -26,1 30,3 -24,1
112 1.0G WA 24 28,4 -31 -26,6 30,4 -24,6
2 EG WA 24,1 29 -31,7 | -26,8 31 -24,8
1.0G WA 24,1 29 -323 | -27,4 31,1 -25,3
EG WA 16,4 19,1 | -30,6 | -27,9 21,1 -25,9
1 [1.0G WA 17,9 19,4 | -299 | -28,4 21,4 -26,4
Im Wirbel 2.0G WA 249 | 232 | -251 [ -26,8 25,3 -24,7
EG WA 256 | 30,2 | -31,8 [ -27,2 32,2 -25,2
114 2 11.0G WA 256 | 30,3 | -326 [ -27,9 32,3 -25,9
2.0G WA 256 | 30,2 | -33,3 [ -28,7 32,3 -26,6
EG WA 254 | 30,1 | -31,7 -27 32,1 -25
3 |1.0G WA 255 | 30,1 | -32,4 | -27,8 [ 321 -25,8
2.0G WA 255 | 30,1 | -33,1 | -28,5 32,1 -26,5
EG KS 28 31,3 | 419 | -38,6 33,3 -36,6
1.0G KS 28,1 | 31,3 | -41,5 | -38,3 33,3 -36,3
2.0G KS 28 31,3 -41 -37,7 33,3 -35,7
1 3.0G KS 28 31,3 | 40,4 | -37,1 33,3 -35,1
4.0G KS 279 | 31,2 | -39,9 | -36,6 33,2 -34,6
5.0G KS 278 | 31,1 | -39,4 | -36,1 33,1 -34,1
6.0G KS 27,7 | 31,1 -39 -35,6 33,1 -33,6
7.0G KS 27,7 31 -38,4 | -35,1 33 -33,1
EG KS 31,4 | 339 | -39,7 | -37,2 35,9 -35,2
1.0G KS 31,3 | 339 [ -395 [ -36,9 35,9 -34,9
2.0G KS 31,3 | 33,8 -39 -36,5 35,8 -34,5
5 3.0G KS 31,2 | 338 | -385 [ -359 35,8 -33,9
4.0G KS 31,1 | 33,7 -38 -35,4 35,7 -33,4
5.0G KS 30,9 | 336 | -36,7 -34 35,6 -32
6.0G KS 30,8 | 334 | -36,3 [ -33,7 35,5 -31,6
7.0G KS 30,9 | 334 [ -356 [ -33,1 35,4 -31,1
EG KS 353 | 36,9 [ -355 [ -33,9 39 -31,8
1.0G KS 353 | 36,9 | -353 [ -33,7 38,9 -31,7
2.0G KS 351 | 368 | -351 [ -334 38,9 -31,3
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 35 | 36,7 | -346 | -329 | 387 -30,9
4.0G KS 348 | 366 | -343 [ -325 38,6 -30,5
5.0G KS 346 | 36,4 -34 -32,2 38,4 -30,2
6.0G KS 343 | 36,2 | -33,7 [ -31,8 38,2 -29,8
7.0G KS 34,1 36 -335 | -31,6 38 -29,6
EG KS 356 | 37,2 | -339 [ -32,3 39,2 -30,3
1.0G KS 356 | 37,1 | -339 [ -32/4 39,2 -30,3
2.0G KS 355 | 37,1 | -33,7 [ -32,1 39,1 -30,1
4 3.0G KS 353 ]| 369 [ -334 [ -31,8 39 -29,7
4.0G KS 351 | 368 [ -332 [ -315 38,8 -29,5
5.0G KS 349 | 366 | -32,9 [ -31,2 38,6 -29,2
6.0G KS 34,6 | 36,4 | -32,7 | -30,9 38,4 -28,9
7.0G KS 34,4 | 36,2 | -32,5 | -30,7 38,2 -28,7
EG KS 351 | 36,8 | -32,6 | -30,9 38,8 -28,9
1.0G KS 351 | 368 | -32,8 | -31,1 38,8 -29,1
2.0G KS 35 36,7 | -32,7 -31 38,8 -28,9
5 |3.0G KS 34,8 | 36,6 | -32,6 | -30,8 38,6 -28,8
4.0G KS 34,6 | 36,5 | -32,4 | -30,5 38,5 -28,5
5.0G KS 34,4 | 36,3 | -32,2 | -30,3 38,3 -28,3
6.0G KS 34,2 | 36,1 | -31,5 | -29,6 38,1 -27,6

1807-G3b.xIsx / A5.17

ANLAGE-NR.:5.17.1
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 2-4c, 2-5a, 2-5b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-4c | 2-5a | 2-4c 2-5a 2-5b 2-5b
5 |7.0G KS 33,9 | 359 | -31,5 | -29,5 37,9 -27,5
EG KS 329 | 353 | -31,6 | -29,2 37,3 -27,2
1.0G KS 328 | 353 | -31,9 | -29,4 37,3 -27,4
2.0G KS 328 | 352 | -31,6 | -29,2 37,2 -27,2
6 3.0G KS 32,7 | 351 [ -31,4 -29 37,2 -26,9
4.0G KS 32,5 35 -31,2 | -28,7 37,1 -26,6
5.0G KS 32,4 | 349 -31 -28,5 36,9 -26,5
6.0G KS 32,2 | 348 | -30,9 | -28,3 36,8 -26,3
2 7.0G KS 32,1 | 346 | -30,7 | -28,2 36,7 -26,1
EG KS 30 333 | -334 | -30,1 35,3 -28,1
1.0G KS 30 333 | -334 | -30,1 35,3 -28,1
2.0G KS 299 | 333 | -332 [ -29,8 35,3 -27,8
7 3.0G KS 29,9 | 332 | -32,8 [ -29,5 35,2 -27,5
4.0G KS 29,8 | 331 | -325 [ -29,2 35,2 -27,1
5.0G KS 29,7 | 331 | -32,2 [ -28,8 35,1 -26,8
6.0G KS 29,6 33 -32,1 | -28,7 35 -26,7
Relaisstr. 7.0G KS 295 | 329 [ -31,7 [ -28,3 34,9 -26,3
EG WA 20,4 | 24,2 -36 -32,2 26,2 -30,2
1 1.0G WA 20,7 | 243 | -37,2 [ -33,6 26,3 -31,6
2.0G WA 215 | 244 | -353 [ -32/4 26,4 -30,4
3.0G WA 26 26,7 | -31,9 | -31,2 28,7 -29,2
EG WA 26,4 | 30,7 | 425 [ -38,2 32,7 -36,2
2 1.0G WA 26,4 | 30,8 | 42,2 [ -37,8 32,8 -35,8
2.0G WA 26,4 | 30,7 | 41,7 [ -37,4 32,8 -35,3
5 3.0G WA 26,4 | 30,7 | 411 [ -36,8 32,7 -34,8
EG WA 12,4 12 -43,7 | -44,1 14 -42,1
3 1.0G WA 12,4 12 -43,4 | -43,8 14 -41,8
2.0G WA 13,3 12,4 -42 -42.9 14,4 -40,9
3.0G WA 21,8 18,3 | -33,5 -37 20,3 -35
EG WA 11,9 9,7 -259 | -28,1 11,7 -26,1
4 1.0G WA 12,1 9,9 -27,7 | -29,9 11,9 -27,9
2.0G WA 14,8 11,8 | -26,6 | -29,6 13,8 -27,6
3.0G WA 24,2 | 20,8 -25 -28,4 22,8 -26,4
1 |EG WA 29 32,7 | -35,7 -32 34,7 -30
g’: 2 [EG WA 29,4 | 32,9 -36 -32,5 35 -30,4
x 2 3 [EG WA 28,8 | 31,8 | -357 [ -32,7 33,9 -30,6
© 4 |EG WA 28,2 | 30,9 -37 -34,3 32,8 -32,4
E 5 [EG WA 29 32,7 | -36,5 | -32,8 34,7 -30,8
E 1 |EG WA 32,3 | 352 | -348 [ -319 37,2 -29,9
x 1 2 |[EG WA 334 | 359 -33 -30,5 37,9 -28,5
3 |EG WA 333 | 359 [ -331 [ -30,5 37,9 -28,5

1807-G3b.xIsx / A5.17
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 2-4c, 2-5a, 2-5b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-4c | 2-5a | 2-4c 2-5a 2-5b 2-5b
4 |EG WA 31,1 34,2 | -354 | -32,3 36,2 -30,3
1 5 [EG WA 29,2 32,8 | -36,9 | -33,3 34,8 -31,3
6 [EG WA 19,8 17,2 | -40,2 | -42,8 19,2 -40,8
7 |EG WA 15,1 12 -40,9 -44 14 -42
1 EG WA 12 10 -26,9 | -28,9 12 -26,9
10 1.0G WA 21,7 17,8 | -26,2 | -30,1 19,8 -28,1
2 EG WA 22,1 26,6 -36 -31,5 28,5 -29,6
1.0G WA 24,4 275 | -346 | -31,5 29,5 -29,5
1 EG WA 30,4 33,8 | -325 | -29,1 35,8 -27,1
1.0G WA 30,4 33,8 | -345 | -31,1 35,8 -29,1
EG WA 31,8 | 348 [ -32,7 [ -29,7 36,8 -217,7
2 1.0G WA 31,7 | 348 | -33,7 [ -30,6 36,8 -28,6
3 EG WA 319 | 348 | -345 [ -316 36,8 -29,6
1.0G WA 31,8 | 348 | -34,7 [ -31,7 36,8 -29,7
la 4 |EG WA 31 | 342 | 353 | 321 | 362 -30,1
1.0G WA 30,9 34,1 | -354 | -32,2 36,1 -30,2
5 EG WA 29,5 33 -36,3 | -32,8 35 -30,8
1.0G WA 29,5 33 -36,4 | -32,9 35 -30,9
6 EG WA 16,1 155 | -43,9 | -445 17,5 -42,5
1.0G WA 24,4 21,2 | -359 | -39,1 23,3 -37
EG WA 22,1 26,4 | -32,4 | -28,1 28,4 -26,1
1.0G WA 22,6 26,5 | -32,9 -29 28,5 -27
1 2.0G WA 23,2 27 -33,2 | -29,4 29 -27,4
3.0G WA 23,6 27,7 | -33,4 | -29,3 29,7 -27,3
4.0G WA 23,5 27,8 | -33,5 | -29,2 29,9 -27,1
5.0G WA 23,5 28 -34,1 | -29,6 30 -27,6
o EG WA 23,3 27,8 | -34,6 | -30,1 29,8 -28,1
o2 1.0G WA 23,5 279 | -354 -31 29,9 -29
S 2 2.0G WA 23,9 28,2 | -355 | -31,2 30,2 -29,2
3 3.0G WA 24 28,5 | -358 | -31,3 30,5 -29,3
'% 4.0G WA 24 28,6 | -36,1 | -315 30,6 -29,5
'é 5.0G WA 24 28,6 | -36,3 | -31,7 30,6 -29,7
EG WA 23,9 28,7 | -349 | -30,1 30,7 -28,1
1.0G WA 24 28,7 | -35,6 | -30,9 30,7 -28,9
3 2.0G WA 24 28,8 | -36,1 | -31,3 30,8 -29,3
3.0G WA 24 28,9 | -36,5 | -31,6 30,9 -29,6
4.0G WA 24 28,9 | -36,6 | -31,7 30,9 -29,7
5 5.0G WA 24 28,9 | -36,9 -32 30,9 -30
EG WA 23,6 28,5 | -33,9 -29 30,5 -27
1.0G WA 23,6 28,6 | -34,9 | -29,9 30,6 -27,9
4 2.0G WA 23,7 28,6 | -3555 | -30,6 30,6 -28,6
3.0G WA 23,6 28,6 -36 -31 30,6 -29
4.0G WA 23,6 28,6 | -36,2 | -31,2 30,6 -29,2
5.0G WA 23,6 28,6 | -36,4 | -31,4 30,6 -29,4
EG WA 10,2 9,3 -215 | -22,4 11,3 20,4
1.0G WA 10,2 9,3 -22,1 -23 11,3 -21
5 2.0G WA 10,2 9,3 -22,9 | -23,8 11,3 -21,8
3.0G WA 10,2 9,3 -24,1 -25 11,3 -23
4.0G WA 11 9,7 -25,5 | -26,8 11,7 -24.,8
5.0G WA 19,5 15,9 | -24,7 | -28,3 17,9 -26,3
EG WA 9,5 6,3 -21,9 | -25,1 8,3 -23,1
1.0G WA 9,5 6,3 -22,5 | -25,7 8,3 -23,7
6 2.0G WA 9,5 6,3 -23,3 | -26,5 8,3 -24,5
3.0G WA 9,5 6,2 -24,6 | -27,9 8,2 -25,9
4.0G WA 10,3 6,9 -26 -29,4 8,9 -27,4
5.0G WA 19 15 -24,9 | -28,9 17 -26,9
7 1 EG WA 19,9 22,2 | -34,4 | -32,1 24,2 -30,1
1.0G WA 21,1 22,6 | -34,2 | -32,7 24,7 -30,6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -

barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 2-4c, 2-5a, 2-5b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-4c | 2-5a | 2-4c 2-5a 2-5b 2-5b
2.0G WA 22,5 24,4 | -33,8 | -31,9 26,4 -29,9
1 3.0G WA 23,3 26,2 | -33,7 | -30,8 28,2 -28,8
4.0G WA 23,3 26,7 | -34,3 | -30,9 28,7 -28,9
5.0G WA 23,3 27,1 | -34,8 -31 29,1 -29
EG WA 21,4 253 | -34,2 | -30,3 27,3 -28,3
1.0G WA 22,1 254 | -34,6 | -31,3 27,4 -29,3
2 2.0G WA 22,9 26,2 | -34,7 | -31,4 28,2 -29,4
7 3.0G WA 23,4 27,1 | -34,7 -31 29,1 -29
4.0G WA 23,4 274 | -351 | -31,1 29,4 -29,1
5.0G WA 23,4 276 | -354 | -31,2 29,7 -29,1
EG WA 18,5 19,2 | -32,6 | -31,9 21,2 -29,9
1.0G WA 20 20,3 | -32,1 | -31,8 22,3 -29,8
3 2.0G WA 21,8 22,4 | -31,4 | -30,8 24,4 -28,8
= 3.0G WA 22,8 25 -31,4 | -29,2 27 -27,2
x 4.0G WA 22,8 259 | -32,4 | -29,3 27,9 -27,3
E 5.0G WA 22,8 26,1 | -33,3 -30 28,1 -28
.E 1 EG WA 25,7 27,9 | -358 | -33,6 29,9 -31,6
o 8 1.0G WA 25,8 30,1 | -36,7 | -32,4 32,1 -30,4
24 2 EG WA 23,8 28,1 -37 -32,7 30,1 -30,7
1.0G WA 25,2 29,1 | -36,1 | -32,2 31,1 -30,2
EG WA 16,4 13,7 | -35,8 | -38,5 15,7 -36,5
1.0G WA 18,5 16,3 | -34,7 | -36,9 18,3 -34,9
1 2.0G WA 20,8 18,5 | -334 | -35,7 20,5 -33,7
3.0G WA 22,5 23,3 | -32,6 | -31,8 25,3 -29,8
4.0G WA 22,6 246 | -33,3 | -31,3 26,6 -29,3
9 5.0G WA 22,7 253 | -34,1 | -315 27,3 -29,5
EG WA 17,6 16,9 | -359 | -36,6 19 -34,5
1.0G WA 19,4 19 -35,1 | -35,5 21 <85
2 2.0G WA 21,5 20,9 | -33,9 | -345 23 -32,4
3.0G WA 22,6 24,3 | -33,7 -32 26,3 -30
4.0G WA 22,6 253 | -34,4 | -31,7 27,3 -29,7
5.0G WA 22,6 25,6 | -352 | -32,2 27,6 -30,2
EG WA 21,9 26,5 | -29,3 | -24,7 28,6 -22,6
1.0G WA 22 26,6 | -29,9 | -25,3 28,6 -23,3
1 |2.0G WA 22 26,6 | -30,6 -26 28,6 -24
3.0G WA 22,1 26,6 | -31,1 | -26,6 28,6 -24,6
53 4.0G WA 22,4 26,6 | -31,6 | -27,4 28,7 -25,3
EG WA 21,1 254 | -40,7 | -36,4 27,4 -34,4
1.0G WA 21,2 254 | -39,8 | -35,6 27,4 -33,6
2 12.0G WA 21,2 254 | -39,1 | -34,9 27,4 -32,9
3.0G WA 21,3 254 | -38,6 | -34,5 27,4 -32,5
4.0G WA 22 255 | -37,7 | -34,2 27,5 -32,2
‘Ub; EG WA 23,1 27,5 | -29,2 | -24,8 29,5 -22,8
E 1.0G WA 23,1 27,5 -30 -25,6 29,5 -23,6
g 1 [2.0G WA 23,2 27,5 | -30,7 | -26,4 29,5 -24.,4
5 3.0G WA 23,3 275 | -31,3 | -27,1 29,5 -25,1
) 4.0G WA 23,6 275 | -31,7 | -27,8 29,6 -25,7
EG WA 22,5 26,5 | -40,6 | -36,6 28,5 -34,6
1.0G WA 22,5 26,5 | -39,9 | -359 28,5 -33,9
55 2 12.0G WA 22,5 26,5 | -39,2 | -35,2 28,5 -33,2
3.0G WA 22,7 26,5 | -38,6 | -34,8 28,5 -32,8
4.0G WA 23,3 26,6 | -37,7 | -34,4 28,6 -32,4
EG WA 15,4 17,1 | -43,3 | -41,6 19,1 -39,6
1.0G WA 15,4 17,1 | -435 | -41,8 19,2 -39,7
3 |2.0G WA 16 17,3 | -42,9 | -41,6 19,4 -39,5
3.0G WA 17,8 18 -41,2 -41 20 -39
4.0G WA 20,6 19,5 | -38,5 | -39,6 215 -37,6

1807-G3b.xIsx / A5.17

ANLAGE-NR.:5.17.4

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 2-4c, 2-5a, 2-5b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-4c | 2-5a | 2-4c 2-5a 2-5b 2-5b
EG WA 27,1 30,5 | -29,3 | -25,9 32,5 -23,9
1.0G WA 27,1 30,5 | -30,6 | -27,2 32,6 -25,1
1 [2.0G WA 27,1 30,5 | -31,2 | -27,8 32,6 -25,7
3.0G WA 27,1 30,5 | -31,4 -28 32,5 -26
4.0G WA 27,6 30,6 | -30,9 | -27,9 32,6 -25,9
EG WA 26,7 29,7 | -37,4 | -34,4 31,7 -32,4
1.0G WA 26,7 29,7 | -37,1 | -34,1 31,7 -32,1
2 12.0G WA 26,7 29,7 | -36,7 | -33,7 31,7 -31,7
3.0G WA 26,7 29,7 | -36,4 | -33,4 31,7 -31,4
59 4.0G WA 27,4 29,8 | -354 -33 31,8 -31
EG WA 14,4 13 -43,3 | -44,7 15 -42,7
1.0G WA 14,4 13 -43,2 | -44,6 15 -42,6
3 |2.0G WA 14,4 13 -43 -44.4 15 -42,4
3.0G WA 14,4 13 -42,7 | -44,1 15 -42,1
4.0G WA 19,8 16,9 | -37,3 | -40,2 18,9 -38,2
EG WA 20,8 23,8 | -32,4 | -29,4 25,8 -27,4
1.0G WA 20,9 23,8 | -33,2 | -30,3 25,9 -28,2
- 4 [2.0G WA 20,9 23,8 | -34,2 | -31,3 25,9 -29,2
% 3.0G WA 21,4 239 | -34,2 | -31,7 25,9 -29,7
< 4.0G WA 25,1 25,4 -31 -30,7 27,4 -28,7
) EG WA | 348 | 367 | 314 | 295 | 387 -27,5
Q 1.0G WA 34,8 36,7 | -31,8 | -29,9 38,7 -27,9
o 1 |2.0G WA 34,7 36,6 | -31,9 -30 38,6 -28
3.0G WA 34,6 36,5 | -31,8 | -29,9 38,5 -27,9
4.0G WA 34,4 36,3 | -31,8 | -29,9 38,4 -27,8
EG WA 30,4 32,6 | -34,8 | -32,6 34,6 -30,6
1.0G WA 30,4 32,6 | -349 | -32,7 34,6 -30,7
2 [2.0G WA 30,3 32,5 | -34,7 | -32,5 34,6 -30,4
3.0G WA 30,3 325 | -345 | -32,3 34,5 -30,3
61 4.0G WA 31,1 32,7 | -33,4 | -31,8 34,7 -29,8
EG WA 29,7 32,6 | -29,4 | -26,5 34,6 -24,5
1.0G WA 29,7 32,6 | -30,4 | -27,5 34,6 -25,5
3 |2.0G WA 29,6 32,5 | -30,7 | -27,8 34,6 -25,7
3.0G WA 29,6 32,5 | -30,6 | -27,7 34,5 -25,7
4.0G WA 30,2 32,6 | -30,1 | -27,7 34,6 -25,7
EG WA 32,5 34,7 | -30,1 | -27,9 36,8 -25,8
1.0G WA 32,5 34,7 | -30,3 | -28,1 36,8 -26
4 12.0G WA 32,4 34,7 | -30,4 | -28,1 36,7 -26,1
3.0G WA 32,4 34,6 | -30,2 -28 36,6 -26
4.0G WA 33 34,7 | -295 | -27,8 36,7 -25,8
EG WA 17,7 20,4 -33 -30,3 22,4 -28,3
1 |1.0G WA 19,1 20,7 | -32,5 | -30,9 22,7 -28,9
2.0G WA 26,3 245 | -27,4 | -29,2 26,5 -27,2
EG WA 28,4 32,3 | -31,2 | -27,3 34,3 25,3
1 2 11.0G WA 28,4 32,3 | -32,4 | -28,5 34,3 -26,5
5 2.0G WA 28,4 32,3 -33 -29,1 34,3 -27,1
‘© EG WA 28,5 32,4 | -31,9 -28 34,4 -26
E 3 |1.0G WA 28,5 32,4 | -33,1 | -29,2 34,4 -27,2
3 2.0G WA 28,5 32,4 | -33,7 | -29,8 34,4 -27,8
S EG WA 25,3 30 -31,3 | -26,6 32 -24,6
> 2 1 [1.0G WA 25,3 30 -32 -27,3 32 -25,3
2.0G WA 25,3 30 -32,6 | -27,9 32 -25,9
3 1 EG WA 25,4 29,7 | -29,7 | -25,4 31,7 -23,4
1.0G WA 25,6 29,7 | -30,4 | -26,3 31,7 -24,3
5 1 EG WA 24,6 29,4 | -30,3 | -25,5 31,4 -23,5
1.0G WA 24,7 29,4 -31 -26,3 31,5 -24,2
Wachenburgst. 2 1 EG WA 29,6 28,2 | -32,9 | -34,3 30,1 -32,4
1.0G WA 29,8 33,3 | -33,8 | -30,3 35,3 -28,3

1807-G3b.xIsx / A5.17

ANLAGE-NR.:5.17.5

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 2-4c, 2-5a, 2-5b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 2-4c | 2-5a | 2-4c 2-5a 2-5b 2-5b
2.0G WA 29,8 | 334 | -34,7 [ -311 35,3 -29,2
2 1 |3.0G WA 29,7 | 333 | -349 [ -31,3 35,3 -29,3
4.0G WA 29,7 | 333 | -349 [ -31,3 35,3 -29,3
EG WA 22 25,2 | -39,1 | -35,9 27,2 -33,9
1.0G WA 23 26,4 | -38,9 | -35,5 28,4 -33,5
1 2.0G WA 232 | 26,4 | -38,8 [ -35,6 28,4 -33,6
3.0G WA 239 | 26,5 | -38,1 [ -355 28,5 -33,5
4.0G WA 279 | 279 | -341 [ -341 29,9 -32,1
5.0G WA 28,6 | 32,2 -35 -31,4 34,2 -29,4
EG WA 17,5 | 205 | -40,1 | -37,1 22,5 -35,1
3 1.0G WA 17,8 21 -41 -37,8 23 -35,8
g 5 |2.0G6 WA 17,9 | 21 | -41,3 | -382 23 -36,2
& 3.0G WA 18 21 -41,2 | -38,2 23 -36,2
3 4.0G WA 18,8 | 21,2 | -40,4 | -38 23,2 -36
E 4 5.0G WA 238 | 233 | -354 [ -359 25,3 -33,9
< EG WA 22,3 26 -38,1 | -34,4 28 -32,4
= 1.0G WA 229 | 26,8 | -385 | -34,6 28,8 -32,6
3 2.0G WA 229 | 26,8 | -38,7 | -34,8 28,8 -32,8
3.0G WA 23 26,8 | -38,7 | -34,9 28,7 -33
4.0G WA 23,3 | 26,8 | -38,4 | -34,9 28,8 -32,9
5.0G WA 26,3 | 27,6 | -354 [ -34,1 29,6 -32,1
EG WA 27,2 | 29,6 | -34,7 [ -32,3 31,6 -30,3
1.0G WA 27,4 | 30,7 | -35,3 -32 32,7 -30
4 2.0G WA 274 | 31,4 | -356 [ -31,6 33,4 -29,6
3.0G WA 275 | 31,4 | -356 [ -31,7 33,4 -29,7
4.0G WA 278 | 31,4 | -352 [ -31,6 33,4 -29,6
5.0G WA 278 | 316 | -353 [ -315 33,6 -29,5
Bauphase: B4
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 2-4c  2-5a | 2-5b
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 0 0 0
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 3-1, 3-2, 3-3, 3-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 3-1 3-2 3-1 3-2 3-3 3-4 3-3 3-4
EG WA 27,3 30,8 | -27,1 | -23,6 29,1 28,3 | -25,3 | -26,1
1

112 1.0G WA 27,4 30,9 | -27,6 | -24,1 29,2 28,4 | -25,8 | -26,6
2 EG WA 28 315 | -27,8 | -24,3 29,8 29 -26 -26,8
1.0G WA 28 316 | -284 | -24,8 29,8 29 -26,6 | -27,4
EG WA 18,1 216 | -289 | -254 19,8 19 -27,2 -28
1 |1.0G WA 18,4 22 -29,4 | -25,8 20,2 19,4 | -27,6 | -28,4
Im Wirbel 2.0G WA 22,2 258 | -27,8 | -24,2 24 23,2 -26 -26,8
EG WA 29,2 32,7 | -28,2 | -24,7 31 30,2 | -26,4 | -27,2
114 2 11.0G WA 29,3 32,8 | -289 | -25/4 31 30,2 | -27,2 -28
2.0G WA 29,2 | 32,8 | -29,7 [ -26,1 31 30,2 | -27,9 | -28,7
EG WA 29,1 | 32,6 -28 -24,5 30,9 30,1 | -26,2 -27
3 [1.0G WA 29,1 | 32,6 | -28,8 [ -25,3 30,9 30,1 -27 -27,8
2.0G WA 29,1 32,6 | -29,5 -26 30,9 30,1 | -27,7 | -28,5
EG KS 30,3 338 | -39,6 | -36,1 32,1 31,3 | -37,8 | -38,6
1.0G KS 30,3 339 | -39,3 | -35,7 32,1 31,3 | -37,5 [ -38,3
2.0G KS 30,3 33,8 | -38,7 | -35,2 32,1 31,3 | -36,9 | -37,7
1 3.0G KS 30,3 33,8 | -38,1 | -34,6 32 31,2 | -36,4 | -37,2
4.0G KS 30,2 33,7 | -37,6 | -34,1 32 31,2 | -35,8 | -36,6
5.0G KS 30,1 33,7 | -37,1 | -335 31,9 31,1 ] -353 | -36,1
6.0G KS 30,1 33,6 | -36,6 | -33,1 31,8 31 -34,9 | -35,7
7.0G KS 30 335 | -36,1 | -32,6 31,8 31 -34,3 | -35,1
EG KS 32,9 36,4 | -38,2 | -34,7 34,7 33,9 | -36,4 | -37,2
1.0G KS 32,9 36,4 | -37,9 | -34,4 34,7 33,9 | -36,1 | -36,9
2.0G KS 32,8 36,4 | -37,5 | -339 34,6 33,8 | -35,7 [ -36,5
5 3.0G KS 32,8 | 363 | -36,9 [ -334 34,5 33,7 | -35.2 -36
4.0G KS 32,7 | 362 | -36,4 [ -32,9 34,5 33,7 | -346 | -354
5.0G KS 32,6 36,1 -35 -31,5 34,3 335 ] -333 [ -34,1
6.0G KS 32,4 36 -34,7 | -31,1 34,2 33,4 | -32,9 | -33,7
7.0G KS 32,4 359 | -34,1 | -30,6 34,1 33,3 | -32,4 | -33,2
EG KS 35,9 395 | -349 | -31,3 37,7 36,9 | -33,1 [ -33,9
1.0G KS 35,9 394 | -34,7 | -31,2 37,7 36,9 | -32,9 | -33,7
2.0G KS 35,8 394 | -344 | -30,8 37,6 36,8 | -32,6 | -33,4
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 357 | 393 | -339 | -30,3 [ 375 | 36,7 | -32,1 [ -32,9
4.0G KS 35,6 39,1 | -33,5 -30 37,4 36,6 | -31,7 | -32,5
5.0G KS 35,4 38,9 | -33,2 | -29,7 37,2 36,4 | -31,4 | -32,2
6.0G KS 35,2 38,7 | -32,8 | -29,3 37 36,2 -31 -31,8
7.0G KS 35 385 | -32,6 | -29,1 36,8 36 -30,8 | -31,6
EG KS 36,2 39,7 | -33,3 | -29,8 37,9 37,1 ] -316 | -32,4
1.0G KS 36,1 39,7 | -334 | -29,8 37,9 37,1 ] -316 | -32,4
2.0G KS 36,1 39,6 | -33,1 | -29,6 37,8 37 -31,4 | -32,2
4 3.0G KS 35,9 395 | -32,8 | -29,2 37,7 36,9 -31 -31,8
4.0G KS 35,8 39,3 | -32,5 -29 37,6 36,8 | -30,7 | -31,5
5.0G KS 35,6 39,1 | -32,2 | -28,7 37,4 36,6 | -30,4 | -31,2
6.0G KS 35,4 389 | -319 | -28,4 37,2 36,4 | -30,1 | -30,9
7.0G KS 35,2 38,7 | -31,7 | -28,2 36,9 36,1 -30 -30,8
EG KS 35,8 393 | -319 | -28,4 37,6 36,8 | -30,1 | -30,9
1.0G KS 35,8 39,3 | -32,1 | -28,6 37,6 36,8 | -30,3 | -31,1
2.0G KS 35,7 39,3 -32 -28,4 37,5 36,7 | -30,2 -31
5 |3.0G KS 35,6 39,1 | -31,8 | -28,3 37,4 36,6 -30 -30,8
4.0G KS 35,5 39 -31,5 -28 37,3 36,5 | -29,7 | -30,5
5.0G KS 35,3 388 | -31,3 | -27,8 37,1 36,3 | -29,5 [ -30,3
6.0G KS 35,1 38,6 | -30,6 | -27,1 36,9 36,1 | -28,8 | -29,6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 3-1, 3-2, 3-3, 3-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 3-1 3-2 3-1 3-2 3-3 3-4 3-3 3-4
5 |7.0G KS 34,9 38,4 | -30,5 -27 36,7 359 | -28,7 | -29,5
EG KS 34,3 37,8 | -30,2 | -26,7 36 35,2 | -28,5 | -29,3
1.0G KS 34,3 37,8 | -30,4 | -26,9 36 35,2 | -28,7 | -29,5
2.0G KS 34,2 37,7 | -30,2 | -26,7 36 35,2 | -28,4 | -29,2
6 3.0G KS 34,1 37,7 -30 -26,4 35,9 351 | -28,2 -29
4.0G KS 34 37,6 | -29,7 | -26,1 35,8 35 -27,9 | -28,7
5.0G KS 33,9 37,4 | -29,5 -26 35,7 34,9 | -27,7 | -28,5
6.0G KS 33,8 37,3 | -29,3 | -25,8 35,6 34,8 | -27,5 | -28,3
2 7.0G KS 33,6 37,2 | -29,2 | -25,6 35,4 34,6 | -27,4 | -28,2
EG KS 32,3 358 | -31,1 | -27,6 34 33,2 | -29,4 | -30,2
1.0G KS 32,3 358 | -31,1 | -27,6 34,1 33,3 | -29,3 [ -30,1
2.0G KS 32,3 358 | -30,8 | -27,3 34 33,2 | -29,1 | -29,9
7 3.0G KS 32,2 35,7 | -30,5 -27 34 33,2 | -28,7 | -29,5
4.0G KS 32,2 357 | -30,1 | -26,6 33,9 33,1 | -28,4 | -29,2
5.0G KS 32,1 356 | -29,8 | -26,3 33,9 33,1 -28 -28,8
6.0G KS 32 355 | -29,7 | -26,2 33,8 33 -27,9 | -28,7
Relaisstr. 7.0G KS 319 | 354 | -29,3 [ -25,8 33,7 32,9 | -27,5 | -28,3
EG WA 23,2 26,7 | -33,2 | -29,7 25 24,2 | -31,4 | -32,2
1 1.0G WA 23,3 26,8 | -346 | -31,1 25 24,3 | -32,9 | -33,6
2.0G WA 23,4 26,9 | -334 | -29,9 25,2 24,4 | -316 | -32,4
3.0G WA 25,7 29,2 | -32,2 | -28,7 27,5 26,7 | -30,4 | -31,2
EG WA 29,7 | 333 [ -39,2 [ -356 315 30,7 | -37,4 | -38,2
2 1.0G WA 29,8 | 333 [ -388 [ -353 315 30,7 | -37,1 | -37,9
2.0G WA 29,7 | 333 [ -384 [ -348 315 30,7 | -36,6 | -37,4
5 3.0G WA 29,7 | 332 | -37,8 [ -343 315 30,7 -36 -36,8
EG WA 11 145 | -45,1 | -41,6 12,8 12 -43,3 | -44,1
3 1.0G WA 11 145 | -448 | -41.3 12,8 12 -43 -43,8
2.0G WA 11,4 149 | -439 | -40,4 13,2 12,4 | 42,1 | -42,9
3.0G WA 17,3 20,8 -38 -34,5 19,1 18,3 | -36,2 -37
EG WA 8,7 12,3 | -29,1 | -25,5 10,5 9,7 | -27,3 | -28,1
4 1.0G WA 8,9 12,4 | -30,9 | -27,4 10,7 99 | -29,1 | -29,9
2.0G WA 10,8 14,3 | -30,6 | -27,1 12,6 11,8 | -28,8 | -29,6
3.0G WA 19,8 23,4 | -29,4 | -25,8 21,6 20,8 | -27,6 | -28,4
1 |EG WA 31,7 35,2 -33 -29,5 33,5 32,7 | -31,2 -32
g’: 2 [EG WA 31,9 355 | -335 | -29,9 33,7 32,9 | -31,7 | -32,5
x 2 3 [EG WA 30,8 34,4 | -33,7 | -30,1 32,6 31,8 | -31,9 [ -32,7
o 4 |EG WA 29,9 334 | -353 | -31,8 31,6 30,8 | -33,6 [ -34,4
é 5 [EG WA 31,7 352 | -338 | -30,3 33,4 32,6 | -32,1 | -32,9
© 1 |EG WA 34,2 37,7 | -32,9 | -29,4 35,9 351 | -31,2 -32
é 1 2 |EG WA 34,9 38,4 | -315 -28 36,7 359 | -29,7 | -30,5
3 [EG WA 34,9 38,4 | -315 -28 36,6 358 | -29,8 | -30,6
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 3-1, 3-2, 3-3, 3-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 3-1 3-2 3-1 3-2 3-3 3-4 3-3 3-4
4 |EG WA 33,2 36,7 | -33,3 | -29,8 35 34,2 | -31,5 | -32,3
1 5 [EG WA 31,8 353 | -34,3 | -30,8 33,6 32,8 | -32,5 | -33,3
6 [EG WA 16,2 19,7 | -43,8 | -40,3 18 17,2 -42 -42.8
7 |EG WA 11 14,6 -45 -41,4 12,8 12 -43,2 -44
EG WA 9 126 | -29,9 | -26,3 10,8 10 -28,1 | -28,9
1
10 1.0G WA 16,8 20,3 | -31,1 | -27,6 18,6 17,8 | -29,3 | -30,1
2 EG WA 25,6 29,1 | -32,5 -29 27,3 26,5 | -30,8 | -31,6
1.0G WA 26,5 30 -32,5 -29 28,3 27,51 -30,7 | -31,5
1 EG WA 32,8 36,3 | -30,1 | -26,6 34,6 33,8 | -28,3 | -29,1
1.0G WA 32,8 36,3 | -32,1 | -28,6 34,6 33,8 | -30,3 [ -31,1
EG WA 338 | 37,3 [ -30,7 [ -27,2 35,6 34,8 | -28,9 | -29,7
2 1.0G WA 338 | 37,3 | -316 [ -28,1 35,5 34,7 | -29,9 | -30,7
3 EG WA 338 | 374 | -32,6 -29 35,6 34,8 | -30,8 | -31,6
1.0G WA 33,8 | 37,3 | -32,7 [ -29,2 35,6 34,8 | -30,9 | -31,7
1a 4 EG WA 332 | 36,7 | -33,1 [ -29,6 34,9 34,1 | -31,4 | -32,2
1.0G WA 33,1 36,7 | -33,2 | -29,6 34,9 34,1 ] -31,4 | -32,2
5 EG WA 32 356 | -33,8 | -30,2 33,8 33 -32 -32,8
1.0G WA 32 356 | -33,9 | -30,3 33,8 33 -32,1 | -32,9
6 EG WA 14,5 18 -45,5 -42 16,3 15,5 | -43,7 | -44,5
1.0G WA 20,2 23,8 | 40,1 | -36,5 22 21,2 ] -383 [ -39,1
EG WA 25,4 28,9 | -29,1 | -25,6 27,1 26,3 | -27,4 | -28,2
1.0G WA 25,5 29 -30 -26,5 27,3 26,5 | -28,2 -29
1 2.0G WA 26 29,6 | -30,4 | -26,8 27,8 27 -28,6 | -29,4
3.0G WA 26,7 30,2 | -30,3 | -26,8 28,4 27,6 | -28,6 | -29,4
4.0G WA 26,8 30,4 | -30,2 | -26,6 28,6 27,8 | -28,4 | -29,2
5.0G WA 27 30,5 | -30,6 | -27,1 28,8 28 -28,8 | -29,6
o EG WA 26,8 30,3 | -31,1 | -27,6 28,6 27,8 | -29,3 | -30,1
h% 1.0G WA 26,9 30,4 -32 -28,5 28,7 27,9 | -30,2 -31
S 2 2.0G WA 27,2 30,7 | -32,2 | -28,7 29 28,2 | -30,4 | -31,2
3 3.0G WA 27,5 31 -32,3 | -28,8 29,3 28,5 -30,5 [ -31,3
'% 4.0G WA 27,6 31,1 | -32,5 -29 29,4 28,6 | -30,7 | -31,5
'é 5.0G WA 27,6 31,1 | -32,7 | -29,2 29,4 28,6 | -30,9 | -31,7
EG WA 27,7 31,2 | -31,1 | -27,6 29,4 28,6 | -29,4 | -30,2
1.0G WA 27,7 31,2 | -31,9 | -28,4 29,5 28,7 | -30,1 | -30,9
3 2.0G WA 27,8 31,3 | -32,3 | -28,8 29,6 28,8 | -30,5 [ -31,3
3.0G WA 27,9 31,4 | -32,6 | -29,1 29,7 28,9 | -30,8 [ -31,6
4.0G WA 27,9 31,4 | -32,7 | -29,2 29,7 28,9 | -30,9 | -31,7
5 5.0G WA 27,9 31,4 -33 -29,5 29,6 28,8 | -31,3 | -32,1
EG WA 27,5 31 -30 -26,5 29,3 28,5 | -28,2 -29
1.0G WA 27,6 31,1 ] -30,9 | -27,4 29,3 28,5 | -29,2 -30
4 2.0G WA 27,6 31,1 | -316 | -28,1 29,4 28,6 | -29,8 | -30,6
3.0G WA 27,6 31,2 -32 -28,4 29,4 28,6 | -30,2 -31
4.0G WA 27,6 31,2 | -32,2 | -28,6 29,4 28,6 | -30,4 | -31,2
5.0G WA 27,6 31,1 | -32,4 | -28,9 29,4 28,6 | -30,6 | -31,4
EG WA 8,3 11,8 | -23,4 | -19,9 10,1 9,3 | -216 | -22,4
1.0G WA 8,3 11,8 -24 -20,5 10,1 9,3 | -22,2 -23
5 2.0G WA 8,3 11,8 | -248 | -21,3 10,1 9,3 -23 -23,8
3.0G WA 8,3 11,8 -26 -22,5 10,1 9,3 | -24,2 -25
4.0G WA 8,7 12,2 | -27,8 | -24,3 10,5 9,7 -26 -26,8
5.0G WA 14,9 18,4 | -29,3 | -25,8 16,7 15,9 | -27,5 | -28,3
EG WA 5,3 8,8 -26,1 | -22,6 7 6,2 | -24,4 | -25,2
1.0G WA 5,3 8,8 -26,7 | -23,2 7 6,2 -25 -25,8
6 2.0G WA 5,3 8,8 -27,5 -24 7 6,2 | -25,8 | -26,6
3.0G WA 5,2 8,8 -28,9 | -25,3 7 6,2 | -27,1 | -27,9
4.0G WA 5,9 9,4 -30,4 | -26,9 7,7 6,9 | -28,6 | -29,4
5.0G WA 14 17,6 | -29,9 | -26,3 15,8 15 -28,1 | -28,9
7 1 EG WA 21,2 24,7 | -33,1 | -29,6 23 22,2 | -31,3 | -32,1
1.0G WA 21,6 25,2 | -33,7 | -30,1 23,4 22,6 | -319 | -32,7
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 3-1, 3-2, 3-3, 3-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 3-1 3-2 3-1 3-2 3-3 3-4 3-3 3-4
2.0G WA 23,4 26,9 | -32,9 | -29,4 25,2 24,4 ] -31,1 | -31,9
1 3.0G WA 25,2 28,7 | -31,8 | -28,3 26,9 26,1 | -30,1 | -30,9
4.0G WA 25,7 29,3 | -31,9 | -28,3 27,5 26,7 | -30,1 | -30,9
5.0G WA 26,1 29,6 -32 -28,5 27,9 27,1 | -30,2 -31
EG WA 24,3 278 | -31,3 | -27,8 26 25,2 | -29,6 | -30,4
1.0G WA 24,4 28 -32,3 | -28,7 26,2 25,4 ] -30,5 | -31,3
2 2.0G WA 25,2 28,8 | -32,4 | -28,8 27 26,2 | -30,6 | -31,4
7 3.0G WA 26,1 29,7 -32 -28,4 27,9 27,1 | -30,2 -31
4.0G WA 26,4 30 -32,1 | -28,5 28,2 27,4 ] -30,3 | -31,1
5.0G WA 26,6 30,2 | -32,2 | -28,6 28,4 27,6 | -30,4 | -31,2
EG WA 18,2 21,7 | -32,9 | -29,4 20 19,2 | -31,1 | -31,9
1.0G WA 19,3 22,8 | -32,8 | -29,3 21,1 20,3 -31 -31,8
3 2.0G WA 21,4 249 | -31,8 | -28,3 23,2 22,4 -30 -30,8
= 3.0G WA 24 27,5 | -30,2 | -26,7 25,8 25 -28,4 | -29,2
x 4.0G WA 24,9 28,4 | -30,3 | -26,8 26,7 25,9 | -28,5 [ -29,3
E 5.0G WA 25,1 28,7 -31 -27,4 26,9 26,1 | -29,2 -30
_E 1 EG WA 26,9 30,4 | -346 | -31,1 28,6 27,8 | -32,9 | -33,7
2 8 1.0G WA 29,1 32,6 | -33,4 | -29,9 30,9 30,1 | -316 | -32,4
24 2 EG WA 27,1 30,6 | -33,7 | -30,2 28,9 28,1 ] -31,9 | -32,7
1.0G WA 28,1 31,7 | -33,2 | -29,6 29,9 29,1 | -31,4 | -32,2
EG WA 12,7 16,2 | -39,5 -36 14,5 13,7 | -37,7 | -3855
1.0G WA 15,3 18,8 | -37,9 | -34,4 17,1 16,3 | -36,1 | -36,9
1 2.0G WA 17,5 21 -36,7 | -33,2 19,3 18,5 | -34,9 | -35,7
3.0G WA 22,3 258 | -32,8 | -29,3 24,1 23,3 -31 -31,8
4.0G WA 23,6 27,1 | -32,3 | -28,8 25,3 24,5 -30,6 | -31,4
9 5.0G WA 24,3 279 | -32,5 | -28,9 26,1 25,3 | -30,7 | -31,5
EG WA 15,9 195 | -37,6 -34 17,7 16,9 | -35,8 | -36,6
1.0G WA 18 21,5 | -36,5 -33 19,8 19 -34,7 | -35,5
2 2.0G WA 19,9 23,5 | -355 | -31,9 21,7 20,9 | -33,7 | -34,5
3.0G WA 23,3 26,8 -33 -29,5 25,1 24,3 | -31,2 -32
4.0G WA 24,3 27,8 | -32,7 | -29,2 26,1 25,3 | -30,9 | -31,7
5.0G WA 24,6 28,1 | -33,2 | -29,7 26,4 25,6 | -31,4 | -32,2
EG WA 25,5 29,1 | -25,7 | -22,1 27,3 26,5 | -23,9 | -24,7
1.0G WA 25,6 29,1 | -26,3 | -22,8 27,4 26,6 | -24,5 | -25,3
1 |2.0G WA 25,6 29,1 -27 -23,5 27,4 26,6 | -25,2 -26
3.0G WA 25,6 29,1 | -27,6 | -24,1 27,4 26,6 | -25,8 | -26,6
53 4.0G WA 25,6 29,1 | -28,4 | -24,9 27,4 26,6 | -26,6 | -27,4
EG WA 24,4 279 | -37,4 | -33,9 26,2 25,4 | -35,6 | -36,4
1.0G WA 24,4 28 -36,6 -33 26,2 25,4 | -34,8 | -35,6
2 [2.0G WA 24,4 28 -35,9 | -32,3 26,2 254 | -34,1 | -34,9
3.0G WA 24,4 28 -35,5 | -31,9 26,2 25,4 | -33,7 | -34,5
4.0G WA 24,5 28,1 | -35,2 | -31,6 26,3 255 | -33,4 | -34,2
‘u:; EG WA 26,5 30 -25,8 | -22,3 28,2 27,4 | -24,1 | -24,9
E 1.0G WA 26,5 30 -26,6 | -23,1 28,3 27,5 | -24,8 | -25,6
g 1 [2.0G WA 26,5 30 -27,4 | -23,9 28,3 27,5 | -25,6 | -26,4
% 3.0G WA 26,5 30 -28,1 | -24,6 28,3 27,5 | -26,3 | -27,1
n 4.0G WA 26,5 30,1 | -28,8 | -25,2 28,3 27,5 -27 -27,8
EG WA 25,5 29 -37,6 | -34,1 27,3 26,5 | -35,8 | -36,6
1.0G WA 25,5 29 -36,9 | -33,4 27,3 26,5 | -351 [ -35,9
55 2 [2.0G WA 25,5 29 -36,2 | -32,7 27,3 26,5 | -34,4 | -35,2
3.0G WA 25,5 29 -358 | -32,3 27,3 26,5 -34 | -34,8
4.0G WA 25,6 29,1 | -354 | -31,9 27,4 26,6 | -33,6 | -34,4
EG WA 16,1 19,6 | -42,6 | -39,1 17,9 17,1 | -40,8 | -41,6
1.0G WA 16,1 19,7 | -42,8 | -39,2 17,9 17,1 -41 -41,8
3 |2.0G WA 16,4 19,9 | -42,5 -39 18,1 17,3 | -40,8 | -41,6
3.0G WA 17 20,5 -42 -38,5 18,8 18 -40,2 -41
4.0G WA 18,5 22 -40,6 | -37,1 20,2 19,4 | -38,9 | -39,7
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 3-1, 3-2, 3-3, 3-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 3-1 3-2 3-1 3-2 3-3 3-4 3-3 3-4
EG WA 29,5 33 -26,9 | -23,4 31,3 30,5 | -25,1 | -25,9
1.0G WA 29,5 33,1 | -28,2 | -24,6 31,3 30,5 | -26,4 | -27,2
1 [2.0G WA 29,5 33 -28,8 | -25,3 31,3 30,5 -27 -27,8
3.0G WA 29,5 33 -29 -25,5 31,3 30,5 | -27,2 -28
4.0G WA 29,6 33,1 | -28,9 | -25,4 31,3 30,5 | -27,2 -28
EG WA 28,7 32,2 | -354 | -31,9 30,5 29,7 | -33,6 | -34,4
1.0G WA 28,7 323 ] -351 ] -315 30,5 29,7 | -33,3 | -34,1
2 12.0G WA 28,7 32,2 | -34,7 | -31.2 30,5 29,7 | -32,9 | -33,7
3.0G WA 28,7 32,2 | -344 | -30,9 30,4 29,7 | -32,7 | -33,4
59 4.0G WA 28,8 32,3 -34 -30,5 30,6 29,8 | -32,2 -33
EG WA 12 155 | -45,7 | -42,2 13,8 13 -43,9 | -44,7
1.0G WA 12 155 | -45,6 | -42,1 13,8 13 -43,8 | -44,6
3 |2.0G WA 12 155 | -454 | -419 13,8 13 -43,6 | -44,4
3.0G WA 12 155 | -45,1 | -41,6 13,8 13 -43,3 | -44,1
4.0G WA 15,9 19,4 | 41,2 | -37,7 17,6 16,8 | -39,5 | -40,3
EG WA 22,8 26,3 | -30,4 | -26,9 24,6 23,8 | -28,6 | -29,4
1.0G WA 22,8 26,3 | -31,3 | -27,8 24,6 23,8 | -29,5 [ -30,3
- 4 [2.0G WA 22,8 26,3 | -32,3 | -28,8 24,6 23,8 | -30,5 [ -31,3
% 3.0G WA 22,9 26,4 | -32,7 | -29,2 24,7 23,9 | -30,9 | -31,7
< 4.0G WA 24,4 279 | -31,7 | -28,2 26,1 25,3 -30 -30,8
qé: EG WA 35,7 39,2 | -30,5 -27 37,5 36,7 | -28,7 | -29,5
Q 1.0G WA 35,7 39,2 | -30,9 | -27,4 37,4 36,6 | -29,2 -30
» 1 [2.0G WA 35,6 39,1 -31 -27,5 37,4 36,6 | -29,2 -30
3.0G WA 35,5 39 -309 | -27,4 37,3 36,5 | -29,1 [ -29,9
4.0G WA 35,3 38,9 | -30,9 | -27,3 37,1 36,3 | -29,1 [ -29,9
EG WA 31,6 351 | -33,6 | -30,1 33,4 32,6 | -31,8 [ -32,6
1.0G WA 31,6 351 | -33,7 | -30,2 33,4 32,6 | -31,9 | -32,7
2 12.0G WA 31,6 351 | -334 | -29,9 33,3 32,5 | -31,7 | -32,5
3.0G WA 315 35 -33,3 | -29,8 33,3 325] -315 | -32,3
61 4.0G WA 31,7 352 | -32,8 | -29,3 33,5 32,7 -31 -31,8
EG WA 31,6 351 | -27,5 -24 33,3 32,5 | -25,8 | -26,6
1.0G WA 31,6 351 | -28,5 -25 33,4 32,6 | -26,7 | -27,5
3 |2.0G WA 315 351 | -28,8 | -25,2 33,3 32,5 -27 -27,8
3.0G WA 315 35 -28,7 | -25,2 33,3 32,5 ]| -26,9 | -27,7
4.0G WA 31,6 351 | -28,7 | -25,2 33,4 32,6 | -26,9 | -27,7
EG WA 33,7 37,3 | -28,9 | -25,3 35,5 34,7 | -27,1 | -27,9
1.0G WA 33,7 37,3 | -29,1 | -255 35,5 34,7 | -27,3 | -28,1
4 12.0G WA 33,7 37,2 | -29,1 | -25,6 35,5 34,7 | -27,3 | -28,1
3.0G WA 33,6 37,1 -29 -25,5 35,4 34,6 | -27,2 -28
4.0G WA 33,7 37,2 | -28,8 | -25,3 35,5 34,7 -27 -27,8
EG WA 19,4 229 | -31,3 | -27,8 21,1 20,3 | -29,6 | -30,4
1 |1.0G WA 19,7 23,2 | -31,9 | -28,4 21,5 20,7 | -30,1 | -30,9
2.0G WA 23,5 27 -30,2 | -26,7 25,2 24,4 | -28,5 | -29,3
EG WA 31,3 34,8 | -28,3 | -24,8 33,1 32,3 | -26,5 | -27,3
1 2 [1.0G WA 31,3 34,8 | -29,5 -26 33,1 32,3 | -27,7 | -28,5
5 2.0G WA 31,3 34,8 | -30,1 | -26,6 33,1 32,3 | -28,3 [ -29,1
‘© EG WA 31,4 34,9 -29 -25,5 33,1 32,3 | -27,3 | -28,1
E 3 |1.0G WA 31,4 34,9 | -30,2 | -26,7 33,2 32,4 | -28,4 | -29,2
g 2.0G WA 31,4 349 | -30,8 | -27,3 33,1 32,3 | -29,1 | -29,9
S EG WA 29 325 | -27,6 | -24,1 30,7 29,9 | -25,9 | -26,7
> 2 1 [1.0G WA 29 325 | -28,3 | -24,8 30,8 30 -26,5 | -27,3
2.0G WA 29 325 | -28,9 | -25,4 30,8 30 -27,1 | -27,9
3 1 EG WA 28,7 32,2 | -26,4 | -22,9 30,4 29,6 | -24,7 | -25,5
1.0G WA 28,7 32,2 | -27,3 | -23,8 30,5 29,7 | -255 | -26,3
5 1 EG WA 28,4 31,9 | -26,5 -23 30,2 29,4 | -24,7 | -25,5
1.0G WA 28,4 32 -27,3 | -23,7 30,2 29,4 | -25,5 | -26,3
Wachenburgst. 2 1 EG WA 27,2 30,7 | -353 | -31,8 28,9 28,1 | -33,6 | -34,4
1.0G WA 32,3 358 | -31,3 | -27.8 34 33,2 | -29,6 | -30,4
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 3-1, 3-2, 3-3, 3-4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 3-1 3-2 3-1 3-2 3-3 3-4 3-3 3-4
2.0G WA 32,3 | 359 | -32,2 [ -28,6 34,1 33,3 ] -30,4 | -31,2
2 1 |3.0G WA 32,3 | 358 | -32,3 [ -28,8 34,1 33,3 ] -30,5 | -31,3
4.0G WA 32,3 | 358 | -32,3 [ -28,8 34 33,2 | -30,6 | -31,4
EG WA 242 | 27,7 | -36,9 [ -33/4 26 25,2 | -35,1 | -35,9
1.0G WA 254 | 28,9 | -36,5 -33 27,1 26,3 | -34,8 | -35,6
1 2.0G WA 254 | 28,9 | -36,6 [ -33,1 27,1 26,3 | -34,9 | -35,7
3.0G WA 25,5 29 -36,5 -33 27,3 26,5 | -34,7 | -35,5
4.0G WA 26,9 | 304 | -351 [ -31,6 28,7 27,9 | -33,3 | -34,1
5.0G WA 312 | 347 | -32,4 [ -28,9 33 32,2 | -30,6 | -31,4
EG WA 19,5 23 -38,1 | -34,6 21,3 20,5 | -36,3 | -37,1
3 1.0G WA 20 235 | -388 | -35,3 21,8 21 -37 | -37,8
f_,E 2 2.0G WA 20 23,5 | -39,2 | -357 21,8 21 -37,4 | -38,2
% 3.0G WA 20 23,5 | -39,2 | -357 21,8 21 -37,4 | -38,2
3 4.0G WA 20,2 | 237 | -39 | -355 | 21,9 | 21,1 -37,3[-381
é 4 5.0G WA 223 | 258 | -36,9 [ -33/4 24,1 23,3 | -351 | -35,9
2 EG WA 25 285 | -354 | -319 26,8 26 -33,6 | -34,4
= 1.0G WA 258 | 29,3 | -356 | -32,1 27,5 26,7 | -33,9 | -34,7
3 2.0G WA 258 | 29,3 | -35,8 | -32,3 27,5 26,7 | -34,1 | -34)9

3.0G WA 258 | 293 | -359 [ -324 27,5 26,7 | -34,2 | -35

4.0G WA 258 | 29,3 | -359 | -32,4 27,5 26,7 | -342 | -35
5.0G WA 26,6 | 30,1 | -351 [ -316 28,4 27,6 | -333 [ -34,1
EG WA 286 | 32,1 | -33,3 [ -29,8 30,4 29,6 | -31,5 | -32,3

1.0G WA 29,7 | 33,3 -33 -29,4 315 30,7 | -31,2 | -32
4 2.0G WA 30,4 | 339 | -326 [ -29,1 32,1 31,3 | -30,9 [ -31,7
3.0G WA 30,4 | 339 | -32,7 [ -29,2 32,1 31,3 -31 | -31,8
4.0G WA 30,4 | 339 | -326 [ -29,1 32,2 31,4 | -30,8 | -31,6
5.0G WA 30,6 | 341 | -325 -29 32,4 31,6 | -30,7 | -31,5

Bauphase: B4
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 3-1 3-2 3-3 3-4
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 0 0 0

1807-G3b.xIsx / A5.18

ANLAGE-NR.:5.18.6

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 3-5, 3-6, 4-1, 4-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 3-5 3-6 3-5 3-6 4-1 4-2 4-1 4-2
1 EG WA 32,4 | 40,6 -22 -13,8 38,3 27,3 ] -16,1 | -27,1
112 1.0G WA 32,5 | 40,7 | -225 [ -143 38,4 27,4 | -16,6 | -27,6
2 EG WA 33,1 | 413 | -22,7 [ -145 39 28 -16,8 | -27,8
1.0G WA 332 | 413 | -232 [ -151 39,1 28 -17,3 | -28,4
EG WA 232 | 31,3 | -238 [ -15,7 29,1 18,1 | -17,9 | -28,9
1 |1.0G WA 236 | 31,7 | -242 [ -16,1 29,5 18,4 | -18,3 | -29,4
Im Wirbel 2.0G WA 274 | 355 | -226 [ -145 33,3 22,2 | -16,7 | -27,8
EG WA 343 | 425 | -231 [ -14,9 40,2 29,2 | -17,2 | -28,2
114 2 11.0G WA 34,4 | 425 | -23,8 | -15,7 40,3 29,3 | -17,9 | -28,9
2.0G WA 344 | 425 | -245 [ -16,4 40,3 29,2 | -18,6 | -29,7
EG WA 342 | 424 | -22,9 [ -14,7 40,1 29,1 -17 -28
3 |1.0G WA 342 | 42,4 | -23,7 | -155 | 401 [ 29,1 | -17,8 | -28,8
2.0G WA 34,2 | 424 | -244 | -16,2 40,1 29,1 | -18,5 | -29,5
EG KS 35,4 | 43,6 | -345 | -26,3 41,4 30,3 | -28,5 [ -39,6
1.0G KS 35,5 | 43,6 | -34,1 -26 41,4 30,3 | -28,2 | -39,3
2.0G KS 354 | 43,6 | -33,6 | -254 41,3 30,3 | -27,7 | -38,7
1 3.0G KS 35,4 | 43,5 -33 -24,9 41,3 30,3 | -27,1 | -38,1
4.0G KS 35,3 | 43,5 | -32,5 | -24,3 41,2 30,2 | -26,6 | -37,6
5.0G KS 353 | 43,4 | -31,9 | -23,8 41,2 30,1 -26 | -37,1
6.0G KS 352 | 43,3 | -31,5 | -23,4 41,1 30,1 | -25,6 | -36,6
7.0G KS 35,1 | 43,3 -31 -22,8 41 30 -25,1 | -36,1
EG KS 38 46,2 | -33,1 | -24,9 43,9 32,9 | -27,2 | -38,2
1.0G KS 38 46,2 | -32,8 | -24,6 43,9 329 | -26,9 | -37,9
2.0G KS 38 46,1 | -32,3 | -24,2 43,9 32,8 | -26,4 | -37,5
5 3.0G KS 37,9 46 -31,8 | -23,7 43,8 32,8 | -25,9 | -36,9
4.0G KS 37,8 46 -31,3 | -23,1 43,7 32,7 | -254 | -36,4
5.0G KS 37,7 | 458 | -29,9 [ -21,8 43,6 32,6 -24 -35
6.0G KS 37,6 | 457 | -295 [ -214 43,5 32,4 | -23,6 | -34,7
7.0G KS 37,5 | 456 -29 -20,9 43,4 32,4 | -23,1 | -34,1
EG KS 41,1 | 49,2 | -29,7 | -21,6 47 35,9 | -23,8 | -34,9
1.0G KS 41 49,2 | -296 | -214 47 35,9 | -23,6 | -34,7
2.0G KS 41 49,1 | -29.2 [ -211 46,9 358 | -233 | -34,4
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 408 | 49 | -288 | -206 | 46,8 | 357 [ -228]-339
4.0G KS 40,7 | 48,9 | -28,4 | -20,2 46,6 35,6 | -22,5 | -33,5
5.0G KS 40,5 | 48,7 | -28,1 | -19,9 46,4 35,4 | -22,2 | -33,2
6.0G KS 40,3 | 48,5 | -27,7 | -19,5 46,2 352 | -21,8 | -32,8
7.0G KS 40,1 | 48,3 | -27,5 | -19,3 46 35 -21,6 | -32,6
EG KS 41,3 | 49,4 | -28,2 | -20,1 47,2 36,2 | -22,3 | -33,3
1.0G KS 41,3 | 49,4 | -28,2 | -20,1 47,2 36,2 | -22,3 | -33,3
2.0G KS 41,2 | 49,3 -28 -19,9 47,1 36,1 | -22,1 | -33,1
4 3.0G KS 41,1 | 49,2 | -27,6 | -19,5 47 359 | -21,7 | -32,8
4.0G KS 40,9 [ 49,1 | -27,4 | -19,2 46,8 358 | -215 | -32,5
5.0G KS 40,7 | 489 | -27,1 | -18,9 46,6 356 | -21,2 | -32,2
6.0G KS 40,5 | 48,7 | -26,8 | -18,6 46,4 354 | -20,9 | -31,9
7.0G KS 40,3 | 48,4 | -26,6 | -185 46,2 35,2 | -20,7 | -31,7
EG KS 40,9 | 49,1 | -26,8 | -18,6 46,9 358 | -20,8 | -31,9
1.0G KS 40,9 | 49,1 -27 -18,8 46,8 358 | -21,1 | -32,1
2.0G KS 40,9 49 -26,8 | -18,7 46,8 357 ] -20,9 | -32
5 |3.0G KS 40,7 | 48,9 | -26,7 | -185 46,7 35,6 | -20,7 | -31,8
4.0G KS 40,6 | 48,7 | -26,4 | -18,3 46,5 355 ] -20,5 | -31,5
5.0G KS 40,4 | 48,6 | -26,2 -18 46,3 35,3 | -20,3 | -31,3
6.0G KS 40,2 | 48,4 | -25,5 | -17,3 46,1 351 ] -19,6 | -30,6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 3-5, 3-6, 4-1, 4-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 3-5 3-6 3-5 3-6 4-1 4-2 4-1 4-2
5 |7.0G KS 40 48,2 | -25,4 | -17,2 45,9 349 | -19,5 | -30,5
EG KS 39,4 | 475 | -25,1 -17 45,3 34,3 | -19,2 | -30,2
1.0G KS 39,4 | 475 | -25,3 | -17,2 45,3 34,3 | -19,4 | -30,4
2.0G KS 39,3 | 475 | -25,1 | -16,9 45,2 34,2 | -19,2 | -30,2
6 3.0G KS 39,3 | 47,4 | -24,8 | -16,7 45,2 34,1 ] -189 | -30
4.0G KS 39,2 | 473 | -245 | -16,4 45,1 34 -18,6 | -29,7
5.0G KS 39 47,2 | -24,4 | -16,2 45 33,9 | -18,4 | -29,5
6.0G KS 38,9 | 47,1 | -24,2 -16 44,8 33,8 | -18,3 | -29,3
2 7.0G KS 38,8 | 46,9 -24 -15,9 44,7 33,6 | -18,1 | -29,2
EG KS 37,4 | 45,5 -26 -17,9 43,3 32,3 ] -20,1 | -31,1
1.0G KS 37,4 | 45,6 -26 -17,8 43,3 32,3 ] -20,1 | -31,1
2.0G KS 37,4 | 455 | -25;7 | -17,6 43,3 32,3 | -19,8 [ -30,8
7 3.0G KS 37,3 | 455 | -25,4 | -17,2 43,2 32,2 | -19,5 | -30,5
4.0G KS 37,3 | 45,4 -25 -16,9 43,2 32,2 | -19,1 | -30,1
5.0G KS 37,2 | 454 | -24,7 | -16,5 43,1 32,1 ] -18,8 | -29,8
6.0G KS 37,1 | 453 | -246 | -16,4 43 32 -18,7 | -29,7
Relaisstr. 7.0G KS 37 452 | -24,2 -16 42,9 31,9 | -18,3 [ -29,3
EG WA 283 | 365 | -28,1 [ -19,9 34,2 23,2 | -22,2 | -33,2
1 1.0G WA 284 | 36,6 | -295 [ -21,3 34,3 23,3 | -23,6 | -34,6
2.0G WA 285 | 36,7 | -28,3 [ -20,1 34,4 23,4 | -22,4 | -33,4
3.0G WA 30,8 39 -27,1 | -18,9 36,7 25,7 | -21,2 | -32,2
EG WA 34,8 43 -34,1 | -25,9 40,8 29,7 | -28,1 | -39,2
2 1.0G WA 34,9 43 -33,7 | -25,6 40,8 29,8 | -27,8 | -38,8
2.0G WA 34,9 43 -33,2 | -25,1 40,8 29,7 | -27,3 | -38,4
5 3.0G WA 34,8 43 -32,7 | -24,5 40,7 29,7 | -26,8 | -37,8
EG WA 16,1 24,3 -40 -31,8 22 11 -34,1 | -45,1
3 1.0G WA 16,1 24,3 | -39,7 | -31,5 22 11 -33,8 | -44,8
2.0G WA 16,5 24,7 | -38,8 | -30,6 22,5 11,4 | -32,8 | -43,9
3.0G WA 22,4 30,6 | -32,9 | -24,7 28,3 17,3 -27 -38
EG WA 13,9 22 -23,9 | -15,8 19,8 8,7 -18 -29,1
4 1.0G WA 14 22,2 | -258 | -17,6 19,9 89 | -19,9 | -30,9
2.0G WA 15,9 24,1 | -255 | -17,3 21,8 10,8 | -19,6 | -30,6
3.0G WA 25 33,1 | -242 | -16,1 30,9 19,8 | -18,3 | -29,4
1 |EG WA 36,8 45 -27,9 | -19,7 42,7 31,7 -22 -33
g’: 2 [EG WA 37,1 | 45,2 | -28,3 | -20,2 43 31,9 | -22,4 | -33,5
x 2 3 [EG WA 36 44,1 | -28,5 | -20,4 41,9 30,8 | -22,6 | -33,7
© 4 |EG WA 35 43,1 | -30,2 | -22,1 40,9 29,8 | -24,3 | -35,4
é 5 [EG WA 36,8 | 449 | -28,7 | -20,6 42,7 31,7 | -22,8 | -33,8
© 1 |EG WA 39,3 | 475 | -27,8 | -19,6 45,2 34,2 | -219 | -32,9
é 1 2 |EG WA 40 48,2 | -26,4 | -18,2 45,9 34,9 | -20,5 [ -31,5
3 [EG WA 40 48,1 | -26,4 | -18,3 45,9 34,9 | -20,5 | -31,5
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 3-5, 3-6, 4-1, 4-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 3-5 3-6 3-5 3-6 4-1 4-2 4-1 4-2
4 |EG WA 38,3 | 46,5 [ -28,2 -20 44,2 33,2 | -22,3 | -33,3
1 5 [EG WA 36,9 | 45,1 [ -29,2 -21 42,8 31,8 | -23,3 | -34,3
6 [EG WA 21,3 29,5 | -38,7 | -30,5 27,2 16,2 | -32,8 | -43,8
7 |EG WA 16,1 24,3 | -39,9 | -31,7 22,1 11 -33,9 -45
EG WA 14,2 22,3 | -24,7 | -16,6 20,1 9 -18,8 | -29,9
1
10 1.0G WA 21,9 30,1 -26 -17,8 27,8 16,8 | -20,1 | -31,1
2 EG WA 30,7 388 | -27,4 | -19,3 36,6 255 | -215 | -32,6
1.0G WA 31,6 398 | -27,4 | -19,2 37,5 26,5 | -215 | -32,5
1 EG WA 37,9 | 46,1 -25 -16,8 43,8 32,8 | -19,1 | -30,1
1.0G WA 37,9 | 46,1 -27 -18,8 43,8 32,8 | -21,1 | -32,1
EG WA 389 | 471 [ -256 [ -17,4 44,8 33,8 | -19,7 | -30,7
2 1.0G WA 38,9 47 -26,5 | -18,4 44,8 33,8 | -20,6 | -31,6
3 EG WA 39 47,1 | -27,4 | -19,3 44,9 33,8 | -215 | -32,6
1.0G WA 389 | 471 | -276 [ -19,4 44,8 33,8 | -21,7 | -32,7
1a 4 EG WA 38,3 | 46,4 -28 -19,9 44,2 332 ] -22,1 | -33,1
1.0G WA 38,3 | 46,4 -28 -19,9 44,2 33,1 ] -22,1 | -33,2
5 EG WA 37,2 | 45,3 | -28,6 | -20,5 43,1 32 -22,7 | -33,8
1.0G WA 37,2 | 45,3 | -28,7 | -20,6 43,1 32 -22,8 | -33,9
6 EG WA 19,6 27,8 | -40,4 | -32,2 25,5 14,5 | -345 | 455
1.0G WA 25,4 33,5 | -349 | -26,8 31,3 20,2 -29 -40,1
EG WA 30,5 38,6 -24 -15,9 36,4 254 | -18,1 | -29,1
1.0G WA 30,6 38,8 | -249 | -16,7 36,5 25,5 -19 -30
1 2.0G WA 31,2 39,3 | -25.2 | -17,1 37,1 26 -19,3 | -30,4
3.0G WA 31,8 39,9 | -252 | -17,1 37,7 26,7 | -19,3 | -30,3
4.0G WA 32 40,1 -25 -16,9 37,9 26,8 | -19,1 | -30,2
5.0G WA 32,1 | 40,3 | -255 [ -17,3 38 27 -19,6 | -30,6
o EG WA 31,9 | 40,1 -26 -17,8 37,9 26,8 -20 -31,1
h% 1.0G WA 32 40,2 | -26,9 | -18,7 37,9 26,9 -21 -32
5 2 2.0G WA 32,3 | 40,5 | -27,1 | -18,9 38,2 27,2 | -21,2 | -32,2
3 3.0G WA 32,6 | 40,8 | -27,2 -19 38,5 27,5 | -21,3 | -32,3
'% 4.0G WA 32,7 | 40,9 | -27,4 | -19,2 38,6 27,6 | -215 | -32,5
'é 5.0G WA 32,7 | 409 | -27,6 | -19,4 38,6 27,6 | -21,7 | -32,7
EG WA 32,8 | 40,9 -26 -17,9 38,7 27,7 | -20,1 | -31,1
1.0G WA 32,8 41 -26,8 | -18,6 38,7 27,7 | -20,9 | -31,9
3 2.0G WA 329 | 411 | -27,2 -19 38,8 278 | -21,3 | -32,3
3.0G WA 33 41,2 | -275 | -19,3 38,9 279 | -216 | -32,6
4.0G WA 33 41,2 | -276 | -19,4 38,9 27,9 | -21,7 | -32,7
5 5.0G WA 33 41,1 | -27,9 | -19,8 38,9 27,9 -22 -33
EG WA 32,6 | 40,8 | -249 | -16,7 38,6 27,5 | -18,9 -30
1.0G WA 32,7 | 40,8 | -25,8 | -17,7 38,6 27,6 | -19,9 [ -30,9
4 2.0G WA 32,7 | 40,9 | -26,5 | -18,3 38,6 27,6 | -20,6 | -31,6
3.0G WA 32,8 | 40,9 | -26,8 [ -18,7 38,7 27,6 | -20,9 -32
4.0G WA 32,7 | 40,9 | -27,1 | -18,9 38,7 27,6 | -21,1 | -32,2
5.0G WA 32,7 | 409 | -27,3 | -19,1 38,6 276 | -21,4 | -32,4
EG WA 13,4 216 | -18,3 | -10,1 19,3 8,3 | -12,4 | -23,4
1.0G WA 13,4 216 | -18,9 | -10,7 19,3 8,3 -13 -24
5 2.0G WA 13,4 216 | -19,7 | -115 19,3 83 | -13,8 | -24,8
3.0G WA 13,4 21,6 | -20,9 | -12,7 19,3 8,3 -15 -26
4.0G WA 13,8 22 -22,7 | -14,5 19,7 8,7 | -16,8 | -27,8
5.0G WA 20 28,2 | -24,2 -16 25,9 14,9 | -18,3 | -29,3
EG WA 10,4 18,5 -21 -12,9 16,3 53 | -15,1 | -26,1
1.0G WA 10,4 18,5 | -21,6 | -135 16,3 53 | -15,7 | -26,7
6 2.0G WA 10,4 185 | -22,4 | -14,3 16,3 53 | -16,5 | -27,5
3.0G WA 10,4 18,5 | -23,7 | -15,6 16,3 52 | -17,8 | -28,9
4.0G WA 11 19,2 | -25,3 | -17,1 16,9 59 | -194 | -30,4
5.0G WA 19,2 27,3 | -24,7 | -16,6 25,1 14 -18,8 | -29,9
7 1 EG WA 26,3 34,5 -28 -19,8 32,2 21,2 | -22,1 | -33,1
1.0G WA 26,8 349 | -28,5 | -20,4 32,7 21,6 | -22,6 | -33,7
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 3-5, 3-6, 4-1, 4-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 3-5 3-6 3-5 3-6 4-1 4-2 4-1 4-2
2.0G WA 28,5 36,7 | -27,8 | -19,6 34,4 23,4 ] -219 | -32,9
1 3.0G WA 30,3 38,4 | -26,7 | -18,6 36,2 25,2 | -20,8 | -31,8
4.0G WA 30,9 39 -26,7 | -18,6 36,8 25,7 | -20,8 | -31,9
5.0G WA 31,2 39,4 | -26,9 | -18,7 37,1 26,1 -21 -32
EG WA 29,4 37,5 | -26,2 | -18,1 35,3 24,3 | -20,3 | -31,3
1.0G WA 29,5 37,7 | -27,2 -19 35,5 24,4 | -21,2 | -32,3
2 2.0G WA 30,4 38,5 | -27,2 | -19,1 36,3 252 | -21,3 | -32,4
7 3.0G WA 31,2 39,4 | -26,9 | -18,7 37,2 26,1 | -20,9 -32
4.0G WA 31,6 39,7 | -26,9 | -18,8 37,5 26,4 -21 -32,1
5.0G WA 31,8 39,9 -27 -18,9 37,7 26,6 | -21,1 | -32,2
EG WA 23,3 315 | -27,8 | -19,6 29,3 18,2 | -21,8 | -32,9
1.0G WA 24,4 32,6 | -27,7 | -19,5 30,3 19,3 | -21,8 | -32,8
3 2.0G WA 26,5 34,7 | -26,7 | -18,5 32,4 21,4 | -20,8 | -31,8
= 3.0G WA 29,1 37,3 | -25,1 | -16,9 35 24 -19,2 | -30,2
x 4.0G WA 30 38,2 | -25,2 -17 35,9 24,9 | -19,3 | -30,3
E 5.0G WA 30,3 38,4 | -25,8 | -17,7 36,2 251 ] -19,9 -31
_E 1 EG WA 32 40,1 | -29,5 | -21,4 37,9 26,9 | -23,6 | -34,6
o 8 1.0G WA 34,2 | 42,4 | -28,3 | -20,1 40,1 29,1 | -22,4 | -33,4
24 2 EG WA 32,2 | 40,4 | -28,6 | -20,4 38,1 27,1 | -22,7 | -33,7
1.0G WA 33,3 | 41,4 -28 -19,9 39,2 28,1 | -22,1 | -33,2
EG WA 17,8 26 -34,4 | -26,2 23,7 12,7 | -28,5 | -39,5
1.0G WA 20,4 28,6 | -32,8 | -24,6 26,3 15,3 | -26,9 | -37,9
1 2.0G WA 22,6 30,8 | -31,6 | -23,4 28,5 17,5 | -25,7 | -36,7
3.0G WA 27,4 355 | -27,7 | -19,6 33,3 22,3 ] -21,8 | -32,8
4.0G WA 28,7 36,8 | -27,2 | -19,1 34,6 23,6 | -21,3 | -32,3
9 5.0G WA 29,5 37,6 | -27,3 | -19,2 35,4 243 | -21,4 | -32,5
EG WA 21 29,2 | -32,5 | -24,3 27 159 | -26,5 | -37,6
1.0G WA 23,1 31,3 | -31,4 | -23,2 29 18 -25,5 | -36,5
2 2.0G WA 25,1 33,2 | -30,3 | -22,2 31 19,9 | -24,4 | -35,5
3.0G WA 28,4 36,6 | -27,9 | -19,7 34,3 23,3 -22 -33
4.0G WA 29,4 37,6 | -27,6 | -19,4 35,3 24,3 | -21,7 | -32,7
5.0G WA 29,7 37,9 | -28,1 | -19,9 35,6 24,6 | -22,2 | -33,2
EG WA 30,7 38,8 | -20,5 | -12,4 36,6 25,6 | -14,6 | -25,6
1.0G WA 30,7 38,9 | -21,2 AlE 36,6 25,6 | -153 | -26,3
1 [2.0G WA 30,7 388 | -21,9 | -13,8 36,6 25,6 -16 -27
3.0G WA 30,7 388 | -225 | -144 36,6 25,6 | -16,6 | -27,6
53 4.0G WA 30,8 38,9 | -23,2 | -151 36,6 25,6 | -17,4 | -28,4
EG WA 29,5 37,7 | -32,3 | -24,1 35,4 24,4 | -26,4 | -37,4
1.0G WA 29,6 37,7 | -31,4 | -23,3 35,5 24,4 | -255 | -36,6
2 12.0G WA 29,6 37,7 | -30,7 | -22,6 35,5 24,4 | -24,8 | -35,9
3.0G WA 29,6 37,7 | -30,3 | -22,2 35,5 24,4 | -24,4 | -35,5
4.0G WA 29,7 37,8 -30 -21,9 35,6 245 | -24,1 | -35,2
‘u:; EG WA 31,6 39,7 | -20,7 | -12,6 37,5 26,5 | -14,8 | -25,8
E 1.0G WA 31,6 398 | -215 | -13,3 37,5 26,5 | -15,6 | -26,6
g 1 |2.0G WA 31,6 39,8 | -22,3 | -14,1 37,5 26,5 | -16,4 | -27,4
% 3.0G WA 31,6 39,8 -23 -14,8 37,5 26,5 | -17,1 | -28,1
n 4.0G WA 31,7 39,8 | -23,6 | -155 37,6 26,6 | -17,7 | -28,7
EG WA 30,6 38,8 | -325 | -24,3 36,5 255 | -26,6 | -37,6
1.0G WA 30,6 38,8 | -31,8 | -23,6 36,6 255 | -25,8 | -36,9
55 2 [2.0G WA 30,6 388 | -31,1 | -229 36,5 255 | -252 | -36,2
3.0G WA 30,6 38,8 | -30,7 | -22,5 36,5 255 | -24,8 | -35,8
4.0G WA 30,7 38,9 | -30,3 | -22,1 36,7 25,6 | -24,3 | -35,4
EG WA 21,2 29,4 | -37,5 | -29,3 27,1 16,1 | -31,6 | -42,6
1.0G WA 21,3 29,4 | -37,6 | -29,5 27,2 16,2 | -31,7 | -42,7
3 |2.0G WA 21,5 29,6 | -37,4 | -29,3 27,4 16,4 | -31,5 | -42,5
3.0G WA 22,1 30,3 | -36,9 | -28,7 28 17 -31 -42
4.0G WA 23,6 31,7 | -355 | -27,4 29,5 18,5 | -29,6 | -40,6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 3-5, 3-6, 4-1, 4-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 3-5 3-6 3-5 3-6 4-1 4-2 4-1 4-2
EG WA 34,6 | 428 | -21,8 | -13,6 40,5 29,5 | -15,9 | -26,9
1.0G WA 34,7 | 42,8 -23 -14,9 40,6 29,6 | -17,1 | -28,1
1 [2.0G WA 34,6 | 428 | -23,7 | -15,5 40,5 29,5 | -17,8 | -28,8
3.0G WA 34,6 | 428 | -23,9 | -15,7 40,5 29,5 -18 -29
4.0G WA 34,7 | 428 | -23,8 | -15,7 40,6 29,6 | -17,9 | -28,9
EG WA 33,8 42 -30,3 | -22,1 39,7 28,7 | -24,4 | -35,4
1.0G WA 33,8 42 -30 -21,8 39,8 28,7 -24 | -35,1
2 12.0G WA 33,8 42 -29,6 | -214 39,7 28,7 | -23,7 | -34,7
3.0G WA 33,8 | 419 | -29,3 | -21,2 39,7 28,7 | -23,4 | -34,4
59 4.0G WA 33,9 | 42,1 | -28,9 | -20,7 39,8 28,8 -23 -34
EG WA 17,1 253 | 40,6 | -32,4 23 12 -34,7 | -45,7
1.0G WA 17,1 253 | 40,5 | -32,3 23 12 -34,6 | -45,6
3 |2.0G WA 17,1 253 | 40,3 | -32,1 23 12 -34,4 | -45,4
3.0G WA 17,1 25,3 -40 -31,8 23 12 -34,1 | -45,1
4.0G WA 21 29,1 | -36,1 -28 26,9 15,9 | -30,2 | -41,2
EG WA 27,9 36,1 | -25,3 | -17,1 33,8 22,8 | -19,4 | -30,4
1.0G WA 27,9 36,1 | -26,2 -18 33,8 22,8 | -20,3 | -31,3
- 4 [2.0G WA 27,9 36,1 | -27,2 -19 33,8 22,8 | -21,3 | -32,3
% 3.0G WA 28 36,2 | -27,6 | -19,4 33,9 22,9 | -21,7 | -32,7
< 4.0G WA 29,5 37,6 | -26,6 | -18,5 35,4 24,4 | -20,7 | -31,7
aé: EG WA 40,8 | 489 | -254 | -17,3 46,7 35,7 | -19,5 [ -30,5
Q 1.0G WA 40,8 | 489 | -25,8 | -17,7 46,7 35,7 | -19,9 [ -30,9
o 1 |2.0G WA 40,7 | 48,9 | -25,9 | -17,7 46,6 35,6 -20 -31
3.0G WA 40,6 [ 488 | -258 | -17,6 46,5 355 | -19,9 [ -30,9
4.0G WA 40,5 | 48,6 | -25,7 | -17,6 46,4 354 | -19,8 | -30,8
EG WA 36,7 | 449 | -28,5 | -20,3 42,6 31,6 | -22,6 | -33,6
1.0G WA 36,7 | 449 | -28,6 | -20,4 42,6 31,6 | -22,7 | -33,7
2 12.0G WA 36,7 | 44,8 | -28,3 | -20,2 42,6 31,6 | -22,4 | -33,4
3.0G WA 36,6 | 44,8 | -28,2 -20 42,5 31,5 | -22,3 | -33,3
61 4.0G WA 36,8 45 -27,7 | -19,5 42,7 31,7 | -21,8 | -32,8
EG WA 36,7 | 448 | -22,4 | -14,3 42,6 31,6 | -16,5 | -27,5
1.0G WA 36,7 | 448 | -23,4 | -15,3 42,6 31,6 | -17,5 | -28,5
3 |2.0G WA 36,7 | 448 | -23,6 | -15,5 42,6 31,6 | -17,7 | -28,7
3.0G WA 36,6 | 448 | -23,6 | -154 42,5 31,5 | -17,7 | -28,7
4.0G WA 36,7 | 449 | -23,6 | -154 42,6 31,6 | -17,7 | -28,7
EG WA 38,9 47 -23,7 | -15,6 44,8 33,7 | -17,8 | -28,9
1.0G WA 38,9 47 -23,9 | -15,8 44,8 33,7 -18 -29,1
4 12.0G WA 38,8 | 46,9 -24 -15,9 44,7 33,7 | -18,1 | -29,1
3.0G WA 38,7 | 46,9 | -23,9 | -15,7 44,6 33,6 -18 -29
4.0G WA 38,8 47 -23,7 | -15,5 44,7 33,7 | -17,8 | -28,8
EG WA 24,5 32,6 | -26,2 | -18,1 30,4 19,3 | -20,3 | -31,4
1 |1.0G WA 24,8 33 -26,8 | -18,6 30,7 19,7 | -20,9 | -31,9
2.0G WA 28,6 36,7 | -25,1 -17 34,5 23,5 | -19,2 | -30,2
EG WA 36,4 | 44,6 | -23,2 -15 42,3 31,3 | -17,3 | -28,3
1 2 11.0G WA 36,4 | 446 | -244 | -16,2 42,3 31,3 | -18,5 | -29,5
5 2.0G WA 36,4 | 44,6 -25 -16,8 42,3 31,3 ] -19,1 | -30,1
‘© EG WA 36,5 | 44,6 | -23,9 | -15,8 42,4 31,4 -18 -29
E 3 |1.0G WA 36,5 | 44,7 | -25,1 | -16,9 42,4 31,4 | -19,2 | -30,2
g 2.0G WA 36,5 | 44,6 | -25;7 | -17,6 42,4 31,4 | -19,8 | -30,8
S EG WA 34,1 | 422 | -225 | -144 40 29 -16,6 | -27,6
> 2 1 [1.0G WA 34,1 | 42,3 | -23,2 -15 40 29 -17,3 | -28,3
2.0G WA 34,1 | 42,3 | -23,8 | -15,6 40 29 -17,9 | -28,9
3 1 EG WA 33,8 | 419 | -21,3 | -13,2 39,7 28,7 | -15,4 | -26,4
1.0G WA 33,8 42 -22,2 -14 39,8 28,7 | -16,2 | -27,3
5 1 EG WA 33,5 | 41,7 | -21,4 | -13,2 39,4 28,4 | -15,5 | -26,5
1.0G WA 33,6 | 41,7 | -22,1 -14 39,5 28,4 | -16,2 | -27,3
EG WA 32,3 | 40,4 | -30,2 | -22,1 38,2 27,1 | -24,3 | -35,4
Wachenburgstr. 2 1
1.0G WA 37,4 | 455 | -26,2 | -18,1 43,3 32,3 ]| -20,3 | -31,3
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 3-5, 3-6, 4-1, 4-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 3-5 3-6 3-5 3-6 4-1 4-2 4-1 4-2
2.0G WA 37,5 | 45,6 -27 -18,9 43,4 32,3 | -21,1 | -32,2
2 1 |3.0G WA 37,4 | 45,6 | -27,2 -19 43,3 32,3 | -21,3 | -32,3
4.0G WA 37,4 | 455 | -27,2 [ -19,1 43,3 32,2 | -213 | -32,4
EG WA 29,3 | 375 | -31,8 [ -23,6 35,2 24,2 | -25,9 | -36,9
1.0G WA 30,5 | 38,6 | -31,4 [ -23,3 36,4 25,4 | -25,5 | -36,5
1 2.0G WA 30,5 | 38,7 | -315 [ -23,3 36,4 25,4 | -25,6 | -36,6
3.0G WA 30,6 | 38,8 | -31,4 [ -23,2 36,5 25,5 | -25,5 | -36,5
4.0G WA 32 40,2 -30 -21,8 37,9 26,9 | -24,1 | -35,1
5.0G WA 36,3 | 445 | -27,3 [ -19,1 42,2 312 | -21,4 | -32,4
EG WA 246 | 32,8 -33 -24,8 30,5 19,5 | -27,1 | -38,1
3 1.0G WA 251 | 333 | -33,7 [ -255 31 20 -27,8 | -38,8
f_,E 2 2.0G WA 251 | 333 | -341 [ -259 31 20 -28,2 | -39,2
% 3.0G WA 251 | 333 | -341 [ -259 31 20 -28,2 | -39,2
a 4.0G WA 253 | 334 | -339 [ -258 31,2 20,2 -28 -39
E 4 5.0G WA 274 | 356 | -31,8 [ -23,6 33,3 22,3 | -259 | -36,9
2 EG WA 30,1 | 383 | -30,3 [ -22,1 36 25 -24,4 | -35,4
= 1.0G WA 30,9 | 39,1 | -30,5 [ -22,3 36,8 25,8 | -24,6 | -35,6
3 2.0G WA 30,9 39 -30,7 | -22,6 36,8 25,8 | -24,8 | -35,8

3.0G WA 30,9 39 -30,8 | -22,7 36,8 25,7 | -249 [ -36
4.0G WA 30,9 39 -30,8 | -22,7 36,8 25,8 | -24,9 | -35,9
5.0G WA 31,7 | 39,9 -30 -21,8 37,6 26,6 | -24,1 | -35,1
EG WA 33,7 | 419 | -28,2 -20 39,6 28,6 | -22,3 | -33,3

1.0G WA 34,9 43 -27,8 | -19,7 40,8 29,7 | -219 [ -33
4 2.0G WA 355 | 43,7 | -27,5 [ -19,3 41,4 30,4 | -21,6 | -32,6
3.0G WA 355 | 436 | -27,6 [ -19,5 41,4 30,4 | -21,7 | -32,7
4.0G WA 355 | 43,7 | -27,5 [ -19,3 41,4 30,4 | -21,6 | -32,6
5.0G WA 357 | 439 | -27,4 [ -19,2 41,6 30,6 | -21,5 | -32,5

Bauphase: B4
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 3-5 3-6 4-1 4-2
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten  KS 45 0 4,4 2,2 0
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 4-3, 4-4, 5-1, 5-2

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 4-3 4-4 4-3 4-4 5-1 5-2 5-1 5-2
1 EG WA 40,9 16,3 | -13,5 | -38,1 41,6 42,2 | -12,8 | -12,2
112 1.0G WA 41 16,6 -14 -38,4 41,7 42,2 | -13,3 | -12,8
2 EG WA 41,6 16,7 | -142 | -39,1 42,2 428 | -13,6 | -13
1.0G WA 41,6 16,8 | -14,8 | -39,6 42,2 42,8 | -14,2 | -13,6
EG WA 31,7 9 -15,3 -38 32,3 329 | -147 | -14,1
1 |1.0G WA 32 10,5 | -158 | -37,3 32,7 33,3 | -15,1 | -14,5
Im Wirbel 2.0G WA 35,9 176 | -141 | -324 36,5 37,1 ] -135 | -12,9
EG WA 42,8 18,3 | -146 | -39,1 43,4 44 -14 | -13,4
114 2 11.0G WA 42,8 18,3 | -154 | -39,9 43,4 44 -14,8 | -14,2
2.0G WA 42,8 18,3 | -16,1 | -40,6 43,4 44 -15,5 | -14,9
EG WA 42,7 18,1 | -14,4 -39 43,2 43,8 | -13,9 | -13,3
3 |1.0G WA 42,7 | 181 | -152 | -39,8 | 43,3 | 439 | -146 | -14
2.0G WA 42,7 18,1 | -15,9 [ -40,5 43,3 43,9 | -15,3 | -14,7
EG KS 43,9 20,7 -26 -49,2 44,6 45,2 | -25,3 | -24,7
1.0G KS 44 20,7 | -25,6 | -48,9 44,7 45,2 | -24,9 | -24,4
2.0G KS 43,9 20,7 | -25,1 | -48,3 44,6 45,2 | -24,4 | -23,8
1 3.0G KS 43,9 20,6 | -245 | -47,8 44,6 45,2 | -23,8 | -23,2
4.0G KS 43,8 20,6 -24 -47,2 44,5 45,1 | -23,3 | -22,7
5.0G KS 43,7 20,5 | -235 | -46,7 44,5 45,1 | -22,7 | -22,1
6.0G KS 43,7 20,4 -23 -46,3 44,4 45 -22,3 | -21,7
7.0G KS 43,6 20,4 | -22,5 | -457 44,3 44,9 | -21,8 | -21,2
EG KS 46,5 24 -24,6 | -47,1 47,2 47,8 | -23,9 | -23,3
1.0G KS 46,5 24 -24,3 | -46,8 47,2 47,8 | -23,6 | -23
2.0G KS 46,4 24 -23,9 | -46,3 47,1 47,7 | -23,2 | -22,6
5 3.0G KS 46,4 23,9 | -23,3 | -45,8 47,1 47,7 | -22,6 | -22
4.0G KS 46,3 23,7 | -22,8 | 45,4 47 476 | -22,1 | -21,5
5.0G KS 46,2 236 | -214 -44 46,9 47,5 | -20,7 | -20,1
6.0G KS 46,1 23,5 -21 -43,6 46,8 47,3 | -20,3 | -19,8
7.0G KS 46 23,6 | -20,5 | -429 46,7 47,3 | -19,8 | -19,2
EG KS 49,5 28 -21,3 | -42,8 50,1 50,7 | -20,7 | -20,1
1.0G KS 49,5 27,9 | -21,1 | -42,7 50,1 50,7 | -20,5 [ -19,9
2.0G KS 49,4 27,8 | -20,8 | 424 50 50,6 | -20,2 | -19,6
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 493 | 27,7 | 20,3 | -41,9 | 49,9 [ 505 [ -19,7 | -19,1
4.0G KS 49,2 275 | -199 | 41,6 49,8 50,4 | -19,3 | -18,7
5.0G KS 49 27,3 | -19,6 | -41,3 49,6 50,2 -19 -18,4
6.0G KS 48,8 27 -19,2 -41 49,5 50,1 | -18,5 | -17,9
7.0G KS 48,6 26,8 -19 -40,8 49,3 49,8 | -18,3 | -17,8
EG KS 49,8 28,3 | -19,7 | -41,2 50,3 50,9 | -19,2 | -18,6
1.0G KS 49,8 28,3 | -19,7 | 41,2 50,3 50,9 | -19,2 | -18,6
2.0G KS 49,7 28,1 | -195 | -41,1 50,2 50,9 -19 -18,3
4 3.0G KS 49,5 28 -19,2 | -40,7 50,1 50,7 | -18,6 [ -18
4.0G KS 49,4 27,8 | -18,9 | -40,5 50 50,6 | -18,3 | -17,7
5.0G KS 49,2 27,5 | -18,6 | -40,3 49,8 50,4 -18 -17,4
6.0G KS 49 27,3 | -18,3 -40 49,7 50,2 | -176 | -17,1
7.0G KS 48,8 27 -18,1 | -39,9 49,4 50 -17,5 [ -16,9
EG KS 49,4 27,8 | -18,3 | -39,9 50 50,6 | -17,7 | -17,1
1.0G KS 49,4 27,8 | -185 | -40,1 50 50,6 | -179 | -17,3
2.0G KS 49,3 27,6 | -18,4 | -40,1 49,9 50,5 | -17,8 | -17,2
5 |3.0G KS 49,2 275 | -18,2 | -39,9 49,8 504 | -17,6 | -17
4.0G KS 49,1 273 | -17,9 | -39,7 49,7 50,3 | -17,3 | -16,7
5.0G KS 48,9 27,1 | -17,7 | -39,5 49,6 50,2 -17 -16,4
6.0G KS 48,7 26,9 -17 -38,8 49,4 50 -16,3 | -15,7
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 4-3, 4-4, 5-1, 5-2

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 4-3 4-4 4-3 4-4 5-1 5-2 5-1 5-2
5 |7.0G KS 48,5 26,6 | -16,9 | -38,8 49,2 49,8 | -16,2 | -15,6
EG KS 47,9 25,5 | -16,6 -39 48,4 49 -16,1 | -15,5
1.0G KS 47,9 255 | -16,8 | -39,2 48,4 49 -16,3 | -15,7
2.0G KS 47,8 254 | -16,6 -39 48,4 49 -16 -15,4
6 3.0G KS 47,7 253 | -16,4 | -38,8 48,3 48,9 | -15,8 | -15,2
4.0G KS 47,6 25,2 | -16,1 | -38,5 48,2 48,8 | -15,5 | -14,9
5.0G KS 47,5 251 ] -159 | -38,3 48,1 48,7 | -15,3 | -14,7
6.0G KS 47,4 249 | -15,7 | -38,2 47,9 48,5 | -15,2 | -14,6
2 7.0G KS 47,2 24,7 | -15,6 | -38,1 47,8 48,4 -15 -14,4
EG KS 45,9 22,6 | -17,5 | -40,8 46,3 47 -17,1 | -16,4
1.0G KS 45,9 22,6 | -17,5 | -40,8 46,4 47 -17 -16,4
2.0G KS 45,8 22,6 | -17,3 | -40,5 46,4 47 -16,7 | -16,1
7 3.0G KS 45,8 22,5 | -16,9 | -40,2 46,3 46,9 | -16,4 | -15,8
4.0G KS 45,7 22,5 | -16,6 | -39,8 46,3 46,9 -16 -15,4
5.0G KS 45,7 22,4 | -16,2 | -39,5 46,2 46,8 | -15,7 | -15,1
6.0G KS 45,6 22,3 | -16,1 | -39,4 46,1 46,8 | -15,6 | -14,9
Relaisstr. 7.0G KS 45,5 22,2 | -15,7 -39 46,1 46,7 | -15,1 | -14,5
EG WA 36,8 13,1 | -19,6 | -43,3 37,5 38,1 | -18,9 | -18,3
1 1.0G WA 36,9 13,4 -21 -44,5 37,6 38,1 | -20,3 | -19,8
2.0G WA 37 14,2 | -19,8 | -42,6 37,7 38,3 | -19,1 | -18,5
3.0G WA 39,3 18,7 | -18,6 | -39,2 40 405 | -179 | -174
EG WA 43,3 19,1 | -25,6 | -49,8 43,9 44,5 -25 -24,4
2 1.0G WA 43,4 19,1 | -25,2 | -49,5 44 446 | -246 | -24
2.0G WA 43,3 19,1 | -24,8 -49 44 44,6 | -24,1 | -23,5
5 3.0G WA 43,3 19 -24,2 | -48,5 44 44,6 | -23,5 | -22,9
EG WA 24,6 5 -31,5 | -51,1 25,2 25,8 | -30,9 [ -30,3
3 1.0G WA 24,6 5 -31,2 | -50,8 25,3 25,9 | -30,5 [ -29,9
2.0G WA 25,1 5,9 -30,2 | -49,4 25,7 26,3 | -29,6 [ -29
3.0G WA 31 14,5 | -24,3 | -40,8 315 32,1 | -23,8 | -23,2
EG WA 22,4 4,6 -154 | -33,2 23,1 23,6 | -14,7 | -14,2
4 1.0G WA 22,5 4,8 -17,3 -35 23,2 23,8 | -16,6 [ -16
2.0G WA 24,5 7,5 -16,9 | -33,9 25,1 25,7 | -16,3 | -15,7
3.0G WA 33,5 16,9 | -15,7 | -32,3 34,1 34,7 | -15,1 | -14,5
1 |EG WA 45,3 21,7 | -194 -43 46 46,6 | -18,7 | -18,1
g’: 2 [EG WA 45,5 22,1 | -19,9 | -43,3 46,2 46,8 | -19,2 | -18,6
x 2 3 [EG WA 44.4 21,4 | -20,1 | -43,1 45,1 45,7 | -19,4 | -18,8
© 4 |EG WA 43,5 20,9 | -21,7 | -44.3 44,2 44,7 -21 -20,5
g 5 [EG WA [ 453 [ 217 | 202 -438 [ 46 | 465 -195[ -19
© 1 |EG WA 47,8 25 -19,3 | -42,1 48,5 49,1 | -18,6 [ -18
é 1 2 |EG WA 48,5 26,1 | -17,9 | -40,3 49,2 49,8 | -17,2 | -16,6
3 [EG WA 48,5 26 -17,9 | -40,4 49,2 49,7 | -17,2 | -16,7
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten

Arbeitsablaufe: 4-3, 4-4, 5-1, 5-2

Tag
Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 4-3 4-4 4-3 4-4 5-1 5-2 5-1 5-2
4 |EG WA 46,8 23,8 | -19,7 | -42,7 47,5 48,1 -19 -18,4
1 5 [EG WA 45,4 21,9 | -20,7 | -44,2 46,1 46,7 -20 -19,4
6 [EG WA 29,9 12,5 | -30,1 | -47,5 30,5 31,1 ] -29,5 | -28,9
7 |EG WA 24,7 7,7 -31,3 | -48,3 25,4 25,9 | -30,6 | -30,1
EG WA 22,7 4,6 -16,2 | -34,3 23,4 239 | -155 [ -15
1
10 1.0G WA 30,5 144 | -17,4 | -335 31,1 31,7 | -16,8 | -16,2
2 EG WA 39,1 14,8 -19 -43,3 39,9 40,5 | -18,2 | -17,6
1.0G WA 40,1 17,1 | -189 | -41,9 40,8 41,4 | -18,2 | -17,6
1 EG WA 46,4 23,1 | -16,5 | -39,8 47,1 47,7 | -15,8 | -15,2
1.0G WA 46,4 23,1 | -185 | -41.8 47,1 47,7 | -17,8 | -17,2
EG WA 47,4 245 | -17,1 -40 48,1 48,7 | -16,4 | -15,8
2 1.0G WA 47,4 24,4 -18 -41 48,1 48,6 | -17,3 | -16,8
3 EG WA 47,4 24,6 -19 -41,8 48,1 48,7 | -18,3 | -17,7
1.0G WA 47,4 24,5 | -19,1 -42 48,1 48,7 | -18,4 | -17,8
la 4 |EG WA | 46,8 | 236 | 195 | 42,7 | 475 | 48 | -188 | -183
1.0G WA 46,7 23,6 | -19,6 | -42,7 47,4 48 -18,9 | -18,3
5 EG WA 45,6 22,2 | -20,2 | -43,6 46,3 46,9 | -19,5 | -18,9
1.0G WA 45,6 22,2 | -20,3 | -43,7 46,3 46,9 | -19,6 [ -19
6 EG WA 28,1 8,7 -31,9 | -51,3 28,8 29,4 | -31,2 | -30,6
1.0G WA 33,9 17,1 | -26,4 | -43,2 34,6 351 | -25,7 | -25,2
EG WA 39 14,8 | -155 | -39,7 39,6 40,2 | -14,9 | -14,3
1.0G WA 39,1 15,3 | -16,4 | -40,2 39,8 40,4 | -15,7 | -15,1
1 2.0G WA 39,6 159 | -16,8 | -40,5 40,3 40,9 | -16,1 | -15,5
3.0G WA 40,2 16,2 | -16,8 | -40,8 40,9 415 | -16,1 | -15,5
4.0G WA 40,4 16,2 | -16,6 | -40,8 41,1 41,7 | -15,9 | -15,3
5.0G WA 40,6 16,2 -17 -41,4 41,3 41,9 | -16,3 | -15,7
o EG WA 40,4 16 -175 | -41,9 41,1 41,7 | -16,8 | -16,2
h% 1.0G WA 40,5 16,2 | -18,4 | -42,7 41,2 418 | -17,7 | -17,1
S 2 2.0G WA 40,8 16,6 | -18,6 | -42,8 41,5 42,1 | -17,9 | -17,3
3 3.0G WA 41,1 16,7 | -18,7 | -43,1 41,8 42,4 -18 -17,4
'% 4.0G WA 41,2 16,7 | -18,9 | -434 41,9 42,5 | -18,2 | -17,6
'é 5.0G WA 41,2 16,7 | -19,1 | -43,6 41,9 425 | -18,4 | -17,8
EG WA 41,3 16,5 | -17,5 | -42,3 42 42,6 | -16,8 | -16,2
1.0G WA 41,3 16,6 | -18,3 -43 42 426 | -17,6 | -17
3 2.0G WA 41,4 16,7 | -18,7 | -43,4 42,1 42,7 -18 -17,4
3.0G WA 41,5 16,7 -19 -43,8 42,2 42,8 | -18,3 | -17,7
4.0G WA 41,5 16,7 | -19,1 | -43,9 42,2 42,8 | -18,4 | -17,8
5 5.0G WA 41,5 16,7 | -19,4 | -44,2 42,2 42,8 | -18,7 | -18,1
EG WA 41,1 16,3 | -16,4 | -41,2 41,8 42,4 | -15,7 | -15,1
1.0G WA 41,1 16,3 | -17,4 | -42,2 41,9 42,4 | -16,6 | -16,1
4 2.0G WA 41,2 16,3 -18 -42,9 41,9 425 | -17,3 | -16,7
3.0G WA 41,2 16,3 | -18,4 | -43,3 41,9 425 | -17,7 | -17,1
4.0G WA 41,2 16,3 | -18,6 | -435 41,9 425 | -17,9 | -17,3
5.0G WA 41,2 16,3 | -18,8 | -43,7 41,9 42,5 | -18,1 | -17,5
EG WA 21,9 2,9 -9,8 -28,8 22,6 23,2 | -9,1 -8,5
1.0G WA 22 2,9 -10,3 | -29,4 22,6 23,2 | -9,7 -9,1
5 2.0G WA 21,9 2,9 -11,2 | -30,2 22,6 23,2 | -10,5 | -9,9
3.0G WA 21,9 2,8 -12,4 | -315 22,6 23,2 | -11,7 | -11,1
4.0G WA 22,4 3,7 -14,1 | -32,8 23 23,6 | -13,5 | -12,9
5.0G WA 28,6 12,2 | -15,6 -32 29,2 29,8 -15 -14,4
EG WA 18,9 2,2 -12,5 | -29,2 19,6 20,2 | -11,8 | -11,2
1.0G WA 18,9 2,2 -13,1 | -29,8 19,6 20,2 | -12,4 | -11,8
6 2.0G WA 18,9 2,1 -13,9 | -30,7 19,6 20,2 | -13,2 | -12,6
3.0G WA 18,9 2,1 -15,2 -32 19,6 20,1 | -145 | -14
4.0G WA 19,6 2,9 -16,7 | -33,4 20,2 20,8 | -16,1 | -15,5
5.0G WA 27,7 11,7 | -16,2 | -32,2 28,4 28,9 | -155 | -15
7 1 EG WA 34,8 12,6 | -195 | -41,7 35,5 36,1 | -18,8 | -18,2
1.0G WA 35,2 13,8 | -20,1 | -415 35,9 36,5 | -19,4 | -18,8
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 4-3, 4-4, 5-1, 5-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 4-3 4-4 4-3 4-4 5-1 5-2 5-1 5-2
2.0G WA 37 15,2 | -19,3 | 41,1 37,7 38,2 | -18,6 | -18,1
1 3.0G WA 38,8 16 -18,2 -41 39,4 40 -17,6 | -17
4.0G WA 39,3 16 -18,3 | -41,6 40 40,6 | -17,6 | -17
5.0G WA 39,7 15,9 | -184 | -42,2 40,4 41 -17,7 | -17,1
EG WA 37,9 14,1 | -17,7 | -415 38,5 39,1 ] -17,1 | -16,5
1.0G WA 38 14,8 | -18,7 | -41,9 38,7 39,3 -18 -17,4
2 2.0G WA 38,8 15,6 | -18,8 -42 39,5 40,1 | -18,1 | -17,5
7 3.0G WA 39,7 16,1 | -18,4 -42 40,4 41 -17,7 | -17,1
4.0G WA 40 16,1 | -185 | -424 40,7 41,3 | -17,8 | -17,2
5.0G WA 40,2 16 -18,6 | -42,8 40,9 415 | -17,9 | -17,3
EG WA 31,8 11,2 | -19,3 [ -39,9 32,5 33,1 ] -18,6 | -18
1.0G WA 32,9 12,7 | -19,2 | -39,4 33,6 34,2 | -18,5 | -17,9
3 2.0G WA 35 14,5 | -18,2 | -38,7 35,7 36,3 | -17,5 | -16,9
= 3.0G WA 37,6 155 | -16,6 | -38,7 38,3 38,9 | -159 [ -15,3
x 4.0G WA 38,5 155 | -16,7 | -39,7 39,2 39,8 -16 -15,4
E 5.0G WA 38,7 155 | -17,4 | -40,6 39,4 40 -16,7 | -16,1
_E 1 EG WA 40,5 18,4 -21 -43,1 41,2 41,8 | -20,3 | -19,7
o 8 1.0G WA 42,7 18,5 | -19,8 -44 43,4 44 -19,1 | -18,5
24 2 EG WA 40,7 16,5 | -20,1 | -44,3 41,5 42 -19,3 | -18,8
1.0G WA 41,7 17,9 | -19,6 | -43,4 42,4 43 -18,9 | -18,3
EG WA 26,4 9,1 -25,8 | -43,1 27 27,6 | -25,2 | -24,6
1.0G WA 28,9 11,1 | -24,3 | -42,1 29,5 30,1 | -23,7 | -23,1
1 2.0G WA 31,2 13,5 -23 -40,7 31,8 324 | -22,4 | -21,8
3.0G WA 35,9 15,2 | -19,2 | -39,9 36,6 37,1 ] -185 | -18
4.0G WA 37,2 15,3 | -18,7 | -40,6 37,9 38,5 -18 -17,4
9 5.0G WA 37,9 154 | -189 | -414 38,7 39,2 | -18,1 | -17,6
EG WA 29,6 10,3 | -23,9 | -43,2 30,3 30,9 | -23,2 | -22,6
1.0G WA 31,6 12 -22,9 | -42,5 32,3 32,8 | -22,2 | -21,7
2 2.0G WA 33,6 14,2 | -21,8 | -41,2 34,3 348 | -21,1 | -20,6
3.0G WA 36,9 15,3 | -19,4 -41 37,6 38,2 | -18,7 | -18,1
4.0G WA 37,9 15,3 | -19,1 | -41,7 38,5 39,1 ] -18,5 | -17,9
5.0G WA 38,2 15,3 | -19,6 | -425 38,8 39,4 -19 -18,4
EG WA 39,1 14,6 | -12,1 | -36,6 39 39,7 | -12,2 | -11.5
1.0G WA 39,2 14,6 | -12,7 | -37,3 39,2 39,9 | -12,7 -12
1 [2.0G WA 39,2 14,6 | -13,4 -38 39,2 39,9 | -13,4 | -12,7
3.0G WA 39,2 14,7 -14 -38,5 39,2 39,9 -14 | -13,3
53 4.0G WA 39,2 15,1 | -14,8 | -38,9 39,4 40,1 | -14,6 | -13,9
EG WA 38 13,8 | -23,8 -48 38,7 39,3 | -23,1 | -22,5
1.0G WA 38 13,8 -23 -47,2 38,8 39,3 | -22,2 | -21,7
2 12.0G WA 38 13,8 | -22,3 | -46,5 38,7 39,3 ] -216 | -21
3.0G WA 38 14 -21,9 | -45,9 38,8 39,3 ] -21,1 | -20,6
4.0G WA 38,2 14,6 | -21,5 | -45,1 38,9 39,4 | -20,8 | -20,3
‘u:; EG WA 40 15,7 | -12,3 | -36,6 39,9 40,6 | -12,4 | -11,7
E 1.0G WA 40,1 15,8 -13 -37,3 40,1 40,8 -13 -12,3
g 1 [2.0G WA 40,1 15,8 | -13,8 | -38,1 40,1 40,8 | -13,8 | -13,1
S 3.0G WA 40,1 15,9 | -145 | -38,7 40,2 40,9 | -14,4 | -13,7
) 4.0G WA 40,1 16,2 | -15,2 | -39,1 40,3 41 -15 -14,3
EG WA 39,1 15,2 -24 -47,9 39,8 40,4 | -23,3 | -22,7
1.0G WA 39,1 15,2 | -23,3 | -47,2 39,8 40,4 | -22,6 | -22
55 2 |2.0G WA 39,1 | 152 | -22,6 | 46,5 | 39,8 | 40,4 | -21,9 [ -21,;3
3.0G WA 39,1 15,3 | -22,2 -46 39,8 40,4 | -21,5 | -20,9
4.0G WA 39,2 16 -21,8 -45 39,9 40,5 | -21,1 | -20,5
EG WA 29,7 8,1 -29 -50,6 30,2 30,8 | -28,5 | -27,9
1.0G WA 29,7 8,1 -29,2 | -50,8 30,2 30,8 | -28,7 | -28,1
3 |2.0G WA 30 8,7 -28,9 | -50,2 30,5 31,1 | -28,4 | -27,8
3.0G WA 30,6 10,5 | -28,4 | -485 31,2 31,8 | -27,8 | -27,2
4.0G WA 32,1 13,3 -27 -45,8 32,7 33,3 | -26,4 | -25,8
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 4-3, 4-4, 5-1, 5-2

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 4-3 4-4 4-3 4-4 5-1 5-2 5-1 5-2
EG WA 43,1 19,7 | -13,3 | -36,7 43 43,7 | -13,4 | -12,7
1.0G WA 43,1 19,8 | -14,6 | -37,9 43,1 43,8 | -14,6 | -13,9
1 [2.0G WA 43,1 19,7 | -15,2 | -38,6 43,2 43,8 | -15,1 | -14,5
3.0G WA 43,1 19,8 | -154 | -38,7 43,3 44 -15,2 | -14,5
4.0G WA 43,1 20,3 | -154 | -38,2 43,5 44,1 -15 -14,4
EG WA 42,3 19,4 | -21,8 | -44,7 43 43,6 | -21,1 | -20,5
1.0G WA 42,3 19,4 | -215 | -44,4 43 43,6 | -20,8 | -20,2
2 12.0G WA 42,3 19,3 | -21,1 | -441 43 43,6 | -20,4 | -19,8
3.0G WA 42,3 19,4 | -20,8 | -43,7 43 43,6 | -20,1 | -19,5
59 4.0G WA 42,4 20 -20,4 | -42,8 43,1 43,7 | -19,7 | -19,1
EG WA 25,6 7,1 -32,1 | -50,6 26,2 26,8 | -31,5 [ -30,9
1.0G WA 25,6 7 -32 -50,6 26,2 26,8 | -31,4 | -30,8
3 |2.0G WA 25,6 7 -31,8 | -50,4 26,2 26,8 | -31,2 | -30,6
3.0G WA 25,6 7 -31,5 | -50,1 26,3 26,9 | -30,8 [ -30,2
4.0G WA 29,5 12,5 | -27,6 | -44,6 30,1 30,7 -27 -26,4
EG WA 36,4 135 | -16,8 | -39,7 36,4 37,1 ] -16,8 | -16,1
1.0G WA 36,4 135 | -17,7 | -40,6 36,4 37,1 | -17,7 -17
K 4 12.0G WA 36,4 13,6 | -18,7 | -415 36,7 37,3 | -18,4 | -17,8
% 3.0G WA 36,5 14 -19,1 | -41,6 36,9 37,6 | -18,7 -18
< 4.0G WA 37,9 17,7 | -18,2 | -38,4 38,5 39,1 ] -176 | -17
aé: EG WA 49,3 27,5 | -16,9 | -38,7 49,7 50,3 | -16,5 [ -15,9
g 1.0G WA 49,3 275 | -17,3 | -39,1 49,7 50,4 | -16,9 | -16,2
o 1 |2.0G WA 49,2 274 | -17,4 | -39,2 49,7 50,3 | -16,9 [ -16,3
3.0G WA 49,1 27,2 | -17,3 | -39,2 49,6 50,2 | -16,8 | -16,2
4.0G WA 48,9 27,1 ] -17,3 | -39,1 49,5 50,1 | -16,7 | -16,1
EG WA 45,2 23,1 -20 -42,1 45,9 46,5 | -19,3 | -18,7
1.0G WA 45,2 23,1 | -20,1 | -42,2 45,9 46,5 | -19,4 | -18,8
2 12.0G WA 45,2 23 -19,8 -42 45,8 46,4 | -19,2 | -18,6
3.0G WA 45,1 23 -19,7 | -41,8 45,8 46,4 -19 -18,4
61 4.0G WA 45,3 23,8 | -19,2 | -40,7 46 46,6 | -18,5 | -17,9
EG WA 45,1 22,3 -14 -36,8 45,1 45,8 -14 | -13,3
1.0G WA 45,2 223 | -149 | -37,8 45,3 45,9 | -14,8 | -14,2
3 |2.0G WA 45,1 22,3 | -15,2 -38 45,3 45,9 -15 -14,4
3.0G WA 45,1 22,3 | -151 | -37,9 45,3 46 -14,9 | -14,2
4.0G WA 45,2 22,8 | -15,1 | -37,5 45,5 46,2 | -14,8 | -14,1
EG WA 47,3 25,2 | -15,3 | -37,4 47,7 48,3 | -14,9 | -14,3
1.0G WA 47,3 251 | -155 | -37,7 47,7 48,3 | -15,1 | -14,5
4 [2.0G WA 47,3 251 | -155 | -37,7 47,6 48,3 | -15,2 | -14,5
3.0G WA 47,2 25 -15,4 | -37,6 47,7 48,3 | -14,9 | -14,3
4.0G WA 47,3 25,6 | -152 | -36,9 47,8 48,4 | -14,7 | -14,1
EG WA 32,9 10,4 | -17,8 | -40,3 33,6 342 | -17,1 | -16,5
1 [1.0G WA 33,3 11,7 | -18,3 [ -39,9 34 345 | -176 | -17,1
2.0G WA 37,1 18,9 | -16,6 | -34,8 37,7 38,3 -16 -15,4
EG WA 44,9 21 -14,7 | -38,6 45,4 46 -14,2 | -13,6
1 2 11.0G WA 44,9 21,1 | -159 | -39,7 45,5 46,1 | -15,3 | -14,7
5 2.0G WA 44,9 21 -16,5 | -40,4 45,5 46,1 | -15,9 | -15,3
‘© EG WA 44,9 21,1 | -155 | -39,3 45,5 46,1 | -14,9 | -14,3
E 3 |1.0G WA 45 21,1 | -16,6 | -40,5 45,5 46,2 | -16,1 | -15,4
g 2.0G WA 45 21,1 | -17,2 | 411 45,5 46,1 | -16,7 | -16,1
S EG WA 42,5 17,9 | -14,1 | -38,7 43,1 43,7 | -13,5 | -12,9
> 2 1 [1.0G WA 42,6 18 -14,7 | -39,3 43,2 43,8 | -14,1 | -13,5
2.0G WA 42,6 18 -15,3 | -39,9 43,2 43,8 | -14,7 | -14,1
3 1 EG WA 42,2 18 -12,9 | -37,1 42,7 43,3 | -12,4 | -11,8
1.0G WA 42,3 18,3 | -13,7 | -37,7 42,8 43,4 | -13,2 | -12,6
5 1 EG WA 42 17,3 | -12,9 | -37,6 42,5 43,1 | -12,4 | -11,8
1.0G WA 42 17,3 | -13,7 | -38,4 42,6 43,2 | -13,1 | -12,5
EG WA 40,8 22,3 | -21,7 | -40,2 41,4 42 -21,1 | -20,5
Wachenburgstr. 2 1
1.0G WA 45,9 225 | -17,7 | 411 46,5 47,1 | -17,1 | -16,5
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 4-3, 4-4, 5-1, 5-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 4-3 4-4 4-3 4-4 5-1 5-2 5-1 5-2
2.0G WA 459 | 22,4 | -18,6 | -42,1 46,6 47,2 | -17,9 | -17,3
2 1 |3.0G WA 459 | 22,4 | -18,7 | -42,2 46,5 47,1 | -18,1 | -17,5
4.0G WA 459 | 22,3 | -18,7 | -42,3 46,5 47,1 | -18,1 | -17,5
EG WA 37,8 14,7 | -23,3 | -46,4 38,5 39,1 ] -226 | -22
1.0G WA 39 15,7 | -22,9 | -46,2 39,7 40,3 | -22,2 | -21,6
1 2.0G WA 39 15,9 -23 -46,1 39,7 40,3 | -22,3 | -21,7
3.0G WA 39,1 16,5 | -22,9 | -455 39,8 40,4 | -22,2 | -21,6
4.0G WA 40,5 | 20,6 | -215 | -414 41,2 41,8 | -20,8 | -20,2
5.0G WA 44,8 | 21,3 | -18,8 | -42,3 45,4 46 -18,2 | -17,6
EG WA 33,1 10,2 | -245 | -47,4 33,9 34,4 | -23,7 | -23,2
g 1.0G WA 33,6 10,5 | -25,2 | -483 34,3 34,9 | -245 | -23,9
f_,E 2 2.0G WA 33,6 10,6 | -25,6 | -48,6 34,3 34,9 | -249 | -243
% 3.0G WA 33,6 10,7 | -25,6 | -48,5 34,3 34,9 | -249 | -243
a 4.0G WA 33,8 115 | -25,4 | -47,7 34,5 351 | -24,7 | -24,1
E 4 5.0G WA 35,9 16,5 | -23,3 | -42,7 36,6 37,2 | -226 | -22
2 EG WA 38,6 15 -21,8 | 454 39,4 39,9 -21 | -20,5
= 1.0G WA 39,4 15,6 -22 -45,8 40,1 40,7 | -21,3 | -20,7
3 2.0G WA 39,4 15,6 | -22,2 -46 40,1 40,7 | -21,5 | -20,9
3.0G WA 39,3 15,7 | -22,4 -46 40,1 40,6 | -21,6 | -21,1
4.0G WA 39,4 16 -22,3 | -45,7 40,1 40,7 | -21,6 [ -21
5.0G WA 40,2 19 -215 | -42,7 40,9 41,5 | -20,8 | -20,2
EG WA 42,2 19,9 | -19,7 -42 42,9 43,5 -19 | -18,4
1.0G WA 43,3 20 -19,4 | -42,7 44 44,6 | -18,7 | -18,1
4 2.0G WA 44 20,1 -19 -42,9 44,7 45,3 | -18,3 | -17,7
3.0G WA 44 20,2 | -19,1 | -42,9 44,7 45,2 | -18,4 | -17,9
4.0G WA 44 20,4 -19 -42,6 44,7 45,3 | -18,3 | -17,7
5.0G WA 44,2 | 205 | -18,9 | -42,6 44,9 455 | -18,2 | -17,6
Bauphase: B4
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 4-3 4-4 5-1 5-2
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 4,8 0 5,3 5,9
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -

barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 5-3, 5-4, 5-5

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 5-3 5-4 5-3 5-4 5-5 5-5
1 EG WA 38,4 35 -16 -19,4 30,8 -23,6
112 1.0G WA 38,7 354 | -16,3 | -19,6 30,9 -24,1
2 EG WA 38,9 355 | -16,9 | -20,3 315 -24,3
1.0G WA 39 355 | -17,4 | -20,9 31,6 -24,8
EG WA 31,1 27,8 | -159 | -19,2 21,6 -25,4
1 [1.0G WA 32,5 29,3 | -153 | -18,5 22 -25,8
Im Wirbel 2.0G WA 39,2 36,3 | -10,8 | -13,7 25,8 -24,2
EG WA 40,4 37 -17 -20,4 32,7 -24,7
114 2 11.0G WA 40,5 37 -17,7 | -21,2 32,8 -25,4
2.0G WA 40,5 37 -18,4 | -21,9 32,8 -26,1
EG WA 40,2 | 36,8 | -16,9 | -20,3 32,6 -24,5
3 |1.0G WA 40,3 | 369 | -176 | -21 32,6 -25,3
2.0G WA 40,3 36,8 | -18,3 | -21,8 32,6 -26
EG KS 43 39,5 | -26,9 | -30,4 33,8 -36,1
1.0G KS 43 39,5 | -26,6 | -30,1 33,9 -35,7
2.0G KS 43 39,4 -26 -29,6 33,8 -35,2
1 3.0G KS 42,9 39,4 | -25,5 -29 33,8 -34,6
4.0G KS 42,9 39,3 | -249 | -28,5 33,7 -34,1
5.0G KS 42,8 39,2 | -24,4 -28 33,7 -33,5
6.0G KS 42,7 39,1 -24 -27,6 33,6 -33,1
7.0G KS 42,7 39,2 | -234 | -26,9 33,5 -32,6
EG KS 46,2 | 42,8 | -24,9 | -28,3 36,4 -34,7
1.0G KS 46,2 | 42,8 | -24,6 -28 36,4 -34,4
2.0G KS 46,2 | 42,7 | -24,1 | -27,6 36,4 -33,9
5 3.0G KS 46,1 | 42,6 | -23,6 | -27,1 36,3 -33,4
4.0G KS 46 425 | -231 [ -26,6 36,2 -32,9
5.0G KS 458 | 42,3 | -21,8 | -25,3 36,1 -31,5
6.0G KS 457 | 42,2 | -21,4 | -24,9 36 -31,1
7.0G KS 458 | 42,3 | -20,7 | -24,2 35,9 -30,6
EG KS 49,9 [ 46,7 | -20,9 | -24,1 39,5 -31,3
1.0G KS 499 [ 46,7 | -20,7 | -23,9 39,4 -31,2
2.0G KS 49,8 | 46,5 | -204 | -23,7 39,4 -30,8
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 49,7 | 46,4 | -199 | -232 | 39,2 -30,4
4.0G KS 49,6 | 46,2 | -19,5 | -22,9 39,1 -30
5.0G KS 49,2 46 -19,4 | -22,6 38,9 -29,7
6.0G KS 49,1 | 45,7 | -189 | -22,3 38,7 -29,3
7.0G KS 48,8 | 455 | -188 | -22,1 38,5 -29,1
EG KS 50,2 47 -19,3 | -22,5 39,7 -29,8
1.0G KS 50,2 47 -19,3 | -22,5 39,7 -29,8
2.0G KS 50,1 | 46,9 | -19,1 [ -22,3 39,6 -29,6
4 3.0G KS 49,9 | 46,7 | -18,8 -22 39,5 -29,2
4.0G KS 49,8 | 46,5 | -185 | -21,8 39,3 -29
5.0G KS 49,6 | 46,3 | -18,2 | -21,5 39,1 -28,7
6.0G KS 49,4 46 -17,9 | -21,3 38,9 -28,4
7.0G KS 49,1 | 45,7 | -17,8 | -21,2 38,7 -28,2
EG KS 49,6 | 46,5 | -18,1 | -21,2 39,3 -28,4
1.0G KS 49,7 | 46,5 | -18,2 | -214 39,3 -28,6
2.0G KS 49,6 | 46,4 | -18,1 | -21,3 39,2 -28,5
5 |3.0G KS 49,5 | 46,2 | -17,9 | -21,2 39,1 -28,3
4.0G KS 49,3 46 -17,7 -21 39 -28
5.0G KS 49,2 | 458 | -17,4 | -20,8 38,8 -27,8
6.0G KS 49 456 | -16,7 | -20,1 38,6 -27,1
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 5-3, 5-4, 5-5

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 5-3 5-4 5-3 5-4 5-5 5-5
5 |7.0G KS 48,8 | 453 | -16,6 | -20,1 38,4 -27
EG KS 47,3 | 44,2 | -17,2 | -20,3 37,8 -26,7
1.0G KS 47,4 | 44,2 | -17,3 | -20,5 37,8 -26,9
2.0G KS 47,4 | 44,2 -17 -20,2 37,7 -26,7
6 3.0G KS 47,3 | 44,1 | -16,8 -20 37,7 -26,4
4.0G KS 47,2 | 439 | -16,5 | -19,8 37,6 -26,1
5.0G KS 47,2 | 43,8 | -16,2 | -19,6 37,4 -26
6.0G KS 47 43,6 | -16,1 | -19,5 37,3 -25,8
2 7.0G KS 46,8 | 43,5 -16 -19,3 37,2 -25,6
EG KS 444 | 41,4 -19 -22 35,8 -27,6
1.0G KS 445 | 41,4 | -18,9 -22 35,8 -27,6
2.0G KS 445 | 41,3 | -18,6 | -21,8 35,8 -27,3
7 3.0G KS 445 | 41,3 | -18,2 | -21,4 35,7 -27
4.0G KS 444 | 412 | -17,9 | -21,1 35,7 -26,6
5.0G KS 443 | 411 | -17,6 | -20,8 35,6 -26,3
6.0G KS 44,2 41 -17,5 | -20,7 35,5 -26,2
Relaisstr. 7.0G KS 44,1 | 409 | -17,1 | -20,3 354 -25,8
EG WA 354 | 318 -21 -24,6 26,7 -29,7
1 1.0G WA 356 | 32,1 | -22,3 [ -25,8 26,8 -31,1
2.0G WA 36,4 33 -20,4 | -23,8 26,9 -29,9
3.0G WA 40,6 | 374 | -17,3 | -20,5 29,2 -28,7
EG WA 41,2 | 378 | -27,7 | -31,1 33,2 -35,7
2 1.0G WA 413 | 37,8 | -27,3 | -30,8 33,3 -35,3
2.0G WA 41,3 [ 37,8 | -26,8 | -30,3 33,3 -34,8
5 3.0G WA 41,3 | 37,8 | -26,2 | -29,7 33,2 -34,3
EG WA 27,1 23,8 -29 -32,3 14,5 -41,6
3 1.0G WA 27,1 23,8 | -28,7 -32 14,5 -41,3
2.0G WA 27,9 24,7 | -27,4 | -30,6 14,9 -40,4
3.0G WA 36,2 332 | -19,1 | -22,1 20,8 -34,5
EG WA 26,7 233 | -11,1 | -145 12,3 -25,5
4 1.0G WA 26,9 235 | -129 | -16,3 12,4 -27,4
2.0G WA 29,5 26,2 | -11,9 | -15,2 14,3 -27,1
3.0G WA 38,8 356 | -10,4 | -13,6 23,4 -25,8
1 |EG WA 44 40,5 | -20,7 | -24,2 35,2 -29,5
g’: 2 [EG WA 44,4 | 40,8 -21 -24,6 35,5 -29,9
x 2 3 [EG WA 43,7 | 40,2 | -20,8 | -24,3 34,4 -30,1
o 4 |EG WA 43,1 39,6 | -22,1 | -25,6 33,4 -31,8
g 5 [EG WA 44 | 404 | 215[ 251 | 352 -30,3
© 1 |EG WA 47,3 | 43,8 | -19,8 | -23,3 37,7 -29,4
é 1 2 |[EG WA 48,3 | 448 | -18,1 | -21,6 38,4 -28
3 [EG WA 48,2 | 44,7 | -18,2 | -21,7 38,4 -28
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -

barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten

Arbeitsablaufe: 5-3, 5-4, 5-5

Tag
Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 5-3 5-4 5-3 5-4 5-5 5-5
4 |EG WA 46,1 | 42,5 | -20,4 -24 36,7 -29,8
1 5 [EG WA 44,2 | 40,6 | -21,9 | -25,5 35,3 -30,8
6 [EG WA 34,5 31,2 | -2555 | -28,8 19,7 -40,3
7 |EG WA 29,8 26,5 | -26,2 | -29,5 14,6 -41,4
1 EG WA 26,7 234 | -12,2 | -155 12,6 -26,3
10 1.0G WA 36,4 331 | -115 | -14,8 20,3 -27,6
2 EG WA 37,2 335 | -20,9 | -24,6 29,1 -29
1.0G WA 39,2 358 | -19,8 | -23,2 30 -29
1 EG WA 454 | 418 | -175 | -21,1 36,3 -26,6
1.0G WA 454 | 41,8 | -195 | -23,1 36,3 -28,6
EG WA 46,8 | 43,2 | -17,7 | -21,3 37,3 -217,2
2 1.0G WA 46,7 | 43,2 | -18,7 | -22,2 37,3 -28,1
3 EG WA 46,9 [ 43,3 | -195 | -23,1 37,4 -29
1.0G WA 46,8 | 43,2 | -19,7 | -23,3 37,3 -29,2
la 4 |EG WA | 459 | 424 | 204 | 239 | 367 296
1.0G WA 459 | 42,3 | -20,4 -24 36,7 -29,6
5 EG WA 445 | 40,9 | -21,3 | -24,9 35,6 -30,2
1.0G WA 445 | 40,9 | -21,4 -25 35,6 -30,3
6 EG WA 30,8 27,5 | -29,2 | -32,5 18 -42
1.0G WA 39,1 358 | -21,2 | -245 23,8 -36,5
EG WA 37,2 33,5 | -17,3 -21 28,9 -25,6
1.0G WA 37,6 34 -17,9 | -215 29 -26,5
1 2.0G WA 38,2 34,6 | -18,2 | -21,8 29,6 -26,8
3.0G WA 38,6 35 -18,4 -22 30,2 -26,8
4.0G WA 38,6 35 -18,4 -22 30,4 -26,6
5.0G WA 38,6 34,9 -19 -22,7 30,5 -27,1
o EG WA 38,4 34,7 | -195 | -23,2 30,3 -27,6
h% 1.0G WA 38,6 34,9 | -20,3 -24 30,4 -28,5
S 2 2.0G WA 39 353 | -20,4 | -24,1 30,7 -28,7
3 3.0G WA 39,1 354 | -20,7 | -24,4 31 -28,8
'% 4.0G WA 39,1 35,4 -21 -24,7 31,1 -29
'é 5.0G WA 39,1 354 | -21,2 | -24,9 31,1 -29,2
EG WA 39 353 | -19,8 | -23,5 31,2 -27,6
1.0G WA 39,1 354 | -20,5 | -24,2 31,2 -28,4
3 2.0G WA 39,2 355 | -20,9 | -24,6 31,3 -28,8
3.0G WA 39,2 355 | -21,3 -25 31,4 -29,1
4.0G WA 39,2 354 | -21,4 | -25.2 31,4 -29,2
5 5.0G WA 39,1 354 | -21,8 | -255 31,4 -29,5
EG WA 38,7 35 -18,8 | -22,5 31 -26,5
1.0G WA 38,8 35 -19,7 | -23,5 31,1 -27,4
4 2.0G WA 38,8 351 | -20,4 | -24,1 31,1 -28,1
3.0G WA 38,8 351 | -20,8 | -24,5 31,2 -28,4
4.0G WA 38,8 35 -21 -24,8 31,2 -28,6
5.0G WA 38,7 35 -21,3 -25 31,1 -28,9
EG WA 25 21,6 -6,7 -10,1 11,8 -19,9
1.0G WA 25 21,6 -7,3 -10,7 11,8 -20,5
5 2.0G WA 25 21,6 -8,1 -11,5 11,8 -21,3
3.0G WA 25 21,6 -9,3 -12,7 11,8 -22,5
4.0G WA 25,8 22,4 | -10,7 | -14,1 12,2 -24,3
5.0G WA 34,2 30,9 -10 -13,3 18,4 -25,8
EG WA 24,3 20,9 -7,1 -10,5 8,8 -22,6
1.0G WA 24,3 20,9 -7,7 -11,1 8,8 -23,2
6 2.0G WA 24,3 20,9 -8,5 -11,9 8,8 -24
3.0G WA 24,2 20,9 -9,9 -13,2 8,8 -25,3
4.0G WA 25 21,7 | -11,3 | -14,6 9,4 -26,9
5.0G WA 33,7 30,4 | -10,2 | -13,5 17,6 -26,3
7 1 EG WA 34,7 31,3 | -19,6 -23 24,7 -29,6
1.0G WA 35,8 32,5 | -195 | -22,8 25,2 -30,1
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -

barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 5-3, 5-4, 5-5

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 5-3 5-4 5-3 5-4 5-5 5-5
2.0G WA 37,3 33,9 -19 -22,4 26,9 -29,4
1 3.0G WA 38,2 34,7 | -18,8 | -22,3 28,7 -28,3
4.0G WA 38,3 34,7 | -19,3 | -22,9 29,3 -28,3
5.0G WA 38,3 34,7 | -19,8 | -23,4 29,6 -28,5
EG WA 36,3 32,8 | -19,3 | -22,8 27,8 -27,8
1.0G WA 37 33,5 | -19,7 | -23,2 27,9 -28,8
2 2.0G WA 37,8 34,3 | -19,8 | -23,3 28,7 -28,9
7 3.0G WA 38,4 34,8 | -19,7 | -23,3 29,6 -28,5
4.0G WA 38,4 34,8 | -20,1 | -23,7 30 -28,5
5.0G WA 38,4 34,8 | -20,4 -24 30,2 -28,6
EG WA 33,3 299 | -17,8 | -21,2 21,7 -29,4
1.0G WA 34,7 31,4 | -17,4 | -20,7 22,8 -29,3
3 2.0G WA 36,6 33,2 | -16,6 -20 24,9 -28,3
= 3.0G WA 37,7 34,3 | -16,5 | -19,9 27,5 -26,7
x 4.0G WA 37,8 34,2 | -17,4 -21 28,4 -26,8
E 5.0G WA 37,8 34,2 | -18,3 | -21,9 28,7 -27,4
_E 1 EG WA 40,6 37,2 | -20,9 | -24,3 30,4 -31,1
o 8 1.0G WA 40,8 37,2 | -21,7 | -25,3 32,6 -29,9
24 2 EG WA 38,9 352 | -219 | -25,6 30,6 -30,2
1.0G WA 40,2 36,6 | -21,1 | -24,7 31,7 -29,6
EG WA 31,1 278 | -21,1 | -24,4 16,2 -36
1.0G WA 33,1 29,9 | -20,1 | -23,3 18,8 -34,4
1 2.0G WA 35,4 32,2 | -18,8 -22 21 -33,2
3.0G WA 37,3 339 | -17,8 | -21,2 25,8 -29,3
4.0G WA 37,4 34 -18,5 | -21,9 27,1 -28,8
9 5.0G WA 37,7 34,1 | -19,1 | -22,7 27,9 -28,9
EG WA 32,4 29 -21,1 | -24,5 19,4 -34,1
1.0G WA 34,1 30,8 | -20,4 | -23,7 21,5 -33
2 2.0G WA 36,2 32,9 | -19,2 | -22,5 23,5 -31,9
3.0G WA 37,5 34,1 | -18,8 | -22,2 26,8 -29,5
4.0G WA 37,6 34 -19,4 -23 27,8 -29,2
5.0G WA 37,6 34 -20,2 | -23,8 28,1 -29,7
EG WA 35,6 33,3 | -15,6 | -17,9 29,1 -22,1
1.0G WA 36,2 33,4 | -15,7 | -18,5 29,1 -22,8
1 [2.0G WA 36,3 33,4 | -16,3 | -19,2 29,1 -23,5
3.0G WA 36,4 33,4 | -16,8 | -19,8 29,1 -24,1
53 4.0G WA 36,7 33,8 | -17,3 | -20,2 29,1 -24,9
EG WA 36,2 325 | -25,6 | -29,3 27,9 -33,9
1.0G WA 36,2 32,6 | -24,8 | -28,4 28 -33
2 12.0G WA 36,2 32,6 | -24,1 | -27,7 28 -32,3
3.0G WA 36,3 32,7 | -23,6 | -27,2 28 -31,9
4.0G WA 36,9 33,4 | -22,8 | -26,3 28,1 -31,6
‘u:; EG WA 36,7 34,5 | -156 | -17,8 30 -22,3
E 1.0G WA 37,1 34,5 -16 -18,6 30 -23,1
g 1 [2.0G WA 37,1 345 | -16,8 | -19,4 30 -23,9
g 3.0G WA 37,5 34,6 | -17,1 -20 30 -24,6
) 4.0G WA 37,8 35 -17,5 | -20,3 30,1 -25,2
EG WA 37,5 33,9 | -25,6 | -29,2 29 -34,1
1.0G WA 37,5 339 | -249 | -285 29 -33,4
55 2 12.0G WA 37,5 33,9 | -24,2 | -27,8 29 -32,7
3.0G WA 37,7 34,1 | -23,6 | -27,2 29 -32,3
4.0G WA 38,2 34,7 | -22,8 | -26,3 29,1 -31,9
EG WA 29,9 26,8 | -288 | -31,9 19,6 -39,1
1.0G WA 30 26,8 | -28,9 | -32,1 19,7 -39,2
3 |2.0G WA 30,6 27,4 | -28,3 | -31,5 19,9 -39
3.0G WA 32,4 29,2 | -26,6 | -29,8 20,5 -38,5
4.0G WA 35,2 32 -23,9 | -27,1 22 -37,1
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -

barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 5-3, 5-4, 5-5

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 5-3 5-4 5-3 5-4 5-5 5-5
EG WA 40,6 38,5 | -158 | -17,9 33 -23,4
1.0G WA 41 38,5 | -16,7 | -19,2 33,1 -24,6
1 [2.0G WA 41,2 385 | -17,1 | -19,8 33 -25,3
3.0G WA 41,1 38,5 | -17,4 -20 33 -25,5
4.0G WA 41,7 39 -16,8 | -19,5 33,1 -25,4
EG WA 41,6 38,1 | -22,5 -26 32,2 -31,9
1.0G WA 41,6 38,1 | -22,2 | -257 32,3 -31,5
2 12.0G WA 41,6 38 -21,8 | -25,4 32,2 -31,2
3.0G WA 41,6 38,1 | -21,5 -25 32,2 -30,9
59 4.0G WA 42,2 38,8 | -20,6 -24 32,3 -30,5
EG WA 29,1 258 | -28,6 | -31,9 15,5 -42,2
1.0G WA 29,1 258 | -28,5 | -31,8 15,5 -42,1
3 |2.0G WA 29 25,7 | -28,4 | -31,7 15,5 -41,9
3.0G WA 29,1 25,8 -28 -31,3 15,5 -41,6
4.0G WA 34,3 31,2 | -22,8 | -25,9 19,4 -37,7
EG WA 34,1 32,2 | -19,1 -21 26,3 -26,9
1.0G WA 34,2 32,2 | -199 | -21,9 26,3 -27,8
e 4 12.0G WA 34,3 32,3 | -20,8 | -22,8 26,3 -28,8
Zg 3.0G WA [ 351 [ 328 205 -228 | 264 29,2
< 4.0G WA 39,1 36,4 -17 -19,7 27,9 -28,2
ag’: EG WA 49,2 | 46,2 -17 -20 39,2 -27
g 1.0G WA 49,4 | 46,2 | -17,2 | -20,4 39,2 -27,4
o 1 |2.0G WA 49,3 | 46,1 | -17,3 | -20,5 39,1 -27,5
3.0G WA 49 459 | -17,4 | -20,5 39 -27,4
4.0G WA 48,9 | 458 | -17,3 | -20,4 38,9 -27,3
EG WA 452 | 41,8 -20 -23,4 35,1 -30,1
1.0G WA 452 | 41,8 | -20,1 | -235 35,1 -30,2
2 [2.0G WA 451 | 41,7 | -19,9 | -23,3 35,1 -29,9
3.0G WA 451 | 41,7 | -19,7 | -23,1 35 -29,8
61 4.0G WA 458 | 42,5 | -18,7 -22 35,2 -29,3
EG WA 43,1 | 41,1 -16 -18 35,1 -24
1.0G WA 43,4 | 41,1 | -16,7 -19 35,1 -25
3 |2.0G WA 43,4 41 -16,9 | -19,3 35,1 -25,2
3.0G WA 43,5 41 -16,7 | -19,2 35 -25,2
4.0G WA 442 | 415 | -16,1 | -18,8 35,1 -25,2
EG WA 46,8 | 439 | -158 | -18,7 37,3 -25,3
1.0G WA 46,7 | 439 | -16,1 | -18,9 37,3 -25,5
4 12.0G WA 46,6 | 43,8 | -16,2 -19 37,2 -25,6
3.0G WA 46,6 | 43,7 -16 -18,9 37,1 -25,5
4.0G WA 47,4 | 44,3 | -15,1 | -18,2 37,2 -25,3
EG WA 32,6 29,1 | -18,1 | -21,6 22,9 -27,8
1 [1.0G WA 33,8 30,5 | -17,8 | -21,1 23,2 -28,4
2.0G WA 40,7 37,7 -13 -16 27 -26,7
EG WA 43 39,8 | -16,6 | -19,8 34,8 24,8
1 2 11.0G WA 43,1 39,8 | -17,7 -21 34,8 -26
5 2.0G WA 43,1 39,8 | -18,3 | -21,6 34,8 -26,6
‘© EG WA 43,1 39,8 | -17,3 | -20,6 34,9 25,5
E 3 |1.0G WA 43,2 39,9 | -18,4 | -21,7 34,9 -26,7
3 2.0G WA 43,2 39,8 -19 -22,4 34,9 -27,3
S EG WA 40 36,7 | -16,6 | -19,9 32,5 24,1
> 2 1 [1.0G WA 40,2 36,7 | -17,1 | -20,6 32,5 -24.,8
2.0G WA 40,1 36,7 | -17,8 | -21,2 32,5 -25,4
3 1 EG WA 40 36,8 | -15,1 | -18,3 32,2 22,9
1.0G WA 40,4 37 -15,6 -19 32,2 -23,8
5 1 EG WA 39,4 36 -15,5 | -18,9 31,9 -23
1.0G WA 39,6 36,1 | -16,1 | -19,6 32 -23,7
Wachenburgst. 2 1 EG WA 44,2 41 -18,3 | -215 30,7 -31,8
1.0G WA 44,6 | 41,2 -19 -22,4 35,8 -27,8
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Bauphase: B4

Arbeitsablaufe: 5-3, 5-4, 5-5

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 5-3 5-4 5-3 5-4 5-5 5-5
2.0G WA 44,6 | 41,2 | -19,9 | -23,3 35,9 -28,6
2 1 |3.0G WA 446 | 41,1 -20 -23,5 35,8 -28,8
4.0G WA 445 | 41,1 | -20,1 | -23,5 35,8 -28,8
EG WA 37 334 | -24,1 | -27,7 27,7 -33,4

1.0G WA 38 345 | -239 | -27,4 28,9 -33
1 2.0G WA 38,2 | 346 | -23,8 | -27,4 28,9 -33,1

3.0G WA 38,8 | 353 | -23,2 | -26,7 29 -33
4.0G WA 42,5 | 39,3 | -19,5 | -22,7 30,5 -31,5
5.0G WA 43,5 40 -20,1 | -23,6 34,7 -28,9
EG WA 325 | 289 | -25,1 | -28,7 23,1 -34,5
g 1.0G WA 32,8 | 29,2 -26 -29,6 23,5 -35,3
f_,E 2 2.0G WA 329 | 293 | -26,3 [ -29,9 23,5 -35,7
& 3.0G WA 33 29,4 | -26,2 | -29,8 23,5 -35,7
3 4.0G WA 33,8 | 30,2 | -25/4 -29 23,7 -35,5
E 4 5.0G WA 38,6 | 353 [ -20,6 [ -23,9 25,8 -33,4
2 EG WA 37,4 | 33,7 -23 -26,7 28,5 -31,9
= 1.0G WA 38 34,3 | -234 | -27,1 29,3 -32,1
3 2.0G WA 38 34,4 | -23,6 | -27,2 29,3 -32,3
3.0G WA 38 34,4 | -23,7 | -27,3 29,3 -32,4
4.0G WA 38,3 | 34,7 | -23,4 -27 29,3 -32,4
5.0G WA 41,1 | 37,7 | -20,6 -24 30,1 -31,6

EG WA 42 38,6 | -19,9 | -23,3 32,2 -29,7
1.0G WA 423 | 38,8 | -20,4 | -23,9 33,3 -29,4

4 2.0G WA 42,4 | 38,8 | -20,6 | -24,2 33,9 -29,1

3.0G WA 425 [ 38,9 | -20,6 | -24,2 33,9 -29,2

4.0G WA 42,8 | 39,2 | -20,2 | -23,8 33,9 -29,1

5.0G WA 42,9 | 39,2 | -20,2 | -23,9 34,1 -29

Bauphase: B4
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 5-3 5-4 5-5
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 5,2 2 0 0
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la | 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
1 EG WA 32,3 43 221 | -11,4 26 32,2 | -28,4 | -22,2
112 1.0G WA 32,6 43 -22,4 -12 26,2 32,4 | -28,8 | -22,6
2 EG WA 32,7 | 436 | -231 [ -12,2 26,5 32,8 | -29.3 [ -23
1.0G WA 32,8 | 436 | -236 [ -12,8 26,6 32,8 | -29,8 | -23,6
EG WA 25 33,7 -22 -13,3 17,7 239 | -29.3 [ -23,1
1 |1.0G WA 265 | 341 | -21,3 [ -13,7 18,7 24,9 | -29,1 | -22,9
Im Wirbel 2.0G WA 336 | 37,8 | -16,4 [ -12,2 25,4 31,7 | -24,6 | -18,3
EG WA 343 | 448 | -231 [ -12,6 28 34,2 | -29,4 | -23,2
114 2 11.0G WA 343 | 448 | -239 [ -13/4 28 34,3 ]| -30,2 | -23,9
2.0G WA 343 | 448 | -246 [ -141 28 34,3 | -30,9 [ -24,6
EG WA 34,1 | 44,6 -23 -12,5 27,8 34,1 | -29,3 [ -23
3 [1.0G WA 34,1 | 44,7 | -238 [ -13,2 27,8 34,1 | -30,1 | -23,8
2.0G WA 34,1 | 44,7 | -245 | -13,9 27,8 34,1 ] -30,8 | -24,5
EG KS 36,7 46 -33,2 | -23,9 29,9 36,2 -40 | -33,7
1.0G KS 36,7 46 -32,9 | -23,6 29,9 36,2 | -39,7 | -33,4
2.0G KS 36,7 46 -32,3 -23 29,9 36,2 | -39,1 | -32,8
1 3.0G KS 36,6 46 -31,8 | -22,4 29,9 36,1 | -38,5 | -32,3
4.0G KS 36,6 | 459 | -31,2 | -21,9 29,8 36 -38 | -31,8
5.0G KS 36,5 | 458 | -30,7 | -21,4 29,7 36 -37,5 | -31,2
6.0G KS 36,4 | 458 | -30,3 [ -20,9 29,6 359 | -37,1 | -30,8
7.0G KS 36,4 | 45,7 | -29,7 | -20,4 29,6 35,8 | -36,5 [ -30,3
EG KS 40 48,6 | -31,1 | -22,5 33 39,2 | -38,1 | -31,9
1.0G KS 40 48,6 | -30,8 | -22,2 33 39,2 | -37,8 | -31,6
2.0G KS 40 48,5 | -30,3 | -21,8 32,9 39,2 | -37,4 | -31,1
5 3.0G KS 39,9 | 485 [ -29.8 [ -21,2 32,8 39,1 | -36,9 [ -30,6
4.0G KS 39,7 | 484 | -29,4 [ -20,7 32,7 39 -36,4 | -30,1
5.0G KS 39,6 | 483 -28 -19,3 32,6 38,8 -35 | -28,8
6.0G KS 395 | 48,1 | -27,6 -19 32,5 38,7 | -34,6 | -28,4
7.0G KS 39,6 | 481 | -26,9 [ -18,4 32,5 38,7 -34 | -27,8
EG KS 44 515 | -26,8 | -19,3 36,6 428 | -34,2 | -28
1.0G KS 439 [ 51,5 | -26,7 | -19,1 36,6 42,8 -34 | -27,8
2.0G KS 43,8 [ 51,4 | -26,4 | -18,8 36,5 42,7 | -33,7 | -27,5
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 436 | 51,3 | -26 | -183 | 363 [ 426 | -333 | -27
4.0G KS 43,5 [ 51,2 | -25,6 | -17,9 36,1 42,4 -33 | -26,7
5.0G KS 43,2 51 -254 | -17,6 35,9 42,2 | -32,7 | -26,4
6.0G KS 43 50,9 -25 -17,1 35,7 42 -32,3 | -26
7.0G KS 42,8 | 50,6 | -24,8 -17 35,5 41,7 | -32,1 | -25,9
EG KS 443 | 51,7 | -25,2 | -17,8 36,9 43,1 | -32,6 | -26,4
1.0G KS 44,2 | 51,7 | -253 | -17,8 36,9 43,1 | -32,6 | -26,4
2.0G KS 44,1 | 51,7 | -25,1 | -17,5 36,7 43 -32,5 | -26,2
4 3.0G KS 44 515 | -24,7 | -17,2 36,6 42,8 | -32,1 | -25,9
4.0G KS 43,8 [ 51,4 | -245 | -16,9 36,4 42,6 | -31,9 | -25,7
5.0G KS 43,5 [ 51,2 | -243 | -16,6 36,2 42,4 | -31,6 | -25,4
6.0G KS 43,3 51 -24 -16,3 36 42,2 | -31,3 | -25,1
7.0G KS 43 50,8 | -23,9 | -16,1 35,7 42 -31,2 | -24,9
EG KS 43,8 | 51,4 | -23,9 | -16,3 36,4 42,7 | -31,3 [ -25
1.0G KS 43,7 | 51,4 | -24,2 | -16,5 36,4 42,7 | -31,5 | -25,2
2.0G KS 43,6 | 51,3 | -24,1 | -16/4 36,3 42,5 | -31,4 | -25,2
5 |3.0G KS 435 | 51,2 | -23,9 | -16,2 36,2 42,4 | -31,2 [ -25
4.0G KS 43,3 | 51,1 | -23,7 | -15,9 36 42,2 -31 | -24,8
5.0G KS 43,1 51 -235 | -15,6 35,8 42 -30,8 | -24,6
6.0G KS 42,9 | 50,8 | -22,8 | -14,9 35,6 41,8 | -30,1 | -23,9
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:
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Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
5 |7.0G KS 42,6 50,6 | -22,8 | -14,8 35,3 41,6 | -30,1 | -23,8
EG KS 41,5 | 49,8 -23 -14,7 34,4 40,7 | -30,1 | -23,8
1.0G KS 415 | 49,8 | -23,2 | -14,9 34,4 40,7 | -30,3 [ -24
2.0G KS 41,4 | 49,8 -23 -14,6 34,3 40,6 | -30,1 | -23,8
6 3.0G KS 41,3 | 49,7 | -22,8 | -14,4 34,3 40,5 | -29,8 | -23,6
4.0G KS 41,2 | 49,6 | -225 | -14,1 34,1 40,4 | -29,6 | -23,3
5.0G KS 41,1 | 495 | -22,3 | -13,9 34 40,3 | -29,4 | -23,1
6.0G KS 40,9 | 49,3 | -22,2 | -13,8 33,9 40,1 | -29,2 -23
2 7.0G KS 40,7 | 49,2 | -22,1 | -13,6 33,7 39,9 | -29,1 | -22,9
EG KS 38,6 | 478 | -24,8 | -15,6 31,9 38,1 | -31,5 [ -25,3
1.0G KS 38,6 | 478 | -24,8 | -15,6 31,9 38,1 | -31,5 [ -25;3
2.0G KS 38,6 | 478 | -245 | -15,3 31,8 38,1 ] -31,3 | -25
7 3.0G KS 38,5 | 47,7 | -24,2 -15 31,8 38 -30,9 | -24,7
4.0G KS 38,5 | 47,7 | -23,8 | -14,6 31,7 38 -30,6 | -24,3
5.0G KS 38,4 | 476 | -23,5 | -14,3 31,6 37,9 | -30,3 | -24
6.0G KS 38,3 | 476 | -23,4 | -14,1 31,5 37,8 | -30,2 | -23,9
Relaisstr. 7.0G KS 38,2 | 475 -23 -13,7 31,4 37,7 ] -29,8 | -23,5
EG WA 29,1 | 389 [ -27,3 [ -175 22,3 28,6 | -34,1 | -27,8
1 1.0G WA 294 | 389 | -285 -19 22,5 28,8 | -354 | -29,1
2.0G WA 30,2 | 39,1 | -26,6 [ -17,7 23 29,2 | -33,8 | -27,6
3.0G WA 346 | 413 | -233 [ -16,6 27,6 33,8 | -30,3 [ -24,1
EG WA 351 | 453 | -33,8 [ -23,6 28,7 34,9 | -40,2 -34
2 1.0G WA 351 | 454 | -335 [ -23,2 28,7 35 -39,9 | -33,6
2.0G WA 351 | 454 -33 -22,7 28,7 34,9 | -394 | -33,2
5 3.0G WA 35 453 | -325 [ -22,2 28,7 34,9 | -38,8 | -32,6
EG WA 21 26,6 | -35,1 | -29,5 12,5 18,7 | -43,6 | -37,4
3 1.0G WA 21 26,6 | -348 | -29,2 12,5 18,7 | 43,3 | -37,1
2.0G WA 21,9 27,1 | -334 | -28,2 13,2 19,5 | 42,1 | -35,8
3.0G WA 30,5 329 | -248 | -22,4 21,2 27,4 | -34,1 | -27,9
EG WA 20,6 244 | -17,2 | -134 11,5 17,8 | -26,3 | -20
4 1.0G WA 20,8 24,6 -19 -15,2 11,7 18 -28,1 | -21,8
2.0G WA 23,4 26,5 -18 -14,9 14,2 20,5 | -27,2 | -20,9
3.0G WA 32,9 355 | -16,3 | -13,7 24,1 30,3 | -25,1 | -18,9
1 |EG WA 37,7 | 474 -27 -17,3 31,1 37,3 | -336 | -27,4
g’: 2 [EG WA 38,1 | 476 | -27,3 | -17,8 31,4 37,7 -34 | -27,7
x 2 3 [EG WA 37,4 | 46,5 | -27,1 -18 30,8 37,1 | -33,7 | -27,4
© 4 |EG WA 36,9 | 455 | -28,3 [ -19,7 30,2 36,5 -35 -28,7
é 5 [EG WA 37,7 | 47,3 | -27,8 | -18,2 31 37,3 | -34,5 | -28,2
© 1 |EG WA 41 499 | -26,1 | -17,2 34,1 40,3 -33 -26,8
é 1 2 |EG WA 42,1 50,6 | -24,3 | -15,8 35 41,3 | -31,4 | -25,1
3 [EG WA 42 50,5 | -24,4 | -15,9 35 41,2 | -31,4 | -25,2
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA Vorbelastung AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
4 |EG WA 39,8 | 489 | -26,7 | -17,6 33 39,2 | -33,5 | -27,3
1 5 [EG WA 379 | 475 | -28,2 | -18,6 31,3 37,5 | -34,8 | -28,6
6 [EG WA 285 | 319 | -315 [ -281 19,4 25,7 | -40,6 | -34,3
7 |EG WA 23,7 | 26,7 | -32,3 [ -29,3 14,6 20,8 | 41,4 | -35,2
EG WA 20,6 | 24,7 | -183 [ -14,2 11,6 179 | -27,3 | -21
1
10 1.0G WA 304 | 325 | -175 [ -154 21 27,3 | -26,9 | -20,6
2 EG WA 30,8 | 412 | -27,3 [ -16,9 24,3 30,5 | -33,8 | -27,6
1.0G WA 33,1 | 42,2 | -259 [ -16,8 26,4 32,7 | -32,6 | -26,3
1 EG WA 39,1 | 485 | -23,8 | -14,4 32,4 38,6 | -30,5 | -24,3
1.0G WA 39,1 | 485 | -258 | -16,4 32,3 38,6 | -32,6 | -26,3
EG WA 40,5 [ 49,5 -24 -15 33,6 39,9 | -30,9 [ -24,6
2 1.0G WA 40,4 | 49,4 -25 -16 33,6 39,8 | -31,8 | -25,6
3 EG WA 40,6 [ 49,5 | -258 | -16,9 33,7 39,9 | -32,7 | -26,5
1.0G WA 40,5 [ 49,5 -26 -17 33,6 39,9 | -32,9 | -26,6
1a 4 EG WA 39,6 | 488 | -26,7 [ -175 32,8 39,1 | -335 | -27,2
1.0G WA 39,6 | 48,8 | -26,7 | -17,5 32,8 39,1 ] -33,5 | -27,2
5 EG WA 38,2 | 47,7 | -27,6 | -18,1 31,5 37,7 | -34,3 | -28,1
1.0G WA 38,2 | 47,7 | -27,7 | -18,2 31,5 37,8 | -34,4 | -28,1
6 EG WA 24,7 | 30,2 | -35,3 | -29,8 16,2 22,5 | -438 | -37,5
1.0G WA 33,1 | 359 | -27,2 | -244 23,9 30,2 | -36,4 | -30,1
EG WA 30,8 41 -23,7 | -135 24,4 30,6 | -30,1 | -23,9
1.0G WA 31,3 | 41,1 | -24,2 | -144 24,7 31 -30,8 | -24,5
1 2.0G WA 31,9 | 41,7 | -24,5 | -14,7 25,2 31,4 | -31,2 | -25
3.0G WA 32,2 | 42,3 | -24,8 | -14,7 26,1 32,4 | -30,9 | -24,6
4.0G WA 32,2 | 425 | -248 | -14,5 26,1 32,3 | -30,9 | -24,7
5.0G WA 32,2 | 42,7 | -25,4 | -149 26,1 32,3 ] -31,5 | -25,3
o EG WA 32 425 | -259 | -154 25,7 31,9 | -32,2 | -26
& 1.0G WA [ 322 [ 426 | -267 | -163 | 258 | 32,1 [ -33,1 | -26,8
S 2 2.0G WA 326 | 429 | -26,8 | -16,5 26,1 32,3 ] -33,3 | -27,1
3 3.0G WA 32,7 | 432 | 27,1 | -16,6 | 265 | 32,8 | -333 | -27
'% 4.0G WA 32,7 | 43,3 | -27,4 | -16,8 26,5 32,8 | -33,6 | -27,3
'é 5.0G WA 32,7 | 43,3 | -27,6 -17 26,5 32,7 | -33,8 | -27,6
EG WA 32,5 | 43,3 | -26,3 | -15,5 26,3 32,6 | -32,5 | -26,2
1.0G WA 32,6 | 43,4 -27 -16,2 26,4 32,7 | -33,2 | -26,9
3 2.0G WA 32,7 | 435 | -27,4 | -16,6 26,5 32,7 | -33,6 | -27,4
3.0G WA 32,7 | 43,6 | -27,8 | -16,9 26,5 32,8 -34 | -27,7
4.0G WA 32,7 | 43,6 | -27,9 -17 26,5 32,8 | -34,1 | -27,8
5 5.0G WA 32,7 | 435 | -28,2 | -17,4 26,5 32,8 | -34,4 | -28,1
EG WA 32,3 | 43,2 | -25,2 | -14,3 26,1 32,3 | -31,4 | -25,2
1.0G WA 32,3 | 43,2 | -26,2 | -15,3 26,1 32,4 | -32,4 | -26,1
4 2.0G WA 32,3 | 43,3 | -26,9 | -15,9 26,2 32,4 -33 | -26,8
3.0G WA 32,3 | 43,3 | -27,3 | -16,3 26,2 32,4 | -33,4 | -27,2
4.0G WA 32,3 | 43,3 | -27,5 | -16,5 26,2 32,4 | -33,6 | -27,4
5.0G WA 32,3 | 43,3 | -27,7 | -16,7 26,1 32,4 | -33,9 | -27,6
EG WA 18,9 24 -12,8 -7,7 10,1 16,4 | -21,6 | -15,3
1.0G WA 18,9 24 -13,4 -8,3 10,1 16,4 | -22,2 | -15,9
5 2.0G WA 18,9 24 -14,2 -9,1 10,1 16,4 -23 | -16,7
3.0G WA 18,8 24 -15,5 | -10,3 10,1 16,3 | -24,2 | -18
4.0G WA 19,7 | 244 | -16,8 | -12,1 10,9 17,1 | -25,6 | -19,4
5.0G WA 28,2 | 30,6 -16 -13,6 18,9 25,2 | -25,3 | -19
EG WA 18,2 21 -13,2 | -10,4 8,9 15,1 | -22,5 | -16,3
1.0G WA 18,2 21 -13,8 -11 8,9 15,1 | -23,1 | -16,9
6 2.0G WA 18,1 21 -14,7 | -11,8 8,9 15,1 | -23,9 | -17,7
3.0G WA 18,1 | 20,9 -16 -13,2 8,8 15,1 | -25,3 | -19
4.0G WA 189 | 216 | -17,4 | -14,7 9,7 15,9 | -26,6 | -20,4
5.0G WA 27,7 | 29,7 | -16,2 | -14,2 18,3 24,6 | -25,6 | -19,3
7 1 EG WA 28,6 | 36,9 | -25;7 | -17,4 21,5 27,8 | -32,8 | -26,5
1.0G WA 29,8 | 37,3 | -25,5 -18 22,6 28,9 | -32,7 | -26,4
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
2.0G WA 31,2 39 -25,1 | -17,3 23,7 29,9 | -32,6 | -26,4
1 3.0G WA 32 40,8 -25 -16,2 25,8 32,1 | -31,2 | -24,9
4.0G WA 32 41,4 | -25,6 | -16,2 25,8 32,1 ] -31,8 | -25,5
5.0G WA 31,9 | 418 | -26,2 | -16,3 25,8 32,1 ] -32,3 | -26
EG WA 30,1 39,9 | -25,5 | -157 23,5 29,8 | -32,1 | -25,8
1.0G WA 30,8 | 40,1 | -25,9 | -16,6 24,1 30,3 | -32,6 | -26,4
2 2.0G WA 31,6 | 40,9 -26 -16,7 24,6 30,9 -33 -26,7
7 3.0G WA 32,1 | 41,8 -26 -16,3 25,9 32,2 | -32,2 | -25,9
4.0G WA 32,1 | 421 | -26,4 | -16,4 25,9 32,2 | -32,6 | -26,3
5.0G WA 32 42,3 | -26,8 | -16,5 25,9 32,2 | -32,9 | -26,6
EG WA 27,2 33,9 | -239 | -17,2 19,4 25,7 | -31,7 | -25,4
1.0G WA 28,7 35 -234 | -17,1 20,9 27,2 | -31,2 | -24,9
3 2.0G WA 30,5 37,1 | -22,7 | -16,1 22,5 28,8 | -30,7 | -24,4
= 3.0G WA 31,5 39,7 | -22,7 | -145 25,3 31,6 | -28,9 | -22,6
x 4.0G WA 31,5 | 40,6 | -23,7 | -14,6 25,4 31,7 | -29,8 | -23,5
E 5.0G WA 31,5 | 40,8 | -24,6 | -15,3 25,4 31,6 | -30,7 | -24,5
.E 1 EG WA 34,4 | 425 | -27,1 -19 28,1 34,3 | -33,4 | -27,2
o 8 1.0G WA 34,5 | 44,8 -28 -17,7 28,1 34,4 | -34,4 | -28,1
24 2 EG WA 32,5 | 42,8 | -28,3 -18 26 32,2 | -34,8 | -28,6
1.0G WA 33,9 | 438 | -27,4 | -17,5 27,6 33,9 | -33,7 | -27,4
EG WA 25,1 28,4 | -27,1 | -23,8 16,1 22,3 | -36,1 | -29,9
1.0G WA 27,1 30,9 | -26,1 | -22,3 18,1 24,4 | -35,1 | -28,8
1 2.0G WA 29,5 33,2 | -24,7 -21 20,7 26,9 | -33,5 | -27,3
3.0G WA 31,2 37,9 | -239 | -17,2 24,9 31,1 | -30,2 -24
4.0G WA 31,2 39,2 | -24,7 | -16,7 25 31,3 | -30,9 | -24,6
9 5.0G WA 31,4 40 -25,4 | -16,8 25,3 315 ] -315 [ -253
EG WA 26,3 31,6 | -27,2 | -21,9 18 24,2 | -35,5 | -29,3
1.0G WA 28 33,6 | -26,5 | -20,9 19,7 26 -34,8 | -28,5
2 2.0G WA 30,2 356 | -25,2 | -19,8 21,8 28,1 | -33,6 | -27,3
3.0G WA 31,3 39 -25 -17,3 25,1 31,4 | -31,2 | -24,9
4.0G WA 31,3 39,9 | -25,7 | -17,1 25,2 31,5] -31,8 | -25,5
5.0G WA 31,3 | 40,2 | -26,5 | -17,6 25,2 31,5 ] -32,6 | -26,3
EG WA 30,6 | 40,6 | -20,6 | -10,6 24,2 30,5 -27 -20,7
1.0G WA 30,6 | 40,7 | -21,3 | -11,2 24,3 30,6 | -27,6 | -21,3
1 [2.0G WA 30,6 | 40,7 -22 -11,9 24,3 30,6 | -28,3 | -22
3.0G WA 30,7 | 40,8 | -225 | -12,4 24,3 30,6 | -28,9 | -22,6
53 4.0G WA 31,1 | 40,9 | -229 | -13,1 24,5 30,8 | -29,5 | -23,2
EG WA 29,8 | 40,1 -32 -21,7 23,3 29,6 | -38,5 | -32,2
1.0G WA 29,8 | 40,1 | -31,2 | -20,9 23,4 29,6 | -37,6 | -31,4
2 [2.0G WA 29,8 | 40,1 | -30,5 | -20,2 23,4 29,6 | -36,9 [ -30,7
3.0G WA 30 40,1 | -29,9 | -19,8 23,4 29,7 | -36,5 | -30,2
4.0G WA 30,6 | 40,2 | -29,1 | -19,5 23,8 30 -35,9 | -29,7
‘Ub; EG WA 31,7 | 415 | -20,6 | -10,8 25,3 31,6 -27 -20,7
E 1.0G WA 31,8 | 416 | -21,3 | -11,5 25,4 31,6 | -27,7 | -21,5
g 1 [2.0G WA 31,8 | 416 | -22,1 | -12,3 25,4 31,6 | -28,5 | -22,3
S 3.0G WA 31,9 | 41,7 | -22,7 | -12,9 25,4 31,7 | -29,2 | -22,9
) 4.0G WA 32,2 | 418 | -23,1 | -13,5 25,6 31,9 | -29,7 | -23,4
EG WA 31,2 | 41,2 | -31,9 | -21,9 24,6 30,9 | -385 | -32,2
1.0G WA 31,2 | 41,2 | -31,2 | -21,2 24,6 30,9 | -37,8 | -31,5
55 2 [2.0G WA 31,2 | 41,2 | -30,5 | -20,5 24,6 30,9 | -37,1 | -30,8
3.0G WA 31,3 | 41,2 -30 -20,1 24,7 30,9 | -36,6 [ -30,4
4.0G WA 32 41,3 -29 -19,7 25,1 31,3 | -35,9 | -29,7
EG WA 24,1 31,6 | -346 | -27,1 16,4 22,6 | -42,3 | -36,1
1.0G WA 24,1 31,7 | -34,8 | -27,2 16,4 22,6 | -42,5 | -36,3
3 |2.0G WA 24,7 31,9 | -34,2 -27 16,8 23,1 ] -42,1 | -35,8
3.0G WA 26,4 32,6 | -32,6 | -26,4 18,2 24,4 | -40,8 | -34,6
4.0G WA 29,3 34,1 | -29,8 -25 20,6 26,9 | -385 | -32,2
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la | 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
EG WA 35,7 | 446 | -20,7 | -11,8 29 353 | -27,4 | -21,1
1.0G WA 35,8 | 44,7 | -21,9 -13 29 353 | -28,7 | -22,4
1 [2.0G WA 35,7 | 44,7 | -22,6 | -13,6 29 353 ] -29,3 | -23
3.0G WA 35,8 | 44,8 | -22,7 | -13,7 29 353 | -29,5 | -23,2
4.0G WA 36,3 | 449 | -22,2 | -13,6 29,3 35,5 | -29,2 -23
EG WA 35,4 | 44,4 | -28,7 | -19,7 28,5 34,7 | -35,6 | -29,4
1.0G WA 354 | 444 | -28,4 | -19,4 28,5 34,7 | -35,3 | -29,1
2 12.0G WA 35,3 | 44,4 | -28,1 -19 28,5 34,7 | -34,9 | -28,7
3.0G WA 354 | 444 | -27,7 | -18,7 28,4 34,7 | -34,7 | -28,4
59 4.0G WA 36 445 | -26,8 | -18,3 28,8 35,1 -34 | -27,7
EG WA 23,1 27,6 | -346 | -30,1 14,3 20,5 | -43,4 | -37,2
1.0G WA 23 27,6 | -34,6 -30 14,3 20,5 | -43,3 | -37,1
3 |2.0G WA 23 27,6 | -34,4 | -29,8 14,2 20,5 | -43,2 | -36,9
3.0G WA 23 27,6 | -34,1 | -295 14,3 20,5 | -42,8 | -36,6
4.0G WA 28,5 31,5 | -28,6 | -25,6 19,4 25,6 | -37,7 | -31,5
EG WA 29,5 37,9 | -23,7 | -153 22,4 28,7 | -30,8 | -24,5
1.0G WA 29,5 38 -24,6 | -16,1 22,5 28,7 | -31,6 | -25,4
e 4 12.0G WA 29,6 38,2 | -25,5 | -16,9 22,5 28,8 | -32,6 | -26,3
% 3.0G WA 30 38,4 | -25,6 | -17,2 22,8 29 -32,8 | -26,6
< 4.0G WA 33,7 39,9 | -22,4 | -16,2 25,9 32,2 | -30,2 | -23,9
qg’: EG WA 43,5 51,1 | -22,7 | -15,1 36,2 42,4 -30 -23,8
g 1.0G WA 43,5 51,2 | -23,1 | -154 36,2 42,4 | -30,4 | -24,2
o 1 [2.0G WA | 434 [ 511 [ 232 -155 [ 36,1 | 423 | -30,5 [ 24,3
3.0G WA 43,2 51,1 | -23,2 | -15,3 36 42,2 | -30,4 | -24,2
4.0G WA 43 50,9 | -23,2 | -15,3 35,8 42 -30,4 | -24,2
EG WA 39,1 | 473 | -26,1 | -17,9 31,9 38,2 | -33,3 | -27
1.0G WA 39,1 | 47,3 | -26,2 -18 31,9 38,1 | -33,4 | -27,2
2 12.0G WA 39 47,2 -26 -17,8 31,8 38,1 | -33,2 | -26,9
3.0G WA 39 47,2 | -25,8 | -17,6 31,8 38 -33 -26,8
61 4.0G WA 39,8 | 47,4 | -24,7 | -17,1 32,3 38,6 | -32,2 | -25,9
EG WA 38,3 | 46,7 | -20,8 | -12,4 31,4 37,7 | -27,7 | -21,4
1.0G WA 38,3 | 46,8 | -21,8 | -13,3 31,4 37,7 | -28,7 | -22,4
3 |2.0G WA 38,3 | 46,8 -22 -13,5 31,4 37,6 | -28,9 | -22,7
3.0G WA 38,3 | 468 | -21,9 | -13,4 31,3 37,6 | -28,9 | -22,6
4.0G WA 38,8 47 -21,5 | -13,3 31,7 37,9 | -28,6 | -22,4
EG WA 41,1 | 49,1 | -215 | -135 34 40,2 | -28,6 | -22,4
1.0G WA 41,1 | 49,2 | -21,7 | -13,6 34 40,2 | -28,8 | -22,6
4 [2.0G WA 41,1 | 49,1 | -21,7 | -13,7 33,9 40,2 | -28,9 | -22,6
3.0G WA 41 49,1 | -21,6 | -13,5 33,8 40,1 | -28,8 | -22,5
4.0G WA 41,6 | 49,3 | -20,9 | -13,2 34,2 40,5 | -28,3 [ -22
EG WA 26,4 35 -24,3 | -15,7 19,1 254 | -31,6 | -25,3
1 |1.0G WA 27,7 353 | -239 | -16,3 20 26,2 | -31,6 | -25,4
2.0G WA 34,9 39,1 | -18,8 | -14,6 26,5 32,7 | -27,2 -21
EG WA 37 46,8 | -22,6 | -12,8 30,5 36,8 | -29,1 | -22,8
1 2 11.0G WA 37,1 | 46,9 | -23,7 | -13,9 30,5 36,8 | -30,3 [ -24
5 2.0G WA 37 46,9 | -24,4 | -145 30,5 36,8 | -30,9 | -24,6
‘© EG WA 37,1 | 46,9 | -23,3 | -13,5 30,6 36,8 | -29,8 | -23,6
E 3 [1.0G WA 37,1 | 46,9 | -245 | -14,7 30,6 36,9 -31 -24,7
3 2.0G WA 37,1 | 46,9 | -25,1 | -15,3 30,6 36,8 | -31,6 | -25,4
S EG WA 33,9 | 445 | -22,7 | -12,1 27,7 33,9 | -28,9 | -22,7
> 2 1 [1.0G WA 34 44,6 | -23,3 | -12,7 27,7 34 -29,6 | -23,3
2.0G WA 34 44,6 | -23,9 | -13,3 27,7 34 -30,2 | -23,9
3 1 EG WA 34 44,1 | -21,1 -11 27,6 33,9 | -275 | -21,2
1.0G WA 34,3 | 442 | -21,7 | -11,8 27,7 34 -28,3 | -22
5 1 EG WA 33,3 | 439 [ -21,6 -11 27 33,3 | -27,9 | -21,6
1.0G WA 33,3 44 -22,4 | -11,7 27,1 33,4 | -28,6 | -22,3
EG WA 38,3 | 428 | -24,2 | -19,7 30,4 36,7 | -32,1 | -25,8
Wachenburgstr. 2 1
1.0G WA 38,5 | 479 | -25,1 | -15,7 31,8 38,1 ] -31,8 | -25,5

1807-G3b.xIsx / A5.22

ANLAGE-NR.:5.22.5

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

barrierefreier Haltestellenausbau

Karlsplatz in Mannheim -

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

Bauphase: B4

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
2.0G WA 38,4 48 -26,1 | -16,5 31,8 38 -32,7 | -26,5
2 1 |3.0G WA 38,4 | 479 | -26,2 [ -16,7 31,7 38 -32,9 | -26,6
4.0G WA 38,3 | 479 | -26,3 [ -16,7 31,7 37,9 | -32,9 | -26,7
EG WA 30,7 | 399 | -30,4 [ -21,2 23,8 30 -37,3 | -31,1
1.0G WA 31,7 | 41,1 | -30,2 [ -20,8 24,9 31,1 -37 | -30,8
1 2.0G WA 319 | 411 | -30,1 [ -20,9 24,9 31,2 | -37,1 | -30,8
3.0G WA 325 | 41,2 | -295 [ -20,8 25,3 31,6 | -36,7 | -30,4
4.0G WA 36,6 | 42,6 | -254 [ -19,4 28,5 34,8 | -335 | -27,2
5.0G WA 37,3 | 46,8 | -26,3 [ -16,8 30,7 36,9 | -32,9 | -26,7
EG WA 26,2 | 352 | -:31,4 | -224 19,1 25,3 | -385 [ -32,3
3 1.0G WA 26,5 | 357 | -32,3 [ -231 19,5 25,7 | -39,3 [ -33,1
f_,E 2 2.0G WA 26,6 | 357 | -32,6 [ -235 19,5 25,7 | -39,7 | -33,5
% 3.0G WA 26,7 | 357 | -325 [ -235 19,5 25,8 | -39,7 | -33,4
3 4.0G WA 275 | 359 | -31,7 [ -233 20 26,3 | -39,2 | -32,9
E 4 5.0G WA 32,5 38 -26,7 | -21,2 24,4 30,7 | -34,8 | -28,5
< EG WA 31 40,7 | -29,4 | -19,7 24,3 30,5 | -36,1 [ -29,9
= 1.0G WA 316 | 415 | -29,8 | -19,9 25 31,2 | -36,4 | -30,2
3 2.0G WA 31,6 | 41,5 -30 -20,1 25 31,2 | -36,6 [ -30,4
3.0G WA 31,7 | 41,4 -30 -20,3 25 31,2 | -36,7 | -30,5
4.0G WA 32 415 | -29,7 | -20,2 25,1 31,4 | -36,6 [ -30,3
5.0G WA 35 42,3 | -26,7 | -19,4 27,4 33,7 | -34,3 | -28
EG WA 35,9 | 44,3 -26 -17,6 29,3 355 | -32,6 | -26,4
1.0G WA 36 454 | -26,7 | -17,3 29,5 358 | -33,2 | -26,9
4 2.0G WA 36,1 46 -26,9 -17 29,5 358 | -335 [ -27,2
3.0G WA 36,2 46 -26,9 | -17,1 29,6 358 | -335 [ -27,3
4.0G WA 36,4 | 46,1 | -26,6 [ -16,9 29,8 36,1 | -33,2 | -26,9
5.0G WA 36,5 | 46,3 | -26,6 [ -16,8 30 36,3 | -33,1 | -26,8
Bauphase: B4
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 6-la 6-1b [ 6-2a 6-2b
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 0 6,7 0 0

1807-G3b.xIsx / A5.22

ANLAGE-NR.:5.22.6

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
1 EG WA 43 40,4 | -11,4 -14
112 1.0G WA 43 40,5 -12 -14,5
2 EG WA 43,6 41 -12,2 -14,8
1.0G WA 43,6 41,1 | -12,8 -15,3
EG WA 33,7 31,2 | -13,3 -15,8
1 |1.0G WA 34,1 31,5 | -13,7 -16,3
Im Wirbel 2.0G WA 378 | 353 | -12,2 | -14,7
EG WA 44.8 42,2 | -12,6 -15,2
114 2 [1.0G WA 44.8 42,3 | -13,4 -15,9
2.0G WA 44.8 42,3 | -14,1 -16,6
EG WA 44,6 42,1 | -12,5 -15
3 [1.0G WA 447 | 421 | -132 | -158
2.0G WA 44,7 42,1 | -13,9 -16,5
EG KS 46 43,5 | -23,9 -26,4
1.0G KS 46 43,6 | -23,6 -26
2.0G KS 46 43,5 -23 -25,5
1 3.0G KS 46 43,5 | -22,4 -24,9
4.0G KS 45,9 43,4 | -21,9 -24,4
5.0G KS 45,8 43,4 | -21,4 -23,8
6.0G KS 45,8 43,3 | -20,9 -23,4
7.0G KS 45,7 43,2 | -20,4 -22,9
EG KS 48,6 46,1 | -22,5 -25
1.0G KS 48,6 46,1 | -22,2 -24,7
2.0G KS 48,5 46 -21,8 -24,3
5 3.0G KS 48,5 46 -21,2 -23,7
4.0G KS 48,4 45,9 | -20,7 -23,2
5.0G KS 48,3 458 | -19,3 -21,8
6.0G KS 48,1 45,7 -19 -21,4
7.0G KS 48,1 456 | -18,4 -20,9
EG KS BILB 49 -19,3 -21,8
1.0G KS BILB 49 -19,1 -21,6
2.0G KS 51,4 48,9 | -18,8 -21,3
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 51,3 | 48,8 | -18,3 | -208
4.0G KS 51,2 48,7 | -17,9 -20,4
5.0G KS 51 48,5 | -17,6 -20,1
6.0G KS 50,9 48,3 | -17,1 -19,7
7.0G KS 50,6 48,1 -17 -19,5
EG KS 51,7 492 | -17,8 -20,3
1.0G KS 51,7 492 | -17,8 -20,3
2.0G KS 51,7 49,1 | -17,5 -20,1
4 3.0G KS BILB 49 -17,2 -19,7
4.0G KS 51,4 48,9 | -16,9 -19,4
5.0G KS 51,2 48,7 | -16,6 -19,1
6.0G KS 51 48,5 | -16,3 -18,8
7.0G KS 50,8 48,3 | -16,1 -18,6
EG KS 51,4 48,8 | -16,3 -18,9
1.0G KS 51,4 48,8 | -16,5 -19,1
2.0G KS BiL3 48,8 | -16,4 -18,9
5 |3.0G KS 51,2 | 48,7 | -16,2 | -187
4.0G KS 51,1 48,5 | -15,9 -18,5
5.0G KS 51 48,4 | -15,6 -18,2
6.0G KS 50,8 48,3 | -14,9 -17,4

1807-G3b.xIsx / A5.23

ANLAGE-NR.:5.23.1

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -

aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
5 |7.0G KS 50,6 48,1 -14,8 -17,3
EG KS 49,8 47,2 -14,7 -17,3
1.0G KS 49,8 47,2 -14,9 -17,5
2.0G KS 49,8 47,2 -14,6 -17,2
6 3.0G KS 49,7 47,1 -14,4 -17
4.0G KS 49,6 47 -14,1 -16,7
5.0G KS 49,5 46,9 -13,9 -16,5
6.0G KS 49,4 46,9 -13,7 -16,2
2 7.0G KS 49,3 46,7 -13,5 -16,1
EG KS 47,8 45,1 | -15,6 -18,3
1.0G KS 47,8 45,2 -15,6 -18,2
2.0G KS 47,8 45,2 -15,3 -17,9
7 3.0G KS 47,7 45,1 -15 -17,6
4.0G KS 47,7 45,1 -14,6 -17,2
5.0G KS 47,6 45,1 -14,3 -16,8
6.0G KS 47,6 45 -14,1 -16,7
Relaisstr. 7.0G KS 475 | 44,9 | -13,7 | -16,3
EG WA 38,9 36,4 | -17,5 -20
1 1.0G WA 39 36,5 | -18,9 -21,4
2.0G WA 39,1 36,6 | -17,7 -20,2
3.0G WA 41,4 38,8 | -16,5 -19,1
EG WA 45,3 42,8 | -23,6 -26,1
2 1.0G WA 45,4 42,9 | -23,2 -25,7
2.0G WA 45,4 42,8 | -22,7 -25,3
5 3.0G WA 45,3 42,8 | -22,2 -24,7
EG WA 26,6 24,1 | -29,5 -32
3 1.0G WA 26,6 24,1 | -29,2 -31,7
2.0G WA 27,1 245 | -28,2 -30,8
3.0G WA 32,9 30,4 | -22,4 -24,9
EG WA 24,4 21,9 -13,4 -15,9
4 1.0G WA 24,6 22,1 -15,2 -17,7
2.0G WA 26,5 24 -14,9 -17,4
3.0G WA 35,5 33 -13,7 -16,2
1 |EG WA 47,4 44,9 -17,3 -19,8
gl 2 |EG WA 47,6 45,1 -17,8 -20,3
= 2 3 [EG WA | 465 | 44 | 18 | 205
3] 4 (EG WA 45,5 43 -19,7 -22,2
é 5 [EG WA | 473 | 448 | 182 | 20,7
D 1 |EG WA 49,9 47,4 | -17,2 -19,7
£ 1 2 [EG WA 506 | 481 | -158 | -183
3 [EG WA 50,5 48 -15,9 -18,4

1807-G3b.xIsx / A5.23

ANLAGE-NR.:5.23.2

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
4 |EG WA 48,9 | 46,4 | -176 [ 201
1 5 [EG WA 475 | 45 | -186 | 211
6 |EG WA 31,9 | 29,4 | 28,1 | -30,6
7 |EG WA 267 | 242 | 293 -318
1 [ES WA 247 | 223 ] ‘142 -166
10 1.0G WA 325 | 30 | -154 ] 179
> |EG WA 41,3 | 388 ] -168 | -193
1.0G WA 422 | 39,7 ] -168 | -193
. |EG WA 485 | 46 | -14,4 | -16,9
1.0G WA 485 | 46 | -16,4 | -18,9
EG WA 795 | 47 | 15 | 175
2 [1oG WA 494 | a7 | 16 | 184
3 |EG WA 495 | a7 | 169 | -194
1.0G WA 495 | a7 | a7 | 195
1a 4 |EG WA | 488 | 463 | 175 | 20
1.0G WA 48,8 | 46,3 | -175 | -20
5 |EG WA 477 | 452 | -181 | 20,6
1.0G WA 477 | 452 | -182 | 20,7
6 |EG WA 302 | 27,7 | 29,8 | -32.3
1.0G WA 359 | 334 | 244 | 26,9
EG WA 41 | 385 | -135| -16
1.0G WA 411 | 386 | -144 | -16,9
1 [2.0G WA 41,7 | 392 | -147 | 17,2
3.0G WA 423 | 398 | -147 | 17,2
4.0G WA 425 | 40 | ;145 -17
5.0G WA 427 | 402 | -149 | 174
o EG WA 423 | 40 | -156 | 17,9
& 1.0G WA | 424 | 401 | -165 | -188
5 5 [2.06 WA 427 | 404 | -16,7 | -19
3 3.0G WA 43 | 40,7 | -16,8 | -191
< 4.0G WA | 431 ] 408 17 [ 193
Z 5.0G WA 431 | 408 | -172 | -195
EG WA 433 | 408 | -155 | -18
1.0G WA 434 | 409 | -162 | -18,7
3 [2.0G WA 435 | 41 | -166 | 19,1
3.0G WA 436 | 411 | -169 | -194
4.0G WA 436 | 411 | 17 | ‘195
5 5.0G WA 435 | 411 | 174 | 19,8
EG WA 432 | 407 | -143 | -16,8
1.0G WA 432 | 407 | -153 | 17,8
4 |20G WA 433 | 408 | -159 | -184
3.0G WA 433 | 408 ] -163 | -188
4.0G WA 433 | 408 | -165 | -19
5.0G WA 433 | 408 | -16,7 | -19,2
EG WA 24 | 215 7,7 | -102
1.0G WA 24 | 215 83 | -108
5 [2.0G WA 24 | 215 91 | -116
3.0G WA 24 | 215 | -103 | -12,8
4.0G WA 244 | 219 | 121 | -146
5.0G WA 30,6 | 28,1 | -13,6 | -16.1
EG WA 21 | 185 [ -104 | -12,9
1.0G WA 21 | 185 11 | -135
6 [2:06 WA 21 | 185 [ -118 | -143
3.0G WA 209 | 185 | -13,2 | -156
4.0G WA 21,6 | 191 | -147 | 172
5.0G WA 207 | 272 | -142 | -167
- 1 |EG WA 36,9 | 344 | -17,4 | -199
1.0G WA 373 | 348 | -18 | 205

1807-G3b.xIsx / A5.23

ANLAGE-NR.:5.23.3

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
2.0G WA 39 | 365 | -17,3 | -19,8
1 [3:0G WA 40,8 | 383 | -16,2 | -187
4.0G WA 41,4 | 389 | -16,2 | -187
5.0G WA 41,8 | 39,3 | -16,3 | -188
EG WA 39,9 | 374 | -157 | -18,2
1.0G WA 40,1 | 376 | -16,6 | -19,1
5 [2.0G WA 40,9 | 38,4 | -16,7 | -19,2
7 3.0G WA 41,8 | 39,3 | -16,3 | -188
4.0G WA 421 | 396 | -16,4 | -18,9
5.0G WA 423 | 398 | -165 | -19
EG WA 339 | 31,4 | -172 [ -197
1.0G WA 3 | 325 | -17,1 | -19,6
3 [2.0G6 WA 37,1 | 346 | -16,1 [ -186
o 3.0G WA 39,7 | 372 | -145 | -17
x 4.0G WA 406 | 381 | -146 | -17,1
g 5.0G WA 408 | 383 | -153 | -17.8
g 1 |EG WA 425 | 401 | -19 | -214
2 8 1.0G WA 448 | 423 | -17,7 | -20,2
o 5 [EG WA 428 | 404 | -18 | -20,4
1.0G WA 438 | 413 | -175 | -20
EG WA 284 | 259 | -238 | -26,3
1.0G WA 309 | 283 | -223 | -249
1 |2.0G WA 332 | 30,7 | -21 | -235
3.0G WA 379 | 354 | -172 | -197
4.0G WA 392 | 36,8 | -16,7 [ -191
9 5.0G WA 40 | 375 | -16,8 | -19,3
EG WA 316 | 292 | 219 | -243
1.0G WA 336 | 31,1 | 209 [ -234
5 [2.0G WA 356 | 33,1 | -198 [ -223
3.0G WA 39 | 365 | -17,3 | -19,8
4.0G WA 399 | 373 | -171 | -197
5.0G WA 402 | 376 | -17,6 | -20,2
EG WA 40,6 | 376 | -10,6 | -13,6
1.0G WA 407 | 378 | -11,2 | -141
1 [2.0G WA 40,7 | 37,8 | -11,9 | -14,8
3.0G WA 408 | 379 | -12,4 | -153
53 4.0G WA 40,9 | 381 | -131 | -15,9
EG WA 40,1 | 376 | -21,7 | -24.2
1.0G WA 40,1 | 37,7 | -20,9 | -233
2 [2.0G WA 40,1 | 37,7 | -202 | -22,6
3.0G WA 40,1 | 37,7 | -19.8 | -22,2
4.0G WA 402 | 37,8 | -195 | -21,9
B EG WA | 415 | 385 | -10,8 | -13,8
“sa 1.0G WA 416 | 387 | -115 | -144
T 1 [2.0G WA 416 | 387 | -12,3 | -15.2
S 3.0G WA 417 | 388 | -12,9 | -158
n 4.0G WA 418 | 39 | -135| -16,3
EG WA 412 | 387 | -21,9 | -244
1.0G WA 412 | 387 | -21,2 | -237
55 2 [2.0G WA 412 | 387 | -205 | -23
3.0G WA 412 | 387 | -20.1 | -22,6
4.0G WA 413 | 388 | -19,7 | -22,2
EG WA 316 | 29 | -271 | -297
1.0G WA 31,7 | 29 [ -272 | -299
3 [2.0G WA 319 | 293 [ 27 | -296
3.0G WA 326 | 30 [ -264 | -29
4.0G WA 341 | 316 | -25 | -275

1807-G3b.xIsx / A5.23

ANLAGE-NR.:5.23.4

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B4
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA
) Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
EG WA 446 | 416 | -11,8 | -14.8
1.0G WA 447 | 418 | -13 | -159
1 [2.0G WA 447 | 418 | -136 | -16,5
3.0G WA 448 | 42 | 137 | -165
4.0G WA 449 | 422 | 136 | -16,3
EG WA 444 | 419 | 197 | 22,2
1.0G WA 444 | 419 | 194 | 219
2 [2.0G WA 444 | 419 | -19 | -215
3.0G WA 444 | 419 | 187 | 21,2
59 4.0G WA 445 | 42 | 183 | 208
EG WA 276 | 25 | -301 | -32,7
1.0G WA 276 | 25 | -30 | -326
3 [2.0G WA 276 | 251 | 29,8 | -32,3
3.0G WA 276 | 251 | 295 | -32
4.0G WA 315 | 29 | -256 | -281
EG WA 379 | 35 | -153 | -182
1.0G WA 38 35 | -16,1 | -191
- 4 [2.0G WA 382 | 354 | -16,9 | -19.7
% 3.0G WA 384 | 357 | -17,2 | -19,9
< 4.0G WA 39,9 | 373 | -162 | -188
"g’: EG WA | 51,1 | 485 | 151 | -17.7
3 1.0G WA 512 | 485 | -15.4 | -181
o 1 [2.0G WA | 51,1 | 485 | -155 | -18.1
3.0G WA 51,1 | 485 | -153 | -17,9
4.0G WA 50,9 | 483 | -153 | -17,9
EG WA 473 | 447 | -179 | 20,5
1.0G WA 473 | 448 | -18 | 205
2 [2.0G WA 472 | 447 | -17.8 | -20,3
3.0G WA 472 | 447 | 176 | 201
61 4.0G WA 474 | 449 | 17,1 | 19,6
EG WA 46,7 | 437 | -12.4 | -15.4
1.0G WA 46,8 | 439 | -133 [ -16,2
3 [2.0G WA 46,8 | 439 | 135 | -164
3.0G WA 46,8 | 44 | -134 | -16,2
4.0G WA 47 | 443 | -133] -16
EG WA 491 | 46,4 | -135 | -16,2
1.0G WA 492 | 465 | -136 | -16,3
4 [2.0G WA 491 | 46,4 | -13,7 | -16,4
3.0G WA 491 | 465 | -135 [ -1621
4.0G WA 493 | 467 | 132 | -158
EG WA 35 | 325 | -157 | -18,2
1 [1.0G WA 353 | 328 | -16,3 | -188
2.0G WA 39,1 | 366 | -14,6 | -17.1
EG WA 468 | 442 | -128 | 15,4
1 2 [1.0G WA 46,9 | 443 | -139 | -165
s 2.0G WA 469 | 443 | -145 | 17,1
5 EG WA 46,9 | 443 | -135 | -1622
E 3 [1.0G WA | 46,0 | 444 | 147 | 17,2
ko] 2.0G WA 469 | 444 | -153 | -17,8
5 EG WA 445 | 419 | 121 | 147
> 2 1 |1.0G WA 446 | 42 | 127 | -153
2.0G WA 446 | 42 | 133 1509
3 AlEe WA 441 | 415 | -11 | 13,6
1.0G WA 442 | 416 | 11,8 | -14.4
5 1 [ES WA 439 | 41,3 -11 | 136
1.0G WA 44 | 41,4 | 11,7 | -143
Wachenburger| 2 1 [ES WA 428 | 40,3 | -19,7 | -22,2
1.0G WA 479 | 453 | 157 | 183
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Bauphase: B4

Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation
Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA
) Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
2.0G WA 48 454 | -16,5 -19,1
2 1 [3.0G WA 47,9 454 | -16,7 -19,2
4.0G WA 47,9 454 | -16,7 -19,2
EG WA 39,9 37,4 | -21,2 -23,7
1.0G WA 41,1 38,6 | -20,8 -23,3
1 2.0G WA 41,1 38,6 | -20,9 -23,4
3.0G WA 41,2 38,7 | -20,8 -23,3
4.0G WA 42,6 40,1 | -19,4 -21,9
5.0G WA 46,8 44,3 | -16,8 -19,3
EG WA 35,2 328 | -224 -24,8
g 1.0G WA 35,7 33,2 | -23,1 | -25,6
g 5 |2.0G6 WA 357 | 332 | 235 | -26
S 3.0G WA [ 357 [ 332]-235] -26
2 4.0G WA 35,9 33,4 | -23,3 | -25,8
E 4 5.0G WA 38 | 355 | 212 ] -237
3 EG WA 40,7 38,3 | -19,7 -22,1
= 1.0G WA 41,5 39 [ -199 ]| -224
3 2.0G WA 41,5 39 -20,1 -22,6
3.0G WA 41,4 39 -20,3 -22,7
4.0G WA 41,5 39 -20,2 -22,7
5.0G WA 42,3 39,8 | -194 -21,9
EG WA 44,3 41,8 | -17,6 -20,1
1.0G WA 45,4 42,9 | -17,3 -19,8
4 2.0G WA 46 43,5 -17 -19,5
3.0G WA 46 435 | -17,1 -19,6
4.0G WA 46,1 43,6 | -16,9 -19.4
5.0G WA 46,3 | 438 | -16,8 | -19,3
Bauphase: B4
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 7-1 7-2
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten  KS 45 6,7 4,2 0 0
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B5ff.
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
1 EG WA 32,5 43 219 | -11,4 26,1 32,4 | -283 [ -22
112 1.0G WA 32,8 43 -22,2 -12 26,3 32,6 | -28,7 | -22,4
2 EG WA 333 | 439 [ -225 [ -11,9 27 33,3 | -28,8 | -22,5
1.0G WA 33,4 44 -23 -12,4 27 333 ] -294 | -23,1
EG WA 26,1 349 | -20,9 | -12,1 18,9 251 ] -28,1 | -21,9
1 |1.0G WA 27,4 352 | -204 | -12,6 19,7 259 | -28,1 | -21,9
Im Wirbel 2.0G WA 33,9 386 | -16,1 | -114 25,8 32,1 | -24,2 | -17,9
EG WA 352 | 453 [ -22,2 [ -12,1 28,7 34,9 | -28,7 | -22,5
114 2 11.0G WA 35,2 | 45,3 -23 -12,9 28,7 35 -29,5 | -23,2
2.0G WA 352 | 453 | -23,7 [ -13,6 28,7 34,9 | -30,2 -24
EG WA 35 451 | -22,1 -12 28,5 34,8 | -28,6 | -22,3
3 [1.0G WA 35 452 | -22,9 | -12,7 28,5 34,8 | -29,4 | -23,1
2.0G WA 35 45,1 | -23,6 | -13,5 28,5 34,8 | -30,1 | -23,8
EG KS 39,4 | 47,2 | -30,5 | -22,7 32 38,3 | -37,9 | -31,6
1.0G KS 39,3 | 47,2 | -30,3 | -22,4 32 38,2 | -376 | -31,4
2.0G KS 39,2 | 47,1 | -29,8 | -21,9 31,9 38,1 ] -37,1 | -30,9
1 3.0G KS 39 47 -29,4 | -21,4 31,7 37,9 | -36,7 | -30,5
4.0G KS 38,8 | 46,9 -29 -20,9 315 37,8 | -36,3 [ -30
5.0G KS 38,5 | 46,7 | -28,7 | -20,5 31,3 37,5 | -35,9 | -29,7
6.0G KS 38,3 | 46,5 | -28,4 | -20,2 31,1 37,3 | -35,6 | -29,4
7.0G KS 38,1 | 46,4 -28 -19,7 30,9 37,1 | -35,2 -29
EG KS 44,6 50,6 | -26,5 | -20,5 36,6 42,8 | -34,5 | -28,3
1.0G KS 44,2 50,4 | -26,6 | -20,4 36,2 42,5 | -34,6 | -28,3
2.0G KS 43,7 50,1 | -26,6 | -20,2 35,8 42 -34,5 | -28,3
5 3.0G KS 43,1 | 49,8 | -26,6 | -19,9 35,3 41,6 | -34,4 | -28,1
4.0G KS 426 | 49,4 | -26,5 | -19,7 34,8 41,1 | -34,3 | -28
5.0G KS 42,1 | 49,1 | -25,5 | -18,5 34,4 40,6 | -33,2 -27
6.0G KS 416 | 48,7 | -255 | -18,4 34 40,2 | -33,1 | -26,9
7.0G KS 41,3 | 48,4 | -25,2 | -18,1 33,6 39,9 | -32,9 | -26,6
EG KS 51,8 56,7 -19 -14,1 43,4 49,6 | -27,4 | -21,2
1.0G KS 50,1 55,3 | -20,5 | -15,3 41,8 48,1 | -28,8 | -22,5
2.0G KS 48,9 54,3 | -21,3 | -15,9 40,7 46,9 | -29,5 | -23,3
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 479 [ 535 | 21,7 | -16,1 | 39,7 | 46 [ -299 | -236
4.0G KS 47 52,9 | -22,1 | -16,2 38,9 45,2 | -30,2 | -23,9
5.0G KS 46,3 52,4 | -22,3 | -16,2 38,3 445 | -30,3 | -24,1
6.0G KS 45,6 51,9 | -224 | -16,1 37,6 439 | -30,4 | -24,1
7.0G KS 45 51,4 | -22,6 | -16,2 37,1 43,3 | -30,5 | -24,3
EG KS 50,9 55,8 | -18,6 | -13,7 42,5 48,7 -27 -20,8
1.0G KS 49,8 55 -19,7 | -14,5 41,5 47,7 -28 -21,8
2.0G KS 48,7 54,2 | -20,5 -15 40,5 46,8 | -28,7 | -22,4
4 3.0G KS 47,8 53,6 | -20,9 | -15,1 39,7 46 -29 -22,7
4.0G KS 47 58 -21,3 | -15,3 39 452 | -29,3 | -23,1
5.0G KS 46,3 52,4 | -215 | -154 38,3 44,6 | -29,5 | -23,2
6.0G KS 45,7 519 | -216 | -154 37,7 44 -29,6 | -23,3
7.0G KS 45,1 515 | -21,8 | -154 37,2 43,4 | -29,7 | -23,5
EG KS 48,7 54,1 -19 -13,6 40,5 46,7 | -27,2 -21
1.0G KS 48,1 53,8 | -19,8 | -14,1 40 46,2 | -27,9 | -21,7
2.0G KS 47,4 53,3 | -20,3 | -14,4 39,4 45,6 | -28,3 | -22,1
5 |3.0G KS 46,7 52,8 | -20,7 | -14,6 38,7 45 -28,7 | -22,4
4.0G KS 46,1 52,3 | -20,9 | -14,7 38,1 44,4 | -28,9 | -22,6
5.0G KS 45,4 51,8 | -21,2 | -14,8 37,5 43,8 | -29,1 | -22,8
6.0G KS 44,9 51,4 | -20,8 | -14,3 37 43,3 | -28,7 | -22,4
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B5ff.
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
5 |7.0G KS 44,3 51 -21,1 | -14,4 36,5 42,8 | -28,9 | -22,6
EG KS 43,7 50,3 | -20,8 | -14,2 35,9 42,1 | -28,6 | -22,4
1.0G KS 43,5 50,2 | -21,2 | -145 35,8 42 -28,9 | -22,7
2.0G KS 43,2 50,1 | -21,2 | -14,3 35,5 41,7 | -28,9 | -22,7
6 3.0G KS 42,9 | 49,8 | -21,2 | -14,3 35,2 41,4 | -28,9 | -22,7
4.0G KS 425 | 49,6 | -21,2 | -14,1 34,9 41,1 | -28,8 | -22,6
5.0G KS 42,1 | 493 | -21,3 | -14,1 34,5 40,7 | -28,9 | -22,7
6.0G KS 41,7 49 -21,4 | -14,1 34,1 40,4 -29 -22,7
2 7.0G KS 41,4 | 48,7 | -21,4 | -141 33,8 40,1 -29 -22,7
EG KS 38,9 47 -24,5 | -16,4 31,7 37,9 | -31,7 | -25,5
1.0G KS 38,9 47 -24,5 | -16,4 31,6 379 | -31,8 | -25,5
2.0G KS 38,8 | 46,9 | -24,3 | -16,2 31,5 37,8 | -31,6 | -25,3
7 3.0G KS 38,7 | 46,8 -24 -15,9 31,4 37,7 | -31,3 | -25
4.0G KS 38,5 | 46,7 | -23,8 | -15,6 31,3 37,5 -31 -24,8
5.0G KS 38,4 | 46,6 | -23,5 | -15,3 31,2 37,5 | -30,7 | -24,4
6.0G KS 38,3 | 46,5 | -23,4 | -15,2 31,1 37,4 | -30,6 | -24,3
Relaisstr. 7.0G KS 38,2 | 46,5 -23 -14,7 31 37,3 ] -30,2 | -23,9
EG WA 32,8 | 416 | -236 [ -14,8 25,9 32,2 | -30,5 | -24,2
1 1.0G WA 33 42 -249 | -15,9 26,3 325 | -316 | -254
2.0G WA 33,2 | 426 | -236 [ -14,2 26,4 32,6 | -30,4 | -24,2
3.0G WA 355 | 434 | -22,4 [ -145 28,3 34,6 | -29,6 | -23,3
EG WA 352 | 448 | -33,7 [ -241 28,5 34,7 | -40,4 | -34,2
2 1.0G WA 352 | 448 | -334 [ -23,8 28,5 34,7 | -40,1 | -33,9
2.0G WA 352 | 448 | -32,9 [ -23;3 28,5 34,8 | -39,6 | -33,3
5 3.0G WA 357 | 449 | -31,8 [ -22,6 28,9 35,2 | -38,6 | -32,3
EG WA 21,3 26,2 | -34,8 | -29,9 12,6 18,8 | -43,5 | -37,3
3 1.0G WA 21,3 26,3 | -345 | -29,5 12,6 18,8 | -43,2 -37
2.0G WA 22,1 26,7 | -33,2 | -28,6 13,3 19,5 -42 -35,8
3.0G WA 30,2 32,7 | -25,1 | -22,6 20,9 27,2 | -34,4 | -28,1
EG WA 21,2 249 | -16,6 | -12,9 12,1 18,4 | -25,7 | -19,4
4 1.0G WA 21,9 26,1 | -17,9 | -13,7 12,9 19,2 | -26,9 | -20,6
2.0G WA 24,8 28 -16,6 | -13,4 15,7 21,9 | -25,7 | -19,5
3.0G WA 33,1 36,2 | -16,1 -13 24,5 30,8 | -24,7 | -18,4
1 |EG WA 41 49,1 | -23,7 | -15,6 33,7 40 -31 -24,7
g’: 2 [EG WA 41,2 | 49,3 | -24,2 | -16,1 34 40,2 | -31,4 | -25,2
x 2 3 [EG WA 39,5 | 46,7 -25 -17,8 32 38,3 | -32,5 | -26,2
© 4 |EG WA 39,9 | 474 | -25,3 | -17,8 32,4 38,7 | -32,8 | -26,5
é 5 [EG WA 41,3 | 49,3 | -24,2 | -16,2 34 40,2 | -31,5 | -25,3
© 1 |EG WA 49,5 54,7 | -17,6 | -12,4 41,2 47,4 | -25,9 | -19,7
é 1 2 |EG WA 49,6 55 -16,8 | -11,4 41,4 47,6 -25 -18,8
3 [EG WA 48,6 54,4 | -17,8 -12 40,5 46,7 | -25,9 | -19,7
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B5ff.
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
4 |EG WA 48 53,2 | -185 | -13,3 39,7 46 -26,8 | -20,5
1 5 [EG WA 43,7 | 50,2 | -22,4 | -15,9 35,8 42,1 | -30,3 | -24
6 [EG WA 324 | 357 | -27,6 [ -243 23,4 29,6 | -36,6 | -30,4
7 |EG WA 254 | 28,8 | -30,6 [ -27,2 16,4 22,6 | -39,6 | -33,4
EG WA 214 | 259 | -175 -13 12,5 18,8 | -26,4 | -20,1
1
10 1.0G WA 30,7 33 -17,2 | -14,9 21,4 27,7 | -26,5 | -20,2
2 EG WA 325 | 424 | -256 [ -15,7 25,9 32,2 | -32,2 | -25,9
1.0G WA 341 | 429 | -249 [ -16,1 27,1 33,3 | -31,9 | -25,7
1 EG WA 429 | 49,5 -20 -13,4 35,3 415 | -27,6 | -21,4
1.0G WA 43,3 | 50,7 | -21,6 | -14,2 35,8 42 -29,1 | -22,9
EG WA 45 51,6 | -19,5 | -12,9 37,1 43,4 | -27,4 | -21,1
2 1.0G WA 45,1 52 -20,3 | -13,4 37,4 | 43,7 -28 | -21,7
3 EG WA 47 53,1 | -19,4 | -13,3 39 453 | -27,4 | -21,1
1.0G WA 46,6 [ 52,8 | -19,9 | -13,7 38,7 449 | -27,8 | -21,6
la 4 |EG WA | 464 | 523 | 199 | -14 | 383 | 446 | 28 | 217
1.0G WA 46 52 -20,3 | -14,3 37,9 44,2 | -28,4 | -22,1
5 EG WA 43,9 | 50,4 | -21,9 | -154 36 42,3 | -29,8 | -23,5
1.0G WA 43,6 | 50,3 | -22,3 | -15,6 35,7 42 -30,2 | -23,9
6 EG WA 28,2 | 336 | -31,8 | -26,4 19,8 26,1 | -40,2 | -33,9
1.0G WA 34,2 | 376 | -26,1 | -22,7 25,2 31,5 ] -35,1 | -28,8
EG WA 31,7 | 41,3 | -22,8 | -13,2 25 31,3 | -29,5 | -23,2
1.0G WA 32,1 | 415 | -23,4 -14 25,4 31,6 | -30,1 | -23,9
1 2.0G WA 325 | 419 | -23,9 | -14,5 25,7 32 -30,7 | -24,4
3.0G WA 33,2 | 425 | -23,8 | -14,5 26,5 32,8 | -30,5 | -24,2
4.0G WA 33,4 | 42,7 | -23,6 | -14,3 26,8 33 -30,2 | -24
5.0G WA 33,5 43 -24,1 | -14,6 26,9 33,2 | -30,7 | -24,4
o) EG WA 33 42,8 | -249 | -15,1 26,4 32,7 | -315 | -25,2
& 1.0G WA [ 332 [ 429 -257| -16 | 26,6 | 32,8 | 32,3 | -26,1
S 2 2.0G WA 335 | 431 | -259 [ -16,3 26,8 33 -32,6 | -26,4
3 3.0G WA 34 435 | -25,8 | -16,3 27,3 33,6 | -32,5 | -26,2
< 4.0G WA [ 341 ] 436 | 26 | -165 | 275 | 337] -32.6 | 264
'é 5.0G WA 34,1 | 43,8 | -26,2 | -16,5 27,6 33,8 | -32,7 | -26,5
EG WA 335 | 436 | -253 [ -15,2 27 33,3 | -31,8 [ -25,5
1.0G WA 33,6 | 43,6 -26 -16 27,1 33,4 | -32,5 | -26,2
3 2.0G WA 33,7 | 43,7 | -26,4 | -16,4 27,2 33,4 | -32,9 | -26,7
3.0G WA 34,1 | 439 | -26,4 | -16,6 27,5 33,8 -33 | -26,7
4.0G WA 34,2 | 439 | -26,4 | -16,7 27,6 33,8 -33 | -26,8
5 5.0G WA 34,1 44 -26,8 | -16,9 27,7 339 | -33,2 | -27
EG WA 33 43,2 | -245 | -14,3 26,6 32,8 | -30,9 | -24,7
1.0G WA 33,1 | 43,3 | -25,4 | -15,2 26,6 32,9 | -31,9 [ -25,6
4 2.0G WA 33,1 | 43,4 | -26,1 | -15,8 26,7 32,9 | -325 | -26,3
3.0G WA 33,2 | 435 | -26,4 [ -16,1 26,8 33 -32,8 | -26,6
4.0G WA 33,2 | 435 | -26,6 [ -16,3 26,8 33 -33 | -26,8
5.0G WA 334 | 435 | -26,6 [ -16,5 26,9 33,2 | -33,1 | -26,8
EG WA 195 | 24,2 | -12,2 -7,5 10,7 16,9 -21 | -14,8
1.0G WA 195 | 24,5 | -12,8 -7,8 10,7 17 -21,6 | -15,3
5 2.0G WA 19,6 | 24,6 | -13,5 -8,5 10,9 17,1 | -22,2 | -16
3.0G WA 19,6 | 24,6 | -14,7 -9,7 10,8 17,1 | -23,5 | -17,2
4.0G WA 20,2 | 249 | -16,3 | -11,6 11,4 17,6 | -25,1 | -18,9
5.0G WA 28,1 | 30,7 | -16,1 | -13,5 18,8 251 ] -25,4 | -19,1
EG WA 18,9 | 21,6 | -12,5 -9,8 9,6 159 | -21,8 | -155
1.0G WA 18,9 | 21,7 | -13,1 | -10,3 9,6 15,9 | -22,4 | -16,1
6 2.0G WA 189 | 21,7 | -139 | -11,1 9,6 15,9 | -23,2 | -16,9
3.0G WA 18,9 | 21,7 | -152 | -12,4 9,6 15,9 | -24,5 | -18,2
4.0G WA 194 | 22,1 | -16,9 | -14,2 10,1 16,4 | -26,2 | -19,9
5.0G WA 27,5 | 29,7 | -16,4 | -14,2 18,2 24,5 | -25,7 | -19,4
7 1 EG WA 29,8 | 38,8 | -24,5 | -155 22,9 29,1 | -31,4 | -25,2
1.0G WA 30,6 | 39,1 | -24,7 | -16,2 23,5 29,8 | -31,8 | -25,5
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B5ff.
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45

Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten

Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 6-la [ 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
2.0G WA 31,3 39,8 -25 -16,5 24,3 30,5 -32 -25,8
1 3.0G WA 32,5 41 -24,5 -16 25,7 31,9 | -31,3 | -25,1
4.0G WA 32,7 | 415 | -249 | -16,1 26 32,3 ] -31,6 | -25,3
5.0G WA 32,9 42 -25,2 | -16,1 26,3 32,5 ] -31,8 | -25,6
EG WA 31 40,4 | -24,6 | -15,2 24,2 30,5 ] -31,4 | -25,1
1.0G WA 31,5 | 40,7 [ -25,2 -16 24,7 30,9 -32 -25,8
2 2.0G WA 32 41,2 | -25,6 | -16,4 25,2 31,4 | -32,4 | -26,2
7 3.0G WA 329 | 419 | -25,2 | -16,2 26,2 32,4 | -319 | -25,7
4.0G WA 33,1 | 42,2 | -25,4 | -16,3 26,4 32,7 | -32,1 | -25,8
5.0G WA 33,2 | 426 | -25,6 | -16,2 26,6 32,9 | -32,2 | -25,9
EG WA 28,4 36,8 | -22,7 | -14,3 21,2 27,5 | -29,9 | -23,6
1.0G WA 29,4 37,3 | -22,7 | -14,8 22 28,3 | -30,1 | -23,8
3 2.0G WA 30,2 38,2 -23 -15 23 29,2 | -30,2 -24
= 3.0G WA 31,5 39,7 | -22,7 | -145 24,6 30,8 | -29,6 | -23,4
x 4.0G WA 31,7 | 40,2 | -23,5 -15 25 31,2 | -30,2 -24
E 5.0G WA 32,1 | 40,9 -24 -15,2 25,5 31,7 | -30,6 | -24,4
.E 1 EG WA 36,1 | 443 | -25,4 | -17,2 29,3 355 | -32,2 -26
o 8 1.0G WA 36,2 | 454 | -26,3 | -17,1 29,6 358 | -32,9 | -26,7
24 2 EG WA 34,2 | 43,7 | -26,6 | -17,1 27,4 33,7 | -33,4 | -27,1
1.0G WA 355 | 445 | -25,8 | -16,8 28,7 35 -32,6 | -26,3
EG WA 26,5 33,3 | -25,7 | -18,9 18,7 249 | -33,5 | -27,3
1.0G WA 27,8 34,1 | -254 | -19,1 19,9 26,2 | -33,3 | -27
1 2.0G WA 29 358 | -25,2 | -18,4 21,5 27,8 | -32,7 | -26,4
3.0G WA 30,7 38,2 | -24,4 | -16,9 23,6 29,9 | -31,5 | -25,2
4.0G WA 31 38,8 | -249 | -17,1 24,2 30,4 | -31,7 | -25,5
9 5.0G WA 31,3 39,8 | -25,5 -17 24,6 30,8 | -32,2 -26
EG WA 27,9 36,2 | -25,6 | -17,3 20,7 26,9 | -32,8 | -26,6
1.0G WA 28,9 36,7 | -25,6 | -17,8 21,6 27,8 | -32,9 | -26,7
2 2.0G WA 29,8 37,7 | -25,6 | -17,7 22,6 28,8 | -32,8 | -26,6
3.0G WA 31,1 39,3 | -25,2 -17 24,3 30,5 -32 -25,8
4.0G WA 31,3 39,8 | -25,7 | -17,2 24,6 30,9 | -32,4 | -26,1
5.0G WA 31,7 | 40,5 | -26,1 | -17,3 25 31,3 | -32,8 | -26,5
EG WA 30,4 | 40,6 | -20,8 | -10,6 23,9 30,1 ] -27,3 | -21,1
1.0G WA 30,4 | 40,6 | -21,5 | -11,3 23,9 30,2 -28 -21,7
1 [2.0G WA 30,4 | 40,6 [ -22,2 -12 23,9 30,2 | -28,7 | -22,4
3.0G WA 30,4 | 40,6 | -22,8 | -12,6 23,9 30,2 | -29,3 | -23
53 4.0G WA 31 40,7 -23 -13,3 24,2 30,5 | -29,8 | -23,5
EG WA 29,8 40 -32 -21,8 23,3 29,6 | -38,5 | -32,2
1.0G WA 29,9 40 -31,1 -21 23,3 29,6 | -37,7 | -31,4
2 [2.0G WA 29,9 40 -30,4 | -20,3 23,3 29,6 -37 -30,7
3.0G WA 29,9 40 -30 -19,9 23,3 29,6 | -36,6 [ -30,3
4.0G WA 30,7 | 40,1 -29 -19,6 23,7 30 -36 -29,7
‘Ub; EG WA 31,7 | 415 | -20,6 | -10,8 25,1 31,3 | -27,2 -21
E 1.0G WA 31,7 | 416 | -21,4 | -11,5 25,1 31,4 -28 -21,7
g 1 [2.0G WA 31,7 | 416 | -22,2 | -12,3 25,1 31,4 | -28,8 | -22,5
5 3.0G WA 31,8 | 416 | -22,8 -13 25,1 31,4 | -29,5 | -23,2
) 4.0G WA 32,2 | 41,7 | -23,1 | -13,6 25,4 31,6 | -29,9 | -23,7
EG WA 315 | 41,3 | -31,6 | -21,8 24,8 31,1 ] -38,3 | -32
1.0G WA 31,5 | 41,3 | -30,9 | -21,1 24,9 31,1 ] -37,5 | -31,3
55 2 12.0G WA 31,5 | 41,3 | -30,2 | -20,4 24,8 31,1 ] -36,9 | -30,6
3.0G WA 31,5 | 41,3 | -29,8 -20 24,8 31,1 ] -36,5 | -30,2
4.0G WA 32 41,3 -29 -19,7 25,1 31,4 | -35,9 | -29,6
EG WA 28,4 37,6 | -30,3 | -21,1 21,4 27,7 | -37,3 | -31
1.0G WA 28,5 37,7 | -30,4 | -21,2 21,5 27,7 | -37,4 | -31,2
3 |2.0G WA 28,8 37,7 | -30,1 | -21,2 21,7 27,9 | -37,2 -31
3.0G WA 29,7 37,9 | -29,3 | -21,1 22,2 28,5 | -36,8 [ -30,5
4.0G WA 31,7 38,7 | -27,4 | -20,4 24 30,2 | -35,1 | -28,9
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B5ff.
Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la | 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
EG WA 36,6 | 449 | -19,8 | -11,5 29,4 35,7 -27 | -20,7
1.0G WA 36,6 45 -21,1 | -12,7 29,4 357 | -28,3 | -22
1 |2.0G WA 36,5 | 449 | -21,8 | -13,4 29,4 35,6 | -28,9 | -22,7
3.0G WA 36,4 | 449 | -22,1 | -13,6 29,3 355 | -29,2 | -23
4.0G WA 36,7 | 449 | -21,8 | -13,6 29,5 35,7 -29 | -22,8
EG WA 37,1 | 45,4 -27 -18,7 29,9 36,1 | -342 | -28
1.0G WA 37,1 | 454 | -26,7 | -18,4 29,9 36,1 | -33,9 | -27,7
2 [2.0G WA 37 45,3 | -26,4 | -18,1 29,8 36 -33,6 | -27,4
3.0G WA 36,9 | 45,2 | -26,2 | -17,9 29,7 359 | -334 | -27,2
59 4.0G WA 37 45,2 | -25,8 | -17,6 29,8 36 -33 | -26,8
EG WA 23,7 | 28,6 -34 -29,1 15 21,2 | -42,7 | -36,5
1.0G WA 23,6 | 28,6 -34 -29 15 21,2 | -42,6 | -36,4
3 [2.0G WA 23,6 | 28,6 | -33,8 | -28,8 14,9 21,2 | -42,5 | -36,2
3.0G WA 23,7 | 28,7 | -33,4 | -28,4 15,1 21,3 -42 | -35,8
4.0G WA 29,1 | 32,3 -28 -24,8 20 26,3 | -37,1 | -30,8
EG WA 32,7 | 416 | -20,5 | -11,6 25,7 32 -27,5 | -21,2
1.0G WA 32,7 | 41,7 | -21,4 | -12,4 25,8 32 -28,3 | -22,1
e 4 12.0G WA 32,7 | 416 | -22,4 | -13,5 25,7 32 -29,4 | -23,1
% 3.0G WA 32,8 | 416 | -22,8 -14 25,7 32 -29,9 | -23,6
< 4.0G WA 34,3 | 42,1 | -21,8 -14 26,9 33,1 ] -29,2 | -23
qg’: EG WA 48,8 | 54,1 | -174 | -12,1 40,6 46,8 | -25,6 | -19,4
Q 1.0G WA 48,1 | 53,7 | -185 | -12,9 39,9 46,2 | -26,7 | -20,4
o 1 |2.0G WA 47,3 | 53,2 | -19,3 | -134 39,2 455 | -27,4 | -21,1
3.0G WA 46,5 | 52,6 | -19,9 | -13,8 38,6 44,8 | -27,8 | -21,6
4.0G WA 45,9 | 52,2 | -20,3 -14 37,9 44,2 | -28,3 | -22
EG WA 42,6 | 49,1 | -22,6 | -16,1 34,7 41 -30,5 | -24,2
1.0G WA 42,3 49 -23 -16,3 34,5 40,7 | -30,8 | -24,6
2 [2.0G WA 41,9 | 48,7 | -23,1 | -16,3 34,2 40,4 | -30,8 | -24,6
3.0G WA 415 | 485 | -23,3 | -16,3 33,8 40,1 -31 | -24,7
61 4.0G WA 414 | 48,3 | -23,1 | -16,2 33,7 39,9 | -30,8 | -24,6
EG WA 39,8 | 47,2 | -19,3 | -11,9 32,3 38,6 | -26,8 | -20,5
1.0G WA 39,8 | 47,2 | -20,3 | -12,9 32,3 38,5 | -27,8 | -21,6
3 [2.0G WA 39,6 | 47,1 | -20,7 | -13,2 32,1 38,4 | -28,2 | -21,9
3.0G WA 39,4 47 -20,8 | -13,2 32 38,2 | -28,2 | -22
4.0G WA 39,6 47 -20,7 | -13,3 32 38,3 | -28,3 | -22
EG WA 43,8 50 -18,8 | -12,6 35,9 42,1 | -26,7 | -20,5
1.0G WA 435 | 49,9 | -19,3 | -12,9 35,6 419 | -27,2 | -20,9
4 [2.0G WA 43,1 | 49,7 | -19,7 | -13,1 35,3 415 | -27,5 | -21,3
3.0G WA 42,7 | 49,4 | -19,9 | -13,2 34,9 41,2 | -27,7 | -21,4
4.0G WA 42,8 | 49,3 | -19,7 | -13,2 35 41,2 | -27,5 | -21,3
EG WA 30 38,9 | -20,7 | -11,8 23 29,2 | -27,7 | -21,5
1 [1.0G WA 30,7 39 -20,9 | -12,6 23,3 29,6 | -28,3 | -22
2.0G WA 35,4 41 -18,3 | -12,7 27,3 33,6 | -26,4 | -20,1
EG WA 38,3 | 47,3 | -21,3 | -12,3 31,4 37,7 | -28,2 | -21,9
1 2 11.0G WA 383 | 47,4 | 225 | -134 | 31,4 | 37,7 | -29,4 [ -23.1
5 2.0G WA 38,4 | 47,4 -23 -14 31,5 37,8 | -29,9 | -23,6
ko) EG WA 38,8 | 47,7 | -21,6 | -12,7 31,8 38,1 | -28,6 | -22,3
E 3 [1.0G WA 388 | 478 | -22,8 | -13,8 31,9 38,1 | -29,7 | -23,5
3 2.0G WA 38,7 | 47,7 | -23,5 | -14,5 31,8 38,1 | -30,4 | -24,1
5 EG WA 34,6 | 44,8 -22 -11,8 28,1 34,4 | -28,5 | -22,2
> 2 1 [1.0G WA 34,7 | 449 | -226 | -124 28,2 34,5 | -29,1 | -22,8
2.0G WA 34,7 | 449 | -23,2 -13 28,3 34,5 | -29,6 | -23,4
3 1 EG WA 33,9 | 43,7 | -21,2 | -11,4 27,3 33,5 ]| -27,8 | -21,6
1.0G WA 34,2 | 438 | -21,8 | -12,2 27,4 33,7 | -28,6 | -22,3
5 1 EG WA 33,3 | 43,7 | -21,6 | -11,2 26,9 33,1 -28 | -21,8
1.0G WA 33,4 | 438 | -22,3 | -11,9 27 33,2 | -28,7 | -22,5
EG WA 419 | 47,8 | -20,6 | -14,7 34 40,3 | -28,5 | -22,2
Wachenburgstr. 2 1
1.0G WA 43,3 50 -20,3 | -13,6 35,7 42 -27,9 | -21,6
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AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

barrierefreier Haltestellenausbau

Karlsplatz in Mannheim -

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag

Arbeitsablaufe: 6-1a, 6-1b, 6-2a, 6-2b

Bauphase: B5ff.

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA: 55 KS: 45
Erlauterungen zur farbigen Markierung: Immissionsrichtwert "Tag" wird iiberschritten
Immissionsort Gebiets- AA - AA -
aus- AA AA
) Vorbelastung Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer |Punkt 6-la | 6-1b | 6-la 6-1b 6-2a | 6-2b | 6-2a | 6-2b
2.0G WA 43,4 | 50,7 | -21,1 | -13,8 358 | 42,1 | -28,7 | -22,4
2 1 |3.0G WA 43,2 | 50,7 | -21,4 | -13,9 35,7 42 -28,9 | -22,6
4.0G WA 43 50,5 | -21,6 | -14,1 355 | 41,8 | -29,1 | -22,8
EG WA 39,1 | 46,3 -22 -14,8 315 37,8 | -29,6 | -23,3
1.0G WA 39,1 | 46,5 | -22,8 [ -15,4 31,6 37,9 | -30,3 [ -24
1 2.0G WA 39,2 | 46,5 | -22,8 [ -15,5 31,6 37,9 | -30,4 | -24,1
3.0G WA 39,1 | 46,4 | -22,9 [ -15,6 31,6 37,8 | -30,4 | -24,2
4.0G WA 39,9 | 46,7 | -22,1 [ -15,3 32,2 38,5 | -29,8 | -23,5
5.0G WA 41,2 | 48,6 | -22,4 -15 33,9 | 40,1 | -29,7 | -23,5
EG WA 33,9 | 42,2 | -23,7 | -15,4 26,7 32,9 | -30,9 | -24,7
3 1.0G WA 339 | 422 | -249 [ -16,6 26,7 33 -32,1 | -25,8
f_,E 2 2.0G WA 33,8 | 42,2 | -25,4 -17 26,7 329 [ -32,5 | -26,3
% 3.0G WA 33,8 | 42,2 | -254 -17 26,6 32,9 [ -32,6 | -26,3
3 4.0G WA 338 | 421 | -254 | 171 | 26,6 | 32,9 | -32,6 | -26,3
é 4 5.0G WA 354 | 42,6 | -23,8 [ -16,6 27,8 34,1 | -31,4 | -25,1
< EG WA 37,3 | 453 | -23,1 | -15,1 30 36,3 [ -30,4 | -24,1
= 1.0G WA 37,3 | 455 | -24,1 | -15,9 30,1 36,3 [ -31,3 | -25,1
3 2.0G WA 37,3 | 455 | -24,3 | -16,1 30,1 36,3 [ -31,5 | -25;3
3.0G WA 37,2 | 454 | -245 | -16,3 30 36,3 [ -31,7 | -25/4
4.0G WA 37,1 | 453 | -246 | -16,4 29,9 36,2 [ -31,8 | -255
5.0G WA 37,9 | 455 | -23,8 | -16,2 304 [ 36,7]-313| -25
EG WA 39,9 | 47,3 -22 -14,6 32,4 | 38,7 | -29,5 | -23,2
1.0G WA 40,1 | 47,7 | -22,6 -15 32,8 39,1 [ -29,9 | -23,6
4 2.0G WA 40,1 | 48,1 | -22,9 | -14,9 32,8 39,1 [ -30,2 | -23,9
3.0G WA 40 48,1 | -23,1 -15 32,8 39 -30,3 | -24,1
4.0G WA 40 48 -23 -15 32,7 39 -30,3 | -24
5.0G WA 40,1 | 48,1 -23 -15 32,9 39,1 | -30,2 [ -24
Bauphase: B5ff.
IRW Maximale Uberschreitung Tag
Tag 6-la 6-1b [ 6-2a 6-2b
Vorwiegend Wohnungen WA 55 0 0 0 0
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten  KS 45 6,8 11,7 0 4,6

1807-G3b.xIsx / A5.24

ANLAGE-NR.:5.24.6

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B5ff.
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
1 EG WA 43 405 | -11,4 -13,9
112 1.0G WA 43 40,6 -12 -14,4
2 EG WA 43,9 415 | -11,9 -14,3
1.0G WA 44 415 | -12,4 -14,9
EG WA 34,9 324 | -121 -14,6
1 [1.0G WA 352 | 32,7 | -12,6 | -15,1
Im Wirbel 2.0G WA 38,6 | 36,1 | -11,4 | -13,9
EG WA 45,3 42,8 | -12,1 -14,6
114 2 [1.0G WA 45,3 42,8 | -12,9 -15,4
2.0G WA 45,3 42,8 | -13,6 -16,1
EG WA 45,1 42,7 -12 -14,4
3 [1.0G WA 452 | 42,7 | -12,7 | -15.2
2.0G WA 45,2 42,7 -13,4 -15,9
EG KS 47,2 447 -22,7 -25,2
1.0G KS 47,2 447 -22,4 -24,9
2.0G KS 47,1 44,6 -21,9 -24,4
1 3.0G KS 47 445 | -21,4 -23,9
4.0G KS 46,9 44,4 | -20,9 -23,4
5.0G KS 46,7 44,2 -20,5 -23
6.0G KS 46,5 44 -20,2 -22,7
7.0G KS 46,3 43,9 -19,8 -22,2
EG KS 50,6 48,1 | -20,5 -23
1.0G KS 50,4 47,9 -20,4 -22,9
2.0G KS 50,1 47,6 -20,2 -22,7
5 3.0G KS 49,8 47,3 | -19,9 -22,4
4.0G KS 49,4 46,9 | -19,7 -22,2
5.0G KS 49 46,6 | -18,6 -21
6.0G KS 48,7 46,2 | -18,4 -20,9
7.0G KS 48,4 46 -18,1 -20,5
EG KS 56,6 54,2 | -14,2 -16,6
1.0G KS 55,3 52,8 -15,3 -17,8
2.0G KS 54,3 51,8 -15,9 -18,4
Relaisstr. 2 3 [3.0G6 KS 535 | 51,1 | -16,1 | -185
4.0G KS 52,9 50,4 | -16,2 -18,7
5.0G KS 52,3 499 | -16,3 -18,7
6.0G KS 51,8 49,4 | -16,2 -18,6
7.0G KS 51,4 48,9 -16,2 -18,7
EG KS 55,7 53,3 | -13,8 -16,2
1.0G KS 55) 525 | -145 -17
2.0G KS 54,2 51,7 -15 -17,5
4 3.0G KS 53,5 51,1 -15,2 -17,6
4.0G KS 52,9 50,5 | -15,4 -17,8
5.0G KS 52,4 49,9 -15,4 -17,9
6.0G KS 51,9 494 | -154 -17,9
7.0G KS BiLE 49 -15,4 -17,9
EG KS 54 51,6 -13,7 -16,1
1.0G KS 53,7 51,2 -14,2 -16,7
2.0G KS 5183 50,8 -14,4 -16,9
5 |3.0G KS 52,8 | 50,3 | -146 | -171
4.0G KS 52,3 49,8 -14,7 -17,2
5.0G KS 51,8 494 | -14,8 -17,2
6.0G KS 51,4 48,9 | -14,3 -16,8

1807-G3b.xIsx / A5.25

ANLAGE-NR.:5.25.1

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B5ff.
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -

aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung

Nummer |Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
5 |7.0G KS 51 48,5 | -14,4 -16,9
EG KS 50,3 47,8 -14,2 -16,7
1.0G KS 50,2 47,7 -14,5 -17
2.0G KS 50 47,6 -14,4 -16,8
6 3.0G KS 49,8 47,4 | -14,3 -16,7
4.0G KS 49,6 47,1 -14,1 -16,6
5.0G KS 49,3 46,8 -14,1 -16,6
6.0G KS 49 46,5 | -14,1 -16,6
2 7.0G KS 48,7 46,3 -14,1 -16,5
EG KS 46,9 44,4 | -16,5 -19
1.0G KS 47 44,4 | -16,4 -19
2.0G KS 46,9 44,4 | -16,2 -18,7
7 3.0G KS 46,8 44,3 | -15,9 -18,4
4.0G KS 46,7 44,2 -15,6 -18,1
5.0G KS 46,6 44,2 -15,3 -17,7
6.0G KS 46,5 44,1 -15,2 -17,6
Relaisstr. 7.0G KS 46,5 44 -14,7 | -17,2
EG WA 41,6 39,1 -14,8 -17,3
1 1.0G WA 42 39,6 | -15,9 -18,3
2.0G WA 42,6 40,2 | -14,2 -16,6
3.0G WA 43,4 40,9 -14,5 -17
EG WA 44.8 42,3 | -24,1 -26,6
2 1.0G WA 44.8 42,3 | -23,8 -26,3
2.0G WA 44.8 42,3 | -23,3 -25,8
5 3.0G WA 44,9 42,4 | -22,6 -25,1
EG WA 26,2 23,7 | -29,9 -32,4
3 1.0G WA 26,2 23,8 | -29,6 -32
2.0G WA 26,7 24,2 | -28,6 -31,1
3.0G WA 32,7 30,2 | -22,6 -25,1
EG WA 24,9 22,4 | -12,9 -15,4
4 1.0G WA 26,1 23,6 | -13,7 -16,2
2.0G WA 28 25,6 | -134 -15,8
3.0G WA 36,2 33,7 -13 -15,5
1 |EG WA 49,1 46,6 -15,6 -18,1
g: 2 |EG WA 49,3 46,8 | -16,1 -18,6
x 2 3 [EG WA 46,7 442 -17,8 -20,3
3] 4 |EG WA 47,4 449 -17,8 -20,3
§ 5 |EG WA | 492 | 468 | -163 | -187
) 1 |EG WA 54,7 52,2 -12,4 -14,9
& 1 2 |EG WA 55 | 525 [ -114 | -139
3 [EG WA 54,4 51,9 -12 -14,5

1807-G3b.xIsx / A5.25

ANLAGE-NR.:5.25.2

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung + Bau

MohistraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S 07.1807.18/3

Karlsplatz in Mannheim -
barrierefreier Haltestellenausbau

Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Tag
Bauphase: B5ff.
Arbeitsablaufe: 7-1, 7-2

WA - Vorwiegend Wohnungen, KS- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten, AA- Arbeitsablauf
Vorbelastung: Immissionspegel aus dem Gesamtverkehr der Bestandsituation

Die Immissionspegel sind anhand der folgenden Immissionsrichtwerte (dB(A)) zu beurteilen: WA:
Erlauterungen zur farbigen Markierung:

Immissionsrichtwert "Tag" wird Uberschritten

55

KS:

45

Immissionsort Gebiets- AA -
aus- AA Vorbelastung
StraRe Haus [Imm. Etage weisung
Nummer [Punkt 7-1 7-2 7-1 7-2
4 |EG WA 53,2 | 50,8 | -13,3 | -157
1 5 [EG WA 502 | 47,7 | -159 | -184
6 |EG WA 35,7 | 33,2 | 24,3 | 268
7 |EG WA 288 | 263 | -27,2 | -29.7
1 |EG WA 259 | 234 | -13 | -155
10 1.0G WA 33 | 306 [ -149 [ -173
> |EG WA 424 | 399 | -157 | -182
1.0G WA 429 | 405 | -16,1 | -185
1 |ES WA 495 | 47 | -134 | 159
1.0G WA 507 | 483 | -142 | -1656
EG WA 51,6 | 49,1 | 12,9 | -154
2 [1oG WA 52 | 496 | -134 [ -158
3 |EG WA 53,1 | 50,6 | -13,3 | -158
1.0G WA 52,9 | 504 | -13,6 | -161
la 4 |EG WA | 523 | 499 | -14 | -164
1.0G WA 52 | 495 | -143 | -16,8
5 |EG WA 504 | 479 | -154 | 179
1.0G WA 503 | 478 | -156 | -181
6 |EG WA 336 | 312 | 264 | -288
1.0G WA 376 | 351 | 227 | -25.2
EG WA 41,3 | 388 | -132 | -157
1.0G WA 4