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Im Auftrag der VBK Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH wird nachstehend der Bericht zur
Verkehrsuntersuchung B 36 (EckenerstraBe/MichelinstraBe) / Daxlander StraBe / Zeppelin-
straBe zur Verlegung der StraBenbahnhaltestelle vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Die VBK beabsichtigen die Haltestelle EckenerstraBe barrierefrei auszubauen und auf die
Nordseite des Knotenpunktes Daxlander StraBe / ZeppelinstraBe zu verlegen. Aktuell ist
die Haltestelle EckenerstraBe zweigeteilt, d. h. die Linie S 2 halt unmittelbar stidwestlich
des Knotenpunktes Daxlander StraBe / ZeppelinstraBe in der EckenerstraBe, wohingegen
die Linie 6, die bis zur Kreuzung mit der Daxlander StraBe ebenfalls (iber die Michelin-
straBe verlauft, in der Daxlander StraBe hélt. Diese beiden Teilhaltestellen sollen zukinftig
zusammengelegt werden. In nachstehendem Luftbild ist die derzeitige Situation mit den
StraBenbahnhaltestellen EckenerstraBe in der Daxlander StraBe und der Eckenerstral3e zu
entnehmen.
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Sowohl die Linie 6 als auch die Linie S 2 verkehren in den morgendlichen und nachmit-
taglichen Spitzenstunden im 10-Minuten-Takt.
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Im Zusammenhang mit der Zusammenlegung der Haltestelle EckenerstraBBe soll zudem
untersucht werden, inwieweit eine Zusammenlegung eines Geradeaus- mit dem Rechts-
abbiegefahrstreifens im Zuge der EckenerstraBe in Richtung Stdwesten erfolgen kann.

Die Lage der Haltestelle EckenerstraBBe im Netz der Stadt Karlsruhe ist in Anlage 1 aufge-
tragen. Uber die EckenerstraBe verlduft die B 36, die Karlsruhe Uber Rheinstetten mit
Rastatt verbindet. Aufgrund der relativ hohen vorliegenden Verkehrsbelastungen ist die
EckenerstraBe B 36 derzeit vierstreifig ausgebaut. Uber die Daxlander StraBe werden Tei-
le des Rheinhafens Karlsruhe und Daxlanden erschlossen. Die ZeppelinstraBe erschlieBt
den Stadtteil Grlnwinkel und verbindet die B 36 mit dem Gewerbegebiet im Bereich
Bannwaldallee. Die ZeppelinstraBe muindet dabei im Bereich Kdhler Krug in die
B 10 KriegsstraBe.

2. Verkehrliche Grundlagen - Verkehrsprognose

Zur Abbildung der zuknftigen Situation wird auf die aktuellen Fahrplane der Verkehrsbe-
triebe Karlsruhe fur die Linien 6 und S 2 zurtickgegriffen. Darliber hinaus werden die ak-
tuellen  Verkehrsbelastungen am  Knotenpunkt EckenerstraBe / Michelinstra-
Be / ZeppelinstraBe / Daxlander StraBe den Beurteilungen zur Leistungsfahigkeit und den
Auswirkungen der Verlegung der StraBenbahnhaltestelle zugrunde gelegt. Da zum Zeit-
punkt der Verkehrsuntersuchung keine aktuellen Verkehrsbelastungen vorgelegen haben,
wurden am 19.03.2015 Verkehrszéhlungen Uber den Gesamttageszeitraum von 0:00 bis
24:00 Uhr durchgefihrt. Die Ergebnisse der aktualisierten Verkehrszéhlung sind in Anla-
ge 2 aufgetragen. Die B 36 ist im Abschnitt der MichelinstraBe im Querschnitt mit
ca. 26.700 Kfz/24 h belastet, wobei ein deutlicher Belastungsiberhang in Richtung
Stadtmitte festzustellen ist. Die Daxlander StraBe war zum Zeitpunkt der Zahlung mit
ca. 6.400 Kfz/24 h belastet, wobei hier wiederum ein deutlicher Belastungslberhang in
Richtung B 36 festzustellen war. Die ZeppelinstraBe weist Belastungen von
ca. 1.900 Kfz/24 h auf. Hier lag eine deutlich hthere Verkehrsbelastung in Richtung
Grunwinkel vor, lediglich 500 Kfz/24 h fuhren Uber die ZeppelinstraBe zur B 36. In den
morgendlichen und nachmittdglichen Zeitbereichen von 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00
bis 19:00 Uhr zeigte sich, dass insbesondere morgens die Hauptverkehrsrichtung zur
Stadtmitte Karlsruhe vorliegt, wohingegen nachmittags ein relativ ausgewogenes Belas-
tungsbild vorlag. Eine Uberprifung der Ungleichgewichte im Rahmen der Verkehrszih-
lung Mérz 2015 ergab, dass im weiteren Verlauf der ZeppelinstraBe eine Vollsperrung be-
stand, sodass trotz vorheriger Abstimmung am 19.03.2015 keine Normalbelastungen er-
fasst wurden.
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Aus diesem Grund wurden nach Beendigung der BaumaBnahmen in der ZeppelinstraBe
im Juni 2015 Querschnittszahlungen mittels Seitenradarmessgerédt in der Daxlan-
der StraBe, der ZeppelinstraBe und der MichelinstraBe durchgefthrt. Dabei wurde festge-
stellt, dass die ZeppelinstraBe in der Fahrtrichtung zur B 36 nun mit ca. 2.400 Kfz/24 h
belastet war, wohingegen die Belastung der Gegenrichtung mit ca. 1.500Kfz/24 h &hnlich
der im Marz 2015 festgestellten war. Ebenfalls deutlich héher belastet war die Daxlan-
der StraBe in Fahrtrichtung Nordwest mit nun 3.600 Kfz/24 h gegenUber den im Méarz
2015 gezahlten 2.300 Kfz/24 h. Die Verkehrsbelastungen im Bereich MichelinstraBBe in
Fahrtrichtung Stadtmitte lagen in der Messung mittels Seitenradarmessgerat unter den
Verkehrsbelastungen vom Mérz 2015, die aus Videoaufnahmen ermittelt wurden. Dies ist
auf teilweise Uberdeckung der Fahrzeuge im zweistreifigen Abschnitt bei den hier relativ
hohen Verkehrsbelastungen zurlickzufihren. Auf der MichelinstraBe in Fahrtrichtung Std
konnten demgegenUber aufgrund der etwas geringeren Gesamtverkehrsbelastungen &hn-
liche Werte gezéhlt werden wie im Marz 2015. Somit ergab sich, dass die Werte der Ver-
kehrszahlung vom Marz 2015 mit teilweiser Sperrung der ZeppelinstraBe, insbesondere
die Verkehrsstréme, die Uber die ZeppelinstraBe zufuhren, anzupassen waren.

Von der Stadt Karlsruhe wurden Verkehrszédhlungen des Knotenpunktes aus den Jah-
ren 2000 und 2006 Ubergeben. Der Vergleich der unterschiedlichen Zadhlungen Uber die
Jahre 2000 bis 2015 ist fir die Zu- und Abfahrtsquerschnitte in nachstehender Tabelle
aufgetragen.

Zéhlung 2000 Zéhlung 2006 Zdhlung 2015 | Zdhlung SDR 2015 Ansatz

Querschnitt Stadt Stadt K+L K+L K+L max
[Kfz/24h)] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h)

Eckener StraRe
Richtung Nord 12.800 14.600 13.500 14.600
Eckener Strake
Richtung Siid 12.400 11.500 9.100 11.200
Michelinstraie
Richtung Nord 16.400 17.500 16.000 14,600 17.500
AR 14.000 12.700 10.700 10.600 12.700
Richtung Sid
Daxlander Strafie
Richtung West 4,100 4,100 2.300 3.600 4,000
Daxlander Strake
Richtung Ost 5.300 4,600 4,100 4600
ESpRenEE iSe 2.300 2.700 500 2.400 2.500
Richtung West 2 z : 2
Zeppelinstrake
Richtung Ost 1.500 1.500 1.400 1.500 1.500
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Hierbei zeigt sich, dass seit 2006 Verkehrsabnahmen im Bereich der EckenerstraBe B 36
vorgelegen haben, wobei auch die Belastungen der Daxlander StraBe etwas unter denen
liegen, die im Jahr 2006 gezahlt wurden. Es kann somit festgestellt werden, dass die Ver-
kehrsbelastungen des Jahres 2015 gegeniiber den Werten 2006, insbesondere im Zuge
der B 36 EckenerstraBe / MichelinstraBe, abgenommen haben. Dies konnte auch durch
das Stadtplanungsamt bestatigt werden.

Um im Weiteren die Machbarkeit der Verlegung der Haltestelle EckenerstralBe hinsichtlich
Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage fir den motorisierten Verkehr beurteilen zu kon-
nen, wurden zwei unterschiedliche Belastungsansatze gewahlt. Dies ist zum einen die
Kombination aus den Verkehrszahlungen des Jahres 2015 mit Normalverkehren im Zuge
der ZeppelinstraBe und andererseits die entsprechenden Anpassungen als Maximalansatz
auf Werte der Z&hlung 2006, die durch die Stadt Karlsruhe durchgeftihrt wurden. Diese
maximalen Ansétze sind in obiger Tabelle als Ansatz K+L max. aufgetragen. Diese wurden
entsprechend in morgendliche und abendliche Spitzenstunden, abgeleitet aus den aktu-
ellen Verkehrszahlungen, umgerechnet, worauf im Rahmen der Leistungsfahigkeitsbeur-
teilung noch naher eingegangen wird.

Die Stadt Karlsruhe hat im Verkehrsentwicklungsplan beschlossen, dass durch eigene
MaBnahmen und einem entsprechenden Mobilitdtskonzept zur Férderung der nachhalti-
gen Verkehrstrager eine Steigerung des heutigen Verkehrsaufkommens durch Motorisie-
rungs- und Einwohnerentwicklung, sowie durch neue Arbeitsplatze entgegengewirkt wer-
den soll. Dies bedeutet, dass die Stadt Karlsruhe fur das Zieljahr der Prognose 2030/2035
davon ausgeht, dass das heutige Verkehrsaufkommen sich nicht maBgeblich verdndern
wird. In Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt Karlsruhe wurde somit vereinbart, dass
das heutige Verkehrsaufkommen entsprechend auch flir die Verkehrsprognose angesetzt
werden kann. Auf eine Fortschreibung der heutigen Verkehrsbelastungen wurde daher
verzichtet. Diese Ansédtze kdnnen auch durch ein Verkehrsmonitoring der Stadt Karlsruhe
bestatigt werden. Dies zeigt in den letzten Jahren eine Stagnation der Verkehrsbelastun-
gen auf den HauptzufahrtsstraBen von und nach Karlsruhe. Dies kann bereits auf vergan-
gene MaBnahmen im Mobilitdtskonzept, sowie dem Ausbau des offentlichen Verkehrs zu-
rickgefuhrt werden.

. Leistungsfahigkeitsheurteilung

Beurteilt wird dabei der zuklinftige Ausbau der B 36 Eckenerstrae / MichelinstraBe mit
Verlegung der Haltestelle in die EckenerstraBe Nord. Der aktuelle Lageplan der
VBK Planung ist in Anlage 3 aufgetragen. Neben der bereits erwdahnten Verlegung der
Haltestelle einschlieBlich Zusammenlegung der heutigen Haltestellen wird der vorhande-
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ne Rechtsabbiegefahrstreifen aus der Stadtmitte kommend in die Daxlander StraBe zu-
sammen mit dem rechten Geradeausfahrstreifen gefiihrt. Gleiches gilt fir den Rechtsab-
bieger von der ZeppelinstraBe in die MichelinstraBe Nord, der aktuell als Rechtseinbie-
gekeil mit Dreiecksinsel ohne Signalisierung geftihrt wird. Grundsatzlich ist im Zuge der
B 36 am Knotenpunkt kein Linksabbiegen mdglich, was auch in der zukinftigen Planung
vorgesehen ist. Durch den Wegfall des Rechtsabbiegefahrstreifens von der MichelinstraBe
in die Daxlander StraBe kann zum einen die Haltestelle angelegt werden und dartber
hinaus auch der bestehende Geh-/Radweg auf der Westseite verbreitert werden. Nordlich
der Haltestelle in der MichelinstraBe wird eine Bedarfslichtsignalanlage mit ,Z-Querung*
der Gleise vorgesehen. Aufgrund der Verlegung der Haltestelle in die MichelinstraBBe wird
die signalisierte FuBgangerquerung des nérdlichen Astes des Knotenpunktes erforderlich,
um den Bahnsteig der neukonzipierten Haltestelle erreichen zu kdnnen. Die bestehende
signalisierte FuBgangerquerung im Bereich EckenerstraBBe oberhalb der heutigen Halte-
stelle EckenerstraBe wird zukinftig beibehalten, sodass gegentiber der heutigen Situation
dann an allen Zufahrisdsten des Knotenpunktes signalisierte FuBgdngerquerungen mog-
lich sind.

Um in einer ersten Uberpriifung die Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlagen im zukinf-
tigen Ausbau beurteilen zu kdnnen, wurden statische Berechnungen mit Festzeitsteue-
rung durchgefiihrt. Der Lageplan der heutigen Lichtsignalanlage ist nachstehend aufge-
tragen.
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Auf diesen Lageplan wird im Weiteren nicht ndher eingegangen, da lediglich die modifi-
zierte Planungsvariante der VBK auf Leistungsféhigkeit und Verkehrsqualitdt untersucht
wird. Die statischen Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden fir drei Varianten durchge-
fuhrt:

- Planung VBK: Strombelastungen Zéhlung 2015 (Sperrung ZeppelinstraBe) mit Nachzéh-
lung SDR, (Juli 2015) ZeppelinstraBe und Daxlander StraBe, Bezeichnung: Verkehrsbe-
lastung angepasst,

- Planung VBK: Strombelastungen aus der Zahlung 2015 (Sperrung ZeppelinstraBe) mit
Nachzéhlung SDR (Juli 2015), und Umrechnung in Maximalbelastung aus Verkehrszah-
lung 2006 der Stadt Karlsruhe, Bezeichnung: Verkehrsbelastung angepasst maximal,

- Planung VBK: (ein Geradeausfahrstreifen) und ein separater Rechtsabbiegefahrstreifen
in der Zufahrt MichelinstraBe mit angepassten Maximalbelastungen, Bezeichnung: ein
Geradeausfahrstreifen maximal Belastung.

Zur Beurteilung der statischen Leistungsfahigkeitsberechnung wurden Festzeitsteuerun-
gen fOr die jeweiligen Varianten ermittelt und die Strombelastungen in der morgendlichen
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und abendlichen Spitzenstunde in Pkw-Einheiten nach den Ansatzen HBS umgerechnet.
Diese wurden direkt in das Berechnungsprogramm eingegeben. Die Beurteilung der Leis-
tungsfahigkeit erfolgte mit dem Programm AMPEL. Die Beurteilung selbst wurde dabei
nach Ansatzen HBS und RILSA durchgefiihrt. Die Qualitatsstufen nach HBS fUr lichtsig-
nalgeregelte Knotenpunkte sind nachstehend aufgetragen.

Qualitatsstufe
des Verkehrs- Beschreibung
ablaufs (QSV)

A sehr kurze Wartezeit

B alle wahrend der Sperrzeit eintreffenden Fahrzeuge kdnnen in nachfolgender Freiga-
be abgewickelt werden, kurze Wartezeiten

C nahezu alle wahrend der Sperrzeit eintreffenden Fahrzeuge kénnen in nachfolgender
Freigabe abgewickelt werden, splrbare Wartezeiten

D standiger Reststau, betrachtliche Wartezeiten, stabiler Verkehrszustand

E wachsender Reststau, sehr lange Wartezeiten, Kapazitatsgrenze

(Koordinierung ist unwirksam)

F extrem lange Wartezeiten, Uberlastung
(Koordinierung ist unwirksam)

Qualitatskriterien fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage gemaB HBS

Zur Bericksichtigung der Stadtbahnpriorisierung wurden far jede Linie im 10-Minuten-
Takt die zugrunde gelegten Verkehrsbelastungen der betroffenen Verkehrsstréme um 5 %
erhoht. Dieser Ansatz konnte durch empirische Untersuchungen und Auswertung der tat-
sachlichen Verlustzeiten an Knotenpunkten mit StraBenbahnpriorisierung abgeleitet und
bestatigt werden. Die Verkehrsbelastungen wurden vorab in Pkw-Einheiten umgerechnet.
Die Umrechnung der Lkw in Pkw-Einheiten erfolgte nach Ansétzen der HBS. In den Anla-
ge 4 bis 7 sind die Ergebnisse mit Planung VBK mit angepassten Verkehrsbelastungen
2015 far die morgendliche und abendliche Spitzenstunde aufgetragen. Bei einer Umlauf-
zeit von 90 Sekunden ergibt sich dabei im morgendlichen wie im nachmittdglichen Zeit-
bereich die Qualitatsstufe C nach HBS fiir den motorisierten Verkehr.

In den Anlagen 8 bis 11 sind die Ergebnisse der statischen Leistungsfahigkeitsbeurteilung
fur die Variante 2 — Planung VBK mit maximalen Verkehrsbelastungen wie zuvor erldutert
dargestellt. Unter Berticksichtigung des zuklnftigen Ausbaus und der StraBenbahnpriori-
sierung kann bei einer Umlaufzeit von 90 Sekunden in der morgendlichen Spitzenstunde
die Qualitatsstufe D nach HBS und somit eine noch ausreichende Leistungsfahigkeit der
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Verkehrsanlage festgestellt werden. Im nachmittaglichen Zeitbereich ergibt sich aufgrund
der symmetrischeren Verkehrsbelastungen im Zuge der B 36 die Qualitatsstufe C nach
HBS flr den motorisierten Verkehr.

In den Anlagen 12 und 13 sind die Ergebnisse der Variante Planung VBK nun jedoch mit
einem Geradeausfahrstreifen und einem separaten Rechtsabbiegefahrstreifen im Zuge
der MichelinstraBe in stdlicher Fahrtrichtung aufgetragen. Dabei wurden ebenfalls die
Maximalbelastungen aus der Z&hlung 2015 hochgerechnet nach den Werten 2006 der
Stadt Karlsruhe zugrunde gelegt. Es zeigt sich nun, dass sich aufgrund der Reduzierung
auf einen Geradeausfahrstreifen im morgendlichen Zeitbereich zwar immer noch die Qua-
litdtsstufe D nach HBS einstellt, nachmittags jedoch im Zuge der B 36 nur die Qualitats-
stufe F nach HBS erreicht wird. Die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage kann somit
nicht mehr nachgewiesen und eine Ummarkierung der Fahrstreifen in der Michelinstra3e
in einen getrennten Geradeaus- und einen separaten Rechtsabbiegefahrstreifen nicht
empfohlen werden. Die aktuelle Planung sieht demgegeniiber zwei Geradeausfahrsteifen
vor, wobei der rechte Fahrstreifen zudem den rechts abbiegenden Verkehr in die Daxlan-
der StraBe aufnimmt. Hier bestanden Beflrchtungen, dass sich durch die vorfahrtsbe-
rechtigte Fiihrung der Radverkehre ein Rickstau entwickelt, der sich auf die Verkehrs-
abwicklung im Zuge der B 36 / MichelinstraBe negativ auswirkt und zudem die Verkehrs-
sicherheit maBgeblich beeintrachtigt. Diese Auswirkungen werden im Weiteren durch
Mikrosimulationen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt unter Beriicksichtigung der ma-
ximalen Verkehrsbelastungen beurteilt.

. Mikrosimulation

Im Rahmen einer Mikrosimulation wird anhand eines psychisch-physischen Fahrzeugfol-
gemodells der Verkehrsablauf auf StraBen anhand von einzelnen Fahrzeugen, FuBgan-
gern und Radfahrern, technischen Rahmenbedingungen, wie auch unter Berulcksichti-
gung des Verhaltens von Fahrzeugfihrern simuliert. Wahrend die Routenwahl der einzel-
nen Fahrzeuge im dargestellten Netz vorgegeben ist, werden Parameter, wie z. B. die
Wunschgeschwindigkeit eines einzelnen Fahrzeugs im Rahmen vordefinierter Grenzen
durch einen Zufallsgenerator gesteuert. Daraus folgend kommt es bei den einzelnen si-
mulierten Fahrzeugen zu unterschiedlichen Fahrverhalten wie z.B. Uberholvorgéngen,
Spurwechseln und Verflechtungsvorgdngen. Mittels im Simulationsnetz eingebauter De-
tektoren und Messquerschnitte kdnnen so in mehreren iterativen Durchlaufen statistisch
relevante Kennziffern ermittelt werden, die einen Rlckschluss z. B. auf die Leistungsfa-
higkeit des Knotenpunktes zulassen. Die Simulation erfolgt mit dem Programm VISSIM in
der Version 8
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Das hier simulierte Verkehrsnetz umfasst dabei den Knotenpunkt der B 36 Eckenerstra-
Be / MichelinstraBe mit der Daxlander StraBe und ZeppelinstraBe. Die ZufahrtsstraBen
werden in ihrem aktuellen Verlauf berlicksichtigt, wobei die zuk{nftige Haltestellensituati-
on EckenerstraBBe im Zuge der B 36 mit neuen lichtsignalgesteuerten Querungen fir FuB-
ganger und Radfahrer einbezogen werden. Die StraBenbahnen werden im simulierten
Verkehrsnetz entsprechend aktuellem Fahrplan priorisiert geschaltet. Zudem werden in
der Simulation die Einfllisse bevorrechtigter FuBgdnger und Radfahrer bertcksichtigt.
Hierzu wurden die Videoaufzeichnungen des Jahres 2015 ausgewertet und die entspre-
chende Anzahl an FuBgangern und Radfahrern zugrunde gelegt. Dies geschah insbeson-
dere, um die Einfllisse der bevorrechtigten Radfahrer und FuBganger der Querung Dax-
lander StraBe zu simulieren. Dabei wurden vormittags 63 Radfahrer und 18 FuBgénger
Uber die Daxlander StraBe gezahlt. In der nachmittdglichen Spitzenstunde waren es
50 Radfahrer und 8 FuBganger. Zur Abbildung eines hohen Belastungsansatzes wurden
in der Mikrosimulation sowohl wahrend der morgendlichen als auch der abendlichen
Spitzenstunde 100 querende Radfahrer und 100 FuBgénger angesetzt (Summe aus bei-
den Fahrtrichtungen).

Simuliert wurden die morgendliche und abendliche Spitzenstunde, wobei die Verkehrsbe-
lastungen aus den Verkehrszédhlungen 2015 mit Hochrechnung auf Maximalbelastung
des Jahres 2006 angesetzt wurden. Entgegen der statischen Leistungsfahigkeitsbeurtei-
lung werden im Rahmen der Mikrosimulation sowohl Kfz als auch Schwerverkehrsfahr-
zeuge ber(cksichtigt. Eine separate Hochrechnung der durch die StraBenbahnpriorisie-
rung beeinflussten Verkehrsstréme erfolgte im Rahmen der Verkehrssimulation nicht, da
die Auswirkung der StraBenbahnpriorisierung im Rahmen der Mikrosimulation unmittel-
baren Einfluss in die Signalschaltung findet.

Fir die Signalanlage wurden dabei in der Simulation Festzeitsteuerungen bertcksichtigt,
die sich aus der statischen Beurteilung abgeleitet wurden, wobei auch diese aufgrund der
StraBenbahnpriorisierung nochmals leicht angepasst wurden.

Nachstehend ist ein Screenshot der Simulation aus der morgendlichen Spitzenstunden-
beurteilung dargestellt.

VBK Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH
Verkehrsuntersuchung zur EckenerstraBe — Verlegung StraBenbahnhaltestelle
Seite 9
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Die Simulation zeigt, dass ein maximaler Rickstau im Zuge der héher belasteten Ecken-
erstraBe aus Fahrtrichtung Std erwartet werden kann. Dieser liegt in 95 % aller Féalle un-
ter 150 m. Fir die Zufahrten MichelinstraBe, Daxlander StraBe und ZeppelinstraBe sind
deutlich geringere Riickstauldngen mit maximal etwas tiber 70 m zu erwarten. Diese sind
im Diagramm (Anlage 14) aufgetragen.

VBK Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH
Verkehrsuntersuchung zur EckenerstraBe — Verlegung StraBenbahnhaltestelle
Seite 10
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Nachstehend ist ein Screenshot des nachmittaglichen Simulationszeitbereichs aufgetra-
gen.

Die Auswertung der Detektoren zeigt, dass sich aufgrund der gleichméBigeren Verkehrs-
belastung im Zuge der B 36 EckenerstraBe / MichelinstraBe geringere maximale Rickstau
ldngen ergeben, die in 95 % aller Falle nicht Gberschritten werden. Fir die Zufahrt Mi-
chelinstraBe aus Richtung Stadtmitte betragt der Riickstau maximal 120 m, auf der Dax-
lander StraBe liegt er unter 60 m, auf der ZeppelinstraBe bei ca. 70 m und auf der E-
ckenerstraBBe bei ca. 85 m. Diese Werte kénnen dem Diagramm in Anlage 15 entnommen
werden.

Aus der Simulation ergibt sich somit, dass ein Umbau der Haltestelle einschlieBlich des
Knotenpunktes EckenerstraBe / MichelinstraBe / Daxlander StraBe / ZeppelinstraBe grund-
satzlich verkehrlich umsetzbar ist.

5. Zusammenfassung
Die Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH beabsichtigen, den Haltepunkt EckenerstraBe im
Zuge der B 36 zu verlegen. Dabei sollen die Haltestellen in der Daxlander StraBe und der
EckenerstraBBe im Bereich der MichelinstraBe zusammengelegt werden.

In diesem Zusammenhang erfolgt eine Reduzierung von drei auf zwei Fahrstreifen auf der
MichelinstraBe um die Haltestelle hier anlegen zu kdnnen und Raum zu gewinnen um
den bestehenden Geh- / Radweg auf der zu verbreitern.

VBK Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH
Verkehrsuntersuchung zur EckenerstraBe — Verlegung StraBenbahnhaltestelle
Seite 11
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Hierzu wurden Verkehrsz&hlungen im Marz 2015 durchgefiihrt, die nach Beendigung ei-
ner BaumaBnahme in der ZeppelinstraBe mittels Ergebnissen einer Verkehrszéhlung im
Juni 2015 durch Seitenradarmessgerate angepasst wurden.

Um auch maximale Verkehrsbelastungen beurteilen zu kdnnen, wurde auf die Ergebnisse
einer Verkehrszahlung der Stadt Karlsruhe aus dem Jahr 2006 zurtickgegriffen.

Die statische Leistungsfahigkeitsbeurteilung ergab, dass unter Beachtung der maximalen
Verkehrsbelastungen aus der Z&hlung von 2006, die Leistungsfahigkeit des Knotenpunk-
tes unter Berlcksichtigung der aktuellen Planung der VBK nachgewiesen werden konn-
te.

Die Uberprufung einer Reduzierung der Geradeausfahrstreifen in sudlicher Richtung im
Zuge der B 36 bei gleichzeitiger Ausweisung eines Rechtsabbiegers in die Daxlander
StraBe hat ergeben, dass unter diesen Voraussetzungen mit Maximalbelastung keine Leis-
tungsféhigkeit mehr nachgewiesen werden konnte.

Die Verkehrssimulation unter Berticksichtigung des aktuellen Ausbaus der Haltestelle mit
Fahrstreifenmodifikation nach aktueller Planung der VBK konnte den Nachweis und die
Bestatigung der statischen Leistungsfahigkeitsbeurteilung erbringen. Es hat sich ergeben,
dass trotz der bevorrechtigten Fihrung der FuBgénger und Radfahrer tiber die Daxlander
StraBe durch rechtsabbiegende Fahrzeuge kein maBgeblicher Rickstau auf der B 36 aus
Richtung Stadtmitte Karlsruhe kommend, abgeleitet werden kann.

Es ist somit der verkehrliche Nachweis der Umsetzbarkeit der beabsichtigten MaBnahme
erbracht.

Ingenieurbiiro fur Verkehrswesen “GA( t)(
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

03.0u. 3

Datei: RK_VU_EckenerstraBe — Verlegung StraBenbahnhaltestelle_2016-08-04
Datum: 15.01.2018

VBK Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH
Verkehrsuntersuchung zur EckenerstraBe — Verlegung StraBenbahnhaltestelle
Seite 12
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Belastung der Knotenpunkte VERKEHRSANALYSE VERKEHRSANALYSE
am 19.03.2015 Werktaglicher Gesamtverkehr [KFZ/24h]
von 6” his 10” Uhr [Kfz/4h] aus Knotenpunktszihlung

mit Bussen im Liniennahverkehr

Belastungsangaben in Kfz/24h

213 (20)
N A
Belastung der Knotenpunkte Do SCHWER
am 19.03.2015 L 4
von 15% bis 19” Uhr [Kfz/4h] BN  GEZAHLTE WERTE
/
/'/‘/é\(\
>
o 7
9 7 VERKEHRSUNTERSUCHUNG
\_9
Y VBK 2
%'6\.\ HALTESTELLE ECKENERSTRASSE
Q//’}\'\
s
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knoten Eckener StraBe Umbau morgens Jakob neu SG ang.amp
Projekt : Haltestelle Eckener Strafe (001)

Stunde : morgendliche Spitzenstunde

)

Knoten : Eckener StraRe / Daxlander StraBe / ZeppelinstraRe, Analyse +5% - zweistreifig Flihrung all2 ts

i

Pkw-Einheiten

S 1693

K Qr: 50

S 610
Qg: 436
0 1000 Pkw-E/h Qr: 174
[
@)
S 259
Q\ /
_/
Ql: 211
265 Qg 32 =
Qr: 22 \

Zufahrt 1 : Daxlander Strale
Zufahrt 2 : Eckener Stralke Sud
Zufahrt 3 : Zeppelinstralle
Zufahrt 4 : Eckener Stralte Nord

S 466

Qg:85 S 143
| _ Qi s

&)
— s@

Qr: 30
Qg: 1432

Summe= 2480

S 1462

VERKEHRSBELASTUNGEN
angepasst

Verkehrsfluss-Diagramm |

Datei
Projekt :
Knoten :
Stunde :

: Knoten Eckener Strale Umbau abends Jakob neu SG ang.amp

Haltestelle Eckener StraBe (001) i
Eckener StraRe / Daxlander StraRe / ZeppelinstraBe, Analyse +5% - zweistreifig Flihrung a';;t; ts

abendliche Spitzenstunde

Pkw-Einheiten

0 1000 Pkw-E/h

LLLLL

S 287 =

Ql: 358 Z"
478 Qg: 66

S 1068

Qg: 881
Qr: 187 S 1314

- / \ Qr: 45
Qg: 100 S 207
| 7 Ql: 62

ar 54 \ / / S 104

Zufahrt 1 :
Zufahrt 2 :
Zufahrt 3 :
Zufahrt 4 :

)
|
\2_/
S 997 Qr: 38
Qg: 911
Summe= 2702

S 949
Daxlander Stralte
Eckener Stralle Sud
Zeppelinstrale
Eckener Stralte Nord

VERKEHRSUNTERSUCHUNG
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Ubersicht Phaseneinteilung

Datei

Knoten
Stunde

Haltestelle Eckener StraBe (001)

: Knoten Eckener StraRe Umbau morgens Jakob neu SG ang.amp
Projekt :

: Eckener StraRe / Daxlander StraBe / ZeppelinstraRe, Analyse +5% - zweistreifig Flihrung a
: morgendliche Spitzenstunde

.4
LR

IPhasel

Daxlander Strage

IPhase I

Eckener Strake Nord

Daxlander Strafe

Eckener Strae Siid

F1

Eckenar Straie Siid

S4/4a S4/4a

Eckener Strae Nord

F3

Zeppelinstraie

Phase lll

Daxlander Strake

Eckencr Strafie Nord

Zeppelinstrae

Eckener Strafie Sud

PHASENEINTEILUNG

Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : Knoten Eckener StraRe Umbau abends Jakob neu SG ang.amp

Projekt : Haltestelle Eckener Strae (001)

Knoten : Eckener StraRe / Daxlander StraRe / ZeppelinstraRe, Analyse +5% - zweistreifig Flilhrung a

Stunde : abendliche Spitzenstunde

>
B

IPhase | IPhase
82 82
|z FTE
2 S
1
|| ||
£ 2
£ 2
¥ &
Daxlander Strafe StraBe
I } I
[ J— F1
6 —'1_:_ — ]
Zeppelinstraie
F2
Wil
2l | I
B =
& =
g £
i il
= =
A .
& &
54/4a S4/da
|Phase lll
2
2
g
a
s
&
Daxiander strage
k. 53[33
[
Zeppelinstraiie
2|
L
£
5
A
s
&
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
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SIGNALZEITENPLAN

Signalzeitenplan
Datei : Knoten Eckener StraRe Umbau morgens Jakob neu SG ang.amp
Projekt : Haltestelle Eckener StraBe (001) —_
Knoten : Eckener StraBe / Daxlander StraBe / ZeppelinstraBe, Analyse +5% - zweistreifig Fihrung a ts
Stunde : morgendliche Spitzenstunde
Freigabezei
S Beginr:lgznzz:ﬂgiuer 0IIII|IIII1|0IIII|IIIIZI(TIII|III?I(TIII|IIII4I(TIII|IIII5|(TIII|IIIIGIOIIII|IIII7|0IIII|IIII8|(TIII|IIII90
o |5 |2 | e |- ]
ss |0 | e | o [—T |
seua | 0 | o | 3 N
] i
S3/3a 76 90 14|
BRI N
F2 10 | 20 10 4-
F4 76 | o0 | 14 -
IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|

0

©

0

-=Grl'Jn, =Rot, |:|=Ge|b, E=Rot/Gelb, @=Grﬂnpfeil, |:|=Ge|bb|inker, -=Dunkel

Signalzeitenplan |

Datei : Knoten Eckener StraRe Umbau abends Jakob neu SG ang.amp
Projekt : Haltestelle Eckener StraRe (001) _
Knoten : Eckener Strafe / Daxlander Strae / ZeppelinstraRe, Analyse +5% - zweistreifig Flihrung a ts
Stunde : abendliche Spitzenstunde
. Freigabezeit[s] |0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Signal
anaiarippe Beginn Ende | Dauer HI\lHI\I\HI‘IH\IHHl\IHI\I\\‘\\I\IHI\lH\IIIHI‘I\I\I\IH‘\I\IIIH\‘HI\IHH‘HH
I A
S3/3a 75 89 4]
Fo ||| e
S I
F4 75 | 89 | 14 K
HI\|HI\|\HI‘IH\IHH|\IH|\I\\‘\\I\IHI\|H\IIIHI‘I\I\I\IH‘H\IIIH\‘HI\IHH‘HH
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

-=GrUn, =Rot, |:|=Gelb, EFRot/Gelb, @zerunpfen, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel
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NACHWEIS VERKEHSQUALITAT MIV

Qualitat des Verkehrsablaufs nach HBS Umlaufzeit: 90 s |

Datei : Knoten Eckener StraBe Umbau morgens Jakob neu SG ang.amp

Projekt : Haltestelle Eckener StraRe (001)

Knoten : Eckener Strae / Daxlander StraBe / ZeppelinstraRe, Analyse +5% - zweistreifig Fii hru1.-l Bbts
Stunde : morgendliche Spitzenstunde

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : F

Nr. [Signal|gew.G| eff.G qs tB Stréme g vorh.Q | max.Q |Bem.|Wartezeit| QSV
| H [s] [s] | [Fzh] | [s] [ [-] [Fz/h] | [Fz/h] | [ [s] [-]
1 S6 16 16 1800 | 2,00 1 0,659 213 320 35,9 Cc
2 | 85 9 8,5 2011 | 1,79 2,3 0,284 54 190 M,B 37,9 c
3 [S4/4a| 36 36 1998 | 1,80 56 0,915 731 799 M,B 44,0 Cc
4 36 2000 | 1,80 5 0,914 731 800 43,4 c
5 [S3/3a| 14 9,6 2000 | 1,80 8,9 0,633 135 243 M,B 38,5 Cc
6 14 1800 | 2,00 7 0,029 8 280 32,2 B
7| 82 44 43,4 | 2001 | 1,80 11,12 0,314 303 965 M,B 14,2 A
8 44 2000 | 1,80 1" 0,314 307 978 13,9 A
9 | F1 45 45 100 113 A
10| F2 10 10 100 35,6 F
1] F3 37 37 100 15,6 B
12| F4 14 14 300 324 E

B : bedingt vertraglicher Strom

M : Mischfahrstreifen, kurzer Aufstellstreifen

Qualitédt des Verkehrsablaufs nach HBS Umlaufzeit: 90 s

Datei : Knoten Eckener Strafe Umbau abends Jakob neu SG ang.amp

Projekt : Haltestelle Eckener Strale (001)

Knoten : Eckener StraRe / Daxlander StraRe / ZeppelinstraBe, Analyse +5% - zweistreifig Fiihruil 1 23 s

Stunde : abendliche Spitzenstunde

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Nr. |Signal| gew.G | eff.G as tB Strome g vorh.Q | max.Q |Bem.|Wartezeit| QSV
] H [s] [s] | [Fz/h] | [s] [] [-] [Fz/n] | [Fz/h] | [ Is] [
1 S6 23 23 1800 | 2,00 1 0,778 358 460 437 o
2| 85 14 13,5 | 2002 | 1,80 23 0,400 120 300 M,B 34,6 B
3 |S4/4a| 32 31,9 | 2000 | 1,80 56 0,669 474 709 M,B 25,7 B
4 32 2000 | 1,80 5 0,668 475 Tall 25,6 B
5 [S3/3a| 14 10,1 | 2003 | 1,80 89 0,645 145 225 M,B 38,2 o
6 14 1800 | 2,00 7 0,221 62 280 33,2 B
7| 82 37 36,6 | 2002 | 1,80 11,12 0,652 531 814 M,B 217 B
8 37 2000 | 1,80 1" 0,653 537 822 21,5 B
9 | F1 38 38 100 15,0 B
10| F2 14 14 100 321 E
1] F3 32 32 100 18,7 B
12| F4 14 14 300 82,1 E

B : bedingt vertraglicher Strom

M : Mischfahrstreifen, kurzer Aufstellstreifen
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knoten Eckener StraRe Umbau morgens Jakob max neu SG ang.amp
Projekt : Haltestelle Eckener StraBe (001)

Knoten : Eckener StraRe / Daxlander StraRe / Zeppelinstrale, Analyse +5% - zweistreifige Fiihrung _; irts
Stunde : morgendliche Spitzenstunde maximale Belastung angepasst

Pkw-Einheiten

S 725
Qg: 517 < 150
0 1000 Pkw-E/h Qr: 208
[ |
()
K Qr: 50
v Qg: 85 S143
! / / ] Ql: 8
&, &)
— /
Ql: 211 e
293 Qg: 32 : - .
(2
{
\{/ /\
S 575 Qr: 36
Qg: 1544
Summe= 2741
S 1580

Zufahrt 1 : Daxlander Stralte
Zufahrt 2 : Eckener Stralte Sud
Zufahrt 3 : Zeppelinstralle
Zufahrt 4 : Eckener Stralte Nord

VERKEHRSBELASTUNGEN
angepasst maximal

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knoten Eckener Strale Umbau abends Jakob max neu SG ang.amp

Projekt : Haltestelle Eckener StraBe (001)

Knoten : Eckener StraRe / Daxlander Strale / Zeppelinstrae, Analyse +5% - zweistreifig Fiihrung aﬂ"f“

il

Stunde : abendliche Spitzenstunde maximale Belastung =
Pkw-Einheiten
S 1232
Qg: 1045 s 1385
0 1000 Pkw-E/h Qr: 187
E— \/
()
Qr: 45
S 287 Qg: 100 S 207
7 | 7 al 62
® ()
_/ J
Ql: 358 .
47 Qg: 66
Qr: 123 S 10
)
{
\2 )
31230 Qr: 44
Qg: 982
Summe= 3012
S 1026
Zufahrt 1 : Daxlander Stralle
Zufahrt 2 : Eckener Strale Sad
Zufahrt 3 : Zeppelinstralke
Zufahrt 4 : Eckener Strale Nord
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Ubersicht Phaseneinteilung

Datei

Projekt :
Knoten :

Stunde

: Knoten Eckener StraRe Umbau morgens Jakob max neu SG ang.amp

Haltestelle Eckener StraBe (001)

Eckener Strale / Daxlander Stralle / Zeppelinstrale, Analyse +5% -

: morgendliche Spitzenstunde maximale Belastung angepasst

Ty
zweistreifige Filihrung @ irt:

IPhase |

Daxlander Strate

IPhase II

Eckener Strake Nord

Daxlander Strabe

Eckener Strafte Stid

F1

Eckenar Strale Sid

S4/4a S4/da

Eckener Strafe Nord

F3

Zappalinstrake

Daxlander

IPhase Il

Eckener Strafie Nord

strake

Zeppelinstrabe

Eckener Strakie Siid

PHASENEINTEILUNG

Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : Knoten Eckener StraBe Umbau abends Jakob max neu SG ang.amp
Projekt : Haltestelle Eckener StralRe (001)

Knoten : Eckener StralRe / Daxlander StraBe / ZeppelinstraRe, Analyse +5% - zweistreifig Flihrung a

Stunde : abendliche Spitzenstunde maximale Belastung

> ]
@ " 1s

|Phase | |Phase Il
5 5
x z
z =
£ £
| : M :
s s
2 2
H H
2 2
5 s
i &
Daxlander Strate Daxlander Strafe
F3
[ J— rd
S5 =
Zeppelinstraie Zeppelinstraie
F2
= g
. {
@ @
< (=3
£ g
@ @
H | z |
2 2
H S
F s
¥ ¥
& i
S4i4a S4/4a
[Phase Il
B
-]
z
°
&
3
B
@
S
=
=
r
&
Daxlander Strake
X 53032
—-—— 53
Zeppelinstraie
T
=
A |
=
2
g
&
@
: |
H
H
3z
&
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SIGNALZEITENPLAN

Signalzeitenplan

Datei : Knoten Eckener Strafe Umbau morgens Jakob max neu SG ang.amp
Projekt : Haltestelle Eckener Strae (001) —
Knoten : Eckener Strae / Daxlander StraRe / ZeppelinstraRe, Analyse +5% - zweistreifige Filhrung irt
Stunde : morgendliche Spitzenstunde maximale Belastung angepasst
. Freigabezeit[s] [g 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Signal
enaidruepe Beginn Ende [ Dauer H\IllH\IHIIlHHIIIH‘HHIIHI‘IHIIHH‘\IIII\H\lIIHIH\Ill\HI\HIlHHIIII\‘H\I
swa | 73 | 8 | 13 '
F2 6 14 8 -
H\I|I\H|HII|HHIIIH‘HHIIHI‘IHIIHH‘\IIII\\H|IIHI\HI|IH\I\HI|HHIIII\‘\HI
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

=Rot, |:|=Gelb, EFROUGer’ @=Gr(jnpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Signalzeitenplan

Datei : Knoten Eckener StrafRe Umbau abends Jakob max neu SG ang.amp
Projekt : Haltestelle Eckener StraBBe (001) _
Knoten : Eckener StraRe / Daxlander Strae / ZeppelinstraBe, Analyse +5% - zweistreifig FUhrunga—ts
Stunde : abendliche Spitzenstunde maximale Belastung
) Freigabezeit[s] |g 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Signal
gnaiarppe Beginn Ende | Dauer \\I\l\I\II\III‘I\I\IHI\l\IHIH\\‘I\HII\I\lIII\I\I\I‘III\II\I\‘HHI\H\‘\I\III\H‘I\I\
ssza | 74 | 8 | 14 |[]
F4 74 88 14
\\I\|\I\I|\III‘I\I\I\\I\|\IH|\H\‘I\HII\I\|III\I\I\I‘III\II\I\‘HHI\H\‘\I\III\H‘I\I\
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

=Rot, |:|=Gelb, E:Rot/Gelb, @=Gr0npfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel
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NACHWEIS VERKEHSQUALITAT MIV

Qualitat des Verkehrsablaufs nach HBS

Umlaufzeit: 90 s |

Datei : Knoten Eckener Strafe Umbau morgens Jakob max neu SG ang.amp

Projekt : Haltestelle Eckener Strafle (001)

Knoten : Eckener StraRe / Daxlander StraRe / ZeppelinstraRe, Analyse +5% - zweistreifige Fiihrlr‘I DO irts
Stunde : morgendliche Spitzenstunde maximale Belastung angepasst

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : F

Nr. [Signalfgew.G| eff.G qs B Stréme g vorh.Q | max.Q |Bem.|Wartezeit| QSV
SHE [s] [s] | [Fz/h] | [s] [ [ [Fz/h] | [Fz/h] | [] [s] [l
1 S6 16 16 1800 | 2,00 1 0,659 211 320 35,9 C
2] 85 8 7.3 2012 | 1,79 2,3 0,503 82 163 M,B 39,6 C
3 |S4/4a| 39 39 1998 | 1,80 56 0,912 790 866 M,B 39,8 C
4 39 2000 | 1,80 5 0,912 790 867 39,5 C
5 |S3/3a| 13 84 1994 | 1,81 8,9 0,725 135 186 M,B 60,3 D
6 13 1800 | 2,00 7 0.031 8 260 33,1 B
71 82 44 434 | 1999 | 1,80 11,12 0,373 360 964 M,B 14,7 A
8 44 2000 | 1,80 11 0.373 365 978 14,4 A
9| F1 45 45 100 1,3 A
10| F2 8 8 100 37,4 F
11| F3 39 39 100 14,5 A
12| F4 14 14 300 32,1 E

B : bedingt vertraglicher Strom

M : Mischfahrstreifen, kurzer Aufstellstreifen

Qualitat des Verkehrsablaufs nach HBS Umlaufzeit: 90 s

Datei : Knoten Eckener StraBe Umbau abends Jakob max neu SG ang.amp

Projekt : Haltestelle Eckener StraRe (001)

Knoten : Eckener StraRe / Daxlander Strake / Zeppelinstrale, Analyse +5% - zweistreifig Fl'iher o a'ts‘.
Stunde : abendliche Spitzenstunde maximale Belastung

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Nr. [Signal| gew.G | eff.G as tB Strome g vorh.Q | max.Q |Bem.|Wartezeit| QSV
F| H | I8 [s] | [Fzhl | [s] [ [l [Fz/h] | [Fz/h] | [ [s] [
1| s6 23 23 1800 | 2,00 1 0,778 358 460 43,7 C
2 | s5 14 13,3 | 2001 | 1,80 23 0,639 189 296 M,B 36,1 C
3 |S4/4a| 32 31,9 | 2000 | 1,80 5,6 0,722 512 709 M,B 29,4 B
4 32 2000 | 1,80 5 0,723 514 711 294 B
5 [S3/3a| 14 10,1 | 2003 | 1,80 8,9 0,645 145 225 M,B 38,2 o
6 14 1800 | 2,00 7 0,221 62 280 33,2 B
7| s2 37 36,7 | 1999 | 1,80 11,12 0,752 613 815 M,B 27,7 B
8 37 2000 | 1,80 11 0,753 619 822 27,6 B
9 F1 38 38 100 15,0 B
10| F2 14 14 100 321 E
1] F3 32 32 100 18,7 B
12| F4 14 14 300 321 E
B : bedingt vertraglicher Strom
M : Mischfahrstreifen, kurzer Aufstellstreifen
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Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : Knoten Eckener StraRe Umbau morgens Jakob max 1+1 neu SG ang.amp
Projekt : Haltestelle Eckener Strale (001) 4

Knoten : Eckener StraRe / Daxlander Strafte / ZeppelinstraRe, Analyse +5% - einstreifige Flihrung a@’ts
Stunde : morgendliche Spitzenstunde maximale Belastung angepasst

IPhase |

Daxlander Strake

Eckener Strae Sud

Eckener Strale Nord

IPhase II

Daxlander Straie

Zeppelinstrafie

F1

Eckener Straie sud

Sd/daSd/da

Eckener Strake Nord

F3

Zeppelinstrate

Phase 1l
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]
5
]
@
=
=
o
S
=
S
=
S
w

Eckener Straie Nord

Zeppelinstraie

PHASENEINTEILUNG

Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : Knoten Eckener StraRe Umbau abends Jakob max 1+1 neu SG ang.amp
Projekt : Haltestelle Eckener StrafRe (001) 4

Knoten : Eckener StraRe / Daxlander Strae / ZeppelinstraBBe, Analyse +5% - einstreifige Flihrung a @ ts
Stunde : abendliche Spitzenstunde maximale Belastung
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NACHWEIS VERKEHSQUALITAT MIV

Qualitat des Verkehrsablaufs nach HBS

Umlaufzeit: 90 s |

Datei : Knoten Eckener StraBe Umbau morgens Jakob max 1+1 neu SG ang.amp

Projekt : Haltestelle Eckener Stralte (001)

Knoten : Eckener StraRe / Daxlander Strale / ZeppelinstraRe, Analyse +5% - einstreifige Fﬁhruln (= Ois
Stunde : morgendliche Spitzenstunde maximale Belastung angepasst

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : E

Nr. |Signal| gew.G | eff.G qs tB Stréme g vorh.Q [ max.Q [Bem.|Wartezeit| QSV
| H [s] [s] | [Fz/h] | Is] [ [-] [Fz/h] | [Fz/h] [ [] [s] [
1 S6 14 14 1800 | 2,00 1 0,754 211 280 54,4 D
2] S5 16 154 | 1996 | 1,80 23 0,240 82 341 M,B 32,2 B
3 [S4/4a| 40 40 1998 | 1,80 56 0,890 790 888 M,B 32,9 B
4 40 2000 | 1,80 5 0,889 790 889 32,8 B
5 [S3/3a| 13 8,4 1904 | 1,81 8,9 0,725 135 186 M,B 60,3 D
6 13 1800 | 2,00 ¥4 0,031 8 260 33,1 B
7| s2 36 36 2000 | 1,80 11 0,646 517 800 21,8 B
8 35 1998 | 1,80 12 0,268 208 Fa B 18,8 A
9 [ F1 31 31 100 19,3 B
10| F2 16 16 100 304 E
1] F3 46 46 100 10,8 A
12| F4 15 15 300 31,3 E

B : bedingt vertraglicher Strom

M : Mischfahrstreifen, kurzer Aufstelistreifen

Qualitat des Verkehrsablaufs nach HBS Umlaufzeit : 90 s

Datei : Knoten Eckener StraRe Umbau abends Jakob max 1+1 neu SG ang.amp

Projekt : Haltestelle Eckener Strafe (001)

Knoten : Eckener StraRe / Daxlander StraRe / Zeppelinstrake, Analyse +5% - einstreifige Fiihrur! | &= Dits
Stunde : abendliche Spitzenstunde maximale Belastung

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : F

Nr. |Signall gew.G | eff.G as tB Stréome g vorh.Q | max.Q [Bem.|Wartezeit| QSV
[ H [s] [s] | [Fz/h] | [s] [l [-] [Fz/h] | [Fz/h] | [-] [s] [-]
1 S6 14 14 1800 | 2,00 1 1,279 358 280 541,5 F
2| S5 14 13,3 | 2001 1,80 23 0,639 189 296 M,B 36,1 C
3 |S4/4a| 43 42,9 | 2001 1,80 5,6 0,538 513 954 M.,B 16,6 A
4 43 2000 | 1,80 1 0,537 513 956 16,5 A
5 |S3/3a| 12 7.6 2011 1,79 8,9 0,854 145 170 M,B 101,4 F
6 12 1800 | 2,00 % 0,258 62 240 35,0 B
7 | Ss2 39 39 2000 | 1,80 " 1,206 1045 867 400,6 F
8 38 1999 | 1,80 12 0,222 187 844 B 16,6 A
9 F1 34 34 100 17,4 B
10 | F2 14 14 100 321 E
11 | F3 49 49 100 9,3 A
12| F4 12 12 300 33,8 E
B : bedingt vertraglicher Strom
M : Mischfahrstreifen, kurzer Aufstellstreifen
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