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Nr-. Verbande Stellungnahme Stellungnahme VHT
Diese Stellungnahme ergeht im Namen und mit | _
Genehmigung des Landesnaturschutzverban-
des Baden-Wirttemberg e.V. (LNV) sowie fir
die Kreisgruppe Heidelberg im Namen und
mit Genehmigung des Bundes fir Umwelt und
Naturschutz Deutschland e.V., Landesverband
Baden-Wirttemberg e.V. (BUND).
Die Breite der Briicke Amt fiir Verkehrsmanagement (AfV):
Es soll eine zukunftsfahige, leistungsfahige | Die Breite der Bricke ist mit 6 m
Briicke im Zuge einer Fahrrad-Hauptverkehrs- | komfortabel. FuB- und Radbriicken - auch
achse Universitatscampus - Bahnstadt / heuti- | in wichtigen Wegeverbindungen - haben
ge Konversionsflaichen gebaut werden. Fir | in der Regel eine Breite von 3 - 4 m. In
diese Funktion ist die Briicke viel zu schmal. diesem Fall wird der FuB- und Radverkehr
gemischt gefihrt. Im vorliegenden Fall
Landesnaturschutzverband Baden- Wenq_ man Konfliktg zwischen Radfahre_rn ynd soIIen_Radfahre__r und FuBg'anger_ far ;ie
Wiirttemberg e.V. und BUND e.V., FuBgangern vermeiden will, was bei einer | zugewiesene FIa__chen e_rhaltgn. Die Breite
C1 gewiss zunehmenden Zahl von elektrisch | der Radflache nahert sich mit 3.85 m den
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unterstitzten Fahrradern mit hoéheren Ge-
schwindigkeit unbedingt notwendig ist, missen
Radweg und FuBweg getrennt sein. Das ist
zwar vorgesehen, aber die Gehwegbreite ist
mit 1,85 m gerade geeignet flir zwei nebenein-
ander gehende Personen. Eine begegnende
oder eine Uberholende Person wird auf den
Radweg ausweichen. Dies gilt noch mehr fir
die sudliche Briickenzufahrt, wo die FuBweg-
breite auf 1 m reduziert wird. Ebenso ist der
den Radfahrern zugestandene Platz zu schmal;
mit einer Breite von 3,85 m flr Zweirichtungs-
verkehr kann man keine zligige Fahrradverbin-
dung, die eine Hauptverkehrsachse sein will,
schaffen.

Vorgaben der Forschungsgesellschaft flr
StraBen und Verkehrswesen in Bezug auf
die Dimensionierung von Radschnellwegen
an (Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung
von Radschnellverbindungen, w2,
Ausgabe 2014, FGSV 284/1). Der
FuBganger erhdlt eine Wegebreite von
2,15 m (die Breite des Trennstreifens von
30 cm wird gem. DIN 18040-3 dem
nutzbaren Gehweg hinzugezahlt). Zum
Vergleich: Die FuB- und Radbriicke Uber
die Speyerer StraBe hat eine lichte Breite
von 3.75 m.

Die Variantenabwagung und Planung
wurden im Rahmen der AG Rad mit
Vertretern von ADFC, BUND, Fahrrad INI,

Seite 1 von 4




UPI und VCD abgestimmt (vgl. Protokolle
vom 13. Mai 2013, TOP 6 und 31. Marz
2014, TOP 4).

Der siidliche Zugang

Auf der sidlichen Brickenabfahrt sollen sich
FuBgdnger und Radfahrer auf einer Breite von
3,80m zusammendrangen und den Eingangs-
bereich des Kinos passieren. Dieser wird sicher
zu bestimmten Zeiten voll mit Menschen ste-
hen, die warten, rauchen oder flanieren. Sie
werden je nach Anzahl zu diesem Zweck die
Briickenabfahrt mit benutzen. Hier wird also
ein absehbarer Konflikt gebaut. Eine zligige
Fahrradverbindung, die eine Hauptverkehrs-
achse sein will, sollte nicht solche provisorisch
wirkenden BaumaBnahmen beinhalten. Die
Brickenabfahrt muss breiter sein, und eine
wirksame Abtrennung des Kino-Eingangsbe-
reichs muss schon planerisch vorgesehen wer-
den.

VHT: Das Kino verfigt dber einen
groBraumigen, (Uberdachten Eingangs-
bereich, der eine hinreichende

Aufenthaltsfléache flir das Kino besuchende
Personen darstellt (siehe gestrichelte Linie
am sudostlichen Ende des im Lageplan
U3, Blatt 3 dargestellten Baufeldes E2).
Im Ubrigen wird der Radweg im
Eingangsbereich des Kinos durch einen
taktilen Trennstreifen von dem
FuBgdngerverkehr getrennt (siehe Abb. 7
im Erlauterungsbericht).

Der nordliche Zugang

Die Fortfihrung der Radverkehrs-Hauptverbin-
dung Universitatscampus - Bahnstadt / heutige
Konversionsflachen (iber den Neckar wird noch
eine Weile auf sich warten lassen. Bis dahin
wird der Radverkehr am Ende der schénen
neuen Bricke Uber die Bahn in einem Chaos
enden. Wer zum Bahnhof will, kann auf dem
bestehenden Rad-/Gehweg weiterfahren, aber
wer zur Universitat will, macht sich auf einen
absolut ungeregelten und abenteuerlichen Weg
in Richtung Norden. Er muss auf dem Weg zur
Theodor-Kérner-StraBe die GneisenaustraBe
queren, auf der die meisten Autos mit Uber-
hohter Geschwindigkeit von der Abfahrt der
B37 herangeschossen kommen. Diese mit

AfV: Die AnknlUpfung an das Geh- und
Radwegenetz in Bergheim erfolgt im
Norden direkt an der GneisenaustraBe
sowie an dem Knotenpunkt Gneisenau-
straBe/BlicherstraBe. Die Fortfihrung des
Radschnellweges nach Norden (Querung
des Neckars) wird planerisch untersucht;
Wenn konkrete Lésungsansatze vorliegen,
werden diese Gegenstand gesonderter
Verfahren der Beteiligung und
Bauleitplanung sein. Die neuen
Verbindungen haben eine hohe Bedeutung
fir den Ausbau des Gesamtradwege-
netzes. Dieses kann allerdings nur
abschnittweise ausgebaut werden. Als
Zwischenldésung ist eine signalisierte
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wirksamen MaBnahmen abzubremsen, muss
Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens
sein.

Querung fur FuBganger und Radfahrer
Uber den Anschluss B37 mit Verbindung
zum Wehrsteg in Prifung.

Stadtplanungsamt: Der Rahmenplan
trifft zu der geplanten Briicke folgende
Aussage: ,Bereits in der vom Gemeinderat
2003 beschlossenen Rahmenplanung der

Bahnstadt ist die FuB- und Radwege-
briicke ,Gneisenaubriicke" Uber die Bahn
enthalten. Durch die Bricke soll die
Bahnstadt mit den benachbarten

Stadtteilen und dem Ubrigen Stadtgebiet
vernetzt werden. Dem FuBganger- und
Radverkehr soll ein engmaschiges und
attraktives Netz angeboten werden. Der
Briicke kommt eine hohe Prioritat zu, weil
sie gerade als Teil der Radwegeachse
Bahnstadt - Neuenheimer Feld von
essentieller Bedeutung ist."

Zugang zur Haltestelle der Linie 5

Die Haltestelle der Linie 5 ist von der neuen
Briicke nur Uber eine barrierfreie Rampe rund
um den ehemaligen OEG Bahnhof mit einer
Lange von ca. 150 Metern erreichbar. Das ist
zwar behindertengerecht, was zu begriiBen ist,
aber absolut nicht fuBgangerfreundlich und vor
allem nicht attraktiv fur die Kinobesucher, de-
nen man ja die Anreise mit Offentlichen Ver-
kehrsmitteln empfehlen will.

Es muss eine Treppenverbindung zwischen
Bricke und Haltestelle geplant werden - mdg-
lichst mit erganzendem Aufzug.

Stadtplanungsamt / VHT: Durch die

FuB- und Radwegbricke wird die
Zuwegung zur Haltestelle deutlich
verkirzt. Zudem wird die Haltestelle

barrierefrei ausgebaut und ermdéglicht so
nun auch mobilitatseingeschrankten
Menschen den Zugang.

Der Weg zur Haltestelle kann sich ggdf.
noch weiter verkirzen, sollten die
Bahnsteige im Rahmen eines in Prifung
befindlichen Vorhabens der rnv GmbH
nach Osten verschoben werden. Auf diese
mogliche Verschiebung nimmt die Lage
der Rampe ebenfalls Ricksicht.
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CEF-MaBnahmen

Fir die Umsiedlung der vorgefundenen streng
geschiitzten Mauereidechsen wurde die Aus-
gleichsflache westlich des geplanten Einrich-
tungshauses Bahnstadt ausgewahlt, die
offensichtlich fir alle AusgleichsmaBnahmen im
Rahmen der Bahnstadt-Entwicklung gedacht
ist. Mittlerweile hat dort schon viel Ausgleich
stattgefunden, und es wird daher angeregt, zu
prifen, ob die Flache sowohl quantitativ als
auch qualitativ noch mehr Ausgleich aufneh-
men kann. Insbesondere hat sich bei friheren
MaBnahmen an anderer Stelle das Problem
ergeben, dass umgesetzte Mauereidechsen

von vorhandenen Zauneidechsen getétet
wurden. Solche Dinge sollten in der Planung
berlicksichtigt werden.

Umweltamt: Im letzten Jahr erfolgten
auf den bisher fertig gestellten Ausgleichs-

flachen in der Bahnstadt zahlreiche
Umsiedlungen  von Eidechsen. Zur
Ermittlung der noch vorhandenen

Kapazitaten fir Eidechsen, die im Bereich
des Rahmenplangebietes Bahnstadt noch
umzusiedeln sind, werden aktuell
faunistische Untersuchungen beauftragt.
Die Untersuchungen sollen auf den
Ausgleichsflachen mit fraglichem Potential
fur weitere UmsiedlungsmaBnahmen den
aktuellen Bestand an Eidechsen aufzeigen
und vorhandene Kapazitaten prifen.
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