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0 Vorbemerkungen zu Blaueintragen

Die vorliegende ,Bautechnische Beschreibung mit Blaueintragen* bericksichtigt
Anderungen und Ergéanzungen, die sich im Rahmen des Anhérungsverfahrens
ergeben haben.

Diese sind in blauer Schrift dargestellt. Die sonstigen, nicht blau hervorgehobenen
Textteile entsprechen dem Stand der Offenlage. Soweit erforderlich, wurden die
Plane in Anlage ebenfalls geandert und erganzt. Die dortigen Anderungen sind dann
mit einem blauen Rahmen gekennzeichnet und in blauer Farbe dargestellt. Dartiber
hinaus wird der nun aktuelle Planstand in einem Lageplan mit farbiger Flachenfillung

dargestellt.
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1 Haltestelle YorckstraRRe

1.1 Allgemein

Die Haltestelle YorckstraRe liegt in der Karlsruher Weststadt in Mittellage der
Kaiserallee unmittelbar dstlich der Kreuzung mit der Bliicher- bzw. YorckstralRe. Sie

verfugt Gber drei Gleise und drei jeweils nicht barrierefreie Bahnsteige.

Abbildung 1: Schragansicht der Haltestelle von Westen
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Abbildung 3: Ansicht der Haltestelle von Osten
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Die Haltestelle bietet eine wichtige Umsteigemdglichkeit fir Fahrgaste westlich der
Karlsruher Innenstadt. Die nordwestlichen Gemeinden des Landkreises, Eggenstein-
Leopoldshafen und Linkenheim-Hochstetten, die nordwestlichen Karlsruher Stadtteile
und das stadtische Klinikum als wichtige offentliche Einrichtung werden an die Ost-
West Hauptachse zwischen Entenfang und der Fuf3gdngerzone angebunden. Es
bestehen Umsteigemdglichkeiten in die Region in Richtung Rheinstetten, Woérth und

Sudpfalz.

Die Bahnsteige gentigen insbesondere hinsichtlich Hohe, Breite und Zuganglichkeit
nicht den heutigen Anforderungen an einen attraktiven und barrierefreien OPNV. Der
behindertengerechte Ausbau der Haltestelle bedingt daher zum einen die
Verschiebung des nérdlichen Gleises (Abbiegegleis Richtung Klinikum) weiter nach
Norden, um fur den mittleren Bahnsteig eine ausreichende Breite zu erméglichen, und
zum anderen die Verlangerung und Erhéhung der Bahnsteige zwecks stufenfreiem
Eintritt. Hierbei wird zusatzlich eine Teilanhebung der Bahnsteige 1 und 2 auf 55 cm
wegen der grol3eren FuRbodenhohe der Zweisystemfahrzeuge der Stadtbahnlinie S5

vorgesehen.

1.2 Gleise und Weichen

Die beiden Gleise der Ost-West-Richtung verbleiben in bestehender Lage; die
Herstellung der Barrierefreiheit der Bahnsteige erfordert hier keine Anderung. Das
nordliche der drei Gleise wird dagegen im Bahnsteigbereich um ca. 1,67 m nach
Norden verschoben. Die bisherige Abzweigweiche im Osten der Haltestelle (W 216 E)
verschiebt sich dadurch um ca. 32 m; sie wird in diesem Zuge durch eine andere
Bauform, ndmlich eine EW 190 1:9 mit einem Abzweigradius von 190 m ersetzt. Dies
fuhrt zu einer gleichmaRigeren Fahrgeschwindigkeit sowie zu einem hdheren
Fahrkomfort fur die Fahrgaste. Weiterhin hat die Gleisverschiebung auch Auswirkung
auf die in der Blucherstral3e liegende Abzweigweiche (W 219) deren Lage sich

geringflgig um ca. 12 m nach Norden verschiebt.
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Im Zuge des Bahnsteigumbaus werden aus Synergieeffekten die beiden
durchgehenden Gleise (Ost-West- Richtung) im Bahnsteigbereich erneuert. Es wird
ein erschitterungsarmer Oberbau mit Gleisfestlegung sowie Griineindeckung
zwischen den Schienen hergestellt; im Bereich der Weiche W 216 E ist ein

Schotteroberbau vorgesehen.

Das dritte (ndrdliche) Gleis erhalt eine geschlossene Oberflache. Ebenso werden
Gleise im Bereich der Bahniibergange bzw. Gleisquerungen mit geschlossenem

Oberbau ausgebildet.

Nachrichtlich: Im Rahmen einer VBK-Instandhaltungsmal3nahme wird zeitnah zum
Haltestellenumbau auch das Gleisdreieck Kaiserallee / Blicherstra3e erneuert. Die
Gleisgeometrie wird unverandert beibehalten, einschlie3lich der Lage der Weiche
W 217 am westlichen Bahnsteigende von Bahnsteig 1. Um Synergieeffekte zu nutzen,
wird die InstandhaltungsmalRnahme mit dem Haltestellenumbau und der daraus

folgenden erforderlichen Trassierungsanderung kombiniert.

1.3 Bahnsteige, Zugange und Ausstattung
1.3.1 Bahnsteige

Die umgebaute Haltestelle umfasst wie heute drei Bahnsteige: den sudlichen
Bahnsteig 1 am Gleis Richtung Innenstadt, den mittleren Bahnsteig 2 fur die Bahnen
Richtung Entenfang sowie den ndrdlichen Bahnsteig 3 fuir Bahnen in Richtung
Klinikum / Moltkestral3e / Neureut.

Bahnsteig 1 erhélt eine gestaffelte Bahnsteighthe: im westlichen Abschnitt befindet
sich der 69 m lange und 3,50 m breite Bahnsteigteil (,1b*) mit 34 cm Ho6he; hier ist der
stufenfreie Einstieg an allen Turen der Niederflurfahrzeuge - auch von Zugverbanden
- mdglich. Ostlich davon schlieRt sich nach einer kurzen, mit max. 6% geneigten
Anrampung noch ein 10 m langer 55 cm hoher Bahnsteigteil (,1a“) an; hier ist der

stufenfreie Eintritt an den ersten beiden Tiren eines Mittelflurfahrzeugs (Stadtbahnlinie
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S5/ S52) maglich. Die Bahnsteigbreite in diesem Abschnitt reduziert sich auf bis zu
ca. 3,10 m wegen der Fahrbahnverschwenkung der angrenzenden Kaiserallee.

Auch Bahnsteig 2 wird analog zu Bahnsteig 1 mit unterschiedlichen Hohen ausgebaut:
der westliche Bahnsteigbereich ist 10 m lang und 55 cm hoch; nach einer kurzen 4 m
langen Anrampung schlief3t sich in ostlicher Richtung der 34 cm hohe, 70 m lange
Bahnsteigtell (,2a“) an. Der Bahnsteig ist zwischen 3,13 m und 3,20 m breit.

Der Bahnsteig 3 in Fahrtrichtung Stadtisches Klinikum erhalt eine Lange von 76 m und
eine Breite von rund 2,90 m. Die Bahnsteighdhe betragt durchgehend 34 cm, weil hier

im Regelbetrieb ausschlief3lich Niederflurfahrzeuge verkehren.

Eingebaut werden an der Bahnsteigvorderkante die ublichen Formsteine, die
Hinterkanten zu den StralRenfahrbahnen erhalten ebenfalls Betonsteine. Es schliel3t
sich ein 50 cm breiter Schrammbord zur Fahrbahnflache an. Dieser besteht aus einem

Bordstein und Kleinpflaster.

Grundsatzlich betragt der Abstand der Bahnsteigvorderkante zur Gleisachse bei 34 cm
hohen Bahnsteigen 1,58 m. Die 55 cm hohen Bahnsteigkanten werden im Abstand
von 1,65 m zur Gleisachse gesetzt. Verwendet werden Bahnsteigkanten vom Typ BSK
12 bzw. BSK 51 Typ AVG.

Als Bahnsteigbelag ist Betonpflaster vorgesehen mit einem taktilen Blindenleitsystem
gemal DIN 32984. Die Bahnsteige erhalten eine Querneigung von 2,5 % in Richtung
Bahnsteighinterkante Die aul3eren Bahnsteige entwassern wie im Bestand Uber die
Strallenfahrbahn in die StralReneinlaufe am Fahrbahnrand in den Mischwasser-/
Abwasserkanal. Bahnsteig 2 entwassert Uber die Hinterkante in den eingedeckten
Gleisbereich des dritten Gleises. Uber die Rillenentwéasserung wird das

Niederschlagswasser dem Mischwasser-/Abwasserkanal zugefihrt.
Alle Bahnsteigzugange erhalten geneigte Zugadnge von maximal 6 % Langsneigung.

Die Querung der Gleise wie auch der Stral3enfahrbahn wird im Westen der Haltestelle
wie bisher auch in die Signalisierung des Knotenpunktes mit eingebunden. Die

Querung im Osten der Haltestelle erfolgt als Gleisbereichssicherung tUber den
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Gleiskorper, die Querung der angrenzenden Richtungsfahrbahnen wird mit
Bedarfsanforderung signalisiert. Die bestehende Signalisierung der sudlichen
Fahrbahn wird an den neuen Bahnsteigzugang nach Osten verschoben. Zusétzlich

wird eine neue Signalisierung Uber die nérdliche Fahrbahn errichtet.

Die Haltestelle erhalt die im VBK-Netz Ubliche Ausstattung mit Bertcksichtigung der

Frequentierung bei der Dimensionierung der Ausstattungselemente.

1.3.2 Bahnsteigzugange

Fahrgaste kdnnen kinftig sowohl von Westen als auch von Osten sicher und stufenfrei
auf alle drei Bahnsteige gelangen. Der westliche Zugang erfolgt wie heute vom

Gehweg der signalisierten StraRenkreuzung Kaiserallee / Bliicher- / Yorckstral3e aus.

Die Gehwegfuhrung wird der geénderten Bahnsteig- und Gleislage entsprechend
angepasst; wo erforderlich, werden Gelander zur Verdeutlichung und Gewébhrleistung

der sicheren Fuhrung angebracht.

Am 0stlichen Ende der Haltestelle wird eine neue signalisierte Gleisquerung sowie in
deren Fortsetzung je eine signalisierte Ful3gangerfurt dber die beiden
Richtungsfahrbahnen der Kaiserallee eingerichtet. Die bereits heute vorhandene
FuRgangerquerung Uber die stdliche Fahrbahn wird somit durch die neue, kiinftig ca.

36 m weiter 6stlich liegende Querung ersetzt.

Beide Haltestellenzugange werden mit taktilen Blindenleiteinrichtungen ausgestattet;
auch sind die entsprechenden signalisierten Querungsstellen mit Akustiksignalen
ausgestattet. Samtliche Bahnsteigzugdnge werden mit Anrampungen von maximal

6 % Langsneigung ausgebildet.

1.3.3 Wartehallen, Bahnsteigausstattung

Die Haltestelle erhalt die im VBK-Netz tbliche Ausstattung, insbesondere Wartehallen,
Sitzgelegenheiten, Fahrkartenautomat, statische und dynamische

Fahrgastinformationen, Beleuchtung, Spritzschutzwande, Abfallbehalter etc.
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1.4 Signalanlagen / Leit-und Sicherungstechnik

Die bestehende Knotenpunktsignalisierung muss an die geanderten Anlagen leicht

angepasst werden.

Die Signalisierung der ostlichen Zugange Uber die Kaiserallee erfolgt koordiniert mit

dem angrenzenden Knotenpunkt Kaiserallee / Blicherstral3e / Yorckstral3e.

Neu eingerichtet wird die Gleisbereichssicherung Uber die drei Gleise. Die
Signalisierung erfolgt gestaffelt, die Querung der beiden Gleise der Ost-West-Richtung
wird separat zur Querung Uber das Gleis in Richtung stadtisches Klinikum signalisiert.
Die ostliche Gleisbereichssicherung wird durch Fahrsignale einschlie3lich

Gleisschaltmittel fur die Stadtbahn ergénzt.

Durch die Verschiebung der Weiche W 216 E werden die Standorte der

Gleisschaltmittel und der zugehdérigen Signale ebenfalls nach Osten versetzt.

Die Haltlinien werden an den geplanten Zustand angepasst. Das bestehende
Weichengrenzzeichen der Weiche W 217 ist hierbei mafligebend, die Lage der
Bahnsteige und die Bahnsteigausstattung sind hierauf ausgerichtet. Die Bahnsteige
mit gestaffelter Hohe von 55 cm bzw. 34 cm erhalten je eine Haltlinie fir die
Zweisystem- und Niederflurfahrzeuge. In beiden Féllen liegen die Haltlinien in den
Zugangsbereichen, die Lage der Fahrzeugtiren ermdglicht dennoch einen Zustieg im
ebenen Bahnsteigbereich. Die Haltlinie an Bahnsteig 3 ist zurickversetzt, da
genugend Bahnsteiglange zur Verfligung steht und so die westliche Aufstellflache
zwischen der nérdlichen Fahrbahn und dem dritten Gleis eine angemessene Breite

anbieten kann.

1.5 Fahrleitung

Im Bereich der Fahrbahnverschwenkung norddstlich der Haltestelle ist das Versetzen
eines Fahrleitungsmastes erforderlich. Der Mast wird in die neu angelegte Grunflache

parallel zum Gleis um ca. drei Meter versetzt
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. Ferner ist durch die

verschobene Lage des dritten Gleises die Verspannung des Fahrdrahts anzupassen.

1.6 Notwendige Folgemalinahmen

Die Fahrbahnen, Gehweg- und Griunflachen der Kaiserallee sowie der Anliegerstral3en

werden entsprechend der neuen Situation umgebaut bzw. angepasst:

Bahnsteig 1 wird durch einen 50 cm breiten Schrammbord von der stadteinwarts
fuhrenden StraRenfahrbahn abgegrenzt. Die zunachst noch 6,00 m breite,
zweistreifige Fahrbahn wird etwa ab Bahnsteigmitte auf nur noch einen ca. 3,50 m
breiten Fahrstreifen verschmalert. Ostlich der signalisierten FuRgangerquerung wird

der einstreifige Querschnitt wieder auf den bestehenden zweistreifigen verschwenkt.

In Folge der Verschiebung der signalisierten Fahrbahnquerung tber die Kaiserallee
wird auch die entsprechende Querungsstelle Gber die sudliche Anliegerfahrbahn, die
als Fahrradstral3e ausgewiesen ist, nach Osten verschoben. Im Knotenpunktsbereich
Anliegerfahrbahn Kaiserallee / NelkenstraRe wird der Fahrbahnrand an der

sudwestlichen Ecke bis zum Ende der Langsparkierung vorgebaut,
. Die Langsparkierung zwischen der

NelkenstraRe und der Uhlandstrale wird

Im  Knotenbereich Kaiserallee / Uhlandstrale  werden die
unterschiedlichen Verkehrsstrome durch Markierungen und

gegliedert und entsprechend geleitet.

Der nordliche Bahnsteig 3 wird durch einen ebenfalls 50 cm breiten Schrammbord von
der stadtauswarts fuhrenden Kfz-Fahrbahn abgegrenzt. Die Linienfihrung der
Kaiserallee wird an die geanderte Gleis- und Bahnsteiganlage angepasst, d.h. die
Verschwenkung der zweistreifigen nordlichen Hauptfahrbahn beginnt etwa in Hohe

des neuen Weichenbeginns der verschobenen Weiche W 216 E.
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Der bestehende ndrdliche Grunstreifen zwischen Haupt- und Anliegerfahrbahn wird
auf einer Lange von rund 120 m teilweise abgetragen; hier miissen neun Baume gefallt
werden. Die nordliche Anliegerfahrbahn mindet kiinftig im Bereich der Zufahrt auf das
Gelande der ehemaligen Dragonerkaserne in die Hauptfahrbahn ein. Die
Anliegerfahrbahn zwischen der Zufahrt zum ,Dragonerareal“ und der bestehenden
Einmindung in die Hauptfahrbahn wird zu einem 1,85 m breiten Radweg

zurtckgebaut.

Die entstehende Flache
zwischen der Hauptfahrbahn und dem Radweg wird begrint, nimmt den versetzten
Fahrleitungsmast und zwei neu zu pflanzende Baume auf. Unterbrochen wird die neu
zu schaffende Grinflache nur durch die Aufstellflache der neu zu erstellenden
FuRgangerquerung nordostlich der Haltestelle. Zu Beginn der
Fahrbahnverschwenkung kann ein Baumstandort nahe am Fahrbahnrand nicht
gehalten werden, dieser Baum wird gefallt und durch einen neuen in unmittelbarer

N&ahe ersetzt.

Die bestehenden Carsharing-Stellplatze direkt westlich der Zufahrt zum
,Dragonerareal” konnen nicht mehr angefahren werden und werden aufgegeben. In
Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt wird im Rahmen dieses Verfahrens keine
Kompensation erfolgen, vielmehr wird der aufzustellende Bebauungsplan, der den
Bereich des ehemaligen Kasernengelandes abdeckt, die Neuverortung der

Carsharing-Stellplatze behandeln.

Zwischen der nordlichen Hauptfahrbahn und der Gleistrasse entsteht dstlich der
Bahnsteige ein Grunstreifen. Diese wurde nach Abstimmung mit den stadtischen
Amtern breit genug angelegt, um vier neue Baumstandorte aufnehmen zu kdnnen. Die
Eingriffe in den nordlichen Grlnstreifen erh6hen sich hierdurch etwas, im Gegenzug
kénnen aber vier Baumstandorte neu geschaffen werden, die den Rand der Baumallee
so weit wie mdglich in Richtung Knotenpunkt Kaiserallee / Bliicherstral3e / Yorckstral3e

verlagert.
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Im westlichen Haltestellenbereich werden die Ful3gdngerquerungen Uber die
Stral3enfahrbahnen in der Breite harmonisiert, so dass kinftig 5,00 m bzw. 6,00 m
markierte Breite zur Verfigung stehen. Auch wird der Versatz zwischen den Haltlinien

des nordlichen Radfahrstreifens und der KFZ-Fahrbahnen auf 3,00 m erweitert.

1.7 Anpassung von Ver- und Entsorgungsleitungen Dritter
1.7.1 Allgemeines

Im Rahmen des barrierefreien Umbaus der Haltestelle und deren Folgemalinahmen
wird fur die Verkabelung der unterschiedlichen Gewerke ein Schacht-Leerrohrsystem
eingebaut. Erforderlichenfalls wird dieses in den Anschlussbereichen erweitert,
beispielsweise dber die StralRenfahrbahnen oder zu bestehenden
Schaltschrankstandorten.

Zusatzlich sind Anpassungen der vorhandenen Leitungen vorgesehen: In Abstimmung
mit dem Leitungstrager Stadtwerke Karlsruhe GmbH ist westlich der Haltestelle die
umfangreiche Erneuerung der Wasserversorgungsleitungen geplant. Die
vorhandenen Leitungen sind sanierungsbedurftig und sollen zeitnah zum
barrierefreien Ausbau der Haltestelle erneuert werden, um die Baumaflinahmen zu
bindeln. Diese Sanierungsarbeiten sind nicht Bestandteil des Planrechtsantrags,

sondern eine Instandhaltungsmaflnahme und deshalb nur informativ hier erwahnt.

1.7.2 Sparte Wasserversorgung

Unterhalb des sudlichen Bahnsteigs verlauft eine Hauptwasserleitung HW 300 GG.
Nach Abstimmung mit der Stadtwerke Karlsruhe kann diese Wasserleitung ersatzlos

entfallen. Diese Leitung wird im Rahmen der BaumalRnahme riickgebaut.

Im Bereich der zu verschiebenden Weiche in der BlicherstraRe verlauft eine
Hauptwasserleitung HW 400 GG. Diese Leitung wird im Rahmen des

Haltestellenumbaus und der Gleissanierung des Gleisdreiecks umfassend erneuert.

Seite 14 von 39



~" Barrierefreier Umbau der Haltestellen Anlage 2
Verkehrsbetriebe Karlsruhe ambH ~ YOTCkstraf3e, Stadt. Klinikum / Moltkestraf3e und

Planungsabteilung n s .
V2-PL1/ Bartel / Kuhl Stadt. Klinikum / KuBmaulstralle in Karlsruhe

Planfeststellung nach § 28 PBefG

In der nordlichen Anliegerfahrbahn der Kaiserallee befindet sich eine
Versorgungsleitung VW 225x13,4 PE-HD. Diese verlauft sehr nahe an den beiden
geplanten Baumstandorten. Im Rahmen der Abstimmung zwischen dem
Gartenbauamt und der Stadtwerke wurde die Moéglichkeit geprift, die Baumstandorte
ohne Leitungsverlegung zu realisieren. Die Versorgungsleitung muss aber auf einer
Lange von rund 50 m verlegt werden. Hier wird die Lage der westlich anschlie3enden

Versorgungsleitung aufgenommen und die Leitung nach Osten verlangert.

Eine Versorgungsleitung VW 150 GGG verlauft im Gehweg der sudlichen
Anliegerfahrbahn. Hier wird die vorhandene in den Langsparkstreifen vorgebaute
Querungshilfe rtckgebaut, da rund 36 m o6stlich davon die neue Querungsstelle
angelegt wird. Weiterhin wird der Strallenrand im Knotenpunktsbereich der
Anliegerfahrbahn mit der Nelkenstra3e angepasst. Die Versorgungsleitung wird

wahrend der Baumal3nahmen in geeigneter Weise vor Beschadigungen geschutzt.

1.7.3 Sparte Gasversorgung

In der nordlichen Anliegerfahrbahn der Kaiserallee befindet sich eine
Versorgungsleitung VG N 200 ST. Diese verlauft nahe der neuen nordlichen
Bordsteineinfassung neuen Grinflache. Die Versorgungsleitung wird wahrend der

Baumal3nahmen in geeigneter Weise vor Beschadigungen geschutzt.

Eine Versorgungsleitung VG 150 ST verlauft im StralBenrand unterhalb der
Langsparkierung der sudlichen Anliegerfahrbahn. Hier wird die vorhandene in den
Langsparkstreifen vorgebaute Querungshilfe rickgebaut und rund 36 m 6stlich neu
eingebaut. Weiterhin wird der Strallenrand im Knotenpunktsbereich der
Anliegerfahrbahn mit der Nelkenstral3e angepasst. Die Versorgungsleitung wird

wahrend der Baumal3nahmen in geeigneter Weise vor Beschadigungen geschutzt.
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1.7.4 Sparte Fernwarme

Eine Fernwarmeleitung quert im 06stlichen Haltestellenbereich die Kaiserallee. Die
Kunststoffmantelrohre sind hier in einem Stahl-Hulsrohr eingelegt. Die Leitung wird

bauzeitig in geeigneter Weise vor Beschadigungen geschutzt.

Eine erdverlegte Verteilerleitung befindet sich in der sudlichen Anliegerfahrbahn der
Kaiserallee. Im betroffenen Bereich werden Bordsteine versetzt bzw. umgebaut.
Weiterhin wird die Fahrbahndecke der Anliegerfahrbahn erneuert. Im Zuge der
Arbeiten wird die Verteilerleitung vor Beschadigungen geschitzt, eine

Mindestuberdeckung von 0,60 m wird eingehalten.

1.7.5 Sparte Stromversorgung

Westlich und 6stlich der Haltestelle verlaufen Kabelquerungen, die mit Formsteinen
geschutzt werden. In der 0Ostlichen Querung verlauft eine 20 kV-Leitung, in der
westlichen Querung 400 V bzw. 1kV-Leitungen. Diese Leitungen werden bauzeitig in
geeigneter Weise geschlitzt. Gegebenenfalls wird das Schacht-Leerrohrsystem fir die

Haltestelle erweitert und ersetzt die Formsteinquerungen.

Im sddlichen Bahnsteig verlauft eine 1 kV-Leitung. Diese Leitung kollidiert mit den
geplanten Baumstandorten und wird im Rahmen des Bahnsteigbaus in der Lage

angepasst, gegebenenfalls in das Schacht-Leerrohrsystem der Haltestelle mit verlegt.

1.7.6 Sparte Kommunikations- und Informationstechnik

Westlich und 6stlich der Haltestelle verlaufen Kabelquerungen, die mit Formsteinen
geschitzt werden. In der 6stlichen Querung verlaufen Steuerleitungen, in der
westlichen Querung Steuer- und Telekommunikationsleitungen. Weiterhin LWL-Kabel
in einem Schutzrohr. Diese Leitungen werden bauzeitig in geeigneter Weise geschuitzt.
Gegebenenfalls wird das Schacht-Leerrohrsystem fiir die Haltestelle erweitert und

ersetzt die Formsteinquerungen.
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1.7.7 Sparte 6ffentliche Strallenbeleuchtung

Westlich und 6stlich der Haltestelle verlaufen Kabelquerungen, die mit Formsteinen
geschutzt werden. Hierin verlaufen Versorgungsleitungen der StraRenbeleuchtung.
Die im Rahmen des Haltestellenumbaus entbehrlichen Leitungen werden riickgebaut
und durch eine neue Verkabelung im Schacht-Leerrohrsystem ersetzt. Die nicht
rickgebauten Leitungen werden bauzeitig in geeigneter Weise geschutzt.
Gegebenenfalls wird das Schacht-Leerrohrsystem fiir die Haltestelle erweitert und

ersetzt die Formsteinquerungen.

Die Haltestelle wird kunftig mit eigenen Beleuchtungskérpern ausgestattet. Die
vorhandene, Uber der Fahrleitung an Masten abgehangte Beleuchtung ist nach
aktuellen Richtlinien nicht mehr ausreichend. Das Beleuchtungskonzept wird
gemeinsam mit den Stadtwerken Karlsruhe Uberarbeitet, es kommen LED-Leuchten

an Masten im Bereich der Haltestelle und deren Zugédnge zum Einsatz.

1.7.8 Sparte Telekommunikation (T-Com, Unitymedia)

Eine Telekommunikationsleitung quert in etwa in Haltestellenmitte die Kaiserallee, eine
weitere im Bereich der neu zu erstellenden &stlichen Haltestellenzugange.
Anderungen an diesen Leitungen sind nicht geplant, die Leitungen werden bauzeitig

in geeigneter Weise geschutzt.

1.7.9 Sparte Stadtentwéasserung

Im Rahmen der Planungen wurde geprift, ob zusatzliche StralReneinldufe zur
Entwasserung der Oberflache erforderlich sind. Im Eingriffsbereich ist dies nicht der
Fall, lediglich die StralRenentwésserung der nordlichen Hauptfahrbahn wird an die
neue Lage der Fahrbahn an drei Stellen angepasst.

Im Bereich der neuen Grunflache nordlich der nordlichen Hauptfahrbahn liegen die
beiden neu geplanten Baumstandorte nahe am Entwésserungskanal DN 400 SB,

welcher eine Sohltiefe von etwa 4,30 m besitzt. Im Rahmen einer Abstimmung
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zwischen dem Tiefbauamt, Stadtentwasserung und dem Gartenbauamt wurde den
geplanten Baumstandorten zugestimmt, sofern diese nicht in die Baumschutzsatzung
der Stadt Karlsruhe aufgenommen werden. So kdnnen diese erforderlichenfalls vom
Kanalbetreiber bei Baumal3nahmen gefallt und nach Beendigung der Baumal3nhahmen

ersetzt werden.

1.8 Grunderwerb

Die Malinahme wird ausschlie3lich auf stadtischem Gelande durchgefihrt, daher ist

kein Grunderwerb erforderlich.

1.9 Gleissanierung

Die Verkehrsbetriebe Karlsruhe flihren zeitnah zum barrierefreien Ausbau der
Haltestelle eine Gleissanierung und Weichenerneuerung in der Bestandslage durch.
Dies betrifft das komplette Gleisdreieck Kaiserallee / Bliicherstral3e einschlie3lich

kurzer Gleisbereiche aufRerhalb des Gleisdreiecks.

Diese Sanierungsarbeiten sind nicht Bestandteil des Planrechtsantrags, sondern eine

Instandhaltungsmafinahme und deshalb nur informativ.

Seite 18 von 39



" Barrierefreier Umbau der Haltestellen Anlage 2
Verkehrsbetriebe Karlsruhe cmbH ~ YOrckstraRe, Stadt. Klinikum / MoltkestraRe und

Planungsabteilung A P .
V2-PL1 / Bartel / Kuhl Stadt. Klinikum / KuBmaulstra8e in Karlsruhe

Planfeststellung nach § 28 PBefG

2 Haltestelle Stadtisches Klinikum/ Moltkestral3e

2.1 Allgemein

Die Haltestelle Stadtisches Klinikum / MoltkestraRe liegt am  Knotenpunkt
Moltke- / Blicher- / Franz-Lust-Stral3e im Stadtteil Weststadt in unmittelbarer Nahe
des 6stlichen Eingangs zum Gelédnde des stadtischen Klinikums. Sie verfugt Uber zwei
nicht barrierefreie Bahnsteige, die in Mittellage zwischen den Richtungsfahrbahnen der
Moltkestral3e unmittelbar westlich der Kreuzung angeordnet sind.

,

20//08//201i5516%06

Abbildung 4: Haltestelle Stadt. Klinikum/ Moltkestr. Blickrichtung Osten
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2.2 Gleisanlagen

Im Bereich der Haltestelle muss die Gleislage gegeniuber dem heutigen Zustand
geandert werden, um die angestrebte Mindestbahnsteigbreite von 2,50 m realisieren
zu kénnen. Die Trassierungsanpassung erfolgt so, dass der Abzweig in der Blucher-
stral3e - bestehend aus zwei Weichen und einer Kreuzung - nicht geédndert werden
muss; westlich der Abzweigweichen werden die Gleisbégen mit Radien von 25 m bzw.
28 m so trassiert, dass anschlieend im Bahnsteigbereich der MoltkestraRe eine
Parallelverschiebung von1,13 m bzw. 1,49 m in nordlicher Richtung entsteht. Westlich
der Haltestelle erfolgt der Anschluss an den Bestand durch zwei Verschwenkungen
mit Radien von 120 m bis 170 m.

Die Gleise werden im Haltestellenbreich gegen die Bahnsteigkanten hin festgelegt, um
einen optimal geringen Spalt zwischen Schiebetritt und Bahnsteig zu gewahrleisten

(Barrierefreiheit).

2.3 Bahnsteige

Die Bahnsteigkante des nordlichen Bahnsteigs wird im Abstand von 1,58 m ab der
neuen Gleisachse gebaut. Der Bahnsteig wird 34 cm hoch und ca. 2,50 m breit; seine
Nutzlange betragt 35 m, An der 6stlichen Seite schlief3t der Bahnsteig mit einem 6 %

geneigten Zugang an den signalisierten Ful3gangeriberweg an.

Die Lage des sudlichen Bahnsteigs wird an die neue Gleisachse angepasst. Seine
Nutzlange betragt 35 m, die Breite 2,70 m (Lastrichtung) und die H6he 34 cm. Er wird
ebenfalls an der 6stlichen Seite mit einem 6 % geneigten Zugang an den signalisierten

FuRgangeruberweg angeschlossen.

Der signalisierte Ful3gangertuberweg Uber die Fahrbahnen als auch Uber den
Gleisbereich wird mit taktilen Blindenleiteinrichtungen, Vibrationstastern und
akustischen Signalgebern ausgestattet, d.h. fir blinde und sehbehinderte Personen ist

eine barrierefreie Zugéanglichkeit gewahrleistet.
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Am westlichen Ende der Bahnsteige wird aufgrund der beengten Verhéltnisse kein
weiterer Bahnsteigzugang zum 6ffentlichen Wegenetz angelegt.

An der Hinterkante der beiden Bahnsteige wird eine durchgehende Spritzschutzwand
errichtet; die Bahnsteighinterkante selbst wird durch einen 50 cm breiten

Schrammbord zur Stral3enfahrbahn hin abgegrenzt.

Als Bahnsteigbelag ist dunkles Betonpflaster vorgesehen, in das die taktilen
Blindenleiteinrichtungen (z.B. strukturierte Blindenleitstreifen mit kontrastreicher heller
Farbgebung ca. 60 cm ab vorderer Bahnsteigkante, Aufmerksamkeitsfelder etc.)
integriert werden. Die konkrete Ausgestaltung der Blindenleiteinrichtungen erfolgt
unter Beachtung der einschlagigen Vorschriften und Regelwerke; sie wird im Rahmen

der Ausfuhrungsplanung mit der stadtischen Behindertenkoordinatorin abgestimmt.

Im Bahnsteig werden Kabel zur Versorgung der elektrischen Einrichtungen

(Beleuchtung, Fahrkartenautomat, Zugzielanzeiger etc.) verlegt.

2.4 Bahnsteigausstattung

Fur die Haltestelle ist die im StralRenbahnnetz ubliche Bahnsteigausstattung
vorgesehen, wie z.B. Wartehallen (Stahl-/ Glas-Konstruktion) mit Sitzgelegenheiten,
Fahrkartenautomat und Fahrplanvitrine, Abfallbehalter, Beleuchtung, Beschallung,
dynamische Fahrgastinformation, Spritzschutzwand. Die genaue Festlegung erfolgt im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung.

2.5 Signalanlagen / Leit- und Sicherungstechnik

Die Bahnsignale und Gleisschaltmittel (Kontakte) im bzw. neben dem Gleis werden
entsprechend der neuen Gleistrassierung und der Lage der Querungsstellen
umgebaut; die Signalanlage fur den Individualverkehr (IVV) wird angepasst. Ferner
missen aufgrund der neuen Haltepositionen der Fahrzeuge auch einzelne

Anforderungskontakte fur benachbarte Knotenpunkte angepasst werden.
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2.6 Begleitender Stral3en- und Wegebau

Die IV-Fahrbahnen werden - wie heute - jeweils hinter den Bahnsteigen gefuhrt; die
Fahrstreifen sind 3,50 m breit, daneben befindet sich an der sudlichen Fahrbahn ein
Radfahrstreifen mit 1,50 m Breite und an der ndrdlichen Fahrbahn ein Schutzstreifen
von 2,00 m Breite. Wéahrend der sudliche Gehweg unverdndert bleibt, wird der
nordliche Gehweg mit einer Breite von 2,50 m bis 4,10 m an den Platz vor dem
Empfangsgebaude des Klinikums neu angeschlossen. Westlich der Haltestelle werden
Gehweg, Radweg und Fahrbahn wieder an den Bestand angepasst. Die nérdliche
Fahrbahn wird derzeit nachts mit einer Schranke gesperrt, um fir das Klinikum mit
dem Durchfahrtsverbot eine Larmreduzierung zu erreichen. Diese Schranke und das

dazugehdrige Verkehrswechselzeichen werden wieder installiert.

Die konkrete Ausbildung der kiinftigen Fahrbahnmarkierung im Kreuzungsbereich wird
direkt zwischen der Stadt Karlsruhe (StraBenbaulasttrager) und der

Stral3enverkehrsbehdrde abgestimmt.

2.7 Notwendige Folgemal3ihahmen

Fur die o.g. Verbreiterung der Bahnsteige und die daraus resultierende neue
Querschnittsaufteilung muss im nordwestlichen Bereich ein Teil der Grenzmauer des
stadtischen Klinikums abgetragen und in versetzter Lage wieder neu aufgebaut
werden. Der betreffende Teil der Mauer steht nicht unter Denkmalschutz, sondern es
handelt sich um eine Betonwand mit vorgesetzten Klinkersteinen, die vermutlich in den
Siebziger Jahren errichtet wurde. Der neu zu errichtende Wandabschnitt ist knapp
40 m lang und gegenuber der heutigen Lage um maximal rund 4,50 m versetzt. Die
Anderungen wurden bei Ortsterminen zwischen VBK, Klinikum, Landesdenkmalamt

und der unteren Denkmalbehérde der Stadt Karlsruhe besprochen.
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2.8 Anpassung von Ver- und Entsorgungsleitungsleitungen Dritter

2.8.1 Allgemeines

Im Rahmen des barrierefreien Umbaus der Haltestelle und deren Folgemalinahmen
wird fur die Verkabelung der unterschiedlichen Gewerke ein Schacht-Leerrohrsystem
eingebaut. Erforderlichenfalls wird dieses in den Anschlussbereichen erweitert,
beispielsweise dber die Stral3enfahrbahnen oder zu bestehenden

Schaltschrankstandorten.

Im Planungsverlauf erfolgten Abstimmungen mit den Leitungstragern. Unabhangig
davon werden diese ohnehin nochmals im Rahmen der Ausfihrung kontaktiert und um
Ubersendung der (dann aktuellsten) Planunterlagen gebeten. Die erforderlichen
Detailabsprachen mit den stadtischen Amtern und anderen Beteiligten (Stadtwerke,

Tiefbauamt, Leitungstrager...) werden rechtzeitig vor Baubeginn durchgefihrt.

Zusatzlich sind Sanierungen an vorhandenen Leitungen vorgesehen. Diese

Sanierungsarbeiten sind nicht Bestandteil des Planrechtsantrags und nur informativ.

2.8.2 Sparte Wasserversorgung

Im Knotenpunktsbereich liegt ein Wasserschacht unterhalb des abbiegenden Gleises
im Fahrtrichtung Westen. Dieser Schacht wird samt Leitungszufihrungen umgebaut,
dariiber hinaus werden Teile der Wasserversorgungsleitungen erneuert. Nicht von der
MalRnahme betroffene Leitungsabschnitte werden bauzeitig vor Beschadigungen

geschutzt.

2.8.3 Sparte Gasversorgung

Im Baubereich verlaufen Gasversorgungsleitungen. Anderungen an diesen Leitungen
sind nicht geplant, die Leitungen werden bauzeitig in geeigneter Weise geschlitzt.
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2.8.4 Sparte Fernwarme
Die Sparte ist im Planungsbereich nicht betroffen.
2.8.5 Sparte Stromversorgung

Nordlich der Bahnsteige werden vorhandene Stromleitungen an die neue
Querschnittsgeometrie angepasst. Nicht von der Baumal3nahme betroffene Leitungen

werden bauzeitig geschutzt.

2.8.6 Sparte Kommunikations- und Informationstechnik

Im geplanten Baubereich befinden sich erdverlegte CU-FM-Kabel sowie LWL-Kabel in
Schutzrohren. Diese werden bauzeitig geschitzt. Beschadigungen werden

unverzuglich gemeldet.

2.8.7 Sparte offentliche StraRenbeleuchtung

Die Beleuchtung der Bahnsteige wird durch die Stadtwerke erneuert. Auf Grund des
Haltestellenumbaus muss weiterhin die bestehende 6ffentliche Stral3enbeleuchtung
umgebaut und angepasst werden.

2.8.8 Sparte Telekommunikation (T-Com, Unitymedia)

Eine Telekommunikationsleitung quert die Gleistrasse am westlichen Stral3enrand der
BliicherstraBe. Anderungen an dieser Leitung sind nicht geplant, die Leitung wird
bauzeitig in geeigneter Weise geschutzt. Der Fahrbahnbereich ndérdlich der
Bahnsteige wird nach Norden verschoben. Die parallel verlaufenden
Telekommunikationsleitungen werden in Abstimmung mit den Leitungstragern in neuer

Lage in den Gehweg verschoben oder verbleiben geschutzt in bestehender Lage.
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2.8.9 Sparte Stadtentwasserung

Unterhalb des sudlichen Bahnsteigs verlauft ein Abwasserkanal. Ebenso verlauft am
westlichen Rand der Blicher- bzw. Franz-Lust-StraRe ein Abwasserkanal. Im

Baubereich wird der Kanal bauzeitig geschutzt.

2.9 Grunderwerb

Die MalRnahmen im Bereich der Haltestelle Stadt. Klinikum / Moltkestra3e werden
grofdtenteils auf stadtischem Grund und Boden durchgefiihrt, dariber hinaus ist das
Versetzen eines Mauerabschnitts und das Fallen und Neupflanzen von Baumen auf
dem Grundstick der Stadtisches Klinikum Karlsruhe gGmbH erforderlich (siehe
Anlagen 8.2 ff). Diese Flacheninanspruchnahme von Gelande des stadtischen

Klinikums fur die Anlage des Geh- und Radwegs wird stadtintern geregelt.
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3 Haltestelle Stadtisches Klinikum/ Kuffmaulstrafle

3.1 Allgemein

Die Haltestelle Stadtisches Klinikum / KuBmaulstralRe liegt in der MoltkestralRe
zwischen den beiden QuerstraRen KulBmaulstraRe und Felix-Mottl-StralRe in Mittellage
und verfligt Uber zwei Seitenbahnsteige. Wichtige offentliche Einrichtungen des
stadtischen Klinikums werden unmittelbar angebunden. Die Haltestelle wird kuinftig als
.halbe Kaphaltestelle* ausgebildet: Die Richtungsfahrbahn in Richtung Blicherstral3e
verlauft kinftig vor dem stadteinwartigen Bahnsteig. In der Gegenrichtung verbleibt die
Richtungsfahrbahn hinter dem Bahnsteig. Die Seitenbahnsteige werden uber eine
Lange von 30 m bzw. 36 m barrierefrei ausgebaut.

Abbildung 5: Haltestelle Stadt. Klinikum/ KulZmaulstr. Blickrichtung Osten
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3.2 Gleisanlagen

Die Umplanung der Haltestelle sieht einen neuen Querschnitt des Stral3enraumes vor.
Um kiinftig eine gefahrlose Begegnung zwischen Tram und Kfz-Verkehr zwischen den
beiden Bahnsteigen zu ermdglichen, muss der Gleismittenabstand zwischen beiden
Gleisen von derzeit 3,05 m auf kiunftig 3,80 m verbreitert werden. Hierzu wird das
nordliche Gleis um ca. 27 cm und das sudliche Gleis um 1,02 m nach Siden
verschoben. Im westlichen und 6stlichen Bereich werden die Gleise dann wieder

jeweils mit Radien von 240 m bis 300 m an den Bestand angeschwenkt.

3.3 Bahnsteige

Der nordliche Bahnsteig bleibt in seiner Lage fast unverandert und wird entsprechend
der Gleisverschiebung mit der Bahnsteigkante im Abstand von 1,58 m ab der neuen
Gleisachse gebaut. Er ist kiinftig 2,80 m breit und 34 cm hoch, hat eine Nutzlange von
30 m und wird an der westlichen Seite mit einem maximal 6 % geneigten Zugang an
den signalisierten FuRgangertiberweg angebunden. An der Hinterkante des nordlichen
Bahnsteiges wird eine durchgehende  Spritzschutzwand errichtet; die
Bahnsteighinterkante selbst wird durch einen 50 cm breiten Schrammbord zur

Stral3enfahrbahn hin abgegrenzt.

Der sudliche Bahnsteig wird um ca. 25 m nach Osten verschoben, damit zwei
Zufahrten zu den Geb&uden Moltkestr. Nr. 119 und Felix-Mottl-Str. 2 angefahren
werden kénnen. Dieser Bahnsteig wird als Kapbahnsteig im Abstand von 1,58 m zur
neuen Gleisachse ausgebildet. Die Nutzlange betragt 36 m, die Breite 3,50 m
(Lastrichtung) und die Hohe 34 cm. Der stufenfreie Zugang wird an zwei Stellen tber
den dahinter liegenden Radweg, der entsprechend erhoht wird, barrierefrei an den
rickwartigen Gehweg angeschlossen. Zwischen dem 6stlichen Zugang und der
Wartehalle wird ein Geldnder an die Bahnsteighinterkante gestellt, um ein
unkontrolliertes Queren von Fahrgésten im Schatten der Wartehalle auf den Radweg

zu verhindern.
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Der signalisierte Ful3gangertuberweg Uber die Fahrbahnen als auch Uber den
Gleisbereich wird mit taktilen Blindenleiteinrichtungen, Vibrationstastern und
akustischen Signalgebern ausgestattet, d.h. fir blinde und sehbehinderte Personen ist

eine barrierefreie Zugéanglichkeit gewahrleistet.

Als Bahnsteigbelag ist dunkles Betonpflaster vorgesehen, in das die taktilen
Blindenleiteinrichtungen (z.B. strukturierte Blindenleitstreifen mit kontrastreicher heller
Farbgebung ca. 60 cm ab vorderer Bahnsteigkante, Aufmerksamkeitsfelder etc.)
integriert werden. Die konkrete Ausgestaltung der Blindenleiteinrichtungen erfolgt
unter Beachtung der einschlagigen Vorschriften und Regelwerke; sie wird im Rahmen
der Ausfuhrungsplanung mit der stadtischen Behindertenkoordinatorin abgestimmt.

Im Bahnsteig werden Kabel zur Versorgung der elektrischen Einrichtungen

(Beleuchtung, Fahrkartenautomat, Zugzielanzeiger etc.) verlegt.

3.4 Bahnsteigausstattung

Fur die Haltestelle ist die im StralRenbahnnetz ubliche Bahnsteigausstattung
vorgesehen, wie z.B. Wartehauschen (Stahl-/Glas-Konstruktion) mit
Sitzgelegenheiten,  Fahrkartenautomat und  Fahrplanvitrine,  Abfallbehalter,
Beleuchtung, Beschallung, dynamische Fahrgastinformation, Spritzschutzwand. Die

genaue Festlegung erfolgt im Rahmen der Ausfuhrungsplanung.

3.5 Signalanlagen / Leit- und Sicherungstechnik

Im Rahmen der Neueinrichtung der Gleisverschiebung werden Bahnsignale und
Gleisschaltmittel (Kontakte) im bzw. neben dem Gleis umgebaut. Ferner missen
aufgrund der neuen Haltepositionen der Fahrzeuge auch einzelne
Anforderungskontakte der benachbarten Knoten angepasst werden.
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3.6 Begleitender Stralen- und Wegebau

Die nordliche IV Fahrbahn und der Geh-/Radweg werden in lhrer Lage belassen, aber
in den Mal3en verédndert. Der gemeinsame Geh- und Radweg wird vor dem Klinikum
kunftig ausschlieRlich als 2,60 m breiter Gehweg ausgewiesen; In diesem Zuge wird
auch die Aufstellflache an der Signalanlage verbreitert (heutige Engstelle!). Auf der
Fahrbahn wird ein 2,0 m breiter Radfahr-Schutzstreifen abmarkiert, und die beiden
bisher getrennten Kfz-Fahrspuren (Rechtsabbieger und Geradeaus) werden auf einen

gemeinsamen 3,50 m breiten Fahrstreifen (Geradeaus/Rechts) zusammengelegt.

Die sudliche Fahrspur der Moltkestrafl3e wird von Westen kommend neu aufgeteilt: der
schon vorhandene Radfahr-Schutzstreifen wird auf der Fahrbahn weitergefihrt und
nicht wie bisher auf den sudlichen Gehweg hinter die Baume geleitet; im weiteren
Verlauf fuhrt der Schutzstreifen bzw. Radweg in gerader Linienfihrung hinter dem
kunftigen Kapbahnsteig vorbei und schliel3t in Héhe der Einmindung der Felix-Mottl-

Stral3e wieder an den bestehenden Radweg an.

Im Aufstellbereich an der Signalanlage der Kreuzung Moltkestraf3e / KuldmaulstralRe
wird durch eine entsprechende Signalsteuerung der nach Osten flieRende MIV (sowohl
Linksabbieger als auch Geradeausverkehr) vor einer ankommenden Tram
freigegeben. Der stadteinwartige MIV in der Moltkestral3e wird im Haltestellenbereich
auf dem stral3enbiindigen Bahnkdrper gefihrt, wobei die Fahrbahn am Anfang und am
Ende der Haltestelle entsprechend verschwenkt wird. Die Kfz-Fahrbahn im
Haltestellenbereich erhalt eine Breite von ca. 3,50 m und ist durch einen ca. 30 cm

breiten Schrammbord von der 34 cm hohen Bahnsteigkante abgetrennt.
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Die beiden Grundstiickszufahrten zu Moltkestr. Nr. 119 und Felix-Mottl-Str. 2 werden
Uber einen abgesenkten Bordstein sichergestellt, beide Grundsticksausfahrten
werden mit einer Signalanlage (Gelbblinker) zur MoltkestralRe hin gesichert. Der
Anwohner der Felix-Mottl-Str. 2 fahrt gewohnlich vorwarts in sein Grundstiick ein und
ruckwarts heraus. Kinftig ist ein rickwarts Einfahren auf die Moltkestral3e nicht mehr
moglich. Zur Erleichterung der Ausfahrt wird eine Rangierflache zwischen Gehweg und
neuem Radstreifen geschaffen, so dass nur der Gehweg rickwarts gequert werden
muss, dann kann das Fahrzeug gewendet werden und vorwarts Gber den Radweg in
die Moltkestral3e einfahren. Bei Vorbeifahrt einer Tram wird zuséatzlich ein optisches

Warnsignal (Gelbblinker) eingeschaltet.

Im Rahmen der Trageranhtrung wurde fur das Gebaude MoltkestraRe 119 eine
Feuerwehraufstellflache gefordert, da der geplante Radweg keine ausreichende
Breite, insbesondere zum Aufstellen eines Drehleiterfahrzeugs, zur Verfiigung stellt.
Dementsprechend wurde nach Mal3gabe der VwV Feuerwehrflachen und Abstimmung
mit der Branddirektion der Stadt Karlsruhe die Flache westlich des stadteinwartigen
Bahnsteigs neu geordnet. Die Fahrradabstellmdglichkeiten werden in Abstimmung mit
dem Gartenbauamt westlich des Bahnsteigs in der Griunflache neu verortet. Die
freiwerdende Flache zwischen Fahrbahn und Radweg wird mit Rasengittersteinen
befestigt und mit Pollern gegen eine verkehrswidrige Beparkung gesichert. Die
Signalmaste der FuRgangerquerung und der Grundstticksausfahrten werden naher an
die StralBenfahrbahn gerlckt, das Verkehrsschild 222-10 ,Vorgeschriebene

Vorbeifahrt links vorbei* wird abnehmbar in einer Bodenhtlse errichtet.

Die konkrete Ausbildung der kinftigen Fahrbahnmarkierung wird direkt zwischen der
Stadt Karlsruhe (StralRenbaulasttrager) und der Stra3enverkehrsbehérde abgestimmit.

3.7 Anpassung von Ver- und Entsorgungsleitungen Dritter

Im unmittelbaren Baufeld der Haltestelle liegen externe Leitungen, die zu sichern

oder anzupassen sind.
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3.7.1 Allgemeines

Im Rahmen des barrierefreien Umbaus der Haltestelle und deren Folgemalinahmen
wird fur die Verkabelung der unterschiedlichen Gewerke ein Schacht-Leerrohrsystem
eingebaut. Erforderlichenfalls wird dieses in den Anschlussbereichen erweitert,
beispielsweise dber die StralRenfahrbahnen oder zu bestehenden
Schaltschrankstandorten.

Im Planungsverlauf erfolgten Abstimmungen mit den Leitungstragern. Unabhangig
davon werden diese ohnehin nochmals im Rahmen der Ausfihrung kontaktiert und um
Ubersendung der (dann aktuellsten) Planunterlagen gebeten. Die erforderlichen
Detailabsprachen mit den stadtischen Amtern und anderen Beteiligten (Stadtwerke,

Tiefbauamt, Leitungstrager...) werden rechtzeitig vor Baubeginn durchgefihrt.

Zusatzlich sind Sanierungen der vorhandenen Leitungen vorgesehen. Diese

Sanierungsarbeiten sind nicht Bestandteil des Planrechtsantrags und nur informativ.

3.7.2 Sparte Wasserversorgung

Wasserleitungen liegen im stdlichen Gehweg und queren westlich der Haltestelle die
MoltkestraRe. Anderungen an diesen Leitungen sind nicht geplant, die Leitungen

werden bauzeitig in geeigneter Weise geschiitzt.

3.7.3 Sparte Gasversorgung

Gasleitungen liegen im sudlichen Gehweg und queren westlich der Haltestelle die
MoltkestraRe. Anderungen an diesen Leitungen sind nicht geplant, die Leitungen

werden bauzeitig in geeigneter Weise geschiitzt.

3.7.4 Sparte Fernwarme

Eine Fernwarmeleitung quert die Gleise in Hohe der Felix-Mottl-StraRe. Anderungen
an dieser Leitung sind nicht geplant, die Leitung wird bauzeitig in geeigneter Weise

geschutzt.
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3.7.5 Sparte Stromversorgung

Stromleitungen liegen im siddlichen Gehweg und queren im westlichen
Bahnsteigbereich die MoltkestralRe. Anderungen an dieser Leitung sind nicht geplant,

die Leitung wird bauzeitig in geeigneter Weise geschiitzt.

3.7.6 Sparte Kommunikations- und Informationstechnik
Die Sparte ist im Planungsbereich nicht betroffen.
3.7.7 Sparte offentliche StraRenbeleuchtung

Die Beleuchtung der Bahnsteige wird durch die Stadtwerke erneuert. Auf Grund des
Haltestellenumbaus muss weiterhin die bestehende 6ffentliche Stral3enbeleuchtung

umgebaut und angepasst werden.

3.7.8 Sparte Telekommunikation (T-Com, Unitymedia)

Telekommunikationsleitungen verlaufen im Planungsbereich langs der Moltkestral3e
im sudlichen Gehweg und in der nordlichen Fahrbahn. Ostlich der Haltestelle quert
eine Telekommunikationsleitung die MoltkestraRe. Anderungen an dieser Leitung sind

nicht geplant, die Leitung wird bauzeitig in geeigneter Weise geschitzt.

3.7.9 Sparte Stadtentwasserung

Im stdlichen Bahnsteig liegt ein Schachtdeckel in der Planung halb im neuen
Bahnsteig und halb im Gleisbereich und muss in den erhdhten Bahnsteig versetzt

werden. Die Stral3eneinlaufe werden an die neue Straldengeometrie angepasst.

3.8 Grunderwerb

Die MalRBnahmen im Bereich der Haltestelle Stadt. Klinikum / Kumaulstral3e werden
ausschlief3lich auf stadtischem Grund und Boden durchgefihrt; Grunderwerb von
Dritten ist daher nicht erforderlich (siehe Anlage 8.3).

Seite 32 von 39



~" Barrierefreier Umbau der Haltestellen Anlage 2
Verkehrsbetriebe Karlsruhe ambH ~ YOTCkstraf3e, Stadt. Klinikum / Moltkestraf3e und

Planungsabteilung n s .
V2-PL1/ Bartel / Kuhl Stadt. Klinikum / KuBmaulstralle in Karlsruhe

Planfeststellung nach § 28 PBefG

4 Barrierefreiheit

Alle Bahnsteige der drei Haltestellen werden im Rahmen der Baumal3nahme
barrierefrei mit einer Einstiegshohe von 34 cm ausgebaut. Darliber hinaus erhalten
beide von den Zweisystemlinien bedienten Bahnsteige der Haltestelle Yorckstral3e
einen 55 cm hohen Bahnsteigteil fir die ersten beiden Turen. Grundsatzlich muss fur
die Konzeption des OPNV und seiner Infrastruktur gelten, dass den Bediirfnissen aller
Fahrgaste mdglichst weitgehend Rechnung zu tragen ist. Die Barrierefreiheit am

Bahnsteig beinhaltet im Wesentlichen:

stufenfreier, ebenerdiger Zugang zum Bahnsteig,

stufenfreier, ebenerdiger Eintritt vom Bahnsteig in das Fahrzeug,

taktile Bodenindikatoren und

Fahrgastinformation.

4.1 Stufenfreier, ebenerdiger Zugang

Mindestens ein Zugang zum Bahnsteig wird barrierefrei ausgebildet; der zweite
Zugang kann ggf. aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten Uber eine Stufe erfolgen. Der
stufenfreie Zugang wird mit einer maximalen Langsneigung von 6 % und einer
maximalen Lange von 10,0 m gemal DIN 18040-3 ausgeflhrt. Bei langeren Zugangen
kénnen Zwischenpodeste mit einer Lange von 1,5 m erganzt werden. Die Zugange
werden i.d.R. mit einem einseitigen Gelander und Handlauf ausgestattet. Treppen
(> 3 Stufen) erhalten Stufenmarkierungen und Gelander mit Handlauf;, zur
Verbesserung der Wahrnehmbarkeit werden Stufen (<3 Stufen) besonders

gekennzeichnet, z.B. mit Stufenmarkierung.

4.2 Stufenfreier, ebenerdiger Eintritt vom Bahnsteig in das Fahrzeug -
maoglichst an allen Tiaren

Der Streckenabschnitt in der Karlsruher Weststadt wird im Linienverkehr sowohl von
Niederflurfahrzeugen mit einer Einstiegshdhe von 34 cm, als auch von Mittelflurwagen

mit einer Einstiegshohe von 55cm bedient. Durch den Einbau von 34er-
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Bahnsteigkanten wird ein niveaugleicher Einstieg in bzw. Ausstieg aus dem
Niederflurfahrzeug mit moglichst geringen horizontalen und vertikalen Spaltbreiten
erzielt. Gleiches gilt fir den Einbau von 55er-Bahnsteigkanten fur die Mittelflurwagen.
Bereits realisierte Haltestellen zeigen, dass somit maximal 5 cm Differenz sowohl in
der Hohe als auch in der Breite zwischen Bahnsteig und Fahrzeug mdglich sind. Dies
entspricht den Anforderungen der DIN 18040-3.

Mit einer Bahnsteighdhe von 34 cm und einem Gleisachsabstand von 1,58 m bzw.
55 cm Hohe und 1,65 m Gleisachsabstand kdnnen diese angestrebten MalRe sogar

unterschritten werden.

4.3 Taktile Bodenindikatoren nach DIN 32984

Bodenindikatoren sind im Boden verlegte Elemente zur Information, Orientierung,
Leitung und Warnung fur blinde und sehbehinderte Menschen. Sie missen einen
maoglichst hohen taktilen und visuellen Kontrast zum angrenzenden Bodenbelag
haben. Im VBK-Netz wird in Abstimmung mit dem Behindertenbeirat und den
stadtischen Amtern ein dunkles Pflaster und ein helles Blindenleitsystem verlegt, um
den erforderlichen visuellen Leuchtdichtekontrast (= 0,4) zu erreichen.

Das Blindenleitsystem wird nach DIN 32984 in Noppen- und Rippenstruktur auf dem
Bahnsteig und dem direkten Zugang verlegt (siehe Abbildung 6).

Mindestens eine Gleisquerung wird als technisch gesicherte Gleisquerung mit

Vibrationstastern ausgestattet.
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Abbildung 6: Ausschnitt Musterplan Blindenleitsystem an einer signalisierten Gleisquerung

4.4 Fahrgastinformation

Die Informationsbereitstellung am Bahnsteig durch Aushangfahrplane wird durch die
dynamischen Fahrgastanzeiger und den Dbarrierefreien Fahrkartenautomat
vervollstandigt. Im Gebiet des Karlsruher Verkehrsverbunds wird die dynamische
Fahrgastinformation bisher nur visuell und noch nicht akustisch oder taktil angeboten.
Jedoch ist die Nutzung von Fahrkartenautomaten fur Rollstuhlfahrer mit allen
Bedienelementen in erreichbarer GriffhOhe und fir sehbehinderte Menschen durch
das Vier-Ecken-Prinzip mdglich. Fahrplane und Abfahrtszeiten in Echtzeit kdnnen tber

eine App am Smartphone abgerufen werden.
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5 Kampfmittel

Fur Instandhaltungsmal3nahmen im Bereich der Haltestelle Yorckstral3e und im 6stlich
anschlieBenden Streckenbereich wurde sowohl beim Regierungsprasidium Stuttgart -
Kampfmittelbeseitigungsdienst - als auch beim Biro Hinkelbein Anfragen zur Prifung
auf Kampfmittelverdacht gestellt (siehe Anlage 12). Die multitemporale
Luftbildauswertung hat gezeigt, dass das direkte Umfeld der Haltestelle und der
Kaiserallee im 2. Weltkrieg bombardiert wurde und Bombenblindganger in diesem

Bereich nicht ausgeschlossen werden kénnen.

Es werden im Rahmen der Bauausfihrung in Abstimmung mit dem
Kampfmittelbeseitigungsdienst im Bereich aller drei Haltestellen flachenhafte
Vorortuberprifungen und ggf. weitere Malinahmen notwendig sein.

6 Umweltbelange

6.1 Haltestelle Yorckstralle

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Schutzguter sind nicht zu erwarten. Einer
Neuversiegelung von rund 370 m?2 Stral3enbegleitgrin steht eine Entsiegelung von
rund 470 m2 Verkehrsflache entgegen. Dartber hinaus werden rund 580 m?2 bisher
vollstandig versiegelte Gleisanlage als Rasengleis ausgebildet. Der Verlust von neun
Baumen entlang der Kaiserallee wird durch die Neupflanzung von 12 Baumen in
unmittelbarer Nahe der Malinahme ausgeglichen. Die Umweltunterlagen (Screening-
Formular, artenschutzrechtliche Prifung, landschaftspflegerischer Begleitplan) sind in

Anlage 9 zu finden.

6.2 Haltestelle Stadtisches Klinikum / MoltkestralRe

Nachteilige Auswirkungen auf Natur und Umwelt, die nach dem Naturschutzgesetz
auszugleichen waren, treten durch das Bauvorhaben nicht auf. Die Eingriffe betreffen
groldtenteils Verkehrsflachen, die zum Grof3teil bereits heute versiegelt sind. Nur im

Bereich des Eingriffes in das Klinikkumsgelande mit Umbau der Mauer werden die
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dahinter stehenden Baume entfernt und auf dem Gelande neu ersetzt. Die
Einschéatzung der UVS-Relevanz geht aus dem Screening-Formular hervor.

6.3 Haltestelle Stadtisches Klinikum / KuRBmaulstralle

Nachteilige Auswirkungen auf Natur und Umwelt, die nach dem Naturschutzgesetz
auszugleichen waren, treten durch das Bauvorhaben nicht auf. Die Eingriffe betreffen
groldtenteils Verkehrsflachen, die bereits heute komplett versiegelt sind. Im Bereich
des nordlichen Bahnsteigs wird eine groRere zusammenhangende Flache entsiegelt.

Die Einschatzung der UVS-Relevanz geht aus dem Screening-Formular hervor.

7 Schall und Erschitterung

Der Umbau der Haltestellen Stadtisches Klinikum / KuBmaulstra3e und Stadtisches
Klinikum / MoltkestraRe hat beurteilungsrelevante Anderungen der Schallimmissionen
gemall Verkehrslarmschutzverordnung zur Folge. Im Bereich der Haltestelle
YorckstraBe treten keine beurteilungsrelevanten Anderungen auf. Kritische

Anderungen hinsichtlich Erschiitterungsemissionen treten an keiner Stelle auf.

Temporare Beeintrachtigungen durch Immissionen wahrend der Baudurchfiihrung
sind maoglich. Die AVV Baularm wird beachtet, einige Schutzauflagen werden bereits
im Zuge der Bauausschreibung aufgegriffen, wie z.B. der Einsatz schallgedammter
und gerauscharmer Baumaschinen nach RAL-ZU 53 (Blauer Engel). Nach heutigem
Kenntnisstand wird die Bautatigkeit im Bereich der Haltestelle Yorckstrafl3e auch in den

Nachtstunden erfolgen.

7.1 Verkehrslarm

Zur Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen des barrierefreien
Haltestellenumbaus wurde eine Schalltechnische Untersuchung gemaf 16. BImSchV

durchgefuhrt.

Ein Bahnsteigumbau an sich stellt keine wesentliche Anderung dar. Die Anpassung

von Fahrbahnréandern sowie die Verschiebung von Gleisen in Folge des barrierefreien
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Umbaus kénnen jedoch als erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV

gewertet werden.

Im Ergebnis kommt es zu einer wesentlichen Anderung aufgrund der
Umbaumal3nahmen nur an zwei Fassaden zweier Gebaude in der Moltkestralle
(Hausummern 70 und 120). Hier besteht Anspruch auf La&rmschutzmaflinahmen dem

Grunde nach.

7.2 Baularm

Fur die Schutzmaflinahmen aus den Immissionen wahrend der Bauzeit wird die
Beurteilung nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm -
Gerauschimmissionen - AVV Baularm angewendet. Die AVV Baularm legt Immissions-
richtwerte entsprechend der Schutzbedurftigkeit der Nutzung fest.

Im Rahmen der durchgefuhrten schalltechnischen Untersuchung zum Baularm (siehe
Anlage 10) wurden die angenommenen Bauphasen in einzelne Lastfélle untergliedert.
Nach dem gegenwartigen Stand der Technik besteht flr die geplanten
BaumalRnahmen nicht die Madglichkeit, die nach AVV Baularm gultigen
Immissionsrichtwerte einzuhalten. Dies ist der ungunstigen Lage der Bauflachen und

der Immissionsorte geschuldet.

Der Vorhabentrager wird die ausfihrenden Baufirmen dazu verpflichten, dem Stand
der Technik entsprechende larm- und erschitterungsarme Bauverfahren und
Baugerate einzusetzen, um Beeintrachtigungen und schéadliche Umwelteinwirkungen
zu minimieren. Wahrend der Bauzeit ist der Vorhabentrager zur Beachtung der

Regularien der AVV Baularm verpflichtet.

Generell wird angestrebt, wahrend der normalen taglichen Arbeitszeiten zu bauen und
nachtliche schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden. Aufgrund der Lage der
Haltestelle YorckstralRe im dicht befahrenen Schienen- und StraRennetz kdnnen dort
Nachtarbeiten im Zusammenhang mit dem Rickbau und dem Wiedereinbau der
Gleisanlagen nicht ausgeschlossen werden. Wahrend des Baus werden alle sinnvollen

aktiven Schutz- bzw. Minimierungsmalinahmen im Sinne der AVV Baularm ergriffen,
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um die Belastung fiur die Anwohner auf ein Minimum zu reduzieren bzw. génzlich zu

vermeiden.

7.3 Erschiitterung

Zur Beurteilung der erschitterungstechnischen Auswirkungen des barrierefreien
Umbaus der drei Haltestellen wurden die Gleisverschiebungen néher an die Bebauung
heran untersucht. Im Bestand wurden die tatséchlich auftretenden Erschitterungen
gemessen und auf den geplanten Zustand ubertragen. Im Ergebnis sind keine
kritischen Auswirkungen zu erwarten, die Veranderungen der Erschitterungs-
immissionen liegen unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle. Die Erschitterungs-

technischen Untersuchungen liegen dem Antrag in Anlage 11 bei.

8 Kosten

Die Kosten fur den barrierefreien Ausbau der drei Haltestellen sind auf insgesamt rund
4-13,5 Mio. € veranschlagt.

9 Zeitplan
Der Umbau der Haltestellen wird im Jahr 2020 durchgefihrt.

Temporare StraBensperrungen und Umleitungsverkehre werden im Rahmen der
Ausfihrungsplanung mit dem Ordnungsamt und der Polizei der Stadt Karlsruhe

abgestimmt.

Karlsruhe, den 28-05-2049 11.12.2019
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