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Das Regierungsprasidium Karlsruhe erlasst aufgrund der §§ 28 und 29 des Perso-
nenbeférderungsgesetzes (PBefG) i.V.m. den §§ 72 ff. des Landesverwaltungsver-
fahrensgesetzes (LVwWVfG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A
Verfugender Teil
L
Feststellung des Plans
1. Der Plan der Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH (VBK) fur den barrierefreien
Umbau der Haltestellen YorckstralRe, Stadt. Klinikum / Moltkestral3e und

Stadt. Klinikum / KuBmaulstrale wird festgestellt.

2. Der Plan umfasst folgende Unterlagen:
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Anlage Blatt/ Bezeichnung Datum MaRstab Deckblatt
Seite
1 1-32 Erlduterungsbericht 29.05.2019
2 1-39 Bautechnische Beschreibung 11.12.2019 X
3 1 Ubersichtslageplan 12.06.2019 | 1:5000
4 Lagepldane Bestand
(nur nachrichtlich)
411 Lageplan Bestand Hst. Yorckstralle 12.06.2019 | 1:250
4.1 Lageplan Bestand Hst. Yorckstrafe 12.06.2019 | 1:250
mit Leitungsbestand
4.2.1 Lageplan Bestand, Hst Stadtisches 12.06.2019 | 1:250
Klinikum / Moltkestr.
422 Lageplan Bestand mit Leitungsbe- 12.06.2019 | 1:250
stand, Hst Stadtisches Klinikum /
Moltkestr.
4.3.1 Lageplan Bestand, Hst Stadt. Klini- 12.06.2019 | 1:250
kum / Kuflmaulstralle
43.2 Lageplan Bestand mit Leitungsbe- 12.06.2019 | 1:250
stand, Hst Stadt. Klinikum / KuBRmaul-
stralBe
5 Lageplane Entwurf
Offenlage
(nicht festgestellt)
5.1.1 Lageplan Entwurf Hst. YorckstraRe 20.02.2019 | 1:250
5.1.2 Lageplan Entwurf Hst. Yorckstrale 20.02.2019 | 1:250
mit Leitungsbestand
5.3.1 Lageplan Entwurf, Hst. Stadt. Klini- 15.05.2019 | 1:250
kum / KuflmaulstraRe
5.3.2 Lageplan Entwurf mit Leitungsbe- 14.05.2019 | 1:250
stand, Hst. Stadt. Klinikum / Kul3-
maulstralle
Erlauterungsblétter
(nur nachrichtlich)
5.1.1a Lageplan Entwurf Hst. YorckstralRe 12.12.2019 | 1:250 X
5.3.1a Lageplan Entwurf, Hst Stadt. Klinikum | 12.12.2019 | 1:250 X
/ KuBmaulstralRe
Lagepléne
5.1.1a Lageplan Entwurf Hst. YorckstralRe 12.12.2019 | 1:250 X
5.1.2a Lageplan Entwurf Hst. Yorckstralle 12.12.2019 | 1:250 X
mit Leitungsbestand
5.2.1 Lageplan Entwurf, Hst Stadtisches 12.06.2019 | 1:250
Klinikum / Moltkestr.
5.2.2 Lageplan Entwurf mit Leitungsbe- 12.06.2019 | 1:250
stand, Hst Stadtisches Klinikum /
Moltkestr.
5.3.1a Lageplan Entwurf, Hst Stadt. Klinikum | 12.12.2019 | 1:250 X
/ KuBmaulstralRe
5.3.2a Lageplan Entwurf mit Leitungsbe- 12.12.2019 | 1:250 X
stand, Hst. Stadt. Klinikum / Kul-
maulstralie
6 Querschnitte
Offenlage
(nicht festgestellt)
6.1.1 Querprofil 1-1 Hst. Yorckstralle 20.02.2019 | 1:50
Erlauterungsblatt
(nur nachrichtlich)
6.1.1a Querprofil 1-1 Hst. Yorckstralle 12.12.2019 | 1:50 X
Lagepléne
6.1.1a Querprofil 1-1 Hst. Yorckstralte 12.06.2019 | 1:50 X
6.1.2 Querprofil 2-2 Hst. Yorckstralle 12.06.2019 | 1:50

Regierungsprasidium Karlsruhe
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6.1.3 Querprofil 3-3 Hst. YorckstralRe 12.06.2019 | 1:50
6.2.1 Querprofil A-A, Hst Stadtisches Klini- | 12.06.2019 | 1:100
kum / Moltkestr.
6.2.2 Querprofil B-B, Hst Stadtisches Klini- | 12.06.2019 | 1:100
kum / Moltkestr.
6.3.1 Querprofil A-A, Hst Stadt. Klinikum / 12.06.2019 | 1:100
KuBmaulstralle
6.3.2 Querprofil B-B, Hst Stadt. Klinikum / 12.06.2019 | 1:100
KuBmaulstralle
7 1-10 Bauwerksverzeichnis 10.12.2019 X
8 Eigentiimerkarten
8.1 Bereich Haltestelle YorckstralRe 08.10.2012 | 1:750
8.2 Eigentimerkarte Hst St. Klinikum / 13.11.2018 | 1:1000
Moltkestr.
8.2.1 Lageplan Grunderwerb, Hst Stadti- 12.06.2019 | 1:250
sches Klinikum / Moltkestr.
8.2.2 Grunderwerbsverzeichnis Haltestelle | 23.05.2019
Stadtisches Klinikum / Moltkestr.
8.3 Eigentimerkarte Stadt. Klinikum / 13.11.2018 | 1:1000
KuRmaulstr.
9 Umweltuntersuchungen
9.1 Umweltuntersuchungen Hst. Yorck-
stralBe
1-13 UVP-Vorprifung Januar/Mai
Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls | 2019
(nur nachrichtlich)
1-6 Artenschutzrechtliche Prifung Januar
(nur nachrichtlich) 2019
Landschaftspflegerischer Begleitplan
mit
1-13 Textteil Januar/Mai
2019
1 Bestands- u. Konfliktplan Hst. 12.06.2019 | 1:250
Yorckstr.
2 MaRBnahmenplan Hst. Yorckstr 12.06.2019 | 1:250
9.2 Umweltuntersuchungen der Haltestel-
len Stadtisches Klinikum / Moltkestra-
Re und Stadtisches Klinikum / KulR-
maulstral’e
1-14 UVP-Vorprifung Dezember
Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls | 2018
(nur nachrichtlich) Mai 2019
1-6 Artenschutzrechtliche Prifung Dezember
(nur nachrichtlich) 2018
Landschaftspflegerischer Begleitplan
mit
1-14 Textteil Marz/Mai
2019
1.1 Bestands- u. Konfliktplan Hst. Stadt. 12.06.2019 | 1:250
Klinikum / KuBmaulstr.
1.2 MaRnahmenplan Hst. Stadt. Klinikum | 12.06.2019 | 1:250
/ KuBmaulstr.
21 Bestands- u. Konfliktplan Hst. Stadt. 12.06.2019 | 1:250
Klinikum / Moltkestr.
2.2 MaRBnahmenplan Hst. Stadt. Klinikum | 12.06.2019 | 1:250
/ Moltkestr.
10 Schalltechnische Untersuchungen
(nur nachrichtlich)

Regierungsprasidium Karlsruhe
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10.1

Verkehrslarmimmissionen

3 Seiten

1-37

Inhaltsverzeichnis, Vorblatt
Textteil

mit Anlagen

A1, A2 Rechenlaufinformation Schie-
nenverkehr Nullfall/Planfall

A3 bis A9 Eingangsdaten Schienen-
verkehr, Nullfall

A10 bis A15 Eingangsdaten Schie-
nenverkehr, Planfall

B1, B2 Rechenlaufinformation Stra-
Renverkehr Nullfall/Planfall

B3, B4 Eingangsdaten Strallenver-
kehr Nullfall/Planfall

C1 bis C5 “Stadtisches Kiini-
kum/Moltkestralle® - Beurteilungspe-
gel Schienen- und StralRenverkehr
und Uberpriifung auf "wesentliche
Anderung" -

C6 bis C9 “Stadtisches Kilini-
kum/KuflmaulstraRe® - Beurteilungs-
pegel Schienen- und Straltenverkehr
und Uberpriifung auf "wesentliche
Anderung" -

C10 bis C14 “Yorckstral3e” - Beurtei-
lungspegel Schienen- und Strallen-
verkehr und Uberpriifung auf "wesent-
liche Anderung" -

D1 bis D 13 Beurteilungspegel Ge-
samtlarm und Pegeldifferenzen Prog-
nose-Nullfall/Prognose-Planfall

E1 Belastungsplan fiir die Larmkartie-
rung 2014, Hauptnetz und StralBen-
zuge ab 4.000 Kfz/24h

und Karten

1 Abgrenzung Stadt. Klinikum-
Moltkestr.

2 Stadt. Klinikum-Moltkestr.

3 Abgrenzung Stadt. Klinikum-
KuRmaulstr.

4 Stadt. Klinikum-Kumaulstr.
5 Abgrenzung YorckstralRe

6 Yorckstralle

7 Gesamtlarm tags

8 Gesamtlarm nachts

27.05.2019

Januar
2014

1:1250

1:1500
1:1250

1:1750
1:1250
1:1500
1:3000
1:3000

10.2

Beurteilung Baularm

3 Seiten

1-35

Inhaltsverzeichnis, Vorblatt
Textteil

mit Anlagen

A1, A2 Liste der Schallquellen, stadti-
sches Klinikum/Moltkestralle

A3, A4 Liste der Schallquellen, stadti-
sches Klinikum/KuBmaulstralle

A5, A6 Liste der Schallquellen,
Yorckstralle

A7 bis A11 Beurteilungspegel Stadti-

21.05.2019

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 13
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sches Klinikum/Moltkestralte

A12 bis A16 Beurteilungspegel stadti-
sches Klinikum/KuBmaulstralRe

A17 bis A22 Beurteilungspegel
Yorckstralte

und Karten

1 Stadt. Klinikum-Moltkestr. Baustelle
Sit 1

Gleis- und Bahnsteigriickbau

2 Stadt. Klinikkum-Moltkestr. Baustelle
Sit 2

Rickbau Stralle

3 Stadt. Klinikkum-Moltkestr. Baustelle
Sit 5

Gleisbau

4 Stadt. Klinikum-Kufmaulstr. Bau-
stelle Sit 1

Gleis- und Bahnsteigrickbau

5 Stadt. Klinikum-Kumaulstr. Bau-
stelle Sit 2

Rickbau Stralle

6 Stadt. Klinikkum-KufBmaulstr. Bau-
stelle Sit 5

Gleisbau

7 Yorckstral3e Baustelle Sit 1

Gleis- und Bahnsteigriickbau tags

8 Yorckstralte Baustelle Sit 1

Gleis- und Bahnsteigriickbau nachts
9 Yorckstralte Baustelle Sit 2
Rickbau Stralte

10 Yorckstral3e Baustelle Sit 5
Bahnsteigbau tags

11 Yorckstral3e. Baustelle Sit 5
Bahnsteigbau nachts

1:750

1:750

1:750

1:750

1:750

1:750

1:750

1:750

1:750

1:750

1:750

11

Erschiitterungstechnische Unter-
suchungen
(nur nachrichtlich)

1-22

1-2

Erschutterungstechnische Untersu-
chungen zum barrierefreien Umbau
der innerstadtischen StralRenbahnhal-
testelle ,Yorckstralie*

Textteil

mit

Anhang A

Prognoseergebnisse der mittleren
sekundaren Luftschallpegel Lm

11.06.2019

11.06.2019

Erschutterungstechnische Untersu-
chungen zur Verlegung der innerstad-
tischen StralRenbahnhaltestelle ,Molt-
kestraf3e” im Bereich des Stadtischen
Klinikums

29.05.2019

Erschutterungstechnische Untersu-
chungen zum barrierefreien Umbau
der innerstadtischen Straenbahnhal-
testelle ,KuBmaulstrae” im Bereich
des Stadtischen Klinikums

29.05.2019

12

Kampfmitteluntersuchungen
(nur nachrichtlich)
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1-2 Regierungsprasidium Stuttgart, Poli- 02.12.2015
zeirecht, Feuerwehr, Katastrophen-
schutz, Rettungsdienst, KMBD

1-5 Regierungsprasidium Stuttgart, 17.11.2016
Kampfmittelbeseitigungsdienst
mit Anlage
1 Karlsruhe, Kaiserallee 17.11.2016 | 1:2000
1-4 R. Hinkelbein, Luftbildauswertung auf | 26.11.2015

Kampfmittelbelastung Kaiserallee,
Haltestelle YorckstraRe, Erweiterung
Bahnsteig Karlsruhe — Weststadt

1 mit Anlage 1 26.11.2015 | 1:2500

Il
Andere offentlich-rechtliche Gestattungen

Alle fur die Durchfihrung des Vorhabens erforderlichen o6ffentlich-rechtlichen Gestat-
tungen werden nach § 75 Abs. 1 Satz 1 LVwVfG durch die Planfeststellung ersetzt.

2.1

.
Nebenbestimmungen

StraBRenbahntechnik

Die Ausfihrungsplanung flr den barrierefreien Ausbau der Haltestellen
Yorckstrale, Moltkestralle und KulRmaulstralRe ist der Technischen Auf-
sichtsbehorde fur Strallenbahnen beim Regierungsprasidium Stuttgart (TAB)
rechtzeitig vor Baubeginn zur Zustimmung gem. § 60 BOStrab vorzulegen.

Naturschutz und Landschaftspflege, Artenschutz

Die in den planfestgestellten Textteilen der Landschaftspflegerischen Be-
gleitplane (LBP) vorgesehene landschaftspflegerische Kompensationskon-
zepte (Planunterlagen: Anlage 9.1, insbesondere Seite 11 und Anlage 9.2,
insbesondere Seiten 12, 13) sowie die in den einzelnen MaRnahmenplanen
(Planunterlagen: Anlage 9.1, Plan 2 und Anlage 9.2, Plan 1.2 und Plan 2.2)
dargestellten Vermeidungs- (V), Gestaltungs- (G) und Ausgleichsmalinah-
men (A) sind unter Beachtung der nachfolgenden Konkretisierungen unter
Nrn. 2.2 bis 2.7 und eines landschaftspflegerischen Ausfuhrungsplans (LAP)
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2.2

2.3

24

2.5

2.6

2.7

umzusetzen, der vor seiner Ausfihrung mit dem Umwelt- und Arbeitsschutz,
Fachbereich Okologie der Stadt Karlsruhe abzustimmen ist.

Die Art sowie der Standort der Baumersatzpflanzungen fur die im Bereich der
Haltestelle Moltkestralde zur Fallung vorgesehenen Baume sind zusatzlich
mit dem stadtischen Gartenbauamt abzustimmen.

Eingriffe in Grinflachen, Geblsche und Gehdlzbestande sind auf das erfor-
derliche Mindestmal} zu reduzieren. Die Inanspruchnahme bereits befestigter
Flachen ist zu bevorzugen. Verbleibende Grinflachen sowie Baumbestande
sind bestmdglich zu erhalten und bauzeitlich durch Schutzzaune zu sichern.

Baumfallungen und die Entfernung sonstiger Gehodlze und Vegetationsstruk-
turen dirfen nur in der vegetationsfreien Zeit vom 1. Oktober bis 28. (29.)
Februar durchgeflihrt werden, soweit sich nicht noch weitere Beschrankun-
gen wegen festgestellter Habitatstrukturen ergeben (vgl. dazu unter Nr. 2.4).

Die zur Fallung vorgesehenen Baume sind vor der FallmalRnahme nochmals
auf Habitatstrukturen zu prifen.

Fur den Fall, dass wider Erwarten Fledermause, Vogel oder andere wild le-
bende Tiere bzw. genutzte Fortpflanzungs- und Ruhestatten (z.B. Nester,
Spaltenquartiere, Hohlen) im Vorfeld oder wahrend der Fallung erkannt wer-
den, ist die Mallnahme abzubrechen und es ist umgehend der Umwelt- und
Arbeitsschutz, Fachbereich Okologie der Stadt Karlsruhe (umwelt-
arbeitsschutz@karlsruhe.de) zu informieren.

Bei der Beleuchtung sind insektenfreundliche Leuchtmittel (z.B. LED) zu
verwenden.

Der Vorhabentrager hat mit der unteren Naturschutzbehoérde eine Schluss-
abnahme durchzufuhren.

In Bezug auf die Eintragungen in das Kompensationsverzeichnis hat der
Vorhabentrager der Planfeststellungsbehdrde

- unmittelbar nach Vollziehbarkeit des vorliegenden Planfeststellungsbe-
schlusses die Angaben nach § 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 8, Satz 2 und
Abs. 2 der Verordnung des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und
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3.1

3.11

3.1.2

Verkehr Uber die FUhrung von Kompensationsverzeichnissen (Kom-
pensationsverzeichnis-Verordnung - KompVzVO) unter Verwendung
elektronischer Vordrucke nach § 5 KompVzVO zu Ubermitteln;

wegen der Vordrucke wird auf den Link zum Anwenderzugang ,Vorha-
bentrager der LUBW: http://rips-dienste.lubw.baden-
wuerttemberg.de/rips/eingriffsregelung/apps/login.aspx?servicelD=34
verwiesen. Der Vorhabentrager registriert sich fir die Webanwendung
und kann Uber seinen Zugang die Daten seiner Eingriffsvorhaben und
Kompensationsmalinahmen eingeben und bearbeiten;

nach Eingabe der Daten die ,Ticket-Nummer“ des Vorgangs, die ihm in
der Anwendung angezeigt wird, zu Ubergeben;

zum Ende eines jeden Jahres einen Bericht Uber den Stand der Umset-
zung der Kompensations- und Unterhaltungsmalinahmen vorzulegen,
soweit nicht vor dem Hintergrund der Ausgestaltung der konkreten
Malnahme, des Baufortschritts oder aus sonstigen sachlichen Grinden
ein abweichender Berichtszeitraum zugelassen wird. Der Bericht ist
gleichzeitig dem Umwelt- und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe zu
Ubermitteln. Das Recht der Planfeststellungsbehdérde, vom Vorhaben-
trager aus begrindetem Anlass auch aulRerhalb festgelegter Berichts-
zeitraume einen Bericht Uber den Stand der Umsetzung der Kompensa-
tions- und UnterhaltungsmalRnahmen zu fordern, bleibt unberihrt.

Immissionsschutz

Allgemeines

Wahrend der Bauzeit hat der Vorhabentrager dafir zu sorgen, dass schadli-
che Umwelteinwirkungen durch Larm-, Geruchs-, Staub- und Erschutterungs-
immissionen nach dem Stand der Technik vermieden und unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

Spatestens zwei Wochen vor Baubeginn ist gegentber den Anwohnern, der
Planfeststellungsbehodrde sowie der zustandigen Immissionsschutzbehorde
ein anerkannter Sachverstandiger fir Larm- und Erschitterungsfragen (im
Folgenden Immissionsschutzbeauftragter) fur etwaige Beanstandungen oder
Fragen des Larmschutzes zu benennen.
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3.1.3

3.2

3.21

3.21.1

3.21.2

Der Vorhabentrager hat die Anlieger Gber die BaumalRnahmen, die Bauver-
fahren, die Dauer und die zu erwartenden Immissionsbeeintrachtigungen aus
dem Baubetrieb vorab umfassend zu informieren. Die Pflicht umfasst auch
die Information Uber etwaige Anspriche auf Ersatzwohnraum und Entscha-
digung. Dazu sind auch ein Ansprechpartner sowie dessen Erreichbarkeit zu
benennen.

Auf Verlangen erstreckt sich die Informationspflicht auf die zustandige Im-
missionsschutzbehdrde und die Planfeststellungsbehérde.

Larm

Bauldrm

Wahrend der Bauzeit hat der Vorhabentrager sicherzustellen, dass die All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm vom 19.08.1970
- AVV Baularm - beachtet wird.

Bauarbeiten durfen nur im Tageszeitraum (zwischen 07.00 Uhr und 20.00
Uhr) stattfinden.

Abweichend davon sind beim Umbau der Haltestelle Yorckstralle, be-
schrankt auf den Gleis- und Bahnsteigruckbau, die Vorbereitung des Pla-
nums und den Gleisbau, Bauarbeiten auch im Nachtzeitraum (zwischen
20.00 Uhr und 07.00 Uhr) zulassig. Gegenstand und Umfang dieser Arbeiten
haben sich an Tabelle 2 ,Situationen 1, 4 und 5* der schalltechnischen Un-
tersuchung — Baularm vom 21.05.2019 zu orientieren (Planunterlagen: Anla-
ge 10.2, Seite 6).

Die Betriebszeiten und Schallleistungspegel sind entsprechend der in der
schalltechnischen Untersuchung — Baularm vom 21.05.2019 dargestellten
Einwirkzeiten (Planunterlagen: Anlage 10.2, Tabelle 4 Seite 9 bis 20) zu be-
grenzen.

Im Nachtzeitraum dirfen sehr laute Gerate, wie Schlagbohrer, Pressluft-
hammer und Trennschleifer nicht sowie Bagger/Radlader, Asphaltfrase, Vib-
rationswalze und Flaschenruttler maximal zwei Stunden eingesetzt werden.
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3.21.3

3.21.4

3.21.5

Es sind gerauscharme Bauverfahren, gerauscharme Baumaschinen und Ge-
rate nach dem Stand der Larmminderungstechnik sowie als larmarm einge-
stufte Lastkraftwagen einzusetzen.

Der Vorhabentrager hat die fur die Bauausfihrung beauftragten Firmen hier-
zu vertraglich zu verpflichten.

Die Baustelleneinrichtung ist unter Einbeziehung des Immissionsschutzbe-
auftragten unter Larmschutzgesichtspunkten zu optimieren. Stationare ge-
rauschintensive Baumaschinen, deren Einsatz nicht vermeidbar ist, sind
madglichst weit von der Wohnbebauung entfernt zu platzieren.

Soweit Maschinen und Gerate eingesetzt werden, die dem Anwendungsbe-
reich der 32. BImSchV unterliegen, ist diese zu beachten.

Zur Ermittlung der in der Nachbarschaft der Baustelle zu erwartenden bau-
bedingten Larmimmissionen ist die schalltechnische Baularmprognose recht-
zeitig zu Beginn der Bauarbeiten unter Bericksichtigung der genauen Bau-
ablaufe, der einzusetzenden Maschinen und der Baustelleneinrichtung unter
Einbeziehung des Immissionsschutzbeauftragten fortzuschreiben. Die Prog-
nose ist bei wesentlichen Anderungen der oben genannten Faktoren anzu-
passen.

Die Prognose ist auf Verlangen der Planfeststellungsbehoérde, der Immissi-
onsschutzbehoérde und den Anwohnern vorzulegen.

GemaR Larmprognose ermittelte Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm sind unter Einbeziehung des Immissionsschutzbeauftrag-
ten — soweit mit verhaltnismaligem Aufwand mdglich — durch Einplanung al-
ternativer Bauverfahren flr besonders larmintensive Arbeiten und/oder tem-
poraren Abschirmmal3nahmen — dazu gehoéren u.a. mobile Larmschutzwan-
de und die mogliche (Teil)Kapselung von Geraten — zu vermeiden bzw. zu
reduzieren.

Insbesondere sind im Bereich der Haltestelle Yorckstralde Malinahmen zu
ergreifen, die geeignet sind, den Beurteilungspegel von nachts maximal 60
dB(A) zu erreichen bzw. zu unterschreiten.
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3.2.1.6

3.21.7

3.21.8

Das Ergebnis der Prufung, welche MaRnahmen zur Vermeidung bzw. Redu-
zierung von Richtwertlberschreitungen technisch und wirtschaftlich realisie-
rungswiurdig sind, ist der Planfeststellungsbehdrde auf Verlangen vorzule-
gen.

Die Planfeststellungsbehdrde behalt sich vor, weitere Mal3nahmen, insbe-
sondere nachtraglich temporare Abschirmungsmalnahmen anzuordnen.

Soweit gemal der fortgeschriebenen Larmprognose mit einem Beurteilungs-
pegel von mindestens 63 dB(A) in der Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr) ge-
rechnet wird, ist den betroffenen Anwohnern, soweit mit einem Beurteilungs-
pegel von mindestens 73 dB(A) am Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) gerechnet
wird, ist besonders schutzbedurftigen Anwohnern (zum Beispiel Schwange-
ren, Nachtarbeitern) rechtzeitig fur die Dauer der larmintensiven Bauarbeiten
angemessener Ersatzwohnraum anzubieten.

Wahrend der larmintensiven Bauarbeiten (Arbeiten, bei denen mit Uber-
schreitung der Richtwerte der AVV Baularm zu rechnen ist) sind die Larm-
immissionen aus dem Baubetrieb mittels messtechnischer Untersuchungen
durch den Immissionsschutzbeauftragten unter Beachtung der Messverfah-
ren nach der AVV Baularm zu uberwachen. Abweichend von der AVV Bau-
larm ist es dabei ausreichend, die Messung am Emissionsort bzw. an geeig-
neten Referenzpunkten durchzufihren und auf Verlangen den Larm an den
jeweiligen Immissionsorten rechnerisch zu ermitteln.

Auf Verlangen der Planfeststellungsbehdrde oder der unteren Immissions-
schutzbehdrde sind im Einzelfall weitere Messungen durchzuflhren.

Die einzelnen larmintensiven Schritte der Baudurchfiihrung sind fur jeden
Tag der Bautatigkeit in einem Baustellentagebuch unter Angabe der Uhrzeit
zu verzeichnen.

Auf Verlangen sind diese Aufzeichnungen der Planfeststellungsbehdrde so-
wie der zustandigen Immissionsschutzbehdrde vorzulegen.

Auf Verlangen sind diese Aufzeichnungen den Betroffenen in geeigneter
Form zur Kenntnis zu geben.

Soweit trotz Schutz- bzw. Minimierungsmafnahmen die Richtwerte der AVV
Baularm Uberschritten werden, hat der Vorhabentrager den betroffenen Ei-
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3.2.2

3.2.2.1

3.2.2.2

gentimern (oder sonstig dinglich Berechtigten) von zu Wohnzwecken die-
nenden Gebauden auf Verlangen eine Entschadigung in Geld zu zahlen.

Die Hohe der Entschadigung orientiert sich am tatsachlich erlittenen Ertrags-
verlust, etwa in Folge einer aufgrund der Baustelle zulassigen Mietminderung
(§§ 535, 536 BGB). Sofern der Eigentumer (oder sonstig dinglich Berechtig-
te) die beeintrachtigten Wohnraume selbst bewohnt, kann eine Entschadi-
gung nur geltend gemacht werden, wenn Ersatzwohnraum nach Nr. 3.2.1.6
nicht in Anspruch genommen wurde (Wahlrecht des Eigentimers). Die Ent-
schadigung entspricht in diesem Fall grundsatzlich der fiktiven zulassigen
Mietminderung, die sich aus dem ortsiblichen Mietwert berechnet.

Bei der Entschadigungszahlung an den Eigentimer (oder sonstig dinglich
Berechtigten) ist ein etwaiger Zumutbarkeitsabschlag in Abzug zu bringen
(Rechtsgedanke des § 906 Abs. 2 S. 2 BGB).

Kommt keine Einigung zwischen dem Vorhabentrager und den Betroffenen
Uber die Entschadigung zustande, bleibt die Entscheidung hierliber einem
gesonderten Entschadigungsverfahren durch die zustandige Enteignungsbe-
hdérde vorbehalten.

Betriebslarm
Die Streckenhdchstgeschwindigkeiten durfen die im schalltechnischen Gut-
achten vom 27.05.2019 (Planunterlagen: Anlage 10.1, Anlagen A4 bis A9)

angesetzten Streckengeschwindigkeiten nicht Gberschreiten.

Passive LarmschutzmalRnahmen konnen von den Eigentiimern folgender
Grundstlicke dem Grunde nach beansprucht werden:

Objekt Geschosse
Moltkestralle 70, Westfassade 1. OG
Moltkestralle 120, Studostfassade EG bis 3. OG
Moltkestralle 120, Stidwestfassade EG bis 3. OG

Den Eigentumern der aufgefuhrten Gebaude gleichgestellt sind Eigentumer
von baulichen Anlagen, die bei der Auslegung der Plane im Planfeststel-
lungsverfahren — und zwar zum hier maf3geblichen Zeitpunkt der Offenlage
am 29.07.2019 — bauaufsichtlich genehmigt waren oder zulassigerweise ge-
nutzt wurden.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 21



Planfeststellungsbeschluss ,Barrierefreier Umbau der Haltestellen Yorck- Az.: 17-3871.1-VBK/73
stralRe, Stadt. Klinikum / Moltkestralle und Stadt. Klinikum / KuRmaulstrae”

3.2.2.3

3.224

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

Art und Umfang der Malinahmen werden nach Maligabe der Vierundzwan-
zigsten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung — 24. BIm-
SchV) zwischen dem Vorhabentrager und den betroffenen Eigentiimern fest-
gelegt.

Die Eigentimer der dem Grunde nach anspruchsberechtigten Gebaude sind
vom Vorhabentrager auf die Mdglichkeit der Erstattung hinzuweisen, sobald
feststeht, dass die Strallenbahnbaumalinahme durchgefihrt wird.

Beim Vorhaben Haltestelle Yorckstralde ist nach MalRgabe der zeichneri-
schen Darstellung (Planunterlagen: Anlage 5.1.1a) ein begrinter Bahnkdrper
mit hoch liegender Vegetationsebene einzubauen. Es ist sicherzustellen,
dass die erwarteten akustischen Vorteile zeithah zum Tragen kommen.

In den Kurvenbereichen Kaiserallee/Bliicherstralle und Blicherstra-
Re/Moltkestralie sind Kurvenschmier- bzw. Benetzungsanlagen nach dem
Stand der Technik einzubauen.

Erschiitterungen

Es durfen grundsatzlich nur erschitterungsarme Bauverfahren und Bauma-
schinen nach dem Stand der Erschitterungsminderungstechnik zum Einsatz
kommen.

Die DIN 4150-2 (Erschitterungen im Bauwesen - Einwirkungen auf Men-
schen in Gebauden) und die DIN 4150-3 (Erschutterungen im Bauwesen -
Einwirkungen auf bauliche Anlagen) sind einzuhalten.

Wahrend der Durchfuhrung schwingungsanregender Bauarbeiten hat der
Vorhabentrager auf berechtigtes Verlangen von Eigentimern oder Bewoh-
nern von Gebauden im Einwirkungsbereich baubedingter Erschitterungen
In-situ-Messungen vornehmen zu lassen, um die Einhaltung der DIN 4150-2
und der DIN 4150-3 DIN sicherzustellen.
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3.34

3.4

41

4.2

5.1

Im Bereich der Haltestelle YorckstralRe

- durfen die ausgetauschten Weichen im Hinblick auf ihre erschitte-
rungstechnischen Auswirkungen nicht schlechter als bisher (Betonplat-
ten mit elastischen Schienenful3unterguss und Fugenverguss im Schie-
nensteg- und —kopfbereich) gelagert werden

- ist im Bahnsteigbereich grundsatzlich ein erschitterungsmindernder
Oberbau einzubauen.

Luft
Es ist sicherzustellen, dass im Rahmen vorhabenbedingter Bautatigkeiten
nur schadstoffarme Fahrzeuge und Maschinen nach dem Stand der Technik

zum Einsatz kommen.

Abfall, Altlasten

Samtliche im Rahmen der Mallnahmen anfallende Materialien sind abfall-
rechtlich zu untersuchen, vorrangig einer moglichst hochwertigen Verwertung
zuzufuhren und ansonsten fachgerecht zu entsorgen.

Falls bei der Baumalinahme Untergrundverunreinigungen (ungewohnliche
Farbungen und/oder Gerliche, zum Beispiel Mineraldl, Teer oder Ahnliches)
entdeckt werden, ist unverzuglich mit dem Umwelt- und Arbeitsschutz der
Stadt Karlsruhe Kontakt aufzunehmen. Die weiteren Mal3hahmen (Untersu-
chung, Separation, Bereitstellung, Entsorgung) sind dann mit dem Umwelt-
und Arbeitsschutz der Stadt Karlsruhe abzustimmen.

Denkmalschutz/Denkmalpflege

Die im Zuge der Verbreiterung der Bahnsteige an der Haltestelle Stadtisches
Klinikum/Moltkestral3e im nordwestlichen Bereich abzutragende und in ver-
setzter Lage wieder neu aufzubauende Mauer des stadtischen Klinikums
muss auch nach der Versetzung in ihrem Erscheinungsbild, der Materialitat
und den Dimensionen weitestgehend der historischen Mauer entsprechen.
Dazu gehort auch die Abdeckung der Mauerkrone und die Gliederung der
Mauer mit Pfeilervorlagen und Sockelbereich.
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5.2 Die Schnittstelle, an der die wieder aufgebaute Mauer an die bestehende
anschliel3t, muss so gestaltet werden, dass keine offensichtliche Nahtstelle
entsteht.

5.3 Sichtbare Dehnungsfugen mussen vermieden werden.
54 Der Aufbau des neuen Mauerabschnitts, insbesondere Offnungen in der wie-
der aufgebauten Mauer, sind im Rahmen der Ausflihrungsplanung mit den

Denkmalschutzbehorden anhand historischer Vorbilder abzustimmen.

6. Leitungstrager

Es sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, um, insbesondere dort, wo auf-
grund der ortlichen Gegebenheiten eine detaillierte Vorprafung und Vorab-
stimmung nicht vorgenommen werden konnte, Schaden und sonstige Uber
das baubedingt Notwendige hinausgehende Beeintrachtigungen von Versor-
gungsleitungen und vergleichbaren Infrastruktureinrichtungen zu vermeiden.
Dazu gehort insbesondere

- eine ordnungsgemafe und fachkundige Bauuberwachung, sowie
die rechtzeitige Abstimmung mit den in Betracht kommenden Leitungs-
tragern.

7. Vorbehalte

Der Erlass weiterer Nebenbestimmungen bleibt vorbehalten.

IV.
Zusagen
Der Vorhabentrager hat folgende Zusagen gemacht. Die Zusagen sind Bestandteil
des Planfeststellungsbeschlusses und gehen in Zweifels- und Konfliktfallen anderen

Aussagen der festgestellten Unterlagen vor. Weitergehende Nebenbestimmungen
bleiben unberuhrt.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 24



Planfeststellungsbeschluss ,Barrierefreier Umbau der Haltestellen Yorck- Az.: 17-3871.1-VBK/73
stralRe, Stadt. Klinikum / Moltkestralle und Stadt. Klinikum / KuRmaulstrae”

1.

2.1

2.2

2.3

24

2.5

2.6

StraBRenbahntechnik

Die Ausfihrungsplanung wird der TAB rechtzeitig vor Baubeginn zur Zu-
stimmung gem. § 60 BOStrab vorgelegt.

Naturschutz und Landschaftspflege, Artenschutz

Eingriffe werden auf das erforderliche Mindestmal} reduziert.
Die Inanspruchnahme bereits befestigter Flachen wird bevorzugt.

Verbleibende Grinflachen sowie Baumbestande werden bestmaoglich erhal-
ten und geschutzt.

Erforderliche Fallungen und Rodungen werden in der vegetationsfreien Zeit
durchgefuhrt.

Zu fallende Baume werden vor der Fallma3nahme nochmals auf Habi-
tatstrukturen gepriift und bei Erfordernis UA, Fachbereich Okologie infor-

miert.

Bei der Beleuchtung werden insektenfreundliche LED-Leuchten verwendet,
die eine Farbtemperatur von 4000° K besitzen (neutralweild).

Es werden Leuchten mit ULR=0% verwendet.

Es wird generell darauf geachtet, dass nur die zu beleuchtenden Verkehrsbe-
reiche optimal ausgeleuchtet werden.

Die Ausfihrungsplanung der Landschaftspflegearbeiten wird der UA, Fach-
bereich Okologie vorgelegt.

FUr Ansaaten wird gebietsheimisches Saatgut verwendet. Die Bepflanzung
wird mit Magerrasen durchgefuhrt. Sofern sich dies in der Praxis nicht be-

wahrt wird mit konventionellem Saatgut nachgepflanzt.

Die Saatgutlisten und Zertifizierung werden dem UA vorgelegt.
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2.7

3.1

3.2

3.3

5.1

5.2

Bei der Begrinung wird Magerrasen mit gebietsheimischem Saatgut ver-
wendet. Sofern sich dies in der Praxis nicht bewahrt, wird mit konventionel-
lem Saatgut nachgepflanzt.

Larm

Die in Kapitel 7 des Gutachtens [Planunterlagen: Anlage 10.1] genannten
passiven SchallschutzmalRnahmen werden berlcksichtigt.

Der erforderliche passive Schallschutz wird nach der verfahrensuiblichen Be-
gutachtung der schutzwlrdigen Raumlichkeiten und Festlegung der Schall-
schutzmallhahmen umgesetzt.

In den Kurvenbereichen Kaiserallee / Bllicherstra3e und Bllcherstralie /
Moltkestralde werden Schallminderungsmalnahmen (Schienenbenetzung mit
Wasser) eingebaut.

Beim Vorhaben Haltestelle Yorckstralde wird nach Malkgabe der zeichneri-
schen Darstellung (Planunterlagen: Anlage 5.1.1a) ein begrinter Bahnkdrper

mit hoch liegender Vegetationsebene eingebaut.

Die in den Kapiteln 7 und 8 des Gutachtens [Planunterlagen: Anlage 10.2]
genannten Schallschutzmalinahmen werden bericksichtigt.

Erschiitterungen

Bei der Planung und der Ausflihrung wird darauf geachtet, dass die Bauver-
fahren sowie die eingesetzten Baugerate nach dem Stand der Technik ge-
eignet sind, den Eintrag von Erschutterungen in den Baugrund auf ein Mini-
mum zu reduzieren.

Abfall, Altlasten

Samtliche im Rahmen der Malinahmen anfallende Materialien werden abfall-
rechtlich untersucht und mdglichst hochwertig verwertet und fachgerecht ent-
sorgt.

Bei aufgefundenen Untergrundverunreinigungen wird mit dem Umwelt- und
Arbeitsschutz Kontakt aufgenommen.
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10.

10.1

10.1.1

Wasserrecht

Die Ausfihrung des Grungleises an der Haltestelle Yorckstralie wird in Be-
zug auf die vorgesehene Versickerung des Niederschlagswassers unter Vor-
lage der aktuellen Planungen im Detail mit der unteren Wasserbehorde der
Stadt Karlsruhe abgestimmit.

StraBRenwesen

An der Haltestelle Klinikum / Moltkestrale werden die betroffenen Leitungen
und zugehdrigen Schachte, die durch das Verschieben der nérdlichen Fahr-
bahn in Richtung Klinikum zuklnftig unter der Fahrbahn liegen wirden, in
den erforderlichen Bereichen in den Gehweg verlegt.

Die laufenden Abstimmungen mit den Leitungstragern werden auf die nach
Westen verlaufenden Leitungen erweitert.

Sicherheit
Temporare MalRnahmen wahrend der Bauzeit, die den Brandschutz bzw. die
Rettung beeinflussen, werden der Feuerwehr Karlsruhe (Branddirektion) und

dem Rettungsdienst mitgeteilt.

Barrierefreiheit

Die DIN 18040-3 (OPNV, Haltestellen, Gleisanlagen) und die DIN 32984
(Aufmerksamkeitsfelder, Leitstreifen, Bodenindikatoren im 6ffentlichen
Raum) werden beachtet.

Leitungstrager

Deutsche Telekom

Bei der Bauausfuhrung wird darauf geachtet, dass Beschadigungen der vor-
handenen Telekommunikationslinien vermieden werden.

Der ungehinderte Zugang zu Telekommunikationslinien wird jederzeit im
Rahmen des baulich machbaren ermaglicht.
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10.1.2 Die Kabelschutzanweisung der Telekom wird beachtet.
10.2. Stadtwerke Karlsruhe GmbH
10.2.1 Allgemeines

Die Vorgaben der Leitungsschutzanweisung der Stadtwerke werden grund-
satzlich eingehalten.

Zu den Versorgungssystemen der Stadtwerke werden bei allen Malinahmen
die maldgeblichen sicherheitsrelevanten lichten Mindestabstande eingehal-

ten. Die bekannte Anlage A (Lichte Mindestabstande) wird beachtet.

Sofern, entgegen bisherigem Planungsstand, dingliche Sicherungen notwen-
dig werden, wird mit der SWK Kontakt aufgenommen.

10.2.2 Gas- und Wasserversorgung

Die weiteren erforderlichen Abstimmungen werden durchgefihrt.

10.2.3 Kommunikations- und Informationstechnik

Die in den Baufeldern teilweise erdverlegten CU-FM-Kabel und LWL-Kabel in
Schutzrohren werden bauzeitig geschutzt.

Eventuelle Beschadigungen werden unverzuglich gemeldet.

Eine Uberbauung der Trassen ist nicht vorgesehen. Bei unklarer Definitions-
lage des Uberbauens erfolgt eine Abstimmung mit der SWK — TK.

10.2.4 Fernwarmeversorgung

Die Infrastruktur der Fernwarme wird bauzeitig gegen Beschadigung ge-
schatzt.
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10.2.5

10.3

10.3.1

10.3.2

10.3.3

10.4

10.4.1

10.4.2

10.4.3

Offentliche StraBenbeleuchtung

Im Bereich der drei Haltestellen werden die erforderlichen Umbau- und An-
passungsarbeiten an der 6ffentlichen Strallenbeleuchtung vorgenommen.

Unitymedia BW GmbH

Fur die sich im Planbereich befindlichen Versorgungsanlagen der Unitymedia
BW GmbH wird die Kabelschutzanweisung ,Anweisung zum Schutz unterir-
discher Anlagen bei Arbeiten Anderer (Kabelschutzanweisung)“ der Unity-
media BW GmbH beachtet.

Das ausfuhrende Tiefbauunternehmen wird darauf hingewiesen, vor Baube-
ginn aktuelle Planunterlagen der Unitymedia BW GmbH anzufordern.

Fir den Fall, dass bisher nicht bekannte Anderungen am Bestandsnetz der
Unitymedia BW GmbH auftreten sollten, erfolgt eine schnellstmdgliche Kon-
taktaufnahme mit der Unitymedia BW GmbH.

Stadt Karlsruhe, Stadtentwasserung
An der Haltestelle YorckstraRe wird

- der zu versetzende Fahrleitungsmast vom Kanal weg verschoben und
mindestens 1,5 m vom Kanal entfernt gegriindet,

- eine Lastfreiheit auf den Kanal bestatigt und

- die Statik des Fahrleitungsmastes so ausgelegt, dass eine Aufgrabung
des Kanals ohne zusatzliche Sicherungen und Umbauarbeiten mdglich
ist. Die statischen Anforderungen werden bei der Dimensionierung des
Fundaments berlcksichtigt.

Bei der Haltestelle KuRmaulstralle werden fur die Anpassung zwischen
Bahnsteig und Schachtdeckel die bekannten technischen Lésungsansatze in
der Ausfuhrungsplanung vertieft und mit der Stadtentwasserung abgestimmt.

Bei den Haltestellen MoltkestraRe und KufmaulstralRe werden die Hausan-
schllsse rechtzeitig vor Baubeginn beim Tiefbauamt erhoben.
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11. Kampfmittelbeseitiqung

Im Vorfeld von BaumalRnahmen wird rechtzeitig eine Gefahrenverdachtser-
forschung in Form einer Auswertung von Luftbildern der Alliierten beauftragt.

V.

Hinweise

Denkmalschutz

Hinsichtlich der im Zuge der Verbreiterung der Bahnsteige an der Haltestelle
Stadtisches Klinikum/Moltkestralle im nordwestlichen Bereich abzutragenden
und in versetzter Lage wieder neu aufzubauenden Mauer des stadtischen
Klinikums wird angeraten, die Mauer auch auf der Innenseite mit Sandstei-
nen zu verkleiden, oder so zu gestalten, dass auch diese Ansicht sich besser
an das Erscheinungsbild der historischen Mauer angleicht.

VL.
Entscheidung tiber Einwendungen und Antrage

Die im Planfeststellungsverfahren gestellten Antrage und vorgebrachten Einwendun-
gen werden zurtckgewiesen, soweit ihnen nicht in dieser Entscheidung Rechnung
getragen oder entsprochen wurde bzw. sie nicht ohnehin im Laufe des Verfahrens
wieder zurickgenommen wurden oder sich erledigt haben.

VII.
Gebuhrenentscheidung

Fir diesen Planfeststellungsbeschluss wird gemaf §§ 1 bis 7 des Landesgebuhren-
gesetzes (LGebG) i. V. m. § 1 der Verordnung des Verkehrsministeriums Gber die
Festsetzung der Gebuhrensatze flur offentliche Leistungen der staatlichen Behdrden
fur den Geschaftsbereich des Verkehrsministeriums (GebUhrenverordnung Ver-
kehrsministerium — GebVO VM) und Nr. 11.3.9 des zugehorigen Gebuhrenverzeich-
nisses (GebVerz VM) eine Gebuhr erhoben, die die VBK als Antragsteller zu tragen
haben (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 LGebG).

Die Festsetzung der Gebuhr erfolgt in einem gesonderten Bescheid.
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1.1

B

Begriindender Teil

Sachverhalt

Vorhaben

Ausgangslage

Haltestelle YorckstralRe

Die Haltestelle Yorckstralde liegt in der Karlsruher Weststadt in Mittellage der
Kaiserallee unmittelbar 6stlich der Kreuzung mit der Bllcher- bzw. Yorck-
stralle. Sie verflgt Uber drei Gleise mit je einem nicht barrierefreien Seiten-
bahnsteig. Die Seitenbahnsteige sind ca. 80 m lang, zwischen 1,25 m und
5,40 m breit und besitzen eine Hohe von rund 10 cm.

Die Haltestelle bietet eine Umsteigemaoglichkeit flr Fahrgaste westlich der
Karlsruher Innenstadt. Die nordwestlichen Gemeinden des Landkreises, Eg-
genstein-Leopoldshafen und Linkenheim-Hochstetten, die nordwestlichen
Karlsruher Stadtteile und das stadtische Klinikum als wichtige 6ffentliche Ein-
richtung werden dort an die Ost-West Hauptachse angebunden. Es bestehen
Umsteigemadglichkeiten in die Region in Richtung Rheinstetten, Wérth und
die Sudpfalz.

Haltestelle Stadtisches Klinikum / MoltkestralRe

Die Haltestelle Stadtisches Klinikum / Moltkestral3e liegt am Knotenpunkt
Moltke- / Blucher- / Franz-Lust-Stralde im Stadtteil Weststadt in unmittelbarer
Nahe des 0Ostlichen Eingangs zum Gelande des stadtischen Klinikums. Sie
verfugt in beiden Richtungen Uber nicht barrierefreie Seitenbahnsteige mit
einer Lange von ca. 40 m, einer Breite von max. 2,0 m und einer Einstiegs-
héhe von 15 cm Uber Schienenoberkante, die in Mittellage zwischen den
Richtungsfahrbahnen der Moltkestral’e unmittelbar westlich der Kreuzung
angeordnet sind.
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1.2

Haltestelle Stadtisches Klinikum / KuRmaulstralde

Die Haltestelle Stadtisches Klinikum / Kul3maulstral3e liegt in der Moltkestra-
Re zwischen den beiden Querstrallen KuRmaulstralle und Felix-Mottl-Stral3e
in Mittellage und verfugt in beiden Richtungen Uber nicht barrierefreie Sei-
tenbahnsteige mit einer Lange von ca. 40 m, einer Breite von max. 2,0 m und
einer Einstiegshdhe von 15 cm Uber Schienenoberkante. Wichtige offentliche
Einrichtungen des stadtischen Klinikums werden unmittelbar angebunden.

Verkehrliche Zielsetzungen

Im Wesentlichen geht es um Folgendes:

1.3

Durch Erhéhung der Bahnsteige auf eine Einstiegshdhe von 34 cm fir Nie-
derflurfahrzeuge und in Teilbereichen auf eine Einstiegshéhe von 55 cm fur
Zweisystemfahrzeuge sollen barrierefreie Bahnsteige geschaffen werden.

Dabei wird berlcksichtigt, dass die Haltestelle Yorckstral3e als Umsteige-
punkt zu den Linien in Richtung stadtisches Klinikum in hohem Male von
mobilitatseingeschrankten Menschen frequentiert wird. Ebenso sind mit der
Volkshochschule (VHS), der Verwaltungs- und Wirtschafts- Akademie
(VWA), dem internationalen Begegnungszentrum (IBZ) und der Gutenberg-
schule nachfragestarke Ziele im Bildungsbereich mit hohen Fahrgastauf-
kommen in unmittelbarer Nahe vorhanden. Auch fur die Haltestellen Moltke-
und KuBmaulstralde gilt, dass sie in hohem Malde von mobilitatseinge-
schrankten Menschen mit dem Ziel stadtisches Klinikum frequentiert werden.

Durch das ,Eintreten statt Einsteigen® soll ein schnellerer Fahrgastwechsel
erreicht und somit auch die Wartezeit an der Haltestelle verkurzt werden.

Geplanter Zustand

Gegenstand der MaRnahmen ist der barrierefreie Ausbau der drei Haltestellen
YorckstralRe, Stadtisches Klinikum / Moltkestrale und Stadtisches Klinikum / Kul3-
maulstralle, mit den notwendigen Folge- und Begleitmallnahmen.
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1.3.1

Haltestelle Yorckstralle

Gleise und Weichen

FUr den barrierefreien Umbau werden das ndrdliche Gleis (Fahrtrichtung Kii-
nikum) um ca. 1,6 m nach auf3en (Norden), die zugehérigen Weichen in der
Kaiserallee um rund 30 m nach Osten und in der Bllcherstral’e um rund

10 m nach Norden verschoben.

Im Zuge des Bahnsteigumbaus werden die beiden durchgehenden Gleise
(Ost-West- Richtung) im Bahnsteigbereich erneuert. Es wird ein erschutte-
rungsarmer Oberbau mit Gleisfestlegung sowie Grineindeckung zwischen
den Schienen hergestellt; im Bereich der Weiche W 216 E ist ein Schotter-
oberbau vorgesehen. Das dritte (ndrdliche) Gleis erhalt eine geschlossene
Oberflache. Ebenso werden Gleise im Bereich der Bahnibergange bzw.
Gleisquerungen mit geschlossenem Oberbau ausgebildet.

Bahnsteige, Zugange und Ausstattung

Bahnsteig 1 (Fahrtrichtung Innenstadt) erhalt eine gestaffelte Bahn-
steighdhe: im westlichen Abschnitt befindet sich ein 69 m langer und
3,50 m breiter Bahnsteigteil mit 34 cm Héhe. Ostlich davon schlieft sich
nach einer kurzen, mit max. 6% geneigten Anrampung noch ein 10 m
langer 55 cm hoher Bahnsteigteil an. Die Bahnsteigbreite in diesem Ab-
schnitt reduziert sich auf bis zu ca. 3,10 m.

Bahnsteig 2 (Fahrtrichtung Entenfang) erhalt ebenfalls eine gestaffelte
Bahnsteighdhe: der westliche Bahnsteigbereich ist 10 m lang und 55
cm hoch; nach einer kurzen Anrampung schlief3t sich in dstlicher Rich-
tung ein 34 cm hoher und 70 m langer Bahnsteigteil an. Der Bahnsteig
ist zwischen 3,13 m und 3,20 m breit.

Bahnsteig 3 (Fahrtrichtung Stadtisches Klinikum) erhalt eine Lange von
76 m und eine Breite von rund 2,90 m. Die Bahnsteighdhe betragt
durchgehend 34 cm.

Als Bahnsteigbelag ist Betonpflaster vorgesehen mit einem taktilen
Blindenleitsystem gemal’ DIN 32984. Die Bahnsteige erhalten eine
Querneigung von 2,5 % in Richtung Bahnsteighinterkante. Die aul3eren
Bahnsteige entwassern Uber die Strallenfahrbahn in die Stralkeneinlau-
fe am Fahrbahnrand in den Mischwasser-/ Abwasserkanal. Bahnsteig 2
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entwassert Uber die Hinterkante in den eingedeckten Gleisbereich des
dritten Gleises. Uber die Rillenentwéasserung wird das Niederschlags-
wasser dem Mischwasser-/Abwasserkanal zugefuhrt.

--  Der westliche Zugang erfolgt vom Gehweg der signalisierten Stral’en-
kreuzung Kaiserallee / Bllcher- / Yorckstralte aus. Die Gehwegflihrung
wird der geanderten Bahnsteig- und Gleislage entsprechend angepasst.

Am 6stlichen Ende der Haltestelle wird eine neue signalisierte Gleis-
querung sowie in deren Fortsetzung je eine signalisierte Fuligangerfurt
Uber die beiden Richtungsfahrbahnen der Kaiserallee eingerichtet. Die
heute vorhandene Fuligangerquerung Uber die sudliche Fahrbahn wird
durch die neue, kunftig ca. 36 m weiter 6stlich liegende Querung er-
setzt.

Beide Haltestellenzugange werden mit taktilen Blindenleiteinrichtungen
ausgestattet; auch sind die entsprechenden signalisierten Querungs-
stellen mit Akustiksignalen ausgestattet. Samtliche Bahnsteigzugange
werden mit Anrampungen von maximal 6 % Langsneigung ausgebildet.

--  Die Haltestelle erhalt die im VBK-Netz Ubliche Ausstattung, insbesonde-
re Wartehallen, Sitzgelegenheiten, Fahrkartenautomat, statische und
dynamische Fahrgastinformationen, Beleuchtung, Spritzschutzwande,
Abfallbehalter.

- Signalanlagen / Leit-und Sicherungstechnik
Die bestehende Knotenpunktsignalisierung wird an die geanderten Anlagen
angepasst. Die Signalisierung der ostlichen Zugange Uber die Kaiserallee er-
folgt koordiniert mit dem angrenzenden Knotenpunkt Kaiserallee / Blucher-
strale / Yorckstrale. Neu eingerichtet wird die Gleisbereichssicherung tber
die drei Gleise. Die Signalisierung erfolgt gestaffelt, die Querung der beiden
Gleise der Ost-West-Richtung wird separat zur Querung Uber das Gleis in

Richtung stadtisches Klinikum signalisiert. Die 6stliche Gleisbereichssiche-
rung wird durch Fahrsignale einschlie3lich Gleisschaltmittel flr die Stadtbahn
erganzt.

- Fahrleitung
Im Bereich der Fahrbahnverschwenkung norddstlich der Haltestelle wird ein

Fahrleitungsmast in die neu angelegte Grunflache versetzt.
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Wegen der verschobenen Lage des dritten Gleises wird die Verspannung
des Fahrdrahts angepasst.

- Fahrbahnen, Gehweg- und Griinflachen

Die Fahrbahnen, Gehweg- und Grinflachen der Kaiserallee sowie der Anlie-
gerstralden werden entsprechend der neuen Situation umgebaut bzw. ange-
passt:

Die zunachst noch 6,00 m breite, zweistreifige sudliche Fahrbahn der
Kaiserallee wird etwa ab der Mitte des Bahnsteigs 1 auf einen ca.

3,50 m breiten Fahrstreifen verschmalert. Ostlich der signalisierten
Fullgangerquerung wird der einstreifige Querschnitt wieder auf den be-
stehenden zweistreifigen verschwenkt. In Folge der Verschiebung der
signalisierten Fahrbahnquerung uber die Kaiserallee wird auch die ent-
sprechende Querungsstelle Uber die sudliche Anliegerfahrbahn nach
Osten verschoben. Im Knotenpunktbereich Anliegerfahrbahn Kaiseral-
lee / NelkenstralRe wird der Fahrbahnrand an der sudwestlichen Ecke
bis zum Ende der Langsparkierung vorgebaut, ebenso an der suddstli-
chen Ecke der Kaiserallee / Uhlandstral’e. Die Langsparkierung zwi-
schen der Nelkenstral3e und der Uhlandstralde wird durch die neue La-
ge der Fahrbahnquerung verandert. Im Knotenbereich Kaiserallee / Uh-
landstral3e werden die unterschiedlichen Verkehrsstrome u.a. durch die
Verlangerung des Fahrbahnteilers gegliedert und geleitet.

Die Verschwenkung der nérdlichen Fahrbahn um bis zu ca. 5,0 m wird
weiter ostlich als bisher erfolgen. Die Einfadelung der nérdlichen Anlie-
gerfahrbahn wird angepasst. Sie mindet kinftig im Bereich der Zufahrt
auf das Gelande der ehemaligen Dragonerkaserne in die Hauptfahr-
bahn ein. Im Bereich zwischen der Zufahrt zum ,Dragonerareal” und
der bestehenden Einmiundung in die Hauptfahrbahn wird sie zu einem
1,85 m breiten Radweg zurtickgebaut. Im weiteren Verlauf nach Wes-
ten bis an den Knotenpunkt Kaiserallee / Blicherstrale / Yorckstrale
erhalt der Radfahrstreifen eine Nettobreite von 1,85 m, der Geradeaus-
Fahrstreifen eine Breite von mindestens 2,75 m. Die entstehende Fla-
che zwischen der Hauptfahrbahn und dem Radweg wird begrint, nimmt
den versetzten Fahrleitungsmast und zwei neu zu pflanzende Baume
auf. Unterbrochen wird diese Grunflache durch die Aufstellflache der
neuen Fuldgangerquerung nordodstlich der Haltestelle. Zwischen der
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ndrdlichen Hauptfahrbahn und der Gleistrasse entsteht dstlich der
Bahnsteige ein Grinstreifen.

- Anpassung von Ver- und Entsorgungsleitungen

Im Rahmen des Umbaus der Haltestelle wird fur die Verkabelung der unter-
schiedlichen Gewerke ein Schacht-Leerrohrsystem eingebaut. Daruber hin-
aus werden die

unterhalb des sudlichen Bahnsteigs verlaufende Hauptwasserleitung
HW 300 GG ruckgebaut;

im Bereich der zu verschiebenden Weiche in der Bllcherstral3e verlau-
fende Hauptwasserleitung HW 400 GG erneuert;

in der nordlichen Anliegerfahrbahn der Kaiserallee befindliche Versor-
gungsleitung VW 225x13,4 PE-HD auf einer Lange von rund 50 m ver-
legt;

vorhandene in den Langsparkstreifen vorgebaute Querungshilfe der
Versorgungsleitung VW 150 GGG nach Osten verlegt;

vorhandene in den Langsparkstreifen vorgebaute Querungshilfe der
Versorgungsleitung VG 150 ST nach Osten verlegt;

im sudlichen Bahnsteig verlaufende 1 kV-Leitung im Bereich der ge-
planten Baumstandorte angepasst, gegebenenfalls in das Schacht-
Leerrohrsystem der Haltestelle mit verlegt;

im Rahmen des Haltestellenumbaus entbehrlichen Versorgungsleitun-
gen der Strallenbeleuchtung rickgebaut und durch eine neue Verkabe-
lung im Schacht-Leerrohrsystem ersetzt;

Haltestelle mit eigenen Beleuchtungskoérpern ausgestattet;

Strallenentwasserung der noérdlichen Hauptfahrbahn an die neue Lage
der Fahrbahn an drei Stellen angepasst.
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1.3.2

Haltestelle Stiadtisches Klinikum / Moltkestral3e

Gleisanlagen
FUr den barrierefreien Ausbau werden die abbiegenden Gleise von der Blu-

cherstralRe in die Moltkestral3e in beiden Fahrtrichtungen verschoben. West-
lich der Abzweigweichen werden die Gleisbdgen mit Radien von 25 m bzw.
28 m so trassiert, dass anschlieffend im Bahnsteigbereich der Moltkestralie
eine Parallelverschiebung von 1,13 m bzw. 1,49 m in noérdlicher Richtung
entsteht. Westlich der Haltestelle erfolgt der Anschluss an den Bestand durch
zwei Verschwenkungen mit Radien von 120 m bis 170 m. Die Gleise werden
im Haltestellenbereich gegen die Bahnsteigkanten hin festgelegt.

Bahnsteige

Der nérdliche Bahnsteig wird 34 cm hoch und ca. 2,50 m breit; seine
Nutzlange betragt 35 m. An der Ostlichen Seite schliel3t der Bahnsteig
mit einem 6 % geneigten Zugang an den signalisierten Fuldganger-
Uberweg an.

Die Lage des sudlichen Bahnsteigs wird an die neue Gleisachse ange-
passt. Seine Nutzlange betragt 35 m, die Breite bis zu 2,70 m und die
Hohe 34 cm. Er wird ebenfalls an der dstlichen Seite mit einem 6 % ge-
neigten Zugang an den signalisierten Fuldgangeriberweg angeschlos-
sen.

Der signalisierte FuRgangertuberweg Uber die Fahrbahnen als auch
Uber den Gleisbereich wird mit taktilen Blindenleiteinrichtungen, Vibrati-
onstastern und akustischen Signalgebern ausgestattet. Als Bahnsteig-
belag ist dunkles Betonpflaster vorgesehen, in das die taktilen Blinden-
leiteinrichtungen integriert werden.

Im Bahnsteig werden Kabel zur Versorgung der elektrischen Einrich-
tungen (Beleuchtung, Fahrkartenautomat, Zugzielanzeiger etc.) verlegt.

Die Haltestelle erhalt die im VBK-Netz Ubliche Ausstattung, insbesonde-
re Wartehallen, Sitzgelegenheiten, Fahrkartenautomat, statische und
dynamische Fahrgastinformationen, Beleuchtung, Spritzschutzwande,
Abfallbehalter.

Signalanlagen / Leit- und Sicherungstechnik
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Die Bahnsignale und Gleisschaltmittel (Kontakte) im bzw. neben dem Gleis
werden entsprechend der neuen Gleistrassierung und der Lage der Que-
rungsstellen umgebaut; die Signalanlage fir den Individualverkehr (1V) wird
angepasst.

- Begleitender Stralen- und Wegebau
Die Fahrbahn wird in Fahrtrichtung Ku3maulstra®e um bis zu ca. 2,5 m nach
Norden und in Fahrtrichtung Bllcherstral3e leicht nach Suden verschoben.
Der nérdliche Gehweg wird mit einer Breite von 2,50 m bis 4,10 m an den
Platz vor dem Empfangsgebaude des Klinikums neu angeschlossen. West-
lich der Haltestelle werden Gehweg, Radweg und Fahrbahn wieder an den
Bestand angepasst.

- Grenzmauer
Fur die Verbreiterung der Bahnsteige wird im nordwestlichen Bereich ein ca.
40 m langer Teil der Grenzmauer des stadtischen Klinikums abgetragen und
in maximal rund 4,50 m versetzter Lage wieder neu aufgebaut.

- Anpassung von Ver- und Entsorgungsleitungen
Im Rahmen des Umbaus der Haltestelle wird fur die Verkabelung der unter-

schiedlichen Gewerke ein Schacht-Leerrohrsystem eingebaut. Daruber hin-
aus werden

-- ein im Knotenpunktbereich unterhalb des in Fahrtrichtung Westen ab-
biegenden Gleises liegender Wasserschacht samt Leitungszuflihrungen
umgebaut;

--  Teile der Wasserversorgungsleitungen erneuert;

--  nodrdlich der Bahnsteige vorhandene Stromleitungen an die neue Quer-
schnittsgeometrie angepasst;

--  die Beleuchtung der Bahnsteige erneuert sowie die bestehende o6ffentli-
che StralRenbeleuchtung umgebaut und angepasst;

--  die parallel zum Fahrbahnbereich nérdlich der Bahnsteige verlaufenden
Telekommunikationsleitungen, soweit erforderlich, in neuer Lage in den

Gehweg verschoben.
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1.3.3

Haltestelle Stadtisches Klinikum / KuBmaulstra3e

Gleisanlagen
Der Gleismittenabstand zwischen beiden Gleisen wird von derzeit 3,05 m auf

kinftig 3,80 m verbreitert. Hierzu wird das nérdliche Gleis um ca. 27 cm und

das sudliche Gleis um 1,02 m nach Siden verschoben. Im westlichen und

Ostlichen Bereich werden die Gleise dann wieder jeweils mit Radien von
240 m bis 300 m an den Bestand angeschwenkt.

Bahnsteige

Der nérdliche Bahnsteig wird 2,80 m breit und 34 cm hoch, hat eine
Nutzlange von 30 m und wird an der westlichen Seite mit einem maxi-
mal 6 % geneigten Zugang an den signalisierten FulRgangeruberweg
angebunden.

Der sudliche Bahnsteig wird um ca. 25 m nach Osten verschoben, da-
mit zwei Zufahrten zu den Gebauden Moltkestr. Nr. 119 und Felix-Mottl-
Str. 2 angefahren werden kdnnen. Dieser Bahnsteig wird als Kapbahn-
steig ausgebildet. Die Nutzlange betragt 36 m, die Breite bis zu 3,50 m
und die Hohe 34 cm. Der stufenfreie Zugang wird an zwei Stellen Uber
den dahinter liegenden Radweg, der entsprechend erhdht wird, barrie-
refrei an den rickwartigen Gehweg angeschlossen.

Der signalisierte FuRgangertuberweg Uber die Fahrbahnen als auch
Uber den Gleisbereich wird mit taktilen Blindenleiteinrichtungen, Vibrati-
onstastern und akustischen Signalgebern ausgestattet. Als Bahnsteig-
belag ist dunkles Betonpflaster vorgesehen, in das die taktilen Blinden-
leiteinrichtungen integriert werden.

Im Bahnsteig werden Kabel zur Versorgung der elektrischen Einrich-
tungen (Beleuchtung, Fahrkartenautomat, Zugzielanzeiger etc.) verlegt.

Die Haltestelle erhalt die im VBK-Netz Ubliche Ausstattung, insbesonde-
re Wartehallen, Sitzgelegenheiten, Fahrkartenautomat, statische und
dynamische Fahrgastinformationen, Beleuchtung, Spritzschutzwande,
Abfallbehalter.
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- Signalanlagen / Leit- und Sicherungstechnik
Die Bahnsignale und Gleisschaltmittel (Kontakte) im bzw. neben dem Gleis
werden umgebaut; die Signalanlage fur den Individualverkehr wird ange-
passt.

- Begleitender Strallen- und Wegebau
Die nérdliche IV Fahrbahn und der Geh-/Radweg werden in lhrer Lage be-
lassen, aber in den Mal3en verandert.

Der stadteinwartige MIV in der Moltkestral’e wird im Haltestellenbereich auf
dem straRenbindigen Bahnkorper gefuhrt, wobei die Fahrbahn am Anfang
und am Ende der Haltestelle entsprechend verschwenkt wird. Die Kfz-
Fahrbahn im Haltestellenbereich erhalt eine Breite von ca. 3,50 m und ist
durch einen ca. 30 cm breiten Schrammbord von der 34 cm hohen Bahn-
steigkante abgetrennt.

Die beiden Grundstuckszufahrten zu Moltkestr. Nr. 119 und Felix-Mottl-Str. 2
werden Uber einen abgesenkten Bordstein sichergestellt, beide Grund-
stiicksausfahrten werden mit einer Signalanlage (Gelbblinker) zur Molt-
kestral3e hin gesichert. Zur Erleichterung der Ausfahrt wird eine Rangierfla-
che zwischen Gehweg und neuem Radstreifen geschaffen. Bei Vorbeifahrt
einer StralRenbahn wird zusatzlich ein optisches Warnsignal (Gelbblinker)
eingeschaltet.

- Anpassung von Ver- und Entsorgungsleitungen
Im Rahmen des Umbaus der Haltestelle wird fur die Verkabelung der unter-
schiedlichen Gewerke ein Schacht-Leerrohrsystem eingebaut. Daruber hin-
aus werden

--  die Beleuchtung der Bahnsteige erneuert sowie die bestehende o6ffentli-
che StralRenbeleuchtung umgebaut und angepasst;

--  im sudlichen Bahnsteig ein Schachtdeckel in den erhéhten Bahnsteig
versetzt;

--  die StraReneinlaufe an die neue Strallengeometrie angepasst.
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1.34 Durchfiihrung der BaumaBnahme

Die Baudurchfuhrung ist im Jahr 2020 geplant.

1.4 Baukosten

Die Kosten der Malinhahmen werden auf insgesamt rund 13,5 Mio. € veranschlagt.
Weitere Einzelheiten kbnnen dem Erlauterungsbericht (Planunterlagen: Anlage 1)
und der Bautechnischen Beschreibung (Planunterlagen: Anlage 2) entnommen wer-

den

2. Verfahrensablauf

2.1 Screening

Nach der Vorprufung des Einzelfalls gemall § 5 des Gesetzes uber die Umweltver-
traglichkeitsprufung (UVPG) kam das Regierungsprasidium Karlsruhe in seiner
Screeningentscheidung vom 20.05.2019 zu der Einschatzung, dass von den Vorha-
ben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Maligeb-
lich fir diese Entscheidung war insbesondere, dass

- die Vorhabenbereiche durch die Nutzung als Verkehrsflache gepragt und
hinsichtlich der Leistungsfahigkeit von Natur und Landschaft bereits vorbe-
lastet sind. Es handelt sich um den Ausbau bestehender Haltestellen, die im
innerstadtischen Bereich von Karlsruhe durchgeflihrt werden. Die bean-
spruchten Flachen sind bereits durch den Gleiskdrper der Stadtbahn und
versiegelten Strallenraum vorbelastet und gering empfindlich;

- anfallender Bodenaushub und Bauschutt soweit moglich einer Wiederver-
wendung zugefuhrt und anfallendes Bodenmaterial sowie Altschotter unter-
sucht und ordnungsgemalf entsorgt werden sollen;

- mdgliche baubedingte Schadstoffeintrage durch den Einsatz schadstoffarmer
Baumaschinen und die Beachtung der einschlagigen Schutzvorschriften
vermindert bzw. vermieden werden kdnnen und vermehrte betriebsbedingte
Schadstoffeintrage durch den Betrieb, die Pflege und Unterhaltung der neuen
Haltestellen nicht zu erwarten sind;
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- aufgrund des vorhandenen Lockergesteins zwar eine erhdhte Empfindlichkeit
des Grundwassers gegenuber Schadstoffeintragen besteht, bei Einhaltung
der entsprechenden Sicherheitsstandards allerdings auch keine Beeintrach-
tigungen flr Wasser/Grundwasser zu erwarten sind;

- der vorliegende Raum zwar als ein schlecht durchliftetes Gebiet mit hoher
Inversionshaufigkeit eingestuft wird, der vorgesehene Umbau der Haltestel-
len mit seinen Folgemalnahmen jedoch nicht geeignet ist, sich in erheblich
nachteiliger Weise auf Klima und Luft auszuwirken;

- durch den Umbau der Haltestellen Yorckstral’e und stadtisches Klinikum /
Moltkestralde zwar wird die Rodung von 9 Platanen auf der nérdlichen Seite
der Kaiserallee sowie von weiteren vier oder finf Baumen (ein Baum entlang
der Moltkestral3e, drei oder vier Baume auf dem Grundstlick des Klinikums)
erforderlich wird, dies aber angesichts der teilweisen Vorschadigung der Pla-
tanen einerseits, des Vorhandenseins einer Reihe groRerer Baume im Be-
reich ,Klinikum MoltkestralRe” andererseits sowie der durch die Nutzung als
Verkehrsflache gepragten und hinsichtlich der Leistungsfahigkeit von Natur
und Landschaft bereits vorbelasteten Standorte nicht als erhebliche nachtei-
lige Umweltauswirkung zu bewerten ist;

- nicht zu erwarten ist, dass artenschutzrechtliche Verbotstatbestande erfullt
werden;

- keine besonderen Schutzgebiete, insbesondere keine Natura 2000-Gebiete,
Natur- und Landschaftsschutzgebiete, gesetzlich geschitzte Biotope und Na-
turdenkmaler, Wasserschutz-, Heilquellenschutz- und Uberschwemmungs-
gebiete tangiert werden.

- zwar an einem Gebaude teilweise die Immissionsgrenzwerte der sechzehn-
ten Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) nachts und an einem weite-
ren Gebaude teilweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowie der
Gesamtlarmpegel tags und/oder nachts im gesundheitsrelevanten Bereich
erhdht werden, dort aber, ungeachtet dessen, dass insoweit grundsatzlich
Vorsorgemalinahmen zu treffen sind, Vorbelastungen bestehen und die Er-
héhungen als gering bezeichnet werden kdnnen;
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- sich im Bereich Yorckstralle zwar die Erschitterungen und der Sekundarluft-
schall in kritischen Bereichen bewegen, dies aber durch Verminderungs-
malinahmen abgefedert wird;

- wahrend der Bauzeit zwar damit zu rechnen ist, dass die nach AVV Baularm
gultigen Immissionsrichtwerte nicht einzuhalten sind, dem aber durch Ver-
minderungsmalinahmen begegnet wird;

- mit sonstigen erheblichen vorhabenbedingten Immissionen nicht zu rechnen
ist;

- relevante Belastigungen oder Gesundheitsgefahrdungen von Mensch oder
Tier sind nicht zu erwarten sind, insbesondere nicht durch Verunreinigung
von Wasser und Luft;

- Kultur- und Sachguter nicht betroffen sind.
2.2 Anhoérung

Mit Schreiben vom 13.06.2019 beantragten die VBK beim Regierungsprasidium
Karlsruhe als Planfeststellungsbehdrde die Durchfuhrung des Planfeststellungsver-
fahrens und am 19.07.2019 bei der Stadt Karlsruhe als Anhérungsbehdérde die
Durchfuhrung des Anhdérungsverfahrens fur den barrierefreien Umbau der Haltestel-
len Yorckstralle, Stadtisches Klinikum / Moltkestral3e und Stadtisches Klinikum /
KuBmaulstrale.

Der Antrag auf Planfeststellung hat nach ortsublicher Bekanntmachung vom
26.07.2019 in der StadtZeitung (Amtsblatt der Stadt Karlsruhe) in der Zeit vom
29.07.2019 bis 28.08.2019 einen Monat lang bei der Stadt Karlsruhe 6ffentlich aus-
gelegen. Parallel dazu sind die zur Einsicht ausgelegten Unterlagen auf der Internet-
seite der Stadt Karlsruhe unter der Rubrik ,Amtliche Bekanntmachungen — Planfest-
stellungen® ins Internet eingestellt worden.

Gegenstand der Auslegung waren ein DIN A4 Ordner mit den darin aufgenommenen
Anlagen 1 bis 12 u.a. mit Erlauterungsbericht, Bautechnischer Beschreibung, Uber-
sichtslageplan, Bestands- und Entwurfslageplanen, Querschnitten, Bauwerksver-
zeichnis, Eigentumerkarten, Grunderwerbsplan, Grunderwerbsverzeichnis, UVP-
Vorprifungen, artenschutzrechtlichen Prafungen, landschaftspflegerischen Begleit-
planen, schall- und erschitterungstechnischen sowie Kampfmittel- Untersuchungen.
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In der Bekanntmachung wurde darauf hingewiesen, dass etwaige Einwendungen
gegen den Plan bis einschliel3lich 11.09.2019 bei der Stadt Karlsruhe erhoben wer-
den konnten.

Zugleich hat die Stadt Karlsruhe folgende Stellen angehort:

— Industrie/Kommunen Schwerpunkt Kreis-

Lfd. Nr. |Angehorte Stelle Reaktion

1 Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg |keine Einwande
(VM) (19.08.2019)

2 Landesamt fur Denkmalpflege im Regie- Stellungnahme
rungsprasidium Stuttgart (12.09.2019)

3 Landesamt fur Geoinformation und Landent- |keine Anregungen oder
wicklung Bedenken

(12.08.2019)

4 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 16 — | Stellungnahme
Polizeirecht, Feuerwehr Katastrophenschutz, |(15.08.2019
Rettungsdienst 11.09.2019)

5 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 21 — | keine Belange der
Raumordnung, Baurecht, Denkmalschutz Raumordnung beruhrt

(27.08.2019)

6 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 21 — -
AROK Automatisiertes Raumordnungskatas-
ter

7 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 44 — -
StralRenplanung

8 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 45 — | keine Bedenken oder
StralRenbetrieb und Verkehrstechnik Anregungen

(16.08.2019)

9 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 46 — | keine Einwendungen
Verkehr (07.08.2019)

10 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 51 — -

Recht und Verwaltung

11 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 53.1 |nicht berlhrt
— Gewasser |. Ordnung, Hochwasserschutz | (07.08.2019)
und Gewasserokologie, Planung und Bau

12 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 54.1 -

— Industrie Schwerpunkt Luftreinhaltung
13 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 54.2 -
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laufwirtschaft

14 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 54.3 -
— Industrie und Kommunen Schwerpunkt Ab-
wasser

15 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 54.4 -
— Industrie/lKommunen Schwerpunkt Arbeits-
schutz

16 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 55 — | Verweis an untere Na-
Naturschutz Recht turschutzbehoérde

(23.08.2019)

17 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 56 — -
Naturschutz und Landschaftspflege

18 TAB Stellungnahme

(09.09.2019)

19 Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9 — | nicht betroffen
Landesstelle fur Strallentechnik (13.09.2019)

20 Landratsamt Karlsruhe, Gesundheitsamt keine Belange betroffen

(13.08.2019)

21 Stadt Karlsruhe, Branddirektion Stellungnahme

(21.08.2019)

22 Stadt Karlsruhe Stellungnahmen
Gemeindebelange (10.12.2019/27.01.2020)
Gartenbauamt (02.09.2019)
Liegenschaftsamt -
Schul- und Sportamt -
Stadtplanungsamt keine Einwande

(27.09.2019)
Tiefbauamt (25.09.2019)

23 Stadt Karlsruhe, Kommunale Behindertenbe- | Stellungnahme
auftragte (17.09.2019)

24 Stadt Karlsruhe, Ordnungs- und Blrgeramt - |keine Bedenken
Strallenverkehrsbehdrde (12.09.2019)

25 Stadt Karlsruhe, Zentraler Juristischer Dienst, | Stellungnahme
Denkmalschutzbehdérde (17.01.2020)

26 Stadt Karlsruhe, Zentraler Juristischer Dienst, | Stellungnahme
Immissions- und Arbeitsschutzbehdrde (28.08.2019)

27 Stadt Karlsruhe, Zentraler Juristischer Dienst, | Stellungnahme
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Natur- und Bodenschutzbehoérde (29.08.2019)
28 Stadt Karlsruhe, Zentraler Juristischer Dienst, | Stellungnahme
Abfallrechts- und Altlastenbehdérde (30.08.2019)
29 Stadt Karlsruhe, Zentraler Juristischer Dienst, | Stellungnahme
Wasserbehorde (05.09.2019)
30 Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Arbeitsschutz | Stellungnahme
(27.08.2019)
31 Polizeiprasidium Karlsruhe -
32 Staatliches Schulamt Karlsruhe Befurwortung
(26.08.2019)
33 Handwerkskammer Karlsruhe -
34 Industrie- und Handelskammer Karlsruhe keine Bedenken oder
Anregungen
(11.09.2019)
35 Nachbarschaftsverband Karlsruhe Ausbau wird begrufit;
keine Einwande
(07.08.2019)
36 Regionalverband Mittlerer Oberrhein Ausbau wird begruf3t
(30.08.2019)
37 Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz nicht beruhrt, keine Ein-
und Dienstleistungen der Bundeswehr wande
(08.08.2019)
38 Bundesnetzagentur fur Elektrizitat -
39 Regierungsprasidium Stuttgart, Kampfmittel- | Stellungnahme
beseitigungsdienst Baden-Wurttemberg (08.08.2019)
40 Vermoégen und Bau Baden-Wirttemberg keine Einwendungen
(14.08.2019)
41 Verwaltungs-Berufsgenossenschaft (VBG) keine Bedenken
(13.09.2019)
42 Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC), -
Kreisverband Karlsruhe
43 Arbeitsgemeinschaft der Naturfreunde Ba- -
den-Wirttemberg
44 Arbeitsgemeinschaft Fledermausschutz Ba-
den-Warttemberg e.V.
45 Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutsch- -

land (BUND), Regionalverband Mittlerer
Oberrhein
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46 Bundesverband fur fachgerechten Natur- und |keine Stellungnahme
Artenschutz e. V. (06.08.2019)

47 Landesfischereiverband Baden-Wirttemberg -
e.V.

48 Landesjagdverband Baden-Wlrttemberg e.V. -

49 Landesnaturschutzverband Baden- -
Warttemberg e.V. (LNV)

50 Naturschutzbund Deutschland (NABU), Lan- -
desverband Baden-Wadarttemberg e.V.

51 Schutzgemeinschaft Deutscher Wald -

52 Schwabischer Albverein e.V. Verweis auf LNV
und/oder Schwarzwald-
verein
(09.08.2019)

53 Schwarzwaldverein e.V. Verzicht auf Stellung-
nahme
(07.08.2019)

54 Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben -

55 Deutsche Telekom GmbH, TI NL Sudwest Stellungnahme
(04.09.2019)

56 Netze BW GmbH keine Anregungen und
Bedenken
(14.08.2019)

57 Stadtwerke Karlsruhe GmbH (SWK) Stellungnahme
(24.09.2019)

58 Unitymedia BW GmbH Stellungnahme
(17.09.2019)

59 Bldrgergemeinschaft Nordweststadt -

60 Blrgerverein Weststadt e.V. -

61 Evangelisches Kirchengemeindeamt Karlsru- -

he

62 Katholische Gesamtkirchengemeinde Karls- -

ruhe

63 Regionalbusverkehr Sidwest GmbH (RVS) -

Daruber hinaus hat sich im Rahmen der Offenlage eine Privatperson zum Vorhaben

geaulert.
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Die Erorterungsverhandlung fand am 06.12.2019 im Rathaus am Marktplatz in Karls-
ruhe statt. Die Bekanntmachung Uber den anberaumten Erdrterungstermin erfolgte
zugleich mit der Bekanntmachung uber die Auslegung der Planunterlagen am
26.07.2019 im Amtsblatt der Stadt Karlsruhe.

Wegen des Ergebnisses der Erorterung wird auf die Niederschrift verwiesen.

2.3 Plananderungen

Nach der Offenlage wurden vom Vorhabentrager aufgrund der vorgebrachten Ein-
wendungen und Stellungnahmen im Wesentlichen folgende Plananderungen vorge-
nommen:

- Bereich Haltestelle Yorckstralde
--  Der bei ca. Bahn-km 4,03 zu versetzende Fahrleitungsmast wird vom
bestehenden Entwasserungskanal verschoben, so dass mindestens ein
lichter Abstand von 1,5 m eingehalten wird.

--  Zwischen ca. Bahn-km 4,065 und 4,139 wird die Fahrstreifenmarkie-
rung angepasst, der Radfahrstreifen mit einer Nettobreite von 1,85
markiert, wodurch der Geradeaus-Fahrstreifen eine Breite von mindes-
tens 2,75 m erhalt.

--  Zwischen ca. Bahn-km 4,075 und 4,102 wird der Fahrbahnteiler der
Kaiserallee nach Westen an die Uhlandstralde verlangert. Radfahrstrei-
fenmarkierung in rot erfolgt nur im Einmindungsbereich der Uhland-
strale. Der Gehwegrand 0Ostlich der Uhlandstral’e wird vorgebaut, die
Langsparkierung nach Westen bis an den Knotenpunkt heran erweitert.

- Bereich Haltestelle KuBmaulstralRe
- Zwischen ca. Bahn-km 0,425 und 0,450 erfolgt der Ubergang vom
Radweg auf den Schutzstreifen mit Rampe.

-- Zwischen ca. Bahn-km 0,510 und 0,514 wird die Haltlinie des Schutz-
streifens 3 m vor der Haltlinie des MIV markiert.

--  Zwischen ca. Bahn-km 0,465 und 0,508 werden die Fahrradabstellmog-
lichkeiten an die Ostseite der Haltestelle verschoben.
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--  Zwischen ca. Bahn-km 0,492 und 0,520 wird unter Entfall der Fahr-
radabstellmoglichkeiten eine Feuerwehraufstellflache errichtet.

--  Zwischen ca. Bahn-km 0,525 und 0,535 wird die Sperrflachenmarkie-
rung so angepasst, dass ein Einbiegen auf den stadteinwartigen Rad-
weg aus der KuBmaulstralle ermoglicht wird.

Il
Umweltvertraglichkeit

Nach der Vorprufung des Einzelfalls nach § 5 UVPG kam das Regierungsprasidium
Karlsruhe in seiner Screeningentscheidung vom 20.05.2019 zu dem Ergebnis, dass
von den Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten
sind (vgl. auch unter Abschnitt B I. 2.1). Die Einschatzung, ob die Realisierung eines
bestimmten Vorhabens erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann,
macht eine Prognose der Umweltfolgen des geplanten Vorhabens erforderlich. An
diese Prognose sind geringere Anforderungen zu stellen als an eine maégliche UVP
selbst. Im Rahmen der Vorprifung ist nicht mit einer der Umweltvertraglichkeitspru-
fung vergleichbaren Pruftiefe ,durchzuermitteln®; vielmehr geht es dabei um eine
Uberschlagige Vorausschau. Es muss moglichst rasch geprift und unverziglich ent-
schieden werden. Dabei steht der fur die Einschatzung zustandigen Behdrde ein
Einschatzungsspielraum zur Verfligung. Die vom Gesetzeswortlaut vorgesehene
L<uberschlagige Priufung“ schlie3t eine Detailprifung in diesem Stadium grundsatzlich
aus, wenngleich die Prufung sich nicht in einer oberflachlichen Abschatzung spekula-
tiven Charakters erschopfen darf. Insoweit ist auch darauf hinzuweisen, dass der
Verzicht auf eine UVP nicht gleichbedeutend damit ist, dass die ggf. in Rede stehen-
den Umweltbelange nicht geprtft werden. Auch im Rahmen der Planfeststellung sind
namlich die inhaltlichen fachgesetzlichen Bestimmungen zu beachten, unabhangig
davon, ob eine UVP durchgefuhrt wird oder nicht.

Obwohl fir das Vorhaben keine Verpflichtung zur Durchfihrung einer Umweltvertrag-
lichkeitsprifung besteht, wurden vom Vorhabentrager u.a. folgende Unterlagen Uber
die Umweltauswirkungen des Vorhabens vorgelegt:

- Bautechnische Beschreibung (insbesondere Kapitel 5, 6 und 7)
- UVP Vorprifungen

- Artenschutzrechtliche Prafungen

- Landschaftspflegerische Begleitplane
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- Schalltechnische Untersuchungen
- Erschutterungstechnische Untersuchungen
Kampfmitteluntersuchungen

Insoweit ergibt sich im Wesentlichen Folgendes:

1. Haltestelle Yorckstrae
1.1 Schutzgut Mensch
1.1.1 Baubedingte Wirkungen

In der Bauphase wird das von der MalRnahme betroffene Wohn- und Arbeitsumfeld
durch Baubetrieb, Larm und Staubentwicklung beeintrachtigt.

1.1.11 Schall

Um die aus der Bautatigkeit resultierenden Schallimmissionen beurteilen zu kénnen,
wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgeflihrt (Planunterlagen: Anlage
10.2).

Grundlage der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb war die Erstellung
eines digitalen Ausbreitungsmodells. Je nach Bauphase finden unterschiedliche Ta-
tigkeiten statt. Im tatsachlichen Ablauf unterscheidet sich nahezu jeder Tag. Deshalb
hat der Gutachter zur Kennzeichnung der Immissionen von der Baustelle acht repra-
sentative Situationen betrachtet.

- Situation 1 — Gleis- und Bahnsteigriickbau
Betrachtet wurden dabei folgende Arbeiten

--  Aufbruch Gleiseindeckung

--  Trennen Schienen

--  Abbruch Gleistragplatte

--  Laden der Baustoffe

--  Abbruch Bahnsteig-/Wegepflaster
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und folgende Schallquellen

--  MeilRelbagger

--  Kettenbagger/Mobilbagger/Radlader
--  Presslufthammer

--  Trennschleifer

--  Lkw zum Abtransport

- Situation 2 — Ruckbau StralRe
Betrachtet wurden dabei folgende Schallquellen

--  MeilRelbagger

--  Mobilbagger/Radlader
--  Asphaltfrase

--  Presslufthammer

--  Asphaltschneider

--  Lkw zum Abtransport

- Situation 3 — Baume roden
Betrachtet wurden dabei folgende Schallquellen

--  Motorsage
--  Hacksler
--  Lkw zum Abtransport

- Situation 4 — Planum vorbereiten
Betrachtet wurden dabei folgende Arbeiten

-- Baustoffe verteilen und verdichten
-- Material anliefern

und folgende Schallquellen

--  Planierraupe/Radlader
--  Vibrationswalze

--  Vibrationsstampfer/

--  Flachenruttler

--  Lkw zur Anlieferung
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- Situation 5 — Gleisbau
Betrachtet wurden dabei folgende Arbeiten

--  Betonplatte herstellen

--  Gleise auf Betonplatte befestigen
--  Schweil3stole schleifen

--  Gleise auslegen

und folgende Schallquellen

--  Mobilbagger

--  Schlagschrauber

--  Trennschleifer

--  Hand-/Tischkreissage
--  Schlagbohrmaschine
--  Presslufthammer

--  Laubblaser

--  Flaschenrittler

--  Lkw zur Anlieferung

- Situation 6 — Bahnsteigkanten und Fundamente setzen
Betrachtet wurden dabei folgende Schallquellen

--  Mobilbagger
--  Schlagbohrmaschine
--  Lkw zur Anlieferung

- Situation 7 — Bahnsteigbau
Betrachtet wurden dabei folgende Arbeiten

-- Verfullmaterial einbauen und verdichten
-- Pflasterarbeiten mit Verdichten und Schneiden
-- Material anliefern

und folgende Schallquellen

--  Radlader
--  Flachenruttler
--  Steinsage/Trennschleifer
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--  Lkw zur Anlieferung

- Situation 8 — StraRenbau
Betrachtet wurden dabei folgende Schallquellen

--  Deckenfertiger

--  Mobilbagger

--  Vibrationswalze

--  Flachenrittler

--  Lkw zur Anlieferung

Der Gutachter geht davon aus, dass Bauarbeiten sowohl im Tagzeitraum (zwischen
07.00 und 20.00 Uhr) als auch, in den Situationen 1, 4 und 5, im Nachtzeitraum (zwi-
schen 20.00 und 07.00 Uhr) stattfinden.

Er kommt dabei (unter Aul3erachtlassung von Balkonbereichen) im Wesentlichen
zum Ergebnis, dass am Tag in den Situationen 1 bis 8 maximale Beurteilungspegel
in Hohe von 69, 74, 60, 70, 70, 69, 70 und 67 dB(A) sowie in der Nacht in den Situa-
tionen 1, 4 und 5 maximale Beurteilungspegel in Hohe von 68, 60, 69 dB(A) auftre-
ten.

Bezogen auf alle Situationen werden die Immissionsrichtwerte flr Mischgebiete tags
bis maximal 14 dB(A) und nachts bis maximal 24 dB(A) und fur reine Wohngebiete
tags bis maximal 22 dB(A) und nachts bis maximal 32 dB(A) Uberschritten.

Wegen weiterer Einzelheiten wird auf das Schallgutachten verwiesen.

1.11.2 Erschitterungen

Gutachterlicherseits wird darauf hingewiesen, dass wahrend der Umbaumalnahmen
je nach den gewahlten Bauverfahren zu erwarten ist, dass es zu flr den Menschen
spurbaren Erschitterungen kommt. Erfahrungsgemaf sind dabei die Abbrucharbei-
ten sowie spater notwendige Verdichtungsarbeiten besonders kritisch zu bewerten.

1.1.2 Anlagebedingte Wirkungen

Wesentliche anlagebedingte Auswirkungen werden nicht aufgezeigt. Insbesondere
sind keine Lautsprecheranlagen zur Reisendeninformation und zur Warnung vor Ge-
fahren aus dem Bahnbetrieb vorgesehen.
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1.1.3 Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingt sind durch den Schienenbetrieb und die Strallennutzung Wirkungen
durch Schallimmissionen, Erschitterungen und Elektromagnetische Felder zu erwar-
ten.

Um die aus dem Betrieb resultierenden Schallimmissionen und Erschutterungen be-
urteilen zu kdnnen, wurden schalltechnische Untersuchungen (Planunterlagen: Anla-
ge 10.1) und erschuitterungstechnische Untersuchungen (Planunterlagen: Anlage
11.1) durchgefuhrt.

1.1.31 Schall

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Immissionen durch den
Schienen- und StralRenverkehr sowie durch den Gesamtlarm ermittelt und beurteilt.
Dabei wurde der Prognose-Planfall (Situation mit geplanten Malihahmen) dem Prog-
nose-Nullfall (Situation ohne Umbau) gegentbergestellt.

1.1.3.1.1 Schienenlarm

Die schalltechnischen Untersuchungen beruhen auf Schallausbreitungsberechnun-
gen. Im Wesentlichen wird auf die Anlage 2 zu § 4 16. BImSchV ,Berechnung des

Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)“ (nachfolgend: Schall 03) Bezug

genommen.

Bei der Larmbewertung liel3 sich der Gutachter davon leiten, dass es sich bei der
geplanten Streckenverlegung der Schienentrasse um einen erheblichen baulichen
Eingriff handelt (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV).

Zur Berechnung des Schienenlarms legte der Gutachter tags (06.00 bis 22.00 Uhr)
fur und aus Fahrtrichtung Stadtisches Klinikum 60 Zige NF8, 202 Zige NET und 104
Zige 2xNET und daruber hinaus fur die Fahrtrichtung Entenfang und die Gegenrich-
tung Innenstadt 74 Zige NF8, 261 Zuge NET, 25 Zige 2xNET, 181 Zuge 2SY und
22 Zige 2x2SY sowie nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) flr und aus Fahrtrichtung Stadti-
sches Klinikum 8 Ziuge NF8 und 50 Zage NET und daruber hinaus fur die Fahrtrich-
tung Entenfang und die Gegenrichtung Innenstadt 18 Zige NF8, 44 Zige NET und
41 Zuge 2SY zugrunde.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 54



Planfeststellungsbeschluss ,Barrierefreier Umbau der Haltestellen Yorck- Az.: 17-3871.1-VBK/73
stralRe, Stadt. Klinikum / Moltkestralle und Stadt. Klinikum / KuRmaulstrae”

Zu den weiteren Faktoren, die den Emissionspegel des Schienenverkehrs bestim-
men, wird auf das Schallgutachten verwiesen.

Im Ausbauzustand liegen die Immissionspegel der in Betracht genommenen Immis-
sionspunkte (IP) zwischen 60,6 und 72,8 dB(A) tags und zwischen 53,3 und 65,2
dB(A) nachts.

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass sich aus dem erheblichen baulichen Ein-
griff weder Erhédhungen um (gerundet) 3 dB(A), noch Erhéhungen auf 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht noch Erhéhungen von bereits vorhandenen 70 dB(A)
am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, sondern ausschlie3lich Verbesserungen in teil-
weise erheblicher Art ergeben.

1.1.3.1.2 Strallenléarm

Die schalltechnischen Untersuchungen beruhen auf Schallausbreitungsberechnun-
gen. Im Wesentlichen wird auf die Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen (RLS-
90) Bezug genommen.

Der durch die Streckenverlegung der Schienentrasse bedingte Umbau der Stralen-
abschnitte sowohl im Norden (Fahrtrichtung Schillerstralle — Yorckstralde) als auch
im Suden (Fahrtrichtung Yorckstralle — Schillerstra’e) wird vom Larmgutachter als
erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung bewertet.

Zur Ermittlung der Schallemissionen aus dem Stra3enverkehr hat der Gutachter die
Verkehrszahlen aus dem Belastungsplan fur die Larmkartierung 2014 herangezogen
und den durchschnittlichen taglichen Verkehr auf das Prognosejahr 2030 mit einer
jahrlichen Steigerung von 1 % hochgerechnet.

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit des Individualverkehrs hat der Gutachter in al-
len untersuchten StraRen 50 km/h angesetzt. Lediglich fur die Yorckstralde kommt
teilweise eine 30 km/h Beschrankung zum Tragen. Soweit in der Moltkestralle zwi-
schen 20.00 Uhr und 06.00 Uhr eine Vollsperrung fur Pkw und Lkw besteht, erfolgte
die Berechnung unter Bertcksichtigung freigegebener Strallen auch fur den Nacht-
zeitraum.

Als durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke setzte der Gutachter im Prognose-
Planfall in der Bllcherstrale bis zu 5.980 Kfz/24h, in der Kaiserallee bis zu 10.780
Kfz/24h und in der YorckstrafRe bis zu 5.400 Kfz/24h an.
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Zu den weiteren Faktoren, die den Emissionspegel des Stralkenverkehrs bestimmen,
wird auf das Schallgutachten verwiesen.

Im Ausbauzustand liegen die Immissionspegel der in Betracht genommenen Immis-
sionspunkte zwischen 62,3 und 72,3 dB(A) tags und zwischen 53,9 und 64,1 dB(A)
nachts.

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass sich aus dem erheblichen baulichen Ein-
griff weder Erhéhungen um (gerundet) 3 dB(A), noch Erhéhungen auf 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht noch Erhéhungen von bereits vorhandenen 70 dB(A)
am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, sondern teilweise sogar Verbesserungen erge-
ben.

1.1.3.1.3 Gesamtlarm

Die Ermittlung der Gesamtbeurteilungspegel erfolgte durch energetische Uberlage-
rung der Teilbeurteilungspegel aus dem Stral3en- und dem Schienenverkehr. Dazu

wurden die Schall 03 sowie die RLS-90 herangezogen.

Im Ausbauzustand liegen die Immissionspegel der in Betracht genommenen Immis-
sionspunkte zwischen 65,0 und 75,1 dB(A) tags und zwischen 57,1 und 67,3 dB(A)

nachts.

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass der Gesamtlarm insgesamt abnimmt.

1.1.3.2 Erschitterungen

Die Beurteilung der zu erwartenden Erschitterungen erfolgte im Wesentlichen an-
hand der DIN 4150-2, die des sekundaren Luftschalls unter Heranziehung der 24.
BImSchV.

Es wurden Schwingungsmessungen auf dem gepflasterten Weg westlich des Volks-
hochschulgebaudes in der ,Kaiserallee 12e“ auf Hohe der Haltestelle , Yorckstrale”
durchgefuhrt. Zusatzlich wurde ein Messpunkt im Gebaude ,Kaiserallee 12e“ auf der
Bodenplatte im UG nahe der Gebaudeaulienwand installiert. Die Anordnung der
Messsensoren orientierte sich an der den Bahngleisen nachstgelegenen Gebaude-
kante sowie der geplanten Maximalverschiebung des noérdlichen Gleises bzw. des
Abzweiges in das dritte Gleis von bis zu 3,0 m.
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Die Berechnung der Sekundarluftschallimmissionen basiert auf Terz-Spektren der
erfassten Schwingschnellen wahrend der Kurvenfahrten. Zur weiteren Prognose der
Immissionswerte im Gebaude wurde die Reaktion des Gebaudes auf die von aul3en
einwirkenden Erschutterungen betrachtet.

Wegen der Einzelheiten wird auf das Gutachten verwiesen.

Die maximale bewertete Schwingstarke liegt bei 0,25 fur das Gebaude Kaiserallee
12e.

Bezogen auf den sekundaren Luftschall ergeben sich maximale Beurteilungs-
Innenschallpegel von gerundet 45 dB(A).

1.1.3.3 Elektromagnetische Felder

Relevante, durch den Umbau bedingte, Anderungen sind nicht zu erwarten.
1.2 Schutzgut Geologie und Boden

Mdgliche baubedingte Schadstoffeintrage kdnnen durch den Einsatz schadstoffarmer
Baumaschinen und die Beachtung der einschlagigen Schutzvorschriften vermindert
bzw. vermieden werden.

Erhebliche anlagebedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Boden sind insgesamt
nicht zu erwarten. Die Versiegelungen bzw. Inanspruchnahme von Bdéden mit bereits
gestdrtem Bodenprofil bewirken reduzierte kompensationspflichtige Bodenbeein-
trachtigungen. Die Versiegelung kann durch den Rickbau nicht mehr bendétigter be-
festigter Flachen mit den vorgesehenen Gestaltungs- bzw. Ausgleichsmalnahmen
kompensiert werden.

Vermehrte betriebsbedingte Schadstoffeintrage durch den Betrieb, die Pflege und
Unterhaltung der neuen Haltestelle sind nicht zu erwarten.
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1.3 Schutzgut Wasser

Bei Einhaltung der entsprechenden Sicherheitsstandards sind keine Beeintrachti-
gungen des Schutzgutes Wasser / Grundwasser zu erwarten.

14 Schutzgut Klima/Luft

Vorhabenbedingte Auswirkungen auf die klimatische und lufthygienische Situation
werden nicht aufgezeigt.

1.5 Schutzgut Tiere und Pflanzen
1.5.1 Artenschutzrechtliche Priifung

Um die Auswirkungen des Vorhabens beurteilen zu kénnen, wurden die Haltestelle

und die direkt angrenzenden Flachen im Rahmen einer 6kologischen Ubersichtsbe-

gehung untersucht (vgl. Planunterlagen: Anlage 9.1, Artenschutzrechtliche Prifung).
Insgesamt konnten bezlglich der Végel in den Baumen entlang der Kaiseral-
lee und den angrenzenden Stral’en keine mehrjahrig nutzbaren Nester, kei-
ne (genutzten) Hohlen oder Spechtlocher festgestellt werden. Zu erwarten ist
zwar, dass entlang der Gleisanlagen bzw. in den direkt angrenzenden Berei-
chen Singvogelarten vorrangig Nahrung suchen. Es sind allerdings lediglich
Einzelvorkommen weit verbreiteter und haufiger Vogelarten zu erwarten.
Vorkommen von Vogelarten mit naturschutzfachlich herausgehobener Be-
deutung sind aufgrund der Strukturen der Flachen auszuschlieRen.

Da Vogelbruten in den Gehdlzbestanden mdglich sind, darf eine Fallung der
Baume nur innerhalb der gesetzlich erlaubten Fristen (1. Oktober bis 28.
Februar) durchgefihrt werden. Die Ubrigen Baume entlang der Kaiserstralte
sollten erhalten werden.

- Fledermause
Bezuglich Fledermause kann insgesamt davon ausgegangen werden, dass
die Haltestelle mit den vorhandenen Strukturen allenfalls als nicht essenziel-
les Jagdhabitat von Fledermausen genutzt wird, da kein Quartierangebot in
Form von Hohlen, Spalten oder Gebauden vorhanden ist. Die an die geplan-
ten Gleisanlagen angrenzenden Platanen bieten kein besonderes Potenzial
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an Tagesverstecken. Relevante Auswirkungen auf Fledermausvorkommen in
der Umgebung oder auf lichtempfindliche Arten sind nicht zu erwarten.

- Reptilien
Reptilien konnten nicht nachgewiesen werden.

- Schmetterlinge
Eine artenschutzrechtliche Betroffenheit flr streng geschitzte Schmetter-
lingsarten des Anhangs IV der FFH-RL kann ausgeschlossen werden. Der
betroffene Bereich bietet grundsatzlich von vorneherein keine geeigneten
Standorte, jedenfalls aber kann eine populationsrelevante Bedeutung fur die
Reproduktion ausgeschlossen werden.

- Kafer
FUr wasser- oder baumbewohnende streng geschutzte Kaferarten fehlen ge-
eignete Strukturen.

- Weitere Arten
Im Plangebiet fehlen die fur die europarechtlich geschutzten Amphibien- und
Libellenarten sowie die fur Fische notwendigen Still- bzw. Flielgewasser als
Laichhabitate, so dass ein Vorkommen auszuschlief3en ist.

Ein Vorkommen der Haselmaus ist angesichts fehlender Strukturen wie das
Vorhandensein von Beeren- und Nussstrauchern sowie der Auspragung der
vorhandenen Gehdlzbestande, auszuschliel3en.

Ein Vorkommen weiterer artenschutzrechtlich relevanter Arten ist auf Grund
des Mangels geeigneter Strukturen in dem Plangebiet bzw. der Lage der
Eingriffsbereiche aulerhalb des Verbreitungsgebietes der Arten, nicht anzu-
nehmen.

An der Haltestelle wurden keine Pflanzen des Anhang IV der FFH — Richtlinie
nachgewiesen. Ein Vorkommen dieser Arten im Planungsgebiet ist insbe-
sondere aufgrund der artspezifischen Standortanspriche grundsatzlich aus-
zuschliel3en.

Ebenso wenig ergeben sich Hinweise auf seltene und nur national geschuitz-
te Wildbienen, Heuschrecken oder andere wertgebende Arten (Rote Liste)
oder FFH-Anhang ll-Arten.
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1.5.2 Gesamtbetrachtung

Anlagebedingt wird durch den Umbau der Haltestelle die Rodung von 9 Platanen er-
forderlich. Weiterhin werden im Rahmen des Umbaus 373 m? Gras- bzw. Ruderalflur
uberbaut. Ansonsten werden bereits befestigte Flachen in Anspruch genommen.
Durch Entsiegelung befestigter Flachen und die Einsaat dieser Flachen mit gebiets-
heimischem Saatgut werden neue Vegetationsstrukturen geschaffen. Es werden ca.
1.055 m? neu eingesat, wobei sich 470 m? im Bereich von Nebenflachen und ca.

585 m? im Bereich von Rasengleisen befinden. Zudem werden im nahen Bereich der
Haltestelle 12 neue Platanen gepflanzt.

Wesentliche baubedingte und betriebsbedingte Auswirkungen werden nicht aufge-
zeigt.

Artenschutzrechtliche Konflikte sind insgesamt nicht zu erwarten.

1.6 Sonstige Schutzguter

- Beeintrachtigungen des Stadtbilds sind nicht zu erwarten.

- Mit einer Betroffenheit von Kultur- und Sachgutern ist nicht zu rechnen.

Durch das beantragte Vorhaben sind demnach insgesamt keine erheblichen nachtei-
ligen Umweltauswirkungen zu erwarten.

2. Haltestelle Stadtisches Klinikum / MoltkestraRe
2.1 Schutzgut Mensch
2.1.1 Baubedingte Wirkungen

In der Bauphase wird das von der MalRnahme betroffene Wohn- und Arbeitsumfeld
durch Baubetrieb, Larm und Staubentwicklung beeintrachtigt.
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2111 Schall
Um die aus der Bautatigkeit resultierenden Schallimmissionen beurteilen zu kénnen,
wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgeflihrt (Planunterlagen: Anlage

10.2).

Wegen der Grundlagen der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb wird
auf die Ausfuhrungen unter Abschnitt B Il. 1.1.1.1 verwiesen.

Der Gutachter geht davon aus, dass Bauarbeiten nur im Tagzeitraum stattfinden.

Er kommt dabei (unter Aul3erachtlassung von Balkonbereichen) im Wesentlichen
zum Ergebnis, dass in den Situationen 1 bis 8 maximale Beurteilungspegel in Hohe
von 77, 77,65, 75,78, 74, 75 und 72 dB(A) auftreten.

Bezogen auf alle Situationen werden die Immissionsrichtwerte sowohl flr reine
Wohngebiet als auch fur das Sondergebiet Krankenhaus bis maximal 28 dB(A) Uber-
schritten.

Wegen weiterer Einzelheiten wird auf das Schallgutachten verwiesen.

211.2 Erschitterungen

Gutachterlicherseits wird darauf hingewiesen, dass wahrend der Umbaumalnahmen
je nach den gewahlten Bauverfahren zu erwarten ist, dass es zu flir den Menschen
spurbaren Erschitterungen kommt. Erfahrungsgemaf sind dabei die Abbrucharbei-
ten sowie spater notwendige Verdichtungsarbeiten besonders kritisch zu bewerten.

21.2 Anlagebedingte Wirkungen

Wesentliche anlagebedingte Auswirkungen werden nicht aufgezeigt. Insbesondere
sind keine Lautsprecheranlagen zur Reisendeninformation und zur Warnung vor Ge-
fahren aus dem Bahnbetrieb vorgesehen.

21.3 Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingt sind durch den Schienenbetrieb und die Strallennutzung Wirkungen
durch Schallimmissionen, Erschitterungen und Elektromagnetische Felder zu erwar-
ten.
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Um die aus dem Betrieb resultierenden Schallimmissionen und Erschutterungen be-
urteilen zu kdnnen, wurden schalltechnische Untersuchungen (Planunterlagen: Anla-
ge 10.1) und erschuitterungstechnische Untersuchungen (Planunterlagen: Anlage
11.2) durchgefuhrt.

2.1.31 Schall

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Immissionen durch den
Schienen- und StralRenverkehr sowie durch den Gesamtlarm ermittelt und beurteilt.
Dabei wurde der Prognose-Planfall (Situation mit geplanten Malihahmen) dem Prog-
nose-Nullfall (Situation ohne Umbau) gegentbergestellt.

2.1.3.1.1 Schienenlarm

Die schalltechnischen Untersuchungen beruhen auf Schallausbreitungsberechnun-
gen. Im Wesentlichen wird auf die Schall 03 Bezug genommen.

Bei der Larmbewertung liel3 sich der Gutachter davon leiten, dass es sich bei der
geplanten Streckenverlegung der Schienentrasse um einen erheblichen baulichen
Eingriff handelt (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV).

Zur Berechnung des Schienenlarms legte der Gutachter tags fur die Bereiche Blu-
cherstrafl®e und Moltkestralde 60 Zige NF8, 202 Zige NET und 104 Zige 2xNET und
fur den Bereich Franz-Lust-StraRe 82 Ziuge NET und 104 Zige 2xNET sowie nachts
fur die Bereiche Blucherstrale und Moltkestralle 8 Zige NF8 und 50 Zige NET und
fur den Bereich Franz-Lust-Stralle 32 Zuge NET zugrunde.

Zu den weiteren Faktoren, die den Emissionspegel des Schienenverkehrs bestim-
men, wird auf das Schallgutachten verwiesen.

Im Ausbauzustand liegen die Immissionspegel der in Betracht genommenen Immis-
sionspunkte (IP) zwischen 56,4 und 74,2 dB(A) tags und zwischen 48,2 und 66,5
dB(A) nachts.

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass sich aus dem erheblichen baulichen Ein-

griff weder Erhéhungen um (gerundet) 3 dB(A), noch Erhéhungen auf 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht noch Erhéhungen von bereits vorhandenen 70 dB(A)
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am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, sondern im Gegenteil ganz Uberwiegend sogar
Verbesserungen ergeben.

21.31.2 Strallenléarm

Die schalltechnischen Untersuchungen beruhen auf Schallausbreitungsberechnun-
gen. Im Wesentlichen wird auf die RLS-90 Bezug genommen.

Der durch die Streckenverlegung der Schienentrasse bedingte Umbau der Stralen-
abschnitte sowohl im Norden (Fahrtrichtung Klinikum — Kul3maulstral3e) als auch im
Suden (Fahrtrichtung KuBmaulstrae — Klinikum) wird vom Larmgutachter als erheb-
licher baulicher Eingriff im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung bewertet.

Zur Ermittlung der Schallemissionen aus dem Stra3enverkehr hat der Gutachter die
Verkehrszahlen aus dem Belastungsplan fur die Larmkartierung 2014 herangezogen
und den durchschnittlichen taglichen Verkehr auf das Prognosejahr 2030 mit einer
jahrlichen Steigerung von 1 % hochgerechnet.

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit des Individualverkehrs hat der Gutachter in al-
len untersuchten StraRen 50 km/h angesetzt. Lediglich fur die Yorckstralde kommt
teilweise eine 30 km/h Beschrankung zum Tragen. Soweit in der Moltkestralle zwi-
schen 20.00 Uhr und 06.00 Uhr eine Vollsperrung fur Pkw und Lkw besteht, erfolgte
die Berechnung unter Berlcksichtigung freigegebener Strallen auch flr den nacht-
zeitraum.

Als durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke setzte der Gutachter im Prognose-
Planfall in der MoltkestralRe bis zu 12.660 Kfz/24h, in der Franz-Lust-StralRe 4.220
Kfz/24h und in der BlicherstralRe bis zu 5.980 Kfz/24h an.

Zu den weiteren Faktoren, die den Emissionspegel des Stralkenverkehrs bestimmen,
wird auf das Schallgutachten verwiesen.

Im Ausbauzustand liegen die Immissionspegel der in Betracht genommenen Immis-
sionspunkte zwischen 60,9 und 73,8 dB(A) tags und zwischen 52,4 und 65,5 dB(A)

nachts.

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass sich aus dem erheblichen baulichen Ein-
griff zwar keine Erhéhungen um (gerundet) 3 dB(A) — sondern in einem nicht unbe-
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achtlichen Mal3e sogar Verbesserungen —, aber an einem Gebaude (Moltkestralle
70) eine Erhdhung von bereits vorhandenen 60 dB(A) in der Nacht ergeben.

21313 Gesamtlarm

Die Ermittlung der Gesamtbeurteilungspegel erfolgte durch energetische Uberlage-
rung der Teilbeurteilungspegel aus dem Stral3en- und dem Schienenverkehr. Dazu

wurden die Schall 03 sowie die RLS-90 herangezogen.

Im Ausbauzustand liegen die Immissionspegel der in Betracht genommenen Immis-
sionspunkte zwischen 62,6 und 76,4 dB(A) tags und zwischen 55,3 und 68,5 dB(A)

nachts.

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass sich der Gesamtlarm an einem Gebaude
(Moltkestral’e 90/1) erhdht, ansonsten aber GUberwiegend abnimmt.

21.3.2 Erschitterungen

Die Beurteilung der zu erwartenden Erschitterungen erfolgte im Wesentlichen an-
hand der DIN 4150-2, die des sekundaren Luftschalls unter Heranziehung der 24.
BImSchV.

Es wurden Schwingungsmessungen auf dem Randstein der Grinflache vor dem
Verwaltungsgebaude des Stadtischen Klinikums sowie im Rechenzentrum des Ver-
waltungsgebaudes durchgefuhrt. Die Anordnung der Messsensoren orientierte sich
an der den Bahngleisen nachstgelegenen Gebaudekante sowie der geplanten Ver-
schiebung der Gleisanlagen.

Die Berechnung der Sekundarluftschallimmissionen basiert auf Terz-Spektren der
erfassten Schwingschnellen wahrend der Kurvenfahrten.

Wegen der Einzelheiten wird auf das Gutachten verwiesen.

Die zu erwartenden Anderungen durch die Verlegung der Gleisanlagen an der Halte-
stelle sind danach im Ergebnis unkritisch.

21.3.3 Elektromagnetische Felder

Relevante, durch den Umbau bedingte, Anderungen sind nicht zu erwarten.
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2.2 Schutzgut Geologie und Boden

Mdgliche baubedingte Schadstoffeintrage kdnnen durch den Einsatz schadstoffarmer
Baumaschinen und die Beachtung der einschlagigen Schutzvorschriften vermindert
bzw. vermieden werden.

Erhebliche anlagebedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Boden sind insgesamt
nicht zu erwarten. Bei der Haltestelle Stadtisches Klinikum / Moltkestrale wird zwar
ein Teil der vorhandenen Sandsteinmauer am Klinikum versetzt. Fur die Anlage des
Gehweges werden ca. 64 m? Boden befestigt. Dabei handelt es sich um eine mit
Baumen bestandene Grunflache des Klinikums. Die Neuversiegelung von Béden im
Bereich der Grunflache des Klinikums kann aber durch den Rickbau bereits versie-
gelter Béden kompensiert werden.

Vermehrte betriebsbedingte Schadstoffeintrage durch den Betrieb, die Pflege und
Unterhaltung der neuen Haltestelle sind nicht zu erwarten.

2.3 Schutzgut Wasser/Hydrogeologie

Bei Einhaltung der entsprechenden Sicherheitsstandards sind keine Beeintrachti-
gungen des Schutzgutes Wasser / Grundwasser zu erwarten.

2.4 Schutzgut Klima/Luft

Vorhabenbedingte Auswirkungen auf die klimatische und lufthygienische Situation
werden nicht aufgezeigt.

2.5 Schutzgut Tiere und Pflanzen
2.5.1 Artenschutzrechtliche Priifung

Um die Auswirkungen des Vorhabens beurteilen zu kénnen, wurden die Haltestelle
und die direkt angrenzenden Flachen im Rahmen einer 6kologischen Ubersichtsbe-
gehung untersucht (vgl. Planunterlagen: Anlage 9.2, Artenschutzrechtliche Prifung).

- Vogel
Insgesamt konnten bezlglich der Végel in den entlang den Gleisanlagen an-

grenzenden Baumen keine mehrjahrig nutzbaren Nester, keine (genutzten)
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Hohlen oder Spechtlécher festgestellt werden. Zu erwarten ist zwar, dass
entlang der Gleisanlagen bzw. in den direkt angrenzenden Bereichen Sing-
vogelarten vorrangig Nahrung suchen. Es sind allerdings lediglich Einzelvor-
kommen weit verbreiteter und haufiger Vogelarten zu erwarten. Vorkommen
von Vogelarten mit naturschutzfachlich herausgehobener Bedeutung sind
aufgrund der Strukturen der Flachen auszuschliel3en.

Da Vogelbruten in den Gehdlzbestanden mdglich sind, darf eine Fallung der
Baume nur innerhalb der gesetzlich erlaubten Fristen (1. Oktober bis 28.
Februar) durchgefihrt werden. Die Ubrigen Baume entlang der Haltestelle
sollten erhalten werden.

- Fledermause
Bezuglich Fledermause kann insgesamt davon ausgegangen werden, dass
die Haltestelle mit den vorhandenen Strukturen allenfalls als nicht essenziel-
les Jagdhabitat von Fledermausen genutzt wird, da kein Quartierangebot in
Form von Hohlen, Spalten oder Gebauden vorhanden ist. Die an die geplan-
ten Gleisanlagen angrenzenden Baume bieten kein besonderes Potenzial an
Tagesverstecken. Relevante Auswirkungen auf Fledermausvorkommen in
der Umgebung oder auf lichtempfindliche Arten sind nicht zu erwarten.

- Reptilien
Reptilien konnten nicht nachgewiesen werden.

- Schmetterlinge
Eine artenschutzrechtliche Betroffenheit flr streng geschitzte Schmetter-

lingsarten des Anhangs IV der FFH-RL kann ausgeschlossen werden. Der
betroffene Bereich bietet grundsatzlich von vorneherein keine geeigneten
Standorte, jedenfalls aber kann eine populationsrelevante Bedeutung fur die
Reproduktion ausgeschlossen werden.

- Kafer
Fur wasser- oder baumbewohnende streng geschitzte Kaferarten fehlen ge-
eignete Strukturen.

- Weitere Arten
Im Plangebiet fehlen die fur die europarechtlich geschutzten Amphibien- und
Libellenarten sowie die fur Fische notwendigen Still- bzw. Flielgewasser als
Laichhabitate, so dass ein Vorkommen auszuschlief3en ist.
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Ein Vorkommen der Haselmaus ist angesichts fehlender Strukturen wie das
Vorhandensein von Beeren- und Nussstrauchern sowie der Auspragung der
vorhandenen Gehdlzbestande, auszuschliel3en.

Ein Vorkommen weiterer artenschutzrechtlich relevanter Arten ist auf Grund
des Mangels geeigneter Strukturen in dem Plangebiet bzw. der Lage der
Eingriffsbereiche aulerhalb des Verbreitungsgebietes der Arten nicht anzu-
nehmen.

An der Haltestelle wurden keine Pflanzen des Anhang IV der FFH — Richtlinie
nachgewiesen. Ein Vorkommen dieser Arten im Planungsgebiet ist insbe-
sondere aufgrund der artspezifischen Standortanspriche grundsatzlich aus-
zuschliel3en.
Ebenso wenig ergeben sich Hinweise auf seltene und nur national geschuitz-
te Wildbienen, Heuschrecken oder andere wertgebende Arten (Rote Liste)
oder FFH-Anhang Il-Arten.
252 Gesamtbetrachtung
Baubedingt werden Rasenflachen in Anspruch genommen. Diese vorubergehend
beanspruchten Flachen werden nach Bauende wieder eingesat und der urspruingli-
che Zustand wiederhergestellt.
Anlagebedingt wird durch den Umbau der Haltestelle die Rodung von vier oder finf
Baumen erforderlich (ein Baum entlang der Moltkestral3e, drei oder vier Baume auf
dem Grundstlck des Klinikums). Es erfolgt jedoch eine Ersatzpflanzung sowie die
Neuanlage von Vegetationsstrukturen.
Wesentliche betriebsbedingte Auswirkungen werden nicht aufgezeigt.
Artenschutzrechtliche Konflikte sind insgesamt nicht zu erwarten.

2.6 Sonstige Schutzguter

- Beeintrachtigungen des Stadtbilds sind nicht zu erwarten.
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- Mit einer Betroffenheit von Kultur- und Sachgutern ist im Ergebnis nicht zu
rechnen.

Durch das beantragte Vorhaben sind demnach insgesamt keine erheblichen nachtei-
ligen Umweltauswirkungen zu erwarten.

3. Haltestelle Stadtisches Klinikum / KuBmaulstraRe
3.1 Schutzgut Mensch
3.1.1 Baubedingte Wirkungen

In der Bauphase wird das von der MalRnahme betroffene Wohn- und Arbeitsumfeld
durch Baubetrieb, Larm und Staubentwicklung beeintrachtigt.

3.1.11 Schall

Um die aus der Bautatigkeit resultierenden Schallimmissionen beurteilen zu kénnen,
wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgeflihrt (Planunterlagen: Anlage
10.2).

Wegen der Grundlagen der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb wird
auf die Ausfuhrungen unter Abschnitt B Il. 1.1.1.1 verwiesen. Eine Abweichung ergibt
sich insoweit, als die Situation 3 nicht betrachtet werden musste.

Der Gutachter geht davon aus, dass Bauarbeiten nur im Tagzeitraum stattfinden.

Er kommt dabei (unter Aul3erachtlassung von Balkonbereichen) im Wesentlichen
zum Ergebnis, dass in den Situationen 1, 2 und 4 bis 8 maximale Beurteilungspegel
in Hohe von 73, 74, 71, 74, 71, 72 und 69 dB(A) auftreten.

Bezogen auf alle Situationen werden die Immissionsrichtwerte fur reine Wohngebiete
bis maximal 24 dB(A), fur Mischgebiete bis maximal 14 dB(A) und fur das Sonderge-

biet Krankenhaus bis maximal 18 dB(A) Uberschritten.

Wegen weiterer Einzelheiten wird auf das Schallgutachten verwiesen.
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3.1.1.2 Erschitterungen

Gutachterlicherseits wird darauf hingewiesen, dass wahrend der Umbaumalnahmen
je nach den gewahlten Bauverfahren zu erwarten ist, dass es zu flir den Menschen
spurbaren Erschitterungen kommt. Erfahrungsgemaf sind dabei die Abbrucharbei-
ten sowie spater notwendige Verdichtungsarbeiten besonders kritisch zu bewerten.

3.1.2 Anlagebedingte Wirkungen

Wesentliche anlagebedingte Auswirkungen werden nicht aufgezeigt. Insbesondere
sind keine Lautsprecheranlagen zur Reisendeninformation und zur Warnung vor Ge-
fahren aus dem Bahnbetrieb vorgesehen.

3.1.3 Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingt sind durch den Schienenbetrieb und die Strallennutzung Wirkungen
durch Schallimmissionen, Erschitterungen und Elektromagnetische Felder zu erwar-
ten.

Um die aus dem Betrieb resultierenden Schallimmissionen und Erschutterungen be-
urteilen zu kdnnen, wurden schalltechnische Untersuchungen (Planunterlagen: Anla-
ge 10.1) und erschitterungstechnische Untersuchungen (Planunterlagen: Anlage
11.3) durchgefihrt.

3.1.3.1 Schall

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Immissionen durch den
Schienen- und StralRenverkehr sowie durch den Gesamtlarm ermittelt und beurteilt.
Dabei wurde der Prognose-Planfall (Situation mit geplanten Malihahmen) dem Prog-
nose-Nullfall (Situation ohne Umbau) gegentbergestellt.

3.1.3.1.1 Schienenlarm

Die schalltechnischen Untersuchungen beruhen auf Schallausbreitungsberechnun-
gen. Im Wesentlichen wird auf die Schall 03 Bezug genommen.

Bei der Larmbewertung liel3 sich der Gutachter davon leiten, dass es sich bei der
geplanten Streckenverlegung der Schienentrasse um einen erheblichen baulichen
Eingriff handelt (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV).
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Zur Berechnung des Schienenlarms legte der Gutachter tags 60 Ziige NF8 und 120
Zige NET sowie nachts 8 Zlige NF8 und 18 Zige NET zugrunde.

Zu den weiteren Faktoren, die den Emissionspegel des Schienenverkehrs bestim-
men, wird auf das Schallgutachten verwiesen.

Im Ausbauzustand liegen die Immissionspegel der in Betracht genommenen Immis-
sionspunkte zwischen 42,2 und 66,6 dB(A) tags und zwischen 36,7 und 61,2 dB(A)
nachts.

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass sich aus dem erheblichen baulichen Ein-
griff zwar keine Erhdhungen um (gerundet) 3 dB(A), aber an einem Gebaude (Molt-
kestrale 120) teilweise Erhéhungen auf 60 dB(A) in der Nacht ergeben.

3.1.31.2 Strallenlarm

Die schalltechnischen Untersuchungen beruhen auf Schallausbreitungsberechnun-
gen. Im Wesentlichen wird auf die RLS-90 Bezug genommen.

Der durch die Streckenverlegung der Schienentrasse bedingte Umbau der Stralle
wird vom Larmgutachter als erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der Verkehrs-
larmschutzverordnung bewertet.

Zur Ermittlung der Schallemissionen aus dem Stra3enverkehr hat der Gutachter die
Verkehrszahlen aus dem Belastungsplan fur die Larmkartierung 2014 herangezogen
und den durchschnittlichen taglichen Verkehr auf das Prognosejahr 2030 mit einer
jahrlichen Steigerung von 1 % hochgerechnet.

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit des Individualverkehrs hat der Gutachter in al-
len untersuchten StraRen 50 km/h angesetzt. Lediglich fur die Yorckstralde kommt
teilweise eine 30 km/h Beschrankung zum Tragen. Soweit in der Moltkestralle zwi-
schen 20.00 Uhr und 06.00 Uhr eine Vollsperrung fur Pkw und Lkw besteht, erfolgte
die Berechnung unter Bertcksichtigung freigegebener Strallen auch flr den nacht-
zeitraum.

Als durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke setzte der Gutachter im Prognose-
Planfall in der Moltkestralde bis zu 12.660 an.
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Zu den weiteren Faktoren, die den Emissionspegel des Stralkenverkehrs bestimmen,
wird auf das Schallgutachten verwiesen.

Im Ausbauzustand liegen die Immissionspegel der in Betracht genommenen Immis-
sionspunkte zwischen 47,5 und 70,1 dB(A) tags und zwischen 39,1 und 61,6 dB(A)
nachts.

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass sich aus dem erheblichen baulichen Ein-
griff zwar keine Erhéhungen um (gerundet) 3 dB(A) — sondern in einem nicht unbe-
achtlichen Mal3e sogar Verbesserungen —, aber an einem Gebaude (Moltkestralle
120) teilweise Erhéhungen auf 70 dB(A) am Tag sowie teilweise Erhéhungen von
bereits vorhandenen 60 dB(A) in der Nacht ergeben.

3.1.31.3 Gesamtlarm

Die Ermittlung der Gesamtbeurteilungspegel erfolgte durch energetische Uberlage-
rung der Teilbeurteilungspegel aus dem Stral3en- und dem Schienenverkehr. Dazu
wurden die Schall 03 sowie die RLS-90 herangezogen.

Im Ausbauzustand liegen die Immissionspegel der in Betracht genommenen Immis-
sionspunkte zwischen 48,6 und 71,3 dB(A) tags und zwischen 41,1und 64,0 dB(A)
nachts.

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass sich der Gesamtlarm an drei Gebauden
(KuBmaulstralle 1, MoltkestraRe 111 und Moltkestralle 120) erhoéht, ansonsten aber

uberwiegend abnimmt.

3.1.3.2 Erschitterungen

Die Beurteilung der zu erwartenden Erschitterungen erfolgte im Wesentlichen an-
hand der DIN 4150-2, die des sekundaren Luftschalls unter Heranziehung der 24.
BImSchV.

Es wurden Schwingungsmessungen auf der Grunflache 6stlich der Wohngebaude an
der Haltestelle ,Kul3maulstrae® durchgeflhrt. Zusatzlich wurde ein Messpunkt im
Wohngebaude ,Moltkestralle 119“ auf der Bodenplatte im UG installiert. Die Anord-
nung der Messsensoren orientierte sich an der den Bahngleisen nachstgelegenen
Gebaudekante sowie der geplanten Verschiebung der Gleisanlage.
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Die Berechnung der Sekundarluftschallimmissionen basiert auf Terz-Spektren der
erfassten Schwingschnellen wahrend der Kurvenfahrten.

Wegen der Einzelheiten wird auf das Gutachten verwiesen.

Die zu erwartenden Anderungen durch die Verlegung der Gleisanlagen an der Halte-
stelle sind danach im Ergebnis unkritisch.

3.1.3.3 Elektromagnetische Felder

Relevante, durch den Umbau bedingte, Anderungen sind nicht zu erwarten.

3.2 Schutzgut Geologie und Boden

Mdgliche baubedingte Schadstoffeintrage kdnnen durch den Einsatz schadstoffarmer
Baumaschinen und die Beachtung der einschlagigen Schutzvorschriften vermindert
bzw. vermieden werden.

Erhebliche anlagebedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Boden sind insgesamt
nicht zu erwarten. Im Bereich der Haltestelle Kulimaulstral’e werden zwar bereits
befestigte Boden in Anspruch genommen. Die Neuversiegelung findet jedoch klein-
flachig nur auf ca. 6 m? statt und bewirkt keine kompensationspflichtigen Bodenbe-

eintrachtigungen.

Vermehrte betriebsbedingte Schadstoffeintrage durch den Betrieb, die Pflege und
Unterhaltung der neuen Haltestelle sind nicht zu erwarten.

3.3 Schutzgut Wasser/Hydrogeologie

Bei Einhaltung der entsprechenden Sicherheitsstandards sind keine Beeintrachti-
gungen des Schutzgutes Wasser / Grundwasser zu erwarten.

3.4 Schutzgut Klima/Luft

Vorhabenbedingte Auswirkungen auf die klimatische und lufthygienische Situation
werden nicht aufgezeigt.
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3.5 Schutzgut Tiere und Pflanzen

3.5.1 Artenschutzrechtliche Priifung

Um die Auswirkungen des Vorhabens beurteilen zu kénnen, wurden die Haltestelle
und die direkt angrenzenden Flachen im Rahmen einer 6kologischen Ubersichtsbe-
gehung untersucht (vgl. Planunterlagen: Anlage 9.2, Artenschutzrechtliche Prifung).
Insoweit kann vollinhaltlich auf die Ausfuhrungen unter Abschnitt B 1l. 2.5.1 verwie-
sen werden.

3.5.2 Gesamtbetrachtung

Baubedingt werden kleinflachig Rasenflachen in Anspruch genommen. Diese vo-
ribergehend beanspruchten Flachen werden nach Bauende wieder eingesat und der

ursprungliche Zustand wiederhergestellt.

Anlagebedingt werden durch den Umbau der Haltestelle 6 m? Gras-/ Ruderalflache in
Anspruch genommen. Daflr werden Teilflachen mit insgesamt 74 m? entsiegelt.

Wesentliche betriebsbedingte Auswirkungen werden nicht aufgezeigt.
Artenschutzrechtliche Konflikte sind insgesamt nicht zu erwarten.

3.6 Sonstige Schutzguter

- Beeintrachtigungen des Stadtbilds sind nicht zu erwarten.

- Mit einer Betroffenheit von Kultur- und Sachgutern ist nicht zu rechnen.

Durch das beantragte Vorhaben sind demnach insgesamt keine erheblichen nachtei-
ligen Umweltauswirkungen zu erwarten.
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M.
Rechtliche Wiirdigung

1. Formell

Im Regelfall dirfen gemaR § 28 Abs. 1 PBefG Betriebsanlagen fur Strallenbahnen
nur gebaut — und geandert — werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Nach § 75
Abs. 1 Satz 1 LVwVfG umfasst die Planfeststellung auch die Zulassigkeit der not-
wendigen Folgemalnahmen. Hierzu zahlt insbesondere auch die notwendige An-
passung von Stra3en, Wegen und Leitungen.

Die Zustandigkeit der Stadt Karlsruhe als Anhérungsbehdrde ergibt sich aus § 29
Abs. 1a PBefG, § 73 Abs. 1 LVWVIG, § 1 Abs. 1 der Verordnung der Landesregie-
rung und des Verkehrsministeriums Uber personenbeférderungsrechtliche Zustan-
digkeiten (PBefZuVO), §§ 12 Abs. 2 und 15 Abs. 1 Nr. 2 des Landesverwaltungsge-
setzes (LVG). Die Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Karlsruhe als Planfest-
stellungsbehorde folgt aus §§ 11, 29 Abs. 1 Satz 1 PBefG, § 2 Abs. 1 Nr. 1 PBefZu-
VO.

Das Verfahren wurde von der Anhoérungs- und der Planfeststellungsbehérde unter
Beachtung der relevanten Verfahrensvorschriften durchgefuhrt (vgl. § 29 PBefG,
§§ 72 ff. LVWVIG).

2. Materiell

2.1 Planrechtfertigung

Die Planrechtfertigung ist dann gegeben, wenn das Vorhaben aus Grinden des Ge-
meinwohls objektiv erforderlich ist. Erforderlich ist die Planung dabei nicht erst bei
einem unabweisbaren Bedurfnis. Erforderlich ist eine StraRenbahnplanung vielmehr
schon dann, wenn das Vorhaben den fachplanerischen Zielen des Personenbeforde-
rungsgesetzes entspricht (fachplanerische Zielkonformitat) und wenn die mit dem
Vorhaben verfolgten 6ffentlichen Interessen generell geeignet sind, entgegenstehen-
de Rechte und vergleichbare Interessen zu tUberwinden, wenn also das Vorhaben
Lvernunftigerweise” geboten ist. Diese Voraussetzungen liegen vor.
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211 Fachplanerische Zielkonformitét

Die fachplanerische Zielkonformitat der Vorhaben liegt vor, da sie den Zielsetzungen
des Personenbeférderungsgesetzes entsprechen. Die Zielsetzungen, an denen die
vorliegenden Planungen zu messen sind, sind fir Strallenbahnen in § 8 Abs. 3 und
§ 13 Abs. 2 Nr. 3 PBefG enthalten. Sie machen es den zustandigen Behorden zur
Pflicht, unter Bertcksichtigung eines beschlossenen Nahverkehrsplans eine ausrei-
chende Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im offentlichen Perso-
nennahverkehr sicherzustellen und die Verkehrsnachfrage zu befriedigen.

Als Malstab sind das Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNVG) des Landes Baden-Wiirttemberg vom
08.06.1995, der Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wurttemberg (LEP 2002), der
Generalverkehrsplan Baden-Wirttemberg 2010, der Regionalplan Mittlerer Ober-
rhein vom 13.02.2002, Stand: Juli 2006, der Flachennutzungsplan 2010 des Nach-
barschaftsverbands Karlsruhe, der Nahverkehrsplan fir den Landkreis Karlsruhe, die
Stadt Karlsruhe, den Landkreis Rastatt und die Stadt Baden-Baden von 2014 sowie
die kommunale Bauleitplanung heranzuziehen.

- Die geplante Mallnahme deckt sich mit den grundsatzlichen Zielen des
OPNVG des Landes Baden-Wiirttemberg. GemaR § 1 OPNVG soll OPNV im
gesamten Landesgebiet im Rahmen eines integrierten Gesamtverkehrssys-
tems als eine vollwertige Alternative zum motorisierten Individualverkehr zur
Verfligung stehen. Er soll u.a. dazu beitragen, dass die Mobilitat der Bevolke-
rung gewahrleistet und der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs Rech-
nung getragen wird. Ferner ist anzustreben, dass ein attraktives und nach
Mdglichkeit vertaktetes Angebot im Schienenpersonennahverkehr zur Verfu-
gung steht.

- Nach dem Landesentwicklungsplan 2002 ist in den verdichteten Raumen der
OPNV auf Schiene und StralRe weiter auszubauen, um einen méglichst ho-
hen Anteil am Gesamtaufkommen des motorisierten Verkehrs zu erreichen
(4.1.16).

- In die gleiche Richtung zielt der Generalverkehrsplan Baden-Wirttemberg
2010. Danach ist der Offentliche Personenverkehr ein wichtiges Element ei-
ner nachhaltigen, umweltfreundlichen und ressourcenschonenden Mobilitat.
Er tragt gleichermalden zur Starke des Wirtschaftsstandorts und zur Lebens-
qualitat der Bevdlkerung bei und bildet so einen wesentlichen Teil der 6ffent-
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lichen Daseinsvorsorge. Der Schienenpersonennahverkehr soll auch zukunf-
tig das Ruckgrat einer leistungsfahigen, attraktiven und umweltvertraglichen
Nahverkehrsbedienung im Land bilden und ein attraktives Angebot bereitstel-
len. Die Schieneninfrastruktur im Land muss bedarfsgerecht erhalten und
sukzessive ausgebaut werden. Fir die Stralen- und Stadtbahnen in Baden-
Warttemberg sind auch zuklnftig weitere Infrastrukturmal3nahmen erforder-
lich, um vorhandene Licken im Schienennetz zu schlieRen oder die Kapazi-
tat der gestiegenen Nachfrage anzupassen.

- Das Vorhaben deckt sich auch mit den wesentlichen Grundsatzen des Regi-
onalplans Mittlerer Oberrhein. Dort ist u.a. ausgeflihrt, dass die Verkehrsinf-
rastruktur in der Region als Gesamtverkehrssystem so ausgestaltet werden
soll, dass die angestrebte Entwicklung innerhalb der Region und Uber die
Regionsgrenzen hinaus sichergestellt wird (4.1.1 Grundsatz 1), wozu u.a. der
Anteil des o6ffentlichen Verkehrs am Gesamtverkehr erhéht werden soll (4.1.1
Grundsatz 6, Spiegelstrich 1). Insbesondere soll der OPNV sowohl innerhalb
der Region als auch Uber die Regionsgrenzen hinweg attraktiver gestaltet
und weiter ausgebaut werden (4.1.4 Grundsatz 1). Dabei sollen das Leis-
tungsangebot und die Koordination der Verkehrstrager zugunsten eines be-
nutzerfreundlichen Verkehrs weiter verbessert werden (4.1.4 Grundsatz 2,
Spiegelstrich 2). Zur Attraktivitatssteigerung des o6ffentlichen Personennah-
verkehrs sollen dartber hinaus geeignete komplementare Mallnahmen be-
trieblicher, organisatorischer und infrastruktureller Art ergriffen werden (4.1.4
Grundsatz 10).

- Der Nachbarschaftsverband Karlsruhe verweist u.a. darauf, dass die Stadt
Karlsruhe tiber ein sehr gut ausgebautes Netz des Offentlichen Personen-
nahverkehrs verflgt. Der weitere Ausbau sowohl ins Umland als auch in
Karlsruhe wird durch konkrete Planung zusatzlicher Strecken weiterverfolgt,
denn ein qualitativ hochwertiges OPNV-Netz bildet das Riickgrat einer 6ko-
nomisch und dkologisch orientierten Stadt- und Regionalplanung (F 10, Seite
243).

- Die Vorhaben entsprechen auch den grundsatzlichen Zielsetzungen des
Nahverkehrsplans flr den Landkreis Karlsruhe, die Stadt Karlsruhe, den
Landkreis Rastatt und die Stadt Baden-Baden von 2014. Dort wird im Ab-
schnitt 4 ,Verkehrs- und Infrastrukturprojekte“ u.a. ausgefuhrt, dass fur die
Entwicklung des OPNV eine weitere Starkung gegeniiber dem Individualver-
kehr und damit eine Veranderung des Modal Split angestrebt wird. Damit soll
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2.1.2

dem Ziel eines dem Individualverkehr gleichwertigen 6ffentlichen Verkehrs
Rechnung getragen werden. Fir die Verbesserung der Lebensqualitat in den
Stadten und in der Region tragt ganz besonders die Starkung des Umwelt-
verbundes bei, also die Verbesserung fir OPNV-Nutzer, FuRganger und
Fahrradfahrer. Im Abschnitt 3 ,Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2006
wird unter dem Gesichtspunkt ,Verbesserung der Barrierefreiheit im SPNV*
u.a. die bauliche Anpassung der Bahnsteighthe — soweit mdglich und ver-
tretbar — an die jeweilige Fahrzeugbodenhdhe genannt, wobei mittel- bis
langfristig im Strallenbahnnetz nur noch Niederflurfahrzeuge mit 34 cm Ein-
stiegshdhe und im Stadtbahnnetz Mittelflurfahrzeuge mit 55 cm Einstiegsho-
he eingesetzt werden sollen. Bisher sei zwar nur ein Teil der vorhandenen
Bahnsteige im Gesamtnetz auf diese Einstiegshohen ausgelegt. Die fur die
Haltepunkte zustandigen Verkehrsunternehmen (DB, AVG, VBK) wirden
aber die erforderlichen baulichen Anpassungen — soweit mdglich und vertret-
bar — sukzessive umsetzen. In Abschnitt 4 heildt es, dass der KVV bezlglich
des Schienennetzes anstrebt, dass alle Haltepunkte barrierefrei ausgebaut
werden. Der Begriff der Barrierefreiheit ist dabei weit zu verstehen. Er um-
fasst neben dem stufenfreien und damit rollstuhlgerechten Zugang zu den
Fahrzeugen des OPNV viele Aspekte einschlieRlich der Fahrgastinformation.
In Bezug auf den stufenfreien Zugang zu den Haltestellen und Fahrzeugen
ist als Zielzustand vorgesehen, im Stadtgebiet von Karlsruhe sowie auf den
Stadtbahnlinien S 1/11 und S 2 alle Bahnsteige auf 34 cm und auf den
Stadtbahnlinien S 31/32, S 4,S 41,S 5, S 51/52, S 6 und S 9 in der Region
auf 55 cm anzuheben, sodass die Niederflur-Stralienbahnen bzw. die mittel-
flurigen Zweisystem-Stadtbahnen jeweils einen niveaugleichen Einstieg er-
mdglichen.

Schliellich stehen die Vorhaben auch nicht im Widerspruch zur Bauleitpla-
nung der Stadt Karlsruhe, deren Gemarkung von den Vorhaben beruhrt wird.

Erforderlichkeit

Die Vorhaben sind dartber hinaus auch erforderlich. Sie verfolgen verkehrliche Ge-

sichtspunkte. Eine Planung, die, wie die vorliegenden, darauf gerichtet ist, weitestge-

hende Barrierefreiheit herzustellen, den Fahrgastwechsel zu beschleunigen und so-

mit auch die Wartezeit an der Haltestelle zu verkurzen sowie insgesamt ein attrakti-

veres Schienenverkehrsangebot zu schaffen, ist aus verkehrlichen Grinden grund-

satzlich als vernunftig einzustufen. Sie ist deshalb generell geeignet, entgegenste-

hende Eigentumsrechte zu Uberwinden.
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2.1.3 Wirtschaftlichkeit, Finanzierbarkeit

- Die Wirtschaftlichkeit der geplanten Malinahmen ist als solche nicht Gegen-
stand der Planfeststellung. Die Wirtschaftlichkeit wird vielmehr im Verfahren
zur Bewilligung der beantragten Fordermittel gepriift und ist im Ubrigen der
Beurteilung des Vorhabentragers und ggf. dessen Anteilseigner im Rahmen
der flr sie geltenden Vorschriften Uberlassen.

- Den Antragsplanungen fehlt die notwendige planerische Rechtfertigung auch
nicht deshalb, weil ihre Finanzierung ausgeschlossen oder noch nicht ab-
schliel3end geklart ist. Insoweit ist in rechtlicher Hinsicht von Folgendem aus-
zugehen: Eine ab der Auslegung der Planunterlagen mit Eingriffen in das
Privateigentum (Veranderungssperre, Vorkaufsrecht, § 28a PBefG) verbun-
dene Planung, die zu verwirklichen nicht beabsichtigt oder die objektiv nicht
realisierungsfahig ist, ist rechtswidrig. Daher darf im Zeitpunkt der Planfest-
stellung nicht ausgeschlossen sein, dass das Vorhaben auch verwirklicht
werden wird. Insoweit kann die Realisierung eines Vorhabens auch an dem
Fehlen der erforderlichen Finanzmittel scheitern. Allerdings kann vorliegend
nicht die Rede davon sein, dass die Finanzierung von vorneherein ausge-
schlossen ist (vgl. dazu: VGH Baden-Wurttemberg, Urteil vom 06.04.2006, 5
S 847/05) bzw. dem Vorhaben ,untberwindliche finanzielle Schranken ent-
gegenstehen (vgl. dazu: BVerwG, Urteil vom 06.11.2013, 9 A 14.12).

Gemessen an den gesetzlichen (Ziel-)Vorgaben erweisen sich die geplanten Mal3-
nahmen nicht als planerischer Missgriff, der allein die Planrechtfertigung entfallen
lieRe.

2.2 Raumbezogene Gesamtplanung

Die Vorhaben stehen in Einklang mit den Zielen der Raumordnung und Regionalpla-
nung. Insoweit wird auf die Ausfuhrungen unter Abschnitt B Ill. 2.1.1 verwiesen.

2.3 Zwingendes Recht
2.3.1 Naturschutzrecht

Ein Verstold gegen die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung liegt nicht vor.
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Zwar kommt es zu einer teilweisen Neuversiegelung und es missen auch
einzelne Baume gefallt werden.

Allerdings sind die in den LBP vorgesehenen Malinahmen, die der Vorha-
bentrager zum Gegenstand seiner Planung macht, nach Auffassung der
Planfeststellungsbehodrde insgesamt geeignet und ausreichend, um dem Ge-
bot weitgehender Vermeidung und Minimierung Rechnung zu tragen, bzw.,
wo dies nicht mdglich ist, fir Ausgleich zu sorgen. Insgesamt wird damit den
zu bertcksichtigenden Belangen des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege einschliel3lich des Artenschutzes angemessen Rechnung getragen.

Da plangemaf auch Ausgleichsmalinahmen durchgeflhrt werden, hat sich
die Planfeststellungsbehorde veranlasst gesehen, die MalRnhahmen im Kom-
pensationsverzeichnis zu erfassen (vgl. § 17 Abs. 6 BNatSchG) und den
Vorhabentrager dazu zu verpflichten, ihr die erforderlichen Angaben durch
elektronischen Vordruck zu Ubermitteln sowie Berichte Uber die Durchfuh-
rung dieser Malinahmen (vgl. § 17 Abs. 7 BNatSchG) vorzulegen (vgl. Ab-
schnitt A lll. 2.7). Zur Klarstellung ist anzumerken, dass die Planfeststel-
lungsbehorde insoweit auch Gestaltungsmaflnahmen als eintragungspflichtig
in diesem Sinne ansieht.

Zur Absicherung der MalRnahmen hat die Planfeststellungsbehdrde eine Rei-
he weiterer Nebenbestimmungen verfugt (vgl. Abschnitt A 1ll. 2.1 bis 2.6) und
der Vorhabentrager eine Reihe von Zusagen gemacht (vgl. Abschnitt A IV.
2.), die im Wesentlichen auch von den ansonsten zustandigen Naturschutz-
behdrden als notwendig erachtet wurden (vgl. dazu auch die Ausfiihrungen
unter Abschnitt B 1ll. 2.5.4.8).

- Besondere Schutzgebiete sowie nach § 30 BNatschG gesetzlich geschitzte
Biotopstrukturen sind nicht unmittelbar tangiert. Auch sind hierauf keine ne-
gativen Auswirkungen zu beflurchten.

- Der Vorhabentrager hat auch Ma3nahmen vorgesehen bzw. zugesagt, die
dem Schutz von Tierarten dienen und Beeintrachtigungen vermeiden und
minimieren sollen (vgl. dazu auch die Nebenbestimmungen in Abschnitt A 111
2., insbesondere 2.1, 2.3 bis 2.5, sowie die Zusagen in Abschnitt A IV. 2.,
insbesondere 2.2 bis 2.4). Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde
sind die Mallnahmen insgesamt geeignet und ausreichend, um — beachtli-
chen — Beeintrachtigungen und/oder Stérungen effektiv entgegenzuwirken.
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Eine natur- oder artenschutzrechtliche Ausnahme oder Befreiung, auf die die
héhere Naturschutzbehodrde vorsorglich hingewiesen hatte, ist insoweit nicht
erforderlich.

- Im Rahmen der vorgenommenen Prifung zum Natur- und Landschaftsschutz
wurde auch das Schutzgut Boden geblhrend bericksichtigt.

Insgesamt wird damit den Belangen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
einschlieBlich des Artenschutzes Rechnung tragen.

2.3.2 Immissionsschutzrecht

2.3.21 Larmimmissionen

2.3.21.1 Verkehrslarm

2.3.2.1.1.1  Methodik der Larmermittlung

Im Hinblick auf die durch die schienenbezogenen Baumalinahmen verursachten
notwendigen Folgemalinahmen im Stralenbereich waren vorliegend nicht nur die
Schienenvorhaben sondern auch die Veranderungen im Stral3enverkehrsraum zu
untersuchen. Zuletzt war eine Gesamtlarmbetrachtung anzustellen.

Die Verfahren zur Ermittlung der Immissionen sind in §§ 3 und 4 der 16. BImSchV in
Verbindung mit der Anlage 1 (fir Stral3en) bzw. der Anlage 2 (fir Schienenwege)
hierzu festgelegt.

Die Anlage 1 regelt, wie Beurteilungspegel an Straf’en zu berechnen und inwieweit
die RLS-90 heranzuziehen sind. Die Anlage 2 regelt, wie Beurteilungspegel im
Schienenbereich zu berechnen sind. Auf dieser Grundlage basieren die vorgelegten
schalltechnischen Untersuchungen zur Beurteilung der Einwirkungen des Stralien-
und Schienenverkehrs in den vorliegenden Vorhaben.

Diese Untersuchungen beruhen auf Schallausbreitungsberechnungen aufgrund ei-
nes Schallquellen- und -ausbreitungsmodells. Die Berechnung ist im Gegensatz zu
Messungen unabhangig gegenuber zufalligen Einflissen, wie z. B. Witterungsver-
haltnisse und betriebliche Besonderheiten zum Messzeitpunkt.
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Bei dem maldgeblichen Beurteilungspegel handelt es sich um einen Mittelungspegel,
der auf der Grundlage des prognostizierten Verkehrsaufkommens ermittelt wird. Die
auf Mittelungspegel abstellenden Berechnungsverfahren der 16. BImSchV entspre-
chen dem Erkenntnisstand der Larmwirkungsforschung, wonach der Dauerschallpe-
gel grundsatzlich ein geeignetes und praktikables Mal} fur die Beurteilung von Star-
ke, Dauer und Haufigkeit der Schallereignisse bei der Beurteilung von Stral3en- und
Schienenverkehrslarm ist.

Die akustische Situation an Stral’en wird dabei neben anderen Einflissen wesentlich
bestimmt durch das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen, den Nachtanteil,
den Anteil von Fahrzeugen mit einem zulassigen Gesamtgewicht Uber 2,8 t, sowie
die zulassige Hochstgeschwindigkeit. Die akustische Situation an Schienenver-
kehrswegen wird neben anderen Einfliissen wesentlich bestimmt durch die Anzahl
von Zugbewegungen, die Lange eines Zuges und den Fahrbahnoberbau. Daneben
beeinflussen u.a. der Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort sowie die Be-
dingungen flr die Schallausbreitung (Gelandeart, Topographie, Bebauung, Witte-
rungsverhaltnisse) die Hohe der Beurteilungspegel.

Die Ermittlung der Gesamtbeurteilungspegel erfolgt durch energetische Uberlage-
rung der Teilpegel aus dem Stral3en- und dem Schienenverkehr.

Die vorgelegte schalltechnische Untersuchung berlcksichtigt die mafigeblichen Pa-
rameter und beruht zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde auch sonst auf
korrekten Annahmen und korrekten methodischen Ansatzen.

2.3.2.1.1.2 Larmbelastung durch den umgebauten Schienenweg

Bei raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen sind die flr eine bestimmte Nut-
zung vorgesehenen Flachen gemal § 50 BImSchG einander so zuzuordnen, dass
schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschliel3lich oder uberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzwlrdige Gebiete so weit wie mog-
lich vermieden werden (Trennungsgrundsatz). Nach § 41 BImSchG ist beim Bau o-
der der wesentlichen Anderung 6ffentlicher Stralen sowie von Schienenwegen
grundsatzlich sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind (Vermeidungsgebot). Die Verkehrslarmschutzverord-
nung legt in § 2 Immissionsgrenzwerte fest, deren Einhaltung zum Schutz der Nach-
barschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche beim Bau
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oder der wesentlichen Anderung von éffentlichen Stralen und Schienenwegen in der
Regel sicherzustellen ist.

Im Normalfall legen die Werte der Verkehrslarmschutzverordnung die Intensitats-
grenze (Erheblichkeitsschwelle) fest, ab der schadliche Umwelteinwirkungen hervor-
gerufen werden (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 13.03.1996, 5 S1743/95
und Urteil vom 28.01.2002, 5 S 2328/99). Der Trennungsgrundsatz stellt hingegen
eine bloRe Abwagungsdirektive dar. Dies bedeutet, dass Beeintrachtigungen privater
Larmschutzbelange, die vom Anwendungsbereich der §§ 41, 42, 43 Abs. 1 Satz 1
Nr. 1 und 3 BImSchG i.V.m. den Vorschriften der 16. BImSchV und der 24. BImSchV
nicht erfasst werden bzw. auch bei Berlcksichtigung der nach diesen Vorschriften
vorzusehenden Larmschutzmalinahmen noch verbleiben, beim Ausgleich der Inte-
ressen in der fachplanerischen Abwagung zu bertcksichtigen und angemessen in
Rechnung zu stellen sind (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 28.01.2002, 5 S
2328/99).

Immissionsschutzrechtlich handelt es sich bei den beantragten Vorhaben und inso-
weit bei den beabsichtigten Anderungen des Schienenwegs an den drei Haltestellen
je um einen erheblichen baulichen Eingriff, nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BIm-
SchV, da es sich um MalRnahmen an der jeweils bereits vorhandenen Strecke han-
delt.

Sachgerecht sind der Ansatz einer Geschwindigkeit von 50 km/h zu fur Streckenbe-
reiche mit Hochstgeschwindigkeiten geringer als 50 km/h sowie die Vornahme von
Pegelkorrekturen fur Fahrbahnabschnitte mit stralRenbindigem Bahnkoérper und fes-
ter Fahrbahn wie in der Schall 03 vorgesehen.

Immissionsschutzrechtlich bedeutsam wird der bauliche Eingriff nach der 16. BIm-
SchV grundsatzlich aber erst dann, wenn er auch wesentlich ist. Wesentlich ist er,
wenn nach dem Mal des jeweiligen Eingriffs entweder mit einer Erhéhung des von
der jeweils zu andernden StralRe ausgehenden Verkehrslarms um mindestens

3 dB(A) (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 1. Alternative der 16. BImSchV) — unter Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte — oder mit einer Erhéhung des Beurteilungspegels
auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts (§ 1 Abs. 2 Satz 1
2. Alternative der 16. BImSchV) oder mit einer Erhéhung eines bereits bestehenden
Beurteilungspegels von mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts (§ 1 Abs. 2
Satz 2 der 16. BImSchV) zu rechnen ist. Das ist bei folgendem Gebaude der Fall
(vgl. Planunterlagen: Anlage 10.1, Anhang C8):
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Objekt Geschosse
Moltkestralle 120, Stidwestfassade EGund 1. OG

Dieser Eingriff ergibt sich im Zuge des Umbaus der Haltestelle Stadtisches Klinikum /
KuBmaulstrale, wahrend sich beim Umbau der Haltestelle Yorckstra3e ausschlief3-
lich Verbesserungen in teilweise erheblicher Art und beim Umbau der Haltestelle
Stadtisches Klinikum / Moltkestralde lediglich eine Erhéhung von maximal 0,1 dB(A)
ohne Erreichung oder Uberschreitung der Gesundheitswerte ergeben.

In Bezug auf den Eingriff kann auf der Grundlage der §§ 41, 42 BImSchG i.V.m. der
Verkehrslarmschutzverordnung weitergehender Larmschutz beansprucht werden.

Zwar haben aktive Schallschutzmalinahmen nach § 41 BImSchG Vorrang vor den
Entschadigungsansprichen nach § 42 BImSchG (passiver Schallschutz). Effektive
aktive Schallschutzmalinahmen stehen jedoch aufgrund der stadtebaulichen Rah-
menbedingungen mit den geringen Abstanden zwischen der schutzbedurftigen Be-
bauung und der Emissionsquelle nicht zur Verfligung. Die Anlage eines begrinten
Bahnkorpers ist aufgrund der Sicherheit und Leichtigkeit des abzuwickelnden (Stra-
Ren)Verkehrs auszuschlielen. Auch aktive Larmschutzmallinahmen wie niedrige
Larmschutzwande, Schienenstegdampfer oder Schienenstegabschirmung sind an-
gesichts der im mafgeblichen Bereich weiterhin strallenbindig gefuhrten Stral3en-
bahn technisch auszuschlieen. Der besondere Aufbau des Oberbaus, welcher ein
in die Strallenoberflache eingelassenes Gleis aufweist, verhindert den Einsatz der
am Schienensteg ansetzenden MalRnahmen. Der Bau einer Larmschutzwand wirde
die Sichtverbindung zur Schiene unterbrechen. Au3erdem befinden sich im betroffe-
nen Bereich Zufahrten und Kreuzungen. Schlielich wirde eine Larmschutzwand
das Ortsbild erheblich beeintrachtigen, so dass ihr auch stadtebauliche Grinde ent-
gegenstehen. Wirksame und verhaltnismallige aktive Larmschutzmal3nahmen ste-
hen aus Sicht der Planfeststellungsbehoérde insgesamt nicht zur Verfigung.

Vor diesem Hintergrund kommt nach Auffassung der Planfeststellungsbehoérde nur
passiver Schallschutz in Betracht. Auf den Ausspruch dem Grunde nach im verfu-
genden Teil (vgl. Abschnitt A lll. 3.2.2.2) und die Zusage des Vorhabentragers (vgl.
Abschnitt A IV. 3.1) wird verwiesen.

Im Ubrigen stellt der Vorhabentréger sicher, dass beim Vorhaben Haltestelle Yorck-
stral3e ein begriinter Bahnkorper mit hoch liegender Vegetationsebene eingebaut
wird und die erwarteten akustischen Vorteile zeithah zum Tragen kommen. Die Plan-
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feststellungsbehorde hat eine entsprechende MalRgabe aufgenommen (vgl. Abschnitt
A lll. 3.2.2.3), der Vorhabentrager eine entsprechende Zusage gemacht (vgl. Ab-
schnitt A 1V. 3.2). Damit wird auch einer Forderung der Immissionsschutzbehoérde der
Stadt Karlsruhe Rechnung getragen. Ebenso hat die Planfeststellungsbehoérde fest-
gelegt, dass Streckenhdchstgeschwindigkeiten die im schalltechnischen Gutachten
vom 27.05.2019 (Planunterlagen: Anlage 10.1, Anlagen A4 bis A9) angesetzten
Streckengeschwindigkeiten nicht Uberschreiten durfen (vgl. Abschnitt A lll. 3.2.2.1).

Auch mdglichen Quietschgerauschen wird effektiv entgegengetreten. In den Kurven-
bereichen Kaiserallee/Blucherstralle und BlucherstralRe/Moltkestralle werden Kur-
venschmier- bzw. Benetzungsanlagen nach dem Stand der Technik eingebaut (vgl.
dazu Abschnitt A lll. 3.2.2.4 und die Zusage unter Abschnitt A IV. 3.2). Damit wird
ebenfalls auch einer Forderung der Immissionsschutzbehérde der Stadt Karlsruhe
Rechnung getragen.

2.3.2.1.1.3 Larmbelastung durch Folgeanderungen an Stralden

Der beabsichtigte Umbau der Stralenbahn bedingt bauliche Eingriffe in den Stra-
Renverkehrsraum im Sinne des § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16. BImSchV.

Sachgerecht ist der Ansatz von Zuschlagen von bis zu 3 dB(A) fur die erhdhte Stor-
wirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen (Kreuzung Kai-
serallee/Blucherstral’e bzw. Yorckstralte, Kreuzung Bllcherstra3e/Nordliche Hilda-
promenade, Kreuzung Moltkestral3e/Franz-Lust-Stral’e bzw. Bllcherstralle, Kreu-
zung MoltkestraRe/KuRmaulstralle) wie in den RLS-90 vorgesehen. Dabei wird flr
alle Signalanlagen von einem Tag-und Nachtbetrieb ausgegangen.

Immissionsschutzrechtlich bedeutsam wird der bauliche Eingriff nach der 16. BIm-
SchV grundsatzlich aber erst dann, wenn er auch wesentlich ist. Wesentlich ist er,
wenn nach dem Mal des jeweiligen Eingriffs entweder mit einer Erhéhung des von
der jeweils zu andernden StralRe ausgehenden Verkehrslarms um mindestens

3 dB(A) (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 1. Alternative der 16. BImSchV) — unter Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte — oder mit einer Erhéhung des Beurteilungspegels
auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts (§ 1 Abs. 2 Satz 1
2. Alternative der 16. BImSchV) oder mit einer Erhéhung eines bereits bestehenden
Beurteilungspegels von mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts (§ 1 Abs. 2
Satz 2 der 16. BImSchV) zu rechnen ist. Das ist bei folgenden Gebauden der Fall
(vgl. Planunterlagen: Anlage 10.1, Anhang C3 und Anhang C8):
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Objekt Geschosse
MoltkestralRe 70, Westfassade 1. 0G
Moltkestralle 120, Stidwestfassade EG bis 3. OG

Diese Eingriffe ergeben sich im Zuge des Umbaus der Haltestellen Stadtisches
Klinikum / Moltkestral3e und Stadtisches Klinikum / KuRmaulstralde, wahrend sich
beim Umbau der Haltestelle YorckstralRe zwar an verschiedenen Gebauden
Erhohungen ergeben, die sich aber auf maximal 1,3 dB(A) belaufen, ohne dass
dabei die Gesundheitswerte erreicht oder Uberschrtten wirden.

In Bezug auf die Eingriffe kann auf der Grundlage der §§ 41, 42 BImSchG i.V.m. der
Verkehrslarmschutzverordnung weitergehender Larmschutz beansprucht werden.

Zwar haben aktive Schallschutzmaflinahmen nach § 41 BImSchG Vorrang vor den
Entschadigungsanspriuchen nach § 42 BImSchG (passiver Schallschutz). Der Bau
einer Larmschutzwand wurde allerdings die jeweiligen Sichtverbindungen zur Strale
unterbrechen. Aulierdem befinden sich in den betroffenen Bereichen Zufahrten und
Kreuzungen und das Ortsbild wirde erheblich beeintrachtigt, so dass Larmschutz-
wanden sowohl verkehrliche als auch stadtebauliche Grinde entgegenstehen. Der
Gutachter weist allerdings darauf hin, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50
km/h auf 30 km/h entlang der mal3geblichen Straf3en (vgl. Planunterlagen: Anlage
10.1, Seite 33 mit Verweis auf Kapitel 4.3 und Abbildung 7) an den Immissionsorten
zu Pegelminderungen von rund 2 dB(A) fuhren wurde. Die Mallinahme lief3e sich
nach Auffassung des Gutachters auch mit vergleichsweise geringem finanziellen
Aufwand umsetzen. Der Gutachter weist aber auch darauf hin, dass eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung die Leichtigkeit des Verkehrs einschrankt, so dass Verkehrsver-
lagerungseffekte und damit die Belastung anderer Stral3enabschnitten nicht auszu-
schliefen waren. Die Stadt Karlsruhe hat sich dazu dahingehend geaul3ert, das be-
reits heute in dem Bereich der Moltkestralde, der von der BaumafRnahme betroffen
sei, durch Schrankenregelung gewahrleistet sei, dass in der Nacht nur Anliegerver-
kehr moglich sei. Daruber hinaus habe der Gemeinderat in seiner Sitzung am
10.12.2019 im Rahmen der Larmminderungsplanung zusatzlich beschlossen, in der
Moltkestralde nachts ein Tempolimit von 30 km/h festzulegen. Dies solle zligig umge-
setzt werden. Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde ist anzumerken, dass stral3en-
verkehrsrechtliche Anordnungen, die sich unmittelbar auf die betriebliche Situation
des ruhenden und/oder fliefenden (Stral’en)Verkehrs beziehen grundsatzlich nicht
Gegenstand der Planfeststellung sind. Dies kann sich allenfalls dann anders darstel-
len, wenn eine Anordnung zur Konfliktbewaltigung schon im Planfeststellungsbe-
schluss geboten ist. Im Ubrigen kénnen angemessene und interessengerechte L6-

sungen im Rahmen der Ausfuhrung gepruft und festgesetzt werden. So verhalt es
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sich bei dem Vorschlag, die Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf kinftig 30 km/h
zu reduzieren. Ob eine solche Reduzierung in Betracht kommt, hangt in erster Linie
von der Stralkenkategorie und der sonstigen Bedeutung und Charakteristik der Stra-
Re ab, die auch einem Wandel unterworfen sein kann. Diese Beurteilung obliegt zu-
vorderst den zustandigen Straldenverkehrsbehdrden. Hinzu kommt, dass diese An-
ordnung grundsatzlich nicht gegenlber dem Vorhabentrager erginge, sondern eine
,Drittbelastung” gegentber dem StralRenbaulasttrager darstellen wirde. Zwar beste-
hen keine begrindeten Zweifel daran, dass die Stadt Karlsruhe eine Geschwindig-
keitsreduzierung beabsichtigt. Dies kann sich allerdings vorliegend — noch — nicht
zugunsten des Vorhabentragers auswirken. Vor diesem Hintergrund kommt nach
Auffassung der Planfeststellungsbehoérde nur passiver Schallschutz an den Gebau-
den in Betracht. Auf den Ausspruch dem Grunde nach im verfugenden Teil (vgl. Ab-
schnitt A lll. 3.2.2.2) und die Zusage des Vorhabentragers (vgl. Abschnitt A IV. 3.1)
wird verwiesen.

2.3.2.1.1.4 Gesamtlarmbelastung

Die Gesamtlarmbelastung findet bei der Larmbetrachtung nach den §§ 41, 42 BIm-
SchG i.V.m. der Verkehrslarmschutzverordnung keine Bericksichtigung, weil hier-
nach nur der vom zu bauenden oder wesentlich zu andernden Verkehrsweg ausge-
hende Larm malgeblich ist, so dass der Summenpegel, der den Verkehrslarm aller
auf den jeweiligen Immissionsort einwirkenden Larmquellen einbezieht, insoweit kei-
ne Rolle spielt.

Flhrt ein Planvorhaben im Vergleich zu dem Zustand des Schienenwegs, der ohne
die Planung bestlinde, zu keiner Verschlechterung der Larmsituation fur die Nach-
barschaft, so braucht die Planfeststellungsbehdrde die Larmproblematik im Rahmen
der Abwagung grundsatzlich nicht aufzugreifen. Larmschutzbelange sind also grund-
satzlich nur dann in die Abwagung einzubeziehen, wenn die Larmbelastung durch
das Vorhaben ansteigt. Denn nur unter dieser Voraussetzung besteht ein Zurech-
nungszusammenhang zwischen dem Vorhaben und der Larmbelastung, der es
rechtfertigt, Letztere als ein im Rahmen der Planung bewaltigungsbedurftiges Prob-
lem zu behandeln. Das gilt unabhangig von der Héhe der Larmbelastung; selbst
grundrechtlich bedenkliche Belastungswerte bilden nicht stets, sondern nur dann die
Grundlage einer in der Planfeststellung zu berlcksichtigenden Schutzpflicht, wenn
sie dem planfestgestellten Vorhaben zuzurechnen sind (BVerwG, Urteil vom
09.07.2008, 9 A 5.07).

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 86



Planfeststellungsbeschluss ,Barrierefreier Umbau der Haltestellen Yorck- Az.: 17-3871.1-VBK/73
stralRe, Stadt. Klinikum / Moltkestralle und Stadt. Klinikum / KuRmaulstrae”

Dementsprechend ist die Gesamtverkehrslarmbelastung insofern in den Blick zu
nehmen, als ein als Vorbelastung bereits vorhandener Verkehrslarm und die durch
den Bau oder wesentliche Anderung eines Verkehrsweges entstehende zusétzliche
Larmbeeintrachtigung nicht zu einer Gesamtlarmbelastung fihren dirfen, die die
Schwelle der Grundrechtsrelevanz (grundgesetzlicher Schutz von Gesundheit o-
der/und Eigentum) Uberschreitet. Ob Larmschutz zu gewahren ist, wenn der Gewahr-
leistungsgehalt des Art. 2 Abs. 2 GG oder des Art. 14 GG angetastet wird, steht nicht
zur Disposition untergesetzlicher Regelungen. Verschliel3t sich der Vorhabentrager in
seinem Larmschutzkonzept dieser Einsicht, so leidet eine darauf beruhende Ent-
scheidung am Mangel der Abwagungsdisproportionalitat. Der Grundsatz, dass vor-
handene Larmbeeintrachtigungen, auch wenn sie das Mal} des Zumutbaren deutlich
uberschreiten, im Allgemeinen keinen Anspruch auf Larmsanierung begrianden, gilt
also dann nicht, wenn ein mit zusatzlichen Gerauscheinwirkungen verbundenes wei-
teres Vorhaben hinzutritt.

Nach obergerichtlicher Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urteil vom 03.03.2011, Az. 9
A 8.10, BVerwG, Urteil vom 15.12.2011, Az. 7 A 11.10, VGH Baden-Wrttemberg,
Urteil vom 25.04.2012, 5 S 927.10) liegt die Schwelle der Grundrechtsrelevanz
grundsatzlich bei 70 dB(A) tagsuber und 60 dB(A) nachts.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehoérde sind demnach folgende Eckpunkte
grundsatzlich zu berlcksichtigen:

- Sofern die Beurteilungspegel 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unterschrei-
ten, ist dies grundsatzlich unbedenklich;

- Sofern die Beurteilungspegel zwar 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts tber-
schreiten, durch das Planvorhaben jedoch keine Erhéhung von Verkehrslarm
hervorgerufen wird, ist dies grundsatzlich unbedenklich;

- Sofern die Beurteilungspegel mehr als 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts
betragen und gegentber dem Prognose-Nullfall ansteigen, besteht grund-
satzlich die Pflicht, Larmvorsorge zu treffen.

Die Gesamtlarmbelastung wurde ebenfalls gutachterlich untersucht. Im Ausbauzu-
stand liegen die Immissionspegel der in Betracht genommenen Immissionspunkte im
Bereich der Haltestelle Yorckstra3e zwischen 65,0 und 75,1 dB(A) tags und zwi-
schen 57,1 und 67,3 dB(A) nachts, im Bereich der Haltestelle Stadtisches Klinikum /
Moltkestralde zwischen 62,6 und 76,4 dB(A) tags und zwischen 55,3 und 68,5 dB(A)
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nachts und im Bereich der Haltestelle Stadtisches Klinikum / KuBmaulstral3e zwi-
schen 48,6 und 71,3 dB(A) tags und zwischen 41,1 und 64,0 dB(A) nachts. Aller-
dings betragen Burteilungspegel, bei gleichzeitiger Erhdhung gegenuber dem Prog-
nose-Nullfall, lediglich bei folgendem Gebaude mehr als 70 dB(A) tags oder 60 dB(A)
nachts (vgl. Planunterlagen: Anlage 10.1, Anhang D11, D12):

Objekt Geschosse
MoltkestralRe 120, Stdostfassade EG bis 3. OG
Moltkestralle 120, Stidwestfassade EG bis 3. OG

Diese Erhohungen ergeben sich im Zuge des Umbaus der Haltestelle Stadtisches
Klinikum / Ku3maulstral3e.

Vor diesem Hintergrund ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde passiver
Schallschutz zu gewahren. Auf den Ausspruch dem Grunde nach im verfugenden
Teil (vgl. Abschnitt A 1ll. 3.2.2.2) und die Zusage des Vorhabentragers (vgl. Abschnitt
A IV. 3.1) wird verwiesen.

Im Ubrigen sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde die Auswirkungen
aus dem Gesamtlarm noch hinnehmbar.

- Im Bereich der Haltestelle Yorckstral3e nimmt der Gesamtlarm insgesamt —
um maximal 5,0 dB(A) — ab.

- im Bereich der Haltestelle Stadtisches Klinikum / Moltkestral3e erhoht sich
der Gesamtlarm an einem Gebaude (Moltkestralte 90/1). Dort, wo sich Erho-
hungen ergeben, wird allerdings die gesundheitsrelevante Schwelle weder
erreicht, noch Uberschritten. Die Erhohung betragt dort auch lediglich maxi-
mal 0,3 dB(A) und liegt deutlich unterhalb der Horbarkeitsschwelle. Ansons-
ten bleibt der Gesamtlarm unverandert oder nimmt sogar — um maximal 2,4
dB(A) — ab.

- Im Bereich der Haltestelle Stadtisches Klinikum / KuBmaulstralde erhoht sich
der Gesamtlarm neben dem Moltkestrale 120 noch an zwei weiteren Ge-
bauden (KuBmaulstralde 1 und MoltkestralRe 111). Dort, wo sich Erhdhungen
ergeben, wird allerdings die gesundheitsrelevante Schwelle weder erreicht,
noch Uberschritten. Die Erhohung betragt dort auch lediglich maximal 0,1
dB(A) und liegt deutlich unterhalb der Horbarkeitsschwelle. Ansonsten bleibt
der Gesamtlarm unverandert oder nimmt sogar — um maximal 1,2 dB(A) —
ab.
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Vor diesem Hintergrund sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehoérde keine
weitergehenden Schutzauflagen nach § 74 Abs. 2 Satz 2 LVwVfG wegen der Aus-
wirkungen aus dem Gesamtlarm erforderlich.

2.3.21.2 Lérm in der Bauphase

Rechtliche Grundlage fur mogliche Vorkehrungen gegen Baustellenlarm ist in Er-
mangelung einer speziellen gesetzlichen Regelung fir die Zumutbarkeit von Baustel-
lenlarm § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 LVwWVfG. Danach hat die Planfeststellungsbehoérde
dem Trager des Vorhabens Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von
Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nach-
teiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen
oder Anlagen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene
Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld. Ob aktive oder passive Schall-
schutzmalinahmen nach diesen Malstaben erforderlich sind, beurteilt sich nach § 22
BImSchG. Die dort bestimmten Betreiberpflichten setzen schadliche Umwelteinwir-
kungen voraus. Dies sind Immissionen, die nach Art, Ausmal} oder Dauer geeignet
sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen flr die Allge-
meinheit oder die Nachbarschaft herbeizufuhren (§ 3 BImSchG). Zur Feststellung der
Schadlichkeit von Baustellenlarm kann auf die Sechste Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz ge-
gen Larm - TA Larm) auch dann nicht zurtickgegriffen werden, wenn eine Baustelle
uber mehrere Jahre hinweg rund um die Uhr betrieben wird. Denn vom Anwen-
dungsbereich der TA Larm sind Anlagen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes auf Baustellen ausdrucklich ausgeschlossen (Nr. 1f TA
Larm). Vielmehr ist die — wesentlich altere, aber sachnahere — AVV Baularm an-
wendbar, die gemald § 66 Abs. 2 BImSchG weiter maligeblich ist, auch wenn sie ei-
nem anderen Ansatz als die TA Larm folgt. Zwischen Baustellen- und Gewerbelarm
bestehen typischerweise erhebliche Unterschiede. Wesentlich ist vor allem, dass
auch der von einer Uber mehrere Jahre hinweg betriebenen Baustelle ausgehende
Larm, anders als ein nach der TA Larm zugelassener Gewerbelarm, zeitlich begrenzt
ist und jedem Grundstlickseigentimer und dem Trager eines (Grof3-)Vorhabens die
Mdglichkeit zustehen muss, seine ansonsten zulassigen Vorhaben unter auch ihm
zumutbaren Bedingungen zu verwirklichen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom
08.02.2007, Az.: 5 S 2257/05).

Die AVV Baularm sieht unter Nummer 3.1.1 in Abhangigkeit von der Anlagen- bzw.
Gebietsnutzung die folgenden Immissionsrichtwerte vor:
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- Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fir Inhaber und Leiter der
Betriebe sowie fur Aufsichts- und Bereitschaftsper-

sonen untergebracht sind, 70 dB(A)

- Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche
Anlagen untergebracht sind, tagsuber 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

- Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen,
in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen
noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind,  tagsuber 60 dB(A)

nachts 45 dB(A)
- Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind, tagsuber 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
- Gebiete, in denen ausschlieRlich Wohnungen
untergebracht sind, tagsuber 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)
- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten tagsuber 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Im Hinblick auf die mit Bautatigkeiten einhergehenden Belastigungen und Beein-
trachtigungen hat die Planfeststellungsbehdrde die gutachterlichen Vorschlage zur
Minderung des Baularms, auf die in ganz wesentlicher Hinsicht auch die Immissions-
schutzbehdrde der Stadt Karlsruhe verwiesen hat, aufgegriffen und sich, ungeachtet
einer Zusage des Vorhabentragers (vgl. Abschnitt A IV. 3.3), insbesondere vor dem
Hintergrund der erwarteten — teilweise — Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm, veranlasst gesehen, durch ein Malnahmenbindel, im Wesentli-
chen bestehend aus einem allgemeinen Minimierungsgebot, der grundsatzlichen Be-
schrankung der Arbeiten auf den Tageszeitraum sowie der Verpflichtung zur

- Benennung eines Immissionsschutzbeauftragten,

- umfassenden Information der Anlieger,

- Verwendung gerauscharmer Bauverfahren sowie gerduscharmer Bauma-
schinen und Geréate,

- Optimierung der Baustelleneinrichtung,

- Fortschreibung der Baularmprognose,

- Ergreifung von Malinahmen zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Richt-
wertlberschreitungen,
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- Stellung von Ersatzwohnraum,

- Uberwachung der Larmimmissionen mittels messtechnischer Untersuchun-
gen,

- Entschadigung in Geld

einen angemessenen Schutz vor Beeintrachtigungen durch Baularm herbeizufihren
(vgl. Abschnitt A lll. 3.1 und 3.2.1).

23213 Berticksichtigung der Ldrmbelastungen im Rahmen der Abwégung

Auch ein Anstieg des von dem Verkehrsweg ausgehenden Larms unterhalb der
Schwelle der in der Verkehrslarmschutzverordnung festgelegten Immissionsgrenz-
werte kann durchaus schon als belastigend empfunden werden. Ebenso ist eine
Steigerung der Gesamtlarmbelastung im Bereich unterhalb der Schwelle einer grund-
rechtsrelevanten Larmbeeintrachtigung von Nachteil fur die jeweiligen Larmbetroffe-
nen.

Die Larmbelastung der Anwohner wurde unter Berlcksichtigung der Vorbelastung
mit dem diesem Belang zukommenden Gewicht in die Gesamtabwagung eingestellt

(vgl. dazu unter Abschnitt B Ill. 2.4.2 und 3.).

2322 Erschitterungen und sekundéarer Luftschall

Beim Bau oder Umbau von Schienenbahnstrecken ist das Augenmerk auch auf zu
erwartende Einwirkungen durch betriebs- ggf. auch baubedingte Erschitterungen zu
legen.

Durch den raschen Kontaktwechsel Rad-Schiene, d.h. von Stahl auf Stahl, verursa-
chen Schienenfahrzeuge Erschutterungen, die vom Gleis in das umgebende Erd-
reich oder Gestein eingeleitet werden und von dort Gber Oberflachen- oder Halb-
raumwellen Fundamente, Wande und Decken der Gebaude anregen. Starkere
Schwingungen einer angeregten Decke sind vom Menschen beim Stehen, Sitzen
oder Liegen spurbar und werden in Abhangigkeit von der Amplitude und dem Zeitver-
lauf als stérend und belastigend empfunden.

Auszugleichen sind die zu erwartenden Erschitterungsimmissionen, wenn sie den
Betroffenen mit Ricksicht auf die durch die Gebietsart und die konkreten tatsachli-
chen Verhaltnisse bestimmte Schutzwuirdigkeit seines Grundstlcks nicht zugemutet
werden kdnnen. Schutzwirdig und mit Hilfe der im Rahmen des § 74 Abs. 2 Satz 2
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LVwWVfG mdglichen Schutzeinrichtungen schutzfahig ist ein Grundstick allerdings nur
insoweit, als es nicht bereits unter der tatsachlichen oder plangegebenen Einwirkung
anderer Erschitterungsquellen liegt. Die tatsachliche und/oder plangegebene Vorbe-
lastung muss grundsatzlich als zumutbar hingenommen werden und wirkt sich dem-
entsprechend schutzmindernd aus. Ein Anspruch auf Erschitterungsschutz besteht
nur insoweit, als die Erschitterungsbelastung in beachtlicher Weise erhéht wird und
gerade in dieser Erhdhung eine zusatzliche, den Betroffenen billigerweise nicht zu-
zumutende Belastung lage.

Vergleichbare Malistabe gelten auch fur Erschitterungen, die im Zusammenhang mit
Bautatigkeiten hervorgerufen werden.

2.3.2.2.1 Anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen

2.3.2.2.1.1 Erschutterungen

Fir die Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschutterungsimmissionen sind weder im
BImSchG noch in anderen Vorschriften rechtlich verbindliche Grenzwerte festgelegt.
Allerdings sind in der DIN 4150-2, dort Tabelle 1, Anhaltswerte flr die Beurteilung
von Erschitterungsimmissionen auch durch den Schienenverkehr enthalten. Die dort
aufgefuihrten Werte bilden keine absolute Grenze, dienen aber bei der Beurteilung
der Zumutbarkeit als konkreter Anhaltspunkt. Werden die Werte eingehalten, kann
von einer Zumutbarkeit im Sinne des § 74 Abs. 2 S. 2 LVWVfG ausgegangen wer-
den.

Ausweislich der vorgelegten erschitterungstechnischen Untersuchung orientiert sich
diese an der DIN 4150-2. Danach kommt es zur Beurteilung der Zumutbarkeit der
auftretenden Schwingungen bzw. Erschitterungen auf die maximale zeit- und fre-
quenzbewertete Schwingstarke KBrmax und die Beurteilungsschwingstarke KBrrr als
maldgebliche GroRen an. In einem darauf bezogenen, abgestuften Beurteilungsver-
fahren erlangt der zweite Wert allerdings erst Bedeutung, wenn die maximale
Schwingstarke einen in der DIN 4150-2 definierten unteren Anhaltswert Gberschrei-
tet. Dann ist weiter von Bedeutung, ob die Beurteilungsschwingstarke eine bestimm-
te Grélkenordnung erreicht. Im vorliegenden Fall handelt es sich um oberirdischen
Schienenverkehr des o6ffentlichen Personennahverkehrs. Daher dirfen geman DIN
4150-2, Abschnitt 6.5.3.3 die Anhaltswerte A. und A der Tabelle 1 um den Faktor 1,5
angehoben werden. Somit ist fur Gebaude im Mischgebiet ein Beurteilungsanhalts-
wert A. fir den Tag- bzw. Nachtzeitraum von 0,3 bzw. 0,225 und ein Beurteilungsan-
haltswert Ar fir den Tag- bzw. Nachtzeitraum von 0,15 bzw. 0,105, fir Gebaude im
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Allgemeinen Wohngebiet ein Beurteilungsanhaltswert A. fir den Tag- bzw. Nachtzeit-
raum von 0,225 bzw. 0,15 und ein Beurteilungsanhaltswert Ar fir den Tag- bzw.
Nachtzeitraum von 0,105 bzw. 0,075 sowie fur Gebaude im Sondergebiet Kranken-
haus ein Beurteilungsanhaltswert A, fur den Tag- bzw. Nachtzeitraum von jeweils
0,15 und ein Beurteilungsanhaltswert Ar fir den Tag- bzw. Nachtzeitraum von jeweils
0,075 anzuwenden (Tabelle 1 Zeilen 3, 4 und 5).

Ungeachtet dessen weist der Gutachter darauf hin, dass Untersuchungen gezeigt
haben, dass erst ab einer Differenz von mehr als 25% ein Unterschied zwischen zwei
unterschiedlichen Erschutterungssignalen wahrgenommen wird, weshalb eine Erho-
hung bis zu 25 % im Ergebnis fur unschadlich gehalten wird (vgl. dazu auch:
BVerwG, Urteil vom 21.12.2010, 7 A 14.09; das Bundesverwaltungsgericht hat dort
auf — wissenschaftliche — Studien verwiesen, die erst bei dieser Veranderungshodhe
die Wahrnehmbarkeitsschwelle annehmen. Es hat in diesem Zusammenhang auch
auf das Schweizer Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft - BUWAL — verwie-
sen, das sogar eine Schwelle von 40 % festlege). Die Veranderung der spurbaren
Erschitterungen liegt jedoch im Bereich aller drei Haltestellen unter 25 %. Der Gut-
achter kommt deshalb zum Ergebnis, dass die Veranderungen unkritisch sind.

Die Planfeststellungsbehdrde hat keine Veranlassung die fachlichen Ausfiihrungen
des Gutachters und die daraus gezogenen Schlussfolgerungen in Zweifel zu ziehen,
zumal dies auch der Beurteilung der Immissionsschutzbehoérde der Stadt Karlsruhe
entspricht. Erhebliche Belastigungen von Menschen in Wohnungen und vergleichbar
genutzten Raumen sind deshalb auszuschliel3en.

2.3.2.2.1.2 Sekundarer Luftschall

Unter sekundarem Luftschall versteht man den bei der Umwandlung von Erschtte-
rungen in Luftschall entstehenden hérbaren Schall.

Der sekundare Luftschall wird als Folge der Kérperschallausbreitung von den in
Schwingung versetzten Raumbegrenzungsflachen, insbesondere den Geschossde-
cken, als relativ tieffrequentes Gerausch abgestrahlt. Hierauf bezogene Ansprliche
auf Schutzvorkehrungen bzw. auf Geldausgleich richten sich nach § 74 Abs. 2 Satz 2
und 3 LVWVSG. Das in §§ 41 ff. BImSchG normierte Larmschutzsystem ist insoweit
lickenhaft; denn die Regelung der 16. BImSchV bezieht sich nur auf den primaren
Luftschall. Ein spezielles Regelwerk zur Bestimmung der Zumutbarkeitsschwelle
beim sekundaren Luftschall gibt es bislang nicht. Zur SchlieBung dieser Liicke ist auf
Regelungen zurickzugreifen, die auf von der Immissionscharakteristik vergleichbare
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Sachlagen zugeschnitten sind. Dabei ist in erster Linie dem Umstand Rechnung zu
tragen, dass es sich bei dem hier auftretenden sekundaren Luftschall um einen ver-
kehrsinduzierten Larm handelt.

Die entsprechende Anwendung der Immissionsrichtwerte der TA Larm wird dem Ent-
scheidungskriterium ,6ffentliche Verkehrsanlagen® nicht gerecht. Die TA Larm enthalt
zwar Regelungen zum tieffrequenten Schall und erfasst auch ausdrtcklich das Prob-
lem der Korperschalllibertragung. Sie stellt aber auf die Besonderheiten des anla-
genbezogenen Larms, insbesondere des Gewerbelarms, ab, der durch die Ortsfes-
tigkeit der Larmquelle und die Kontinuitat der Larmerzeugung gepragt wird. Ver-
kehrslarm erfasst sie im Interesse einer realitdtsnahen Abbildung der gesamten von
der Anlage hervorgerufenen Larmbelastung lediglich als Nebengerausch, soweit er
der Anlage noch zugerechnet werden kann. In der Rechtsprechung ist daher aner-
kannt, dass eine Orientierung an den Vorgaben der auf 6ffentliche Verkehrsanlagen
bezogenen 24. BImSchV, die sich insoweit als Teil eines in sich schlissigen Rege-
lungskonzepts erweise, sachlich gerechtfertigt ist (vgl. zum Ganzen: BVerwG, Urtelil
vom 21.12.2010, Az. 7 A 14.09).

Ausweislich der vorgelegten erschuitterungstechnischen Untersuchung orientiert sich
diese an der 24. BImSchV und den o.g. Grundsatzen.

Er geht dabei des Weiteren davon aus, dass es bei bestehenden Verkehrsanlagen
nicht zu einer erheblichen Verschlechterung kommen darf, wobei bei Luftschal-
limmissionen eine Pegelerhéhung ab 3 dB(A), der Wahrnehmbarkeitsschwelle des
Menschen infolge einer Veranderung der Lautstérke, als wesentliche Anderung an-
zusehen ist. Da bei der Haltestelle Yorckstralle die Anhaltswerte der 24. BImSchV
eingehalten werden und im Ubrigen Erhéhungen jeweils unter 3 dB(A) liegen, kommt
der Gutachter deshalb zum Ergebnis, dass die Veranderungen insgesamt unkritisch
sind. Lediglich fur den Bereich der Haltestelle Yorckstral3e hat der Gutachter ange-
merkt, dass beim Austausch der Weichen wieder Betonplatten mit elastischen Schie-
nenfullunterguss und Fugenverguss im Schienensteg- und —kopfbereich und im
Bahnsteigbereich grundsatzlich ein erschitterungsmindernder Oberbau eingebaut
werden, weswegen in diesem Bereich nicht mit einer Verschlechterung durch den
Umbau zu rechnen ist.

Die Planfeststellungsbehdrde hat keine Veranlassung die fachlichen Ausfiihrungen
des Gutachters und die daraus gezogenen Schlussfolgerungen in Zweifel zu ziehen
zumal dies auch der Beurteilung der Immissionsschutzbehoérde der Stadt Karlsruhe
entspricht. Erhebliche Belastigungen von Menschen in Wohnungen und vergleichbar
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genutzten Raumen sind deshalb grundsatzlich auszuschlieen. Lediglich flr den Be-
reich der Haltestelle Yorckstralle hat sich die Planfeststellungsbehdrde veranlasst
gesehen, die vom Gutachter benannten Rahmenbedingungen (,Qualitat* der Weiche;
erschitterungsmindernder Oberbau) vorsorglich in einer Nebenbestimmung festzu-
halten (Abschnitt A lll. 3.3.4).

23222 Baubedingte Auswirkungen

In der Bauzeit kann es zu zeitlich begrenzten Erschutterungswirkungen durch die
Arbeiten kommen. Auch baubedingte Erschitterungsimmissionen auf Menschen in
Gebauden, auf bauliche und auf betriebstechnische Anlagen kdnnen schadliche
Umwelteinwirkungen im Sinne des § 3 Abs. 1 BImSchG darstellen. Gutachterlicher-
seits wird darauf hingewiesen, dass wahrend der Umbaumafnahmen je nach den
gewahlten Bauverfahren zu erwarten ist, dass es zu fur den Menschen spurbaren
Erschitterungen komme. Erfahrungsgemaf seien dabei die Abbrucharbeiten sowie
spater notwendige Verdichtungsarbeiten besonders kritisch zu bewerten.

Da zur Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschitterungsimmissionen
mangels rechtlich verbindlicher Grenzwerte die DIN 4150-2 und die DIN 4150-3 als
Anhaltspunkt herangezogen werden, hat die Planfeststellungsbehdrde den Vorha-
bentrager, neben einer allgemeinen Minimierungspflicht (Abschnitt A lll. 3.1.1), vor-
sorglich grundsatzlich auf die Einhaltung der DIN 4150-2 und der DIN 4150-3 ver-
pflichtet (Abschnitt A lll. 3.3.2). Zur Minimierung der baubedingten Erschitterungs-
einwirkungen wurde dem Vorhabentrager dariber hinaus von der Planfeststellungs-
behdrde auferlegt, grundsatzlich nur erschitterungsarme Bauverfahren und Bauma-
schinen einzusetzen (Abschnitt A 1ll. 3.3.1), sowie wahrend der Durchfihrung
schwingungsanregender Bauarbeiten auf berechtigtes Verlangen von Eigentimern
oder Bewohnern von Gebauden im Einwirkungsbereich baubedingter Erschitterun-
gen In-situ-Messungen vornehmen zu lassen, um die Einhaltung der DIN 4150-2 und
der DIN 4150-3 DIN sicherzustellen (Abschnitt A 1ll. 3.3.3). Dartber hinaus hat der
Vorhabentrager zugesagt, bei der Planung und der Ausfihrung darauf zu achten,
dass die Bauverfahren sowie die eingesetzten Baugerate nach dem Stand der Tech-
nik geeignet sind, den Eintrag von Erschitterungen in den Baugrund auf ein Mini-
mum zu reduzieren (Abschnitt A IV. 4.).
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2.3.2.3 Elektromagnetische Vertraglichkeit

Die Oberleitung der im Planfeststellungsbereich verlaufenden Strecke wird keine
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der sechsundzwanzigsten Verordnung
zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber elektro-
magnetische Felder — 26. BImSchV) hervorrufen. Diese Verordnung erfasst in § 1
Abs. 2 Nr. 2 u.a. Bahnstromfern- und Bahnstromoberleitungen und sonstige ver-
gleichbare Anlagen mit einer Nennspannung von 1000 Volt oder mehr im Frequenz-
bereich von 1 Hz und 9 KHz, nicht jedoch Straldienbahnoberleitungen, bei denen
Gleichstromdurchfluss erfolgt. Die Fahrleitung wird indes mit 750 Volt Gleichstrom
betrieben.

2324 Luftschadstoffe

Das Vorhaben wirft keine Probleme flur die Luftqualitat auf, die im vorliegenden Ver-
fahren hatten bewaltigt werden mussen.

Signifikante Belastungen mit Luftschadstoffen sind nach Auffassung der Planfeststel-
lungsbehorde durch den Bahnbetrieb nicht zu erwarten.

Ebenso wenig sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde signifikante Belas-
tungen mit Luftschadstoffen durch den Baubetrieb zu erwarten, auch wenn einzelne
Emissionen wie bei jeder anderen Baustelle vergleichbarer Grélenordnung nicht
ganzlich zu vermeiden sein werden. Der Planfeststellungsbeschluss enthalt aller-
dings MalRgaben, mit denen der Vorhabentrager zu verschiedenen Schutzvorkeh-
rungen verpflichtet wird. Zum einen sind schadliche Umwelteinwirkungen u.a. durch
Geruchs- und Staubimmissionen nach dem Stand der Technik zu vermeiden und
unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmald zu beschranken
(vgl. Abschnitt A lll. 3.1.1). Zum anderen mussen grundsatzlich schadstoffarme
Fahrzeuge und Maschinen nach dem Stand der Technik zum Einsatz gebracht wer-
den (vgl. Abschnitt A lll. 3.4).

233 Denkmalschutz
Auf die Ausflihrungen unter Abschnitt B Ill. 2.5.1 und 2.5.4.6 wird verwiesen. Im Er-

gebnis ist das planfestgestellte Vorhaben mit den Belangen des Denkmalschutzes
vereinbar.
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234 Abfall- und Bodenschutzrecht

Zwar bringt der Gesetzgeber mit der in § 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 2 LVwVfG ange-
ordneten Konzentrationswirkung zum Ausdruck, dass es fur die Verwirklichung des
Vorhabens neben dem Planfeststellungsbeschluss keiner weiteren Planungs- oder
Zulassungsentscheidung bedarf. § 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 2 LVwWVfG erwahnt al-
lerdings nur Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustim-
mungen und Planfeststellungen. Er knlpft die Ersetzungswirkung ersichtlich an Re-
gelungen, in denen sich der Gesetzgeber des Mittels vorheriger Kontrolle bedient, sei
es eines praventiven Verbots mit Erlaubnisvorbehalt oder eines repressiven Verbots
mit Befreiungsvorbehalt. Derartige Zulassungstatbestande kennen das Abfallrecht,
mit Ausnahme hier nicht einschlagiger Sachverhalte, und das Bodenschutzrecht hin-
gegen nicht. Sind diese Rechtsgebiete nach der Konzeption des Gesetzgebers — in
erster Linie — eingriffsorientiertes Gefahrenabwehrrecht, das keine auf eine Zulas-
sungsprufung vorverlagerten Kontrollmechanismen kennt, so bietet § 75 Abs. 1

Satz 1 Halbsatz 2 LVwVfG keine Grundlage dafir, dass die Kompetenzen der inso-
weit zustandigen Behorde auf die Planfeststellungsbehoérde Ubergehen. Das Gebot
der Konfliktbewaltigung reicht nicht ber den Entscheidungsspielraum hinaus, der
der Planfeststellungsbehdrde durch die Zustandigkeitsverlagerung des § 75 Abs. 1
Satz 1 Halbsatz 2 LVwWVfG zusatzlich eréffnet wird. Aus ihm erwachst keine offent-
lich-rechtliche Allzustandigkeit kraft Natur der Sache.

Allerdings ist das auf schadliche Bodenveranderungen und Altlasten anwendbare
Bodenschutzrecht nur ausschliel3lich anwendbar, soweit Vorschriften Gber den Bau,
die Anderung und den Betrieb von Verkehrswegen Einwirkungen auf den Boden
nicht regeln. Das Verkehrswegeplanungsrecht weist bodenschutzrechtliche Bezlge
unter zwei Aspekten auf:

- Soweit sich vorhandene Bodenbelastungen nachteilig auf das Planungskon-
zept auswirken konnen, ist ihnen im Rahmen der Planfeststellung Rechnung
zu tragen. Zu den fur die planerische Entscheidung relevanten Tatsachen
gehort auch die Beschaffenheit des Bodens, auf dem das Planvorhaben ver-
wirklicht werden soll. Die als Baugrund vorgesehenen Grundstlicke missen
fur den ihnen zugedachten Zweck geeignet sein. Daran kann es fehlen, wenn
fur das Vorhaben Flachen in Anspruch genommen werden, die Bodenverun-
reinigungen aufweisen. Weder in der Bau- noch in der Betriebsphase durfen
Gefahren oder erhebliche Beeintrachtigungen hervorgerufen werden, die sich
darauf zurlckflhren lassen, dass als Baugrund kontaminierter Boden ver-
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wendet wird. Ob vom Boden her Stérungen drohen, richtet sich nach den
MaRstaben des Bodenschutzrechts.

- Dem Regime des Verkehrswegeplanungsrechts unterliegen ferner Bodenein-
trage, die durch das nach diesem Recht zulassungspflichtige Infrastruktur-
vorhaben selbst hervorgerufen werden. Dazu gehdren Bodenverschmutzun-
gen durch (Luft)Schadstoffe, die sich, wie etwa Motorenverbrennungsruick-
stande oder sonstige Abgase des Verkehrs, auf den Bau, die Anderung oder
den Betrieb des Verkehrswegs zurickfuhren lassen.

Forderungen der Abfallrechts- und Altlastenbehdrde der Stadt Karlsruhe aufgreifend
(vgl. Ausflhrungen unter Abschnitt B Ill. 2.5.4.9) hat die Planfeststellungsbehérde
Nebenbestimmungen zur Untersuchung von im Zuge der MalRhahmen anfallenden
Materialien (Abschnitt A 1ll. 4.1) und zur Anzeige von bei den Baumalinahmen ent-
deckten Untergrundverunreinigungen (Abschnitt A lll. 4.2) verflgt. Der Vorhabentra-
ger hat darUber hinaus entsprechende Zusagen gemacht (Abschnitt A IV. 5.).

2.3.5 Sonstiges zwingendes Recht

Sonstige zwingende materiell-rechtlichen Rechtssatze werden von dem Vorhaben —
ebenfalls — nicht verletzt.

2.4 Abwagung

Nachdem fur das Vorhaben die Planrechtfertigung gegeben ist und es auch nicht
gegen gesetzliche Planungsleitsatze verstot, sind die von dem Vorhaben beruhrten
offentlichen und privaten Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit gegenei-
nander und untereinander abzuwagen.

2.4.1 Planungsalternativen

Aus dem Gebot der gerechten Abwagung ergibt sich die Verpflichtung, der Frage
nach etwaigen schonenderen Alternativen nachzugehen. Bei der eigentlichen Alter-
nativenprufung wird untersucht, ob das Vorhaben nicht besser an einem anderen Ort
verwirklicht werden soll. Daneben kann sich die Alternativenprifung aber auch auf
die Dimensionierung des Vorhabens oder die Art der Projektverwirklichung beziehen.
Neben der Null-Variante, also der Alternative, das Vorhaben nicht zu verwirklichen,
sind sonstige Alternativen allerdings grundsatzlich nur dann in den Blick zu nehmen,
wenn sie ernsthaft in Betracht kommen (vgl. BVerwG, Urteil vom 16.03.2006, 4 A
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1075/04). Von einer zumutbaren Alternative kann dabei dann nicht mehr die Rede
sein, wenn eine Planungsvariante auf ein anderes Projekt hinauslauft, weil die vom
Vorhabentrager in zulassiger Weise verfolgten Ziele nicht mehr verwirklicht werden
kénnen. Zumutbar ist es nur, Abstriche vom Zielerflllungsgrad in Kauf zu nehmen.
Eine planerische Variante, die nicht verwirklicht werden kann, ohne dass selbstandi-
ge Teilziele, die mit dem Vorhaben verfolgt werden, aufgegeben werden mussten,
braucht dagegen nicht bertcksichtigt zu werden (vgl. z.B. BverwG, Urteil vom
01.04.2007, 9 A 20.05).

2411 Null-Variante

Als Alternative zu den beantragten Vorhaben ware denkbar, diese Projekte nicht
durchzufihren. In diesem Fall kdnnte jedoch weder den Belangen von Personen-
gruppen, die in ihrer Mobilitat beeintrachtigt sind, auf Sicherung gleichwertiger Le-
bensbedingungen noch dem Bestreben, den Fahrgastwechsel zu beschleunigen und
somit auch die Wartezeit an der Haltestelle zu verkirzen Rechnung getragen wer-
den. Damit wirde jedoch den unter Abschnitt B Ill. 2.1.1 genannten Zielen der Lan-
des- und Regionalplanung, mit denen die Ziele des Vorhabentragers korrespondie-
ren, nicht entsprochen werden.

Im Ergebnis stellt sich damit die Null-Variante nicht — mehr — als eigentliche Alternati-
ve dar. Die Frage, ob der Vorhabentrager — aus Ubergeordneten Griinden — dennoch
von der Verwirklichung der Vorhaben — teilweise oder insgesamt — Abstand nehmen
muss, ist demgegenitber Gegenstand der Gesamtbetrachtung (vgl. unter Abschnitt B
. 3.).

241.2 Varianten bei der Haltestelle Yorckstralle

24.1.21 Varianten ohne Eingriff in den sddlichen Strallenraum

Ausgangspunkt dieser Prifung ist der, dass der barrierefreie Ausbau der Haltestelle
grundsatzlich breitere Bahnsteige erfordert als im Bestand vorhanden. In der Folge
ergeben sich daraus Auswirkungen auf den Querschnitt der Kaiserallee. Bei den ,Va-
rianten ohne Eingriff in den sudlichen StralRenraum® geht es darum, dass ein Eingriff
in den StralRenraum sudlich der Haltestelle vermieden werden soll.
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241.21.1 Rulckbau des dritten Gleises

Bei dieser Variante wirde auf das dritte Gleis samt Bahnsteig und somit auf den
mdglichen gleichzeitigen Fahrgastwechsel einer Bahn in Richtung stadtisches Klini-
kum und einer Bahn in Richtung Entenfang verzichtet.

Die Vorteile lagen im

- deutlich geringeren Querschnittsbedarf,

Entfall der — zumindest fur ortsunkundige Fahrgaste schwierigen — richtigen
Bahnsteigwahl fur Fahrten in Richtung stadtisches Klinikum bzw. Entenfang.

Als Nachteile stinden dem entgegen:

- Eine erhebliche Verschlechterung der Betriebsstabilitat durch zwingende Ab-
fertigung der Fahrzeuge nacheinander. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass
am Knoten Yorckstralde zwei Linien abbiegen und drei Linien geradeaus ver-
kehren. Es kdnnten damit nur sehr wenige vertragliche Fahrtbeziehungen
gleichzeitig freigegeben werden. Es kdnnte auch nicht flexibel auf den Ver-
kehrsfluss reagiert werden und ggf. eine Bahn in die Freigabezeit des Indivi-
dualverkehrs eingepasst werden.

- Der Breitengewinn wirde sich nur auf die Nordseite beschranken. Um den
stadteinwartigen Bahnsteig verbreitern zu kdnnen, mussten die beiden gera-
de durchgehenden Gleise verschwenkt werden. Dies hatte negative Auswir-
kungen auf die Fahrdynamik und somit eine Verschlechterung des Fahrkom-
forts und eine Erhéhung des VerschleiRes an Rad und Schiene zur Folge.

- Der Ruckbau hatte eine Verringerung der Leistungsfahigkeit zur Folge.
Vor diesem Hintergrund ist nicht erkennbar, dass sich mit der Variante die mit der

Planung angestrebten Ziele unter geringeren Opfern an entgegenstehenden offentli-
chen und privaten Belangen verwirklichen lie3en.
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2.4.1.2.1.2 Ruckbau der beiden stadtauswartigen Bahnsteige und Neubau eines
Bahnsteigs vor der Ausfadelung in Richtung stadtisches Klinikum

Bei dieser Variante wirden die beiden bestehenden Bahnsteige in Richtung stadti-
sches Klinikum bzw. Entenfang zurtickgebaut. Als Ersatz wirde ein neuer Bahnsteig
Ostlich der Weiche, die das dritte Gleis in die Blucherstralle ausfadelt, errichtet.

Die Vorteile lagen im

- geringeren Breitenbedarf im derzeitigen Haltestellenbereich.,

Entfall der — zumindest fur ortsunkundige Fahrgaste schwierigen — richtigen
Bahnsteigwahl fur Fahrten in Richtung stadtisches Klinikum bzw. Entenfang.

Als Nachteile stinden dem entgegen:

- Eine erhebliche Verschlechterung der Betriebsstabilitat durch zwingende Ab-
fertigung der Fahrzeuge nacheinander. Hinzu kame ein zweiter Halt nach
dem Fahrgastwechsel an der Signalanlage des Knotenpunkts Kaiserallee /
Bllcher- / YorckstraRe. Der Vorteil der ,Vorsortierung“ auf dem dritten Gleis
konnte durch den zwingend nacheinander durchzufiihrenden Fahrgastwech-
sel am vorgeschalteten Bahnsteig nicht genutzt werden.

- Eine Verschlechterung des Verkehrsflusses auf der Kaiserallee. Durch die
notwendig werdenden zusatzlichen signalisierten StralRenquerungen wirde
der Individualverkehr zwischen den Signalanlagen Kaiserallee / Schillerstra-
Re und Kaiserallee / Blucher- / Yorckstralde ein drittes Mal beeinflusst. Sofern
fur den Individualverkehr eine ,grine Welle“ eingerichtet wirde, hatte dies
langere Wartezeiten fur den zu Ful® Gehenden zur Folge.

- Der Breitengewinn wirde sich nur auf die Nordseite beschranken. Um den
stadteinwartigen Bahnsteig verbreitern zu kdnnen, mussten die beiden gera-
de durchgehenden Gleise verschwenkt werden. Dies hatte negative Auswir-
kungen auf die Fahrdynamik und somit eine Verschlechterung des Fahrkom-
forts und eine Erhdéhung des Verschlei’es an Rad und Schiene zur Folge.

- Durch die Lage ca. 160 m 6stlich des Knotens Kaiserallee / Blucher- / Yorck-
stralle ware die Zuganglichkeit zum stadtauswartigen Bahnsteig deutlich
schlechter. Aullerdem erhielte der Haltestellenabstand zwischen den der
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Haltestelle Yorckstralie jeweils benachbarten Haltestellen Muhlburger Tor
und Handelstral3e ein Ungleichgewicht, insbesondere unter Berlcksichtigung
dessen, dass sich zwischen Haltestelle Yorckstral’e und Haltestelle Muhl-
burger Tor mit der Haltestelle Schillerstral3e, wenn auch auf einem anderen
Linienast, eine weitere StralRenbahnhaltestelle befindet, nicht aber zwischen
Haltestelle Yorckstralte und Haltestelle HandelstralRe.

- Die Lage des neuen Bahnsteigs wirde einen Verschwenk der nérdlichen
Hauptfahrbahn der Kaiserallee bedingen. Als Folge missten im stralenbe-
gleitenden Grunstreifen Baume in erheblicher Anzahl gefallt werden.

- Insgesamt kdme es zu einer Verringerung der Leistungsfahigkeit.
Vor diesem Hintergrund ist nicht erkennbar, dass sich mit der Variante die mit der
Planung angestrebten Ziele unter geringeren Opfern an entgegenstehenden offentli-

chen und privaten Belangen verwirklichen lie3en.

2.4.1.2.1.3 Ruckbau des stadteinwartigen Bahnsteigs und Neubau zweier Bahn-
steige nordlich und westlich des Knotenpunkts

Bei dieser Variante wirde der bestehende Bahnsteig in Richtung Innenstadt zurick-
gebaut. Als Ersatz wirden zwei neue Bahnsteige noérdlich und westlich des Knoten-
punkts Kaiserallee / Blicher- / Yorckstralde angelegt.

Die Vorteile stellen sich wie folgt dar:

- Der Eingriff in die Kaiserallee ostlich des Knotenpunkts wirde entfallen, die
Gleisgeometrie kdnnte beibehalten werden.

- Die Signalisierung des gesamten Knotens kdnnte verbessert werden, da
wahrend des Fahrgastwechsels die Freigabeanforderung laufen kénnte.

Die Nachteile stellen sich wie folgt dar:

- Der Bahnsteig westlich des Knotenpunkts wirde mit Eingriffen in den Stra-
Renquerschnitt und in StralRenbegleitgrin einhergehen.

- FUr die Anlage eines Standardbahnsteigs in der Blucherstralle ware kein
Platz vorhanden. Der Bahnsteig musste als Uberfahrbares Haltestellenkap
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ausgebildet werden. Die Herstellung des Hohenunterschieds kénnte nur tber
das Absenken des Gleises erfolgen, da eine Vielzahl von Gebaudezugangen
und Grundstickseinfahrten die Hohe der Gehweghinterkante vorgeben. Der
Gehwegbereich musste das Haltestellenmobiliar (Wartehalle, dynamischer
Fahrgastanzeiger, Abfallbehalter) aufnehmen und beide Fahrstreifen mit ei-
ner vorgeschalteten Signalanlage wahrend des Fahrgastwechsels von Kraft-
fahrzeugen freigehalten werden. Dies hatte erhebliche EinbulRen der Leis-
tungsfahigkeit des Knotens zu Folge, insbesondere aufgrund der hohen Ver-
kehrsstarke in der Bllcherstralle.

- Die Lage der einzelnen Bahnsteige vor dem Knotenpunkt wirde die Umstei-
gewege und -zeit erheblich erhéhen, insbesondere aufgrund der Grole des
Knotenpunkts und der hohen Verkehrsbelastung.

- Fur Fahrten in die Innenstadt stiinden zwei Bahnsteige in unterschiedlicher
Lage zur Verfigung. Dies ware eine deutliche Verschlechterung der bisheri-
gen Betriebs-/Bedienungsqualitat.

- Der bauliche Eingriff wirde vergroRert. Mit héheren Kosten und umfassende-
ren Einschrankungen wahrend der Bauphase ware zu rechnen.

Vor diesem Hintergrund ist nicht erkennbar, dass sich mit der Variante die mit der
Planung angestrebten Ziele unter geringeren Opfern an entgegenstehenden offentli-
chen und privaten Belangen verwirklichen lie3en.

2.4.1.2.1.4 Ruckbau des Bahnsteigs in Fahrtrichtung Entenfang und Neubau west-
lich des Knotenpunkts

Bei dieser Variante wirde der bestehende Bahnsteig in Richtung Entenfang zurtick-
gebaut, beide Gleise der Fahrtrichtung Entenfang wirden leicht nach Norden ver-
schoben. Der stadteinwartige Bahnsteig wiurde verbreitert. Westlich des Knoten-
punkts wurde der Bahnsteig in Fahrtrichtung Entenfang neu errichtet.

Der wesentliche Vorteil lage im Breitengewinn fur den Ausbau des stadteinwartigen
Bahnsteigs.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 103



Planfeststellungsbeschluss ,Barrierefreier Umbau der Haltestellen Yorck- Az.: 17-3871.1-VBK/73
stralRe, Stadt. Klinikum / Moltkestralle und Stadt. Klinikum / KuRmaulstrae”

Die Nachteile stellen sich im Wesentlichen wie folgt dar:

- Der Bahnsteig westlich des Knotenpunkts wirde mit Eingriffen in den Stra-
Renquerschnitt und in StralRenbegleitgrin einhergehen.

- Die Lage des Bahnsteigs in Richtung Entenfang westlich des Knotenpunkts
wurde die Umsteigewege und -zeit erheblich erhéhen, insbesondere auf-
grund der GroRe des Knotenpunkts und der hohen Verkehrsbelastung.

- Die Verschwenkung der Gleise hatte negative Auswirkungen auf die Fahrdy-
namik und somit eine Verschlechterung des Fahrkomforts und eine Erho-
hung des VerschleiRes an Rad und Schiene zur Folge.

- Der bauliche Eingriff wirde vergroRert. Mit héheren Kosten und umfassende-
ren Einschrankungen wahrend der Bauphase ware zu rechnen.

Vor diesem Hintergrund ist nicht erkennbar, dass sich mit der Variante die mit der
Planung angestrebten Ziele unter geringeren Opfern an entgegenstehenden offentli-
chen und privaten Belangen verwirklichen lie3en.

2.4.1.2.1.5 Ruckbau des Bahnsteigs in Fahrtrichtung stadtisches Klinikum und
Neubau nérdlich des Knotenpunkts

Bei dieser Variante wirde der bestehende Bahnsteig in Fahrtrichtung stadtisches
Klinikum zurlckgebaut. Alle drei Gleise wirden nach Norden verschwenkt. Die
Bahnsteige in Fahrtrichtung Entenfang und in Fahrtrichtung Innenstadt wirden ver-
breitert. Der Bahnsteig in Fahrtrichtung stadtisches Klinikum wtrde in der Bllcher-
stral’e neu als Uberfahrbares Haltestellenkap errichtet.

Die Vorteile stellen sich im Wesentlichen wie folgt dar:

- Beide in der Kaiserallee verbleibende Bahnsteige kdnnten an Ort und Stelle
verbreitert werden, ohne dass der unmittelbar angrenzende Strallenraum
wesentlich geandert werden musste.

- Die ,Vorsortierung“ der Bahnen in die Bllcherstrale Uber das dritte Gleis

kénnte weiterhin erfolgen.
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Die Nachteile stellen sich wie folgt dar:

- Fur die Anlage eines Standardbahnsteigs in der Blucherstralle ware kein
Platz vorhanden. Der Bahnsteig musste als Uberfahrbares Haltestellenkap
ausgebildet werden. Die Herstellung des Hohenunterschieds kénnte zwar
Uber das Anheben der Fahrbahn erfolgen, allerdings muisste eine Vielzahl
von bestehenden Gebaudezugangen und Grundstiuckseinfahrten entspre-
chend angepasst werden. Die Entwasserung der Fahrbahnflache ware um-
fangreicher. Der Gehwegbereich musste das Haltestellenmobiliar (Wartehal-
le, dynamischer Fahrgastanzeiger, Abfallbehalter) aufnehmen.

- Der Fahrstreifen in Fahrtrichtung stadtisches Klinikum musste mit einer vor-
geschalteten Signalanlage wahrend des Fahrgastwechsels von Kraftfahrzeu-
gen freigehalten werden. Alternativ ware die Verkehrsfreigabe noch vor dem
Knotenpunkt zu unterbinden. Dies hatte erhebliche EinbulRen der Leistungs-
fahigkeit des Knotens zu Folge, insbesondere aufgrund der hohen Verkehrs-
starke in der Blucherstralle.

- Die Lage des Bahnsteigs in Richtung stadtisches Klinikum nérdlich des Kno-
tenpunkts wirde die Umsteigewege und -zeit erheblich erhéhen, insbesonde-
re aufgrund der GroélRe des Knotenpunkts und der hohen Verkehrsbelastung.

- Die Verschwenkung der Gleise hatte negative Auswirkungen auf die Fahrdy-
namik und somit eine Verschlechterung des Fahrkomforts und eine Erho-
hung des VerschleiRes an Rad und Schiene zur Folge.

- Der bauliche Eingriff wirde vergroRert. Die Eingriffe in der Bllcherstralie
wurden bis in Hohe Dragonerstrale reichen. Mit héheren Kosten und umfas-
senderen Einschrankungen wahrend der Bauphase ware zu rechnen.

Vor diesem Hintergrund ist nicht erkennbar, dass sich mit der Variante die mit der
Planung angestrebten Ziele unter geringeren Opfern an entgegenstehenden offentli-
chen und privaten Belangen verwirklichen lie3en.

24122 Varianten mit Eingriff in den sddlichen Strallenraum

Ausgangspunkt dieser Prufung ist folgender: Aufgrund der Betriebsabwicklung, der
raumlichen Strukturen, der nah am Verkehrsraum angrenzenden Bebauung und der
mdglichen Eingriffe Uber den heutigen Haltestellenbereich hinaus soll die Lage der
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Bahnsteige im Netz beibehalten werden. Das dritte Gleis in Fahrtrichtung stadtisches
Klinikum soll nach Norden verschoben werden, alle drei Bahnsteige sollen breiter
werden, aber in heutiger Lage verbleiben. Auf der Nordseite soll ein entfallender
Fahrstreifen fur die notwendigen Bahnsteigverbreiterungen herangezogen werden.
Der heute vorhandene Verschwenk der nérdlichen Hauptfahrbahn der Kaiserallee
soll bereits weiter ostlich erfolgen, um eine ausreichende Bahnsteiglange in der Ge-
raden zu ermdglichen. Die vom Muhlburger Tor bis zum Entenfang durchgehenden
Gleise sollen in der Lage unverandert Gbernommen werden. Fir die Verbreiterung
des sudlichen Bahnsteigs muss dementsprechend bestehender Strallenraum in An-
spruch genommen werden.

Bei der Vorzugsvariante (Antragsgegenstand) wurde dem Erhalt der grof3en, stadt-
bildpragenden Baume auch unter Beachtung der Festsetzungen des Klimaanpas-
sungsplans der Stadt Karlsruhe zu Lasten der durchgehenden Zweistreifigkeit der
Hauptfahrbahn der Kaiserallee Rechnung getragen. Der linke Fahrstreifen der Haupt-
fahrbahn in Fahrtrichtung Innenstadt im Bereich der Haltestelle wird aufgegeben. Der
Verkehr verflicht sich in HOhe des Bahnsteigs. Der Gefahrenbereich der Verflech-
tungsstelle wird durch — bauliche — ,Aufmerksamfelder” entscharft. Die Anliegerfahr-
bahn und der Grunstreifen zwischen den Fahrbahnen bleiben grundsatzlich erhalten.
Die neue Lage der Fahrbahnquerung wird so gewahlt, dass der Baumbestand erhal-
ten bleiben kann. Es entfallt lediglich ein Langsparkplatz in der Anliegerfahrbahn. Auf
der anderen Seite kdnnen im stadteinwartigen Bahnsteig Baume realisiert werden

Die — nachfolgende — Variantenpriifung bezieht sich auf — punktuelle — Anderungen
des Konzepts der Antragsvariante.

2.4.1.2.2.1 Variante 1: Entfall des Grlnstreifens mit Baumbestand zwischen Haupt-
und Anliegerfahrbahn

Bei dieser Variante wirde der Beginn des Grlnstreifens zwischen Haupt- und Anlie-
gerfahrbahn nach Osten verschoben. Die drei westlichsten Baume der Baumreihe
des Grinstreifens wirden entfallen. In der Anliegerfahrbahn wirden Langsparkplatze
rechts der Fahrbahn entfallen.

Gegen diese Variante spricht, dass die beiden Baumreihen der Kaiserallee zwischen
der jeweiligen Haupt- und Anliegerfahrbahn durch die Verkehrsanlage rund um den
Knotenpunkt Kaiserallee / Blucher- / Yorckstralde bereits im heutigen Zustand eine
Zasur Uber mehrere hundert Meter erfahren und im Bereich dstlich des Knotenpunkts
noch weiter eingekurzt werden mussten.
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Vor diesem Hintergrund ist nicht erkennbar, dass sich mit der Variante die mit der
Planung angestrebten Ziele unter geringeren Opfern an entgegenstehenden offentli-
chen und privaten Belangen verwirklichen liel3en.

2.4.1.2.2.2 Variante 2: lokale Einengung der Hauptfahrbahn im Bahnsteigbereich
auf einen Fahrstreifen

Bei dieser Variante wirde der linke Fahrstreifen der Hauptfahrbahn in Fahrtrichtung
Innenstadt im Bereich der Haltestelle aufgegeben. Der Verkehr wirde sich in Hohe
des Bahnsteigs verflechten. Die Anliegerfahrbahn und der Grinstreifen zwischen den
Fahrbahnen wirden grundsatzlich erhalten bleiben. Die neue Lage der Fahr-
bahnquerung wirde so gewahlt, dass der Baumbestand erhalten bleiben kénnte. Es
entfiele lediglich ein Langsparkplatz in der Anliegerfahrbahn.

Bei dieser Variante handelt es sich im Wesentlichen um die Antragsvariante, aller-
dings ohne die — bauliche — Entscharfung des Gefahrenbereichs der Verflechtungs-
stelle.

Vor diesem Hintergrund ist nicht erkennbar, dass sich mit der Variante die mit der
Planung angestrebten Ziele unter geringeren Opfern an entgegenstehenden offentli-
chen und privaten Belangen verwirklichen lie3en.

2.4.1.2.2.3 Variante 3: Verschwenk des Grunstreifens und der Anliegerfahrbahn
mit Baumentfall und Neupflanzung

Bei dieser Variante wirde der gesamte Querschnitt von zweistreifiger Haupt- und
einstreifiger Anliegerfahrbahn nebst dazwischenliegendem Grinstreifen ver-
schwenkt. Hierbei entfielen entlang der Anliegerfahrbahn einige Langsparkplatze. Die
drei westlichsten Baume mussten ebenfalls entfallen. Der Gehweg wirde im Ver-
schwenkungsbereich auf etwa zwei Meter eingeengt.

Gegen diese Variante spricht, dass die Standorte der neu zu pflanzenden Baume mit
einer Vielzahl von unter der Anliegerfahrbahn verlegten Leitungen kollidieren wirden.

Vor diesem Hintergrund ist nicht erkennbar, dass sich mit der Variante die mit der
Planung angestrebten Ziele unter geringeren Opfern an entgegenstehenden offentli-

chen und privaten Belangen verwirklichen lie3en.
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24123 Sonstige Varianten

Sonstige Alternativen bieten sich nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde ins-
besondere vor dem Hintergrund der oértlichen Verhaltnisse nicht ernsthaft an. Die mit
der Planung angestrebten Ziele lieRen sich weder an einem anderen Standort noch
auch sonst unter geringeren Opfern an entgegenstehenden &ffentlichen und privaten
Belangen verwirklichen.

241.3 Varianten bei der Haltestelle Stadtisches Klinikum / MoltkestralRe

- Variante mit Verdnderung der Verkehrsflihrung
Bei dieser Variante wirde — im nérdlichen Bereich — nicht in die Einfriedung
des Klinikgelandes eingegriffen. Hierflir wirde das noérdliche Gleis nach Nor-
den verschoben, um einen groReren Gleisabstand von 3,80 m zu erhalten.
Dieser breite Abstand ware notwendig, um Uber dieses Gleis den motorisier-
ten Individualverkehr durch die Haltestelle in Fahrtrichtung Westen zu fuhren.
Im Abstand von rund 1,6 m zur Gleismitte wirde ein Kapbahnsteig gesetzt.
An der Hinterkante des Bahnsteiges verliefe parallel der Radweg mit einer
Breite von 1,80 m und ein Gehweg der sich an den Vorplatz zum Eingangs-
gebaude des Stadtischen Klinikums anschldsse. Uber diese Flache wére ein
barrierefreier Zugang zum Klinikum ohne Querung einer Fahrbahn mdglich.
Auf der Sldseite wirde der Bahnsteig barrierefrei ausgebaut und die Fahr-
bahn in Ihrer Lage belassen.

Der Vorteil dieser Variante lage darin, dass der Baumbestand beim Klinikge-
lande belassen werden kdnnte. Allerdings misste beim Fahrgastwechsel am
nordlichen Bahnsteig der Individualverkehr hinter einer haltenden Tram war-
ten. Hier konnte ein Rickstau in die Kreuzung entstehen, der alle anderen
Fahrtbeziehungen behindern wirde. Die Leistungsfahigkeit der Kreuzung
konnte nicht mehr gewahrleistet werden.

Vor diesem Hintergrund ist nicht erkennbar, dass sich mit der Variante die
mit der Planung angestrebten Ziele unter geringeren Opfern an entgegenste-
henden &ffentlichen und privaten Belangen verwirklichen lieen.

- Sonstige Varianten
Sonstige Alternativen bieten sich nach Auffassung der Planfeststellungsbe-
hoérde insbesondere vor dem Hintergrund der ortlichen Verhaltnisse nicht
ernsthaft an. Die mit der Planung angestrebten Ziele lie3en sich weder an ei-
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nem anderen Standort noch auch sonst unter geringeren Opfern an entge-
genstehenden &ffentlichen und privaten Belangen verwirklichen.

2414 Varianten bei der Haltestelle Stadtisches Klinikum / KuBmaulstral3e

Alternativen bieten sich nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde insbesondere
vor dem Hintergrund der értlichen Verhaltnisse nicht ernsthaft an. Die mit der Pla-
nung angestrebten Ziele lielen sich weder an einem anderen Standort noch auch
sonst unter geringeren Opfern an entgegenstehenden o&ffentlichen und privaten Be-
langen verwirklichen.

242 Immissionsschutz

Bereits bei den Erwagungen, ob ggf. Larmauswirkungen oder Beeintrachtigungen
durch Erschutterungen und sekundaren Luftschall dem Vorhaben zwingend entge-
genstehen, ist die Planfeststellungsbehorde zu dem Ergebnis gelangt, dass dies
nicht der Fall ist. Mit Beeintrachtigungen durch elektromagnetische Wellen oder Luft-
schadstoffe ist nach gegenwartigem Stand ebenfalls nicht zu rechnen. Die Planfest-
stellungsbehorde sieht auch im Rahmen der Abwagung keine Veranlassung maogli-
che Beeintrachtigungen, die das Mal} eines zwingenden Versagungsgrundes nicht
erreichen, zum Anlass zu nehmen, diese Gesichtspunkte hoher zu bewerten als das
berechtigte im offentlichen Interesse liegende Verkehrsinteresse des Vorhabentra-
gers.

243 (Sonstiges) Umweltrecht

Bereits bei den Erwagungen, ob ggf. zwingendes (Umwelt)Recht dem Vorhaben ent-
gegensteht, ist die Planfeststellungsbehérde zu dem Ergebnis gelangt, dass dies
nicht der Fall ist. Die Planfeststellungsbehorde sieht auch im Rahmen der Abwagung
keine Veranlassung madgliche Beeintrachtigungen, die das Mal} eines zwingenden
Versagungsgrundes nicht erreichen, zum Anlass zu nehmen, diese Gesichtspunkte
hdher zu bewerten als das berechtigte im 6ffentlichen Interesse liegende Verkehrsin-
teresse des Vorhabentragers.

244 Barrierefreiheit

Die MaRnahmen ,barrierefreier Umbau der Haltestellen Yorckstralle, Stadt. Klinikum
/ Moltkestralte und Stadt. Klinikum / Ku3maulstraRe® tragen im Ergebnis auch den
Erfordernissen des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behinder-
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tengleichstellungsgesetz - BGG) und des Landesgesetzes zur Gleichstellung von
Menschen mit Behinderungen (Landes-Behindertengleichstellungsgesetz — L-BGG)
Rechnung.

- Gemal § 8 Abs. 5 BGG sind oéffentlich zugangliche Verkehrsanlagen im 6f-
fentlichen Personennahverkehr nach MalRgabe der einschlagigen Rechtsvor-
schriften des Bundes, gemal § 7 Abs. 2 L-BGG nach Maligabe der ein-
schlagigen Rechtsvorschriften des Landes barrierefrei zu gestalten. § 8 Abs.
5 BGG (entsprechend § 7 Abs. 2 L-BGG) enthalt dementsprechend lediglich
den allgemeinen Grundsatz des barrierefreien Bauens, ohne selbst konkrete
Anforderungen fur die jeweilige Mallnahme bzw. die jeweilige Verkehrsanla-
ge festzulegen.

- Bei § 3 Abs. 1, 5 BOStrab handelt es sich um eine in diesem Sinne einschla-
gige Rechtsvorschrift. Hierin ist bestimmt, dass Betriebsanlagen und Fahr-
zeuge so gebaut sein mussen, dass ihr verkehrsublicher Betrieb niemanden
schadigt oder mehr als unvermeidbar gefahrdet oder behindert, wobei zu den
baulichen Anforderungen auch Mallhahmen gehdren, die in ihrer Mobilitat
eingeschrankten Personen die Benutzung der Betriebsanlagen (die fur den
Aufenthalt und die Abfertigung der Fahrgaste bestimmt sind) und Personen-
fahrzeuge ohne besondere Erschwernis ermoglichen.

- Konkrete Vorgaben enthalt die Strallenbahn-Bau- und Betriebsordnung im
Wesentlichen nicht. Soweit der Vorhabentrager deshalb im Rahmen der Ge-
neralklausel verpflichtet ist, auf die Ermdglichung einer erschwernisfreien
Benutzung von Betriebsanlagen und Fahrzeugen durch behinderte Men-
schen hinzuwirken, ergeben sich der Inhalt und Umfang dieser Pflicht allein
aus dem Grundsatz der Verhaltnismaligkeit.

Im Rahmen dieser Prufung ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehoérde
die DIN 18040-3 (Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Of-
fentlicher Verkehrs- und Freiraum) zur Beurteilung heranzuziehen. Zwar
handelt es sich bei einer DIN-Vorschrift nicht um eine verbindliche Rechts-
vorschrift, solange sie nicht ausdricklich dazu bestimmt oder in einer
Rechtsvorschrift ausdricklich auf sie Bezug genommen wird. Nach Auffas-
sung der Planfeststellungsbehoérde gibt die Vorschrift jedoch den gegenwar-
tigen Stand (der Technik) wieder, der grundsatzlich als — winschenswerter —
Mindeststandard fur die Anerkennung der Barrierefreiheit zu werten ist.
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Die vom Vorhabentrager vorgelegte Planung wird dem gerecht. Die Berucksichtigung
der DIN 18040-3 sowie der DIN 32984 hat der Vorhabentrager im Ubrigen zugesagt
(vgl. Abschnitt A IV. 9.). Insgesamt wird bei den im Zuge der Vorhaben anstehenden
Infrastrukturmaflinahmen eine weitgehende Barrierefreiheit im Sinne des Behinder-
tengleichstellungsgesetzes beachtet.

24.5 Eigentum

Die fUr die Malknahme erforderlichen Flachen befinden sich ganz Gberwiegend im
Eigentum der Stadt Karlsruhe. Diese hat keine Einwendungen erhoben. Fir den
Umbau der Haltestelle Stadtisches Klinikum / Moltkestralde werden dariber hinaus
Flachen der Stadtischen Klinikum Karlsruhe GmbH in Anspruch genommen und zwar
82 m? dauerhaft und 101 m? voriibergehend. Auch insoweit wurden keine Einwen-
dungen erhoben. Lediglich vorsorglich ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde
festzuhalten, dass auf die Inanspruchnahme von Grundstlicken im von der Planung
vorgesehenen Umfang nicht verzichtet werden kann, ohne die Planungsziele zu ver-
fehlen.

Hinsichtlich der mittelbaren Inanspruchnahme von Eigentum lassen sich nach Auf-
fassung der Planfeststellungsbehdrde angesichts von Zusagen des Vorhabentragers
und zahlreicher MaRgaben des Planfeststellungsbeschlusses, die auch dem Schutz
des Eigentums dienen, unzumutbare Beeintrachtigungen mit hinreichender Zuverlas-
sigkeit ausschlieflen.

Vor diesem gesamten Hintergrund stehen eigentumsrechtliche Positionen dem Vor-
haben im Ergebnis nicht entgegen.

24.6 Sonstiges
Die Planfeststellungsbehdrde vermag auch keine sonstigen Gesichtspunkte zu er-

kennen, die hoher zu bewerten waren als das berechtigte im 6ffentlichen Interesse
liegende Verkehrsinteresse des Vorhabentragers.
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2.5 Stellungnahmen von Behorden und sonstigen Tragern offentlicher
Belange
2.5.1 Landesamt fiir Denkmalpflege im Regierungsprésidium Stuttgart

In der Stellungnahme vom 12.09.2019 werden gegenuber der vorgelegten Planung
von Seiten der Bau und Kunstdenkmalpflege keine grundsatzlichen Bedenken erho-
ben. Das Landesamt bittet jedoch in den Unterlagen zum Ausbau der Haltestelle
Moltkestrale das berthrte Kulturdenkmal Stadtisches Klinikum (§ 2 DSchG) entspre-
chend zu bertcksichtigen.

Auf die Ausfihrungen unter Abschnitt B Ill. 2.5.4.6 wird verwiesen.

2.5.2 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 16 — Polizeirecht, Feuer-
wehr Katastrophenschutz, Rettungsdienst

- In der Stellungnahme vom 15.08.2019 weist das Regierungsprasidium als
hdhere Strallenverkehrsbehoérde darauf hin, dass die in der schalltechni-
schen Untersuchung angesprochene larmschutzbedingte Geschwindigkeits-
reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h im Bereich der Moltkestral3e (insbe-
sondere Gebaude Moltkestralte 70 und Moltkestralle 120) der vorherigen
Zustimmung zur Anordnung von verkehrsrechtlichen Ma3nahmen durch das
Regierungsprasidium Karlsruhe bedurfe.

Auf die Ausflhrungen unter Abschnitt B Ill. 2.3.2.1.1.3 wird verwiesen. Mit
vorliegendem Beschluss wird keine diesbezlgliche Geschwindigkeitsreduzie-
rung angeordnet.

- In der Stellungnahme vom 11.09.2019 wird in erster Linie gefordert, dass
temporare Mallnahmen wahrend der Bauzeit (Strallensperrungen, Umleitun-
gen etc.), die den Brandschutz und die Rettung beeinflussten, mit der Feu-
erwehr Karlsruhe, Branddirektion, abzustimmen und auch dem Rettungs-
dienst mitzuteilen seien.

Dem Anliegen wird durch eine entsprechende Zusage des Vorhabentragers
hinsichtlich der Unterrichtung (Abschnitt A IV. 8.) Rechnung getragen.
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253 Regierungsprasidium Stuttgart — Technische Aufsichtsbehérde fiir
StraBBenbahnen

In der Stellungnahme vom 09.09.2019 stimmt die TAB dem Vorhaben grundsatzlich
zu und bittet lediglich um die Aufnahme der Auflage, dass die Ausflihrungsplanung
fur den barrierefreien Ausbau der Haltestellen Yorckstralle, MoltkestraRe und Kuf3-
maulstral’e der Technischen Aufsichtsbehorde fur Strallenbahnen beim Regierungs-
prasidium Stuttgart rechtzeitig vor Baubeginn zur Zustimmung gern. § 60 BOStrab
vorzulegen ist.

Die Planfeststellungsbehdrde ist dem nachgekommen (Abschnitt A lll. 1.). Der Vor-
habentrager hat eine entsprechende Zusage gemacht (Abschnitt A IV. 1.). Dem An-
liegen ist damit Rechnung getragen.

254 Stadt Karlsruhe

Wahrend sich das Liegenschaftsamt und das Schul- und Sportamt nicht und das
Ordnungs- und Blurgeramt (Stellungnahme vom 12.09.2019) sowie das Stadtpla-
nungsamt (Stellungnahme vom 27.09.2019) keine Bedenken geauliert haben, haben
die Stadt Karlsruhe als Belegenheitsgemeinde sowie eine Reihe stadtischer Amter —
die nachfolgenden — Stellungnahmen abgegeben.

2541 Stadt Karlsruhe als Belegenheitsgemeinde

Die Stadt Karlsruhe als Belegenheitsgemeinde hat sich im Wesentlichen wie folgt
geaulert: sie sei sowohl in ihrer Eigenschaft als Gemeinde als auch in ihren verwal-
tungsbezogenen Zustandigkeiten als untere Verwaltungsbehorde im Stadtkreis in
das Anhoérungsverfahren einzubinden gewesen.

Mit den betroffenen Gemeindebelangen habe sich der Gemeinderat der Stadt Karls-
ruhe in offentlicher Sitzung am 10.12.2019 befasst und der Planung grundsatzlich
zugestimmt. Die zunéchst von einigen technischen Amtern vorgetragenen Kritikpunk-
te an der Planung hatten ausgeraumt werden kdnnen. Mit dem vorliegenden Plan-
entwurf seien alle planungsrelevanten gemeindlichen Belange der Stadt Karlsruhe
bertcksichtigt. Mit Blick auf den Planfeststellungsantrag ergaben sich hierdurch Ab-
weichungen bei den Haltestellen Yorckstralle und KulimaulstralRe, die Uber Deck-
blatteintrage in die Antragsunterlagen einflossen.
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Die nach Baumschutzsatzung erforderliche Genehmigung zur Fallung von neun
Baumen bei der Haltestelle YorckstraRe und funf Baumen bei der Haltestelle Molt-
kestralRe werde unter der Maligabe von Ersatzpflanzungen ebenfalls erteilt. Die als
Ersatzpflanzung vorgesehenen Baume seien bei der Haltestelle Yorckstralle bereits
in den Planunterlagen verortet. Die funf als Ersatz zu pflanzenden Baume bei der
Haltestelle Moltkestralle kdnnten wegen der beengten Verhaltnisse und dem Versatz
der Umfassungsmauer des stadtischen Klinikums nur nach Absprache unmittelbar
vor Ort festgelegt werden. Der Vorhabentrager habe zugesichert, Ort und Standort
der Ersatzpflanzungen mit dem Gartenbauamt abzustimmen. Eine diesbezlgliche
Nebenbestimmung sei in den von der unteren Naturschutzbehdrde vorgeschlagenen
Nebenbestimmungen enthalten.

Wegen der Plananderungen (Deckblatter) wird auf die Ausfihrungen unter Abschnitt
B I. 2.3, wegen der Abstimmung mit dem Gartenbauamt auf die Nebenbestimmung

unter Abschnitt A Ill. 2.1 verwiesen.

25472 Branddirektion

In der Stellungnahme vom 21.08.2019 hat die Branddirektion hinsichtlich der Halte-
stelle KuBmaulstra3e angemerkt, dass durch die Verlegung der Stralle die vorhan-
denen Stellflachen fir die Hubrettungsgerate der Feuerwehr entfielen. Im Bestand
befanden sich hier Gebaude, die Uber der Gebaudeklasse 3 einzustufen seien. Der
zweite Rettungsweg erfolge hier Uber die Rettungsgerate der Feuerwehr. Hier sei
aus Sicht der Branddirektion eine Feuerwehraufstellflache gemall VwV Feuerwehr-
flachen erforderlich.

Der Vorhabentrager hat daraufhin dort eine Umplanung vorgenommen und in Ab-
stimmung mit der Branddirektion eine Feuerwehraufstellflache eingeplant. Die
Branddirektion hat gegenuber der Anhérungsbehodrde bestatigt, dass damit den
brandschutztechnischen Anforderungen entsprochen wird. Erganzend wird auf die
Ausflhrungen unter Abschnitt B I. 2.3, 2. Spiegelstrich verwiesen. Dem Anliegen ist
damit Rechnung getragen.

2543 Gartenbauamt

In der Stellungnahme vom 02.09.2019 hat das Gartenbauamt mitgeteilt, dass die
Planungen mit ihm abgestimmt seien. Eingriffe in den Baum- und Grinbestand seien
durch landschaftspflegerische Begleitplane gepruft und durch Ersatzpflanzungen und
Schaffung zusatzlicher Grinflache als ausreichend ersetzt bestatigt.
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2544

Tiefbauamt

In der Stellungnahme vom 25.09.2019 hat das Tiefbauamt darum gebeten, folgende
Hinweise und Anregungen zu berucksichtigen:

- StralRenwesen

An der Haltestelle Klinikum / Moltkestrale wirden durch das Verschieben
der ndrdlichen Fahrbahn in Richtung Klinikum private Leitungen sowie Lei-
tungen von Kabel BW und der Telekom zukunftig unter der Fahrbahn liegen.
Diese Leitungen seien in den Gehweg umzulegen.

Der Vorhabentrager hat entsprechende Zusagen gemacht (Abschnitt A IV.
7.) Die Planfeststellungsbehdrde halt dies fur ausreichend. Dem Anliegen ist
damit Rechnung getragen.

- Stadtentwasserung

Haltestelle Yorckstr:

Mastgrindungen Pkt. 1.4:

Maste seien lastfrei fur den Kanal und in einem lichten Mindestabstand
von min 1,5 m zulassig.

Die Statik fur die Maste sei so auszulegen, dass eine Aufgrabung der
Kanale ohne zusatzliche Sicherungsmalinahmen oder Umbauarbeiten
madglich sei.

Haltestelle KuRmaulstralRe:

Die Anpassung zwischen Bahnsteig und Sehachtdeckel sei bisher noch
nicht mit der Stadtentwasserung abgestimmt worden und misse abge-
stimmt werden.

Haltestelle Moltkestralle und KuRmaulstral3e:

Im genannten Bereich befanden sich Abwasserhausanschlussleitungen
der bestehenden sudlichen Grundstlicksbebauung. Die Erhebung der
Leitungsbestande kénne beim Tiefbauamt Karlsruhe Bereich Grund-
stlicksentwasserung vor Baubeginn durchgefihrt werden. Dabei sei zu
beachten, dass die Angaben aus dem Hausentwasserungskataster in
der Regel dem Planungsstand vor der Verlegung der Rohrleitungen
entsprachen. Uber den tatséchlichen Verlauf sowie die Tiefenlage der
Leitungen konnten keine verbindlichen Angaben gemacht werden.
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Der Vorhabentrager hat entsprechende Zusagen gemacht (Abschnitt A IV.
10.4). Darlber hinaus hat die Planfeststellungsbehoérde eine allgemeine Ne-
benbestimmung zum Schutz von Leitungstragern aufgenommen (vgl. Ab-
schnitt A 1ll. 6.). Die Planfeststellungsbehdrde halt dies fur ausreichend. Dem
Anliegen ist damit Rechnung getragen.

2545 Kommunale Behindertenbeauftragte

In ihrer Stellungnahme vom 17.09.2019 halt die Beauftragte den barrierefreien Aus-
bau der Haltestellen fur dringend notwendig. Sie geht davon aus, dass bei der barrie-
refreien Gestaltung besonders die Regelungen in der

- DIN 18040-3 OPNV, Haltestellen, Gleisanlagen sowie der
- DIN 32984 Aufmerksamkeitsfelder, Leitstreifen, Bodenindikatoren im offentli-
chen Raum

Beachtung fanden. Bei Abweichungen von der DIN wird um frihzeitige Einbindung
und Absprache gebeten.

Der Vorhabentrager hat entsprechende Zusagen zur Beachtung der DIN 18040-3
und der DIN 32984 bei der barrierefreien Gestaltung der Haltestellen gemacht (Ab-
schnitt A 1V. 9.). Das ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ausreichend. Dem
Anliegen ist damit Rechnung getragen.

2546 Zentraler Juristischer Dienst, Denkmalschutzbehorde

Die untere Denkmalschutzbehorde weist in ihrer Stellungnahme vom 17.01.2020
darauf hin, dass der Abschnitt der Gartenmauer des stadtischen Klinikums, der
im Zuge des vorliegenden Vorhabens umgebaut werden soll, zwar bereits in der
Vergangenheit versetzt worden und nicht mehr in seinem Originalzustand erhal-
ten sei, sondern lediglich eine verblendete Betonmauer darstelle. Gleichwohl sei
auch dieser Mauerabschnitt Bestandteil des Kulturdenkmals. Die Belange des
Denkmalschutzes waren aber berucksichtigt, wenn durch Nebenbestimmung im
Planfeststellungsbeschluss gesichert werde, dass der Aufbau des neuen Mauer-
abschnitts mit der Denkmalschutzbehodrde abgestimmt wird. Die insoweit von der
Denkmalschutzbehorde geforderten Nebenbestimmungen hat die Planfeststel-
lungsbehorde, ungeachtet der vom Vorhabentrager signalisierten Bereitschaft
entsprechend zu verfahren, in den Beschluss aufgenommen (Abschnitt A lll. 5.).
Den von der Denkmalschutzbehdrde gemachten Gestaltungsvorschlag, hat die
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Planfeststellungsbehorde in einem Hinweis festgehalten (Abschnitt A V.). Dem
Anliegen ist damit Rechnung getragen.

2547 Zentraler Juristischer Dienst, Immissions- und Arbeitsschutzbehorde

In ihrer Stellungnahme vom 28.08.2019 geht es der Immissions- und Arbeitsschutz-
behdrde im Wesentlichen um Folgendes:

- Fur die geplanten Malinahmen finde die Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BiImSchV) Anwendung. An zwei Immissionsorten liege der Sachverhalt einer
wesentlichen Anderung gemaR § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV vor, so dass an
den betroffenen Immissionsorten Moltkestr. 70 und Moltkestr. 120 ein An-
spruch auf Schallschutzmalinahmen bestehe.

Auf die Ausflhrungen unter Abschnitt B I11. 2.3.2.1.1.2, 2.3.2.1.1.3 und
2.3.2.1.1.4 wird verwiesen.

- An der Haltestelle ,YorckstralRe® seien auch Arbeiten wahrend der Nachtzeit
vorgesehen. Die Behorde geht jedoch davon aus, dass sich die eingesetzten
Maschinen nicht im Wohngebiet befinden, sondern im Mischgebiet und daher
keine Ausnahmen nach § 7 Abs. 2 der 32. Verordnung zur Durchfuhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzver-
ordnung — 32. BImSchV) erforderlich seien. Allerdings sei nicht schlissig
dargelegt, warum die Arbeiten nicht wahrend der Tagzeit (7-20 Uhr) durchge-
fuhrt werden kdnnten. Der Vorhabentrager solle nochmals prufen, ob die Ar-
beiten nachts entbehrlich seien. An den beiden anderen Haltestellen seien
keine Nachtarbeiten geplant.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehoérde hat der Vorhabentrager zu
Recht darauf hingewiesen, dass die Teilbaumalnahmen, die eine Sperrung
der Gleise unabdingbar erfordern, mdglichst innerhalb nachfragearmer Zei-
ten abgewickelt werden sollten. Insbesondere an der Haltestelle Yorckstralle
mit zahlreichen Linien und dichter Taktung waren auch nach Auffassung der
Planfeststellungsbehorde andernfalls unverhaltnismaflige Beeintrachtigun-
gen in der Abwicklung des SPNV zu beflrchten. Zu den nachfragearmen Zei-
ten gehort aber auch der Nachtzeitraum. Ein volliger Ausschluss von Nacht-
arbeiten ist deshalb nach Auffassung der Planfeststellungsbehoérde nicht an-
gezeigt. Dabei kann auch berlcksichtigt werden, dass die Nachtarbeiten
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nicht durchgehend wahrend der Bauphase, sondern nur in begrenzten Zeit-
raumen stattfinden, insbesondere zu Anfang wahrend des Gleisrlckbaus.

- Nach der schalltechnischen Untersuchung Baularm seien wahrend der Bau-
tatigkeiten an zahlreichen Gebauden Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte der AVV Baularm zu erwarten, die unterschiedlich hoch ausfielen und
Beurteilungspegel bis zu 78 dB(A) tags und 68 dB(A) nachts erwarten liel3en.
Dem Gutachten sei nicht zu entnehmen, Gber welche Gesamtzeit die hohen
Beurteilungspegel einwirkten.

Das Gutachten nenne in Kapitel 4 vorgesehene SchallschutzmalRnahmen,
die bereits bei den Berechnungen zugrunde gelegt worden seien und die be-
rucksichtigt werden mussten. In Kapitel 7 wirden zusatzliche Schallschutz-
vorkehrungen diskutiert, die aber noch nicht vorgesehen seien. Laut der Zu-
sammenfassung in Kapitel 8 kdnne durch die Reduzierung der Einwirkzeiten
der einzelnen Gerate und Kapselungen von Geraten der Schwellenwert der
Gesundheitsgefahrdung unterschritten werden. Die Behdrde schlagt folgende
Nebenbestimmungen fur die Planfeststellung vor:

--  Die Bauarbeiten, bei denen erhebliche Belastigungen durch Gerau-
schimmissionen in der Nachbarschaft entstehen kénnen, sind an den
Haltestellen ,Klinikum/Moltkestrafl3e® und ,Klinikum/Kulmaulstrae“ auf
die Zeit von 7 bis 20 Uhr zu beschranken.

--  Es durfen nur larmarme Baumaschinen nach dem Stand der Technik
und als larmarm eingestufte Lastkraftwagen eingesetzt werden.

--  Soweit Maschinen und Gerate eingesetzt werden, die dem Anwen-
dungsbereich der 32. BImSchV unterliegen, ist diese zu beachten.

--  Die in Kapitel 7 der schalltechnischen Untersuchung ,Baularm® vom
31.05.2019 genannten Informationsmaflnahmen fur die Anwohner sind
vollstandig umzusetzen.

--  An der Haltestelle ,YorckstralRe“ sind diejenigen Mal3nahmen, die in
Kapitel 7 der schalltechnischen Untersuchung ,Baularm® genannt sind
umzusetzen, die erforderlich sind, um Beurteilungspegel von nachts
maximal 60 dB(A) zu erreichen.
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--  Es ist ein Baustellenmanagement einzurichten, das bei Beschwerden
uber larmintensive Bauarbeiten, die die Werte aus der schalltechni-
schen Untersuchung Uberschreiten kdnnen, geeignete (organisatori-
sche und/oder technische) Minderungsmal3nahmen prift und erforderli-
chenfalls umsetzt. Bei Bedarf sind die tatsachlichen Gerduschimmissio-
nen durch einen Sachverstandigen messtechnisch zu ermitteln.

Auf die Ausflhrungen unter Abschnitt B I1l. 2.3.2.1.2 und die verfliigten Ne-
benbestimmungen (vgl. Abschnitt A Ill. 3.1 und 3.2.1) wird verwiesen.

- Nach den erschuitterungstechnischen Untersuchungen flr die drei Haltestel-
len seien keine schadlichen Umwelteinwirkungen i. S. d. BImSchG durch Er-

schitterungsimmissionen und sekundaren Luftschall zu erwarten.

Insoweit kann auf die Ausfuhrungen unter Abschnitt B Ill. 2.3.2.2 verwiesen
werden.

2548 Zentraler Juristischer Dienst, Natur- und Bodenschutzbehorde

In ihrer Stellungnahme vom 29.08.2019 erhebt die Natur- und Bodenschutzbehdrde
keine grundsatzlichen Einwendungen. Der Ausbau der Haltestellen finde im inner-
stadtischen Gebiet auf weitestgehend bereits versiegelten Flachen statt. In den
Randbereichen seien stellenweise Rodungen oder Baumfallungen erforderlich. Dies
wulrde durch Ersatzpflanzungen ausgeglichen. Es seien keine Schutzgebiete oder
geschutzte Biotope betroffen.

Den Ausfuihrungen der UVP-Vorpriufung, der speziellen Artenschutzprifung sowie
des Landschaftspflegerischen Begleitplans kdnne gefolgt werden. Aus artenschutz-
rechtlicher Sicht kdnne durch die Vermeidungsmalnahmen die Realisierung von
Verbotstatbestanden verhindert werden.

Die Behorde bitte jedoch um Aufnahme einer Reihe von Nebenbestimmungen sowie
Hinweisen/Empfehlungen in die Planfeststellungsentscheidung.

- Nebenbestimmungen
--  Eingriffe in Grinflachen, Gebusche und Geholzbestande sind auf das
erforderliche Mindestmal} zu reduzieren. Die Inanspruchnahme bereits

befestigter Flachen ist zu bevorzugen. Verbleibende Griunflachen sowie
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Baumbestande sind bestmdglich zu erhalten und bauzeitlich durch
Schutzzaune zu sichern.

Baumfallungen und die Entfernung sonstiger Gehdlze und Vegetations-
strukturen sind in der vegetationsfreien Zeit vom 1. Oktober bis 28. Feb-
ruar durchzufihren.

Die zur Fallung vorgesehenen Baume sind vor der FallmaRnahme
nochmals auf Habitatstrukturen zu prufen. Fir den Fall, dass wider Er-
warten Fledermause, Vogel oder andere wild lebende Tiere bzw. ge-
nutzte Fortpflanzungs- und Ruhestatten (z.B. Nester, Spaltenquartiere,
Hohlen) im Vorfeld oder wahrend der Fallung erkannt werden, ist die
Malnahme abzubrechen und es ist umgehend der Umwelt- und Ar-
beitsschutz, Fachbereich Okologie (umwelt-
arbeitsschutz@karlsruhe.de) zu informieren.

Bei der Beleuchtung sind insektenfreundliche Leuchtmittel (z.B. LED)
zu verwenden.

Die Ausfihrungsplanung der Landschaftspflegearbeiten ist dem Um-
welt- und Arbeitsschutz, Fachbereich Okologie (umwelt-
arbeitsschutz@karlsruhe.de) vorzulegen.

- Hinweise/Empfehlungen

FUr Ansaaten sollte gebietsheimisches Saat- und Pflanzgut verwendet
werden. Alternativ zu Saatgut kann Heudrusch verwendet werden. Die
Einsaat mit Landschaftsrasen oder bodendeckenden Gehdlzen wird
nicht beflrwortet. Es wird gebeten, die Saatgutlisten einschliel3lich de-
ren Zertifizierung dem Umwelt- und Arbeitsschutz, Bereich Okologie
vorzulegen.

FUr die Beleuchtung werden PC amber-LED-Leuchten empfohlen.

Zur Vermeidung ungerichteter Abstrahlung und damit der Beeintrachti-
gung nachtaktiver oder nachts ruhebedurftiger Lebewesen sollten nur
voll-abgeschirmte Leuchten eingesetzt werden, die unterhalb der Hori-
zontalen abstrahlen (Upward Light Ratio ULR = 0%). Die Lichtpunktho-
he ist moglichst niedrig zu wahlen, eine gréRere Zahl niedrig ange-
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brachter Leuchten mit energieschwacheren Lampen ist tendenziell bes-

ser als wenige lichtstarke Lampen auf hohen Masten.

bei der Yorckstrale

soll die Begrinung der 1055 m? Flache, einschl. Rasengleise mit
Magerrasen aus gebietsheimischem Saatgut erfolgen. Als Alterna-
tive zum Magerrasen, kann das Gleisbett mit Sedumarten be-
pflanzt werden. Diese Arten sind bestandiger gegentber Hitze und
Trockenheit sowie weniger pflegeintensiv als Rasen.

Als Ersatzpflanzungen werden 12 Trauben-Eichen (Quercus pet-
raea) empfohlen.

bei der Moltkestralle

soll die Begrinung mit Magerrasen aus gebietsheimischem Saat-
gut erfolgen.

Als Ersatzpflanzungen werden 5 Trauben-Eichen (Quercus pet-
raea) empfohlen.

bei der KuRmaulstralde soll die Begrinung mit Magerrasen aus ge-
bietsheimischem Saatgut erfolgen.

Die vorgeschlagenen Nebenbestimmungen hat die Planfeststellungsbehoérde im Er-
gebnis Ubernommen (vgl. Abschnitt A lll. 2.), zusatzlich hat der Vorhabentrager ent-
sprechende Zusagen gemacht (vgl. Abschnitt A IV. 2.1 bis 2.4). Hinsichtlich der Emp-
fehlungen hat der Vorhabentrager weitgehend Zusagen gemacht (vgl. Abschnitt A IV.
2.4 bis 2.7). Lediglich hinsichtlich der Art der Baumersatzpflanzungen, zu denen der

Vorhabentrager nur teilweise eine Zusage gemacht hat, sieht die Planfeststellungs-

behdrde ausdricklich von einer Verbindlicherklarung ab und folgt dem Vorschlag der

Anhorungsbehorde, dass zu Art und Standort flr die Baumersatzpflanzungen fur den
Bereich Moltkestralde noch eine — zusatzliche — Abstimmung mit dem stadtischen
Gartenbauamt vorzunehmen ist (vgl. Abschnitt A 1ll. 2.1). Damit ist dem Anliegen
insgesamt im Ergebnis Rechnung getragen.
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2549 Zentraler Juristischer Dienst, Abfallrechts- und Altlastenbehorde

In der Stellungnahme vom 30.08.2019 erhebt die Abfallrechts- und Altlastenbehdrde
folgende Forderungen:

- Samtliche im Rahmen der Mal3nahmen anfallende Materialien seien abfall-
rechtlich zu untersuchen, vorrangig einer moglichst hochwertigen Verwertung
zuzuflhren und ansonsten fachgerecht zu entsorgen.

- Falls bei der Baumalinahme Untergrundverunreinigungen (ungewoéhnliche
Farbungen und/oder Geriiche, zum Beispiel Mineraldl, Teer oder Ahnliches)
entdeckt wirden, sei unverzuglich mit der Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Ar-
beitsschutz Kontakt aufzunehmen. Die weiteren MaRnahmen (Untersuchung,
Separation, Bereitstellung, Entsorgung) seien dann mit der Stadt Karlsruhe,
Umwelt- und Arbeitsschutz abzustimmen.

Auf die Ausflihrungen unter Abschnitt B Ill. 2.3.4 wird verwiesen. Ungeachtet der
grundsatzlichen Zusagen des Vorhabentragers (Abschnitt A IV. 5.), hat die Planfest-
stellungsbehoérde entsprechende Nebenbestimmungen verfligt (Abschnitt A 1. 4.).
Dem Anliegen ist damit Rechnung getragen.

25410 Zentraler Juristischer Dienst, Wasserbehorde

In der Stellungnahme vom 05.09.2019 bittet die Wasserbehdrde folgende Anmer-
kungen/Hinweise zu Ubernehmen:

- Die Entwasserung der Haltestellen werde im Antrag nicht beschrieben. Die
Wasserbehorde geht davon aus, dass das Niederschlagswasser in den of-
fentlichen Schmutzwasser- bzw. Mischwasserkanal eingeleitet wird. Dage-
gen bestehen keine Einwande. Solle Niederschlagswasser versickert wer-
den, seien die entsprechenden Planungen der Stadt Karlsruhe, Umwelt- und
Arbeitsschutz vorzulegen.

- Sollten Wasserhaltungsmalinahmen erforderlich werden, so sei eine wasser-
rechtliche Erlaubnis bei der Unteren Wasserbehorde (ZJD) zu beantragen.

Insoweit ist anzumerken, dass das Oberflachenwasser der Haltestellen wie bisher
weitestgehend der 6ffentlichen Kanalisation zugefiihrt und fur die Baumalinahmen
auch keine Wasserhaltungen notwendig werden. An der Haltestelle YorckstralRe soll
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das Niederschlagswasser allerdings im Bereich der neuen Grlngleise versickern.
Hierfur ist ein Sickerraum vorhanden. Zur Verbesserung der Versickerung werden ca.
alle 40 m Drainagefenster (Tiefe ab Erdplanum ca. 1,5m) angelegt, um die vorhan-
dene bindige Sandschicht zu Uberbriicken und somit einen hydraulischen Anschluss
an den durchlassigen Untergrund herzustellen. Vor diesem Hintergrund bedarf ledig-
lich die Ausfuhrung des Gringleises an der Haltestelle Yorckstral’e der weiteren Ab-
stimmung mit der Wasserbehdrde. Dies hat der Vorhabentrager zugesagt (Abschnitt
A IV. 6.) Die Planfeststellungsbehdrde halt dies fur ausreichend. Dem Anliegen ist
damit Rechnung getragen.

25411 Umwelt- und Arbeitsschutz

In seiner Stellungnahme vom 27.08.2019 geht es dem Umwelt- und Arbeitsschutz im
Wesentlichen um Folgendes:

- Okologie
Die Stellungnahme einschliel3lich der angeregten Nebenbestimmungen und

Hinweise/Empfehlungen hat Eingang in die Stellungnahme des ZJD, Natur-
und Bodenschutzbehoérde gefunden. Auf die Ausfiihrungen unter Abschnitt B
lll. 2.5.4.8 wird daher verwiesen.

- Wasser
Die Stellungnahme einschliel3lich der angeregten Nebenbestimmungen und
Hinweise/Empfehlungen hat Eingang in die Stellungnahme des ZJD, Was-
serbehorde gefunden. Auf die Ausfuhrungen unter Abschnitt B 11l. 2.5.4.10
wird daher verwiesen.

- Altlasten/Abfall
Die Stellungnahme einschliel3lich der angeregten Nebenbestimmungen und
Hinweise/Empfehlungen hat Eingang in die Stellungnahme des ZJD, Abfall-
rechts- und Altlastenbehoérde gefunden. Auf die Ausfihrungen unter Ab-
schnitt B 1ll. 2.5.4.9 wird daher verwiesen.

- Immissionen
--  Hinsichtlich der 16.BImSchV komme das schalltechnische Gutachten zu
dem Ergebnis, dass der Sachverhalt einer ,wesentlichen Anderung® an
zwei einzelnen Gebauden im Bereich der Moltkestrale 70 und 120 be-
stehe. Wegen der innerstadtischen Lage seien aktive Schallschutz-
malinahmen dort nicht realisierbar. Daher bestehe fur die genannten
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Gebaude ein Anspruch auf passiven Schallschutz. Die unter Kapitel 7
des Gutachtens genannten Schallschutzmalinahmen seien zielfihrend
und bei der Planung und der Ausfuhrung zu berlcksichtigen.

Der Einbau von Schallminderungsmaflinahmen in den Kurvenbereichen
Kaiserallee/Bllcherstralde und Blicherstrale/Moltkestralle und der
Einbau eines begriinten Bahnkdrpers mit hoch liegender Vegetationse-
bene zwischen Schillerstralde und Haltestelle ,Yorckstra3e® seien eben-
falls zielfUhrend und bei der Ausfuhrung umzusetzen.

Hinsichtlich des Gesamtlarms bestehe flr das Gebaude Moltkestralie
120 ein Anspruch dem Grunde nach auf Larmschutzmafnahmen. Die
genannten passiven Schallschutzmallnahmen aus Kapitel 7 des Gut-
achtens seien umzusetzen.

Die Ausfuhrungen haben teilweise Eingang in die Stellungnahme des
ZJD, Immissions- und Arbeitsschutzbehdrde gefunden. Auf die Ausfih-
rungen unter Abschnitt B Ill. 2.5.4.7 wird daher insoweit verwiesen. Im
Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen in Abschnitt B 11l. 2.3.2.1.1, die Ne-
benbestimmungen unter Abschnitt A lll. 3.2.2 und die Zusagen unter
Abschnitt A IV. 3.1 und 3.2 verwiesen. Dem Anliegen ist im Ergebnis
Rechnung getragen.

Die Beurteilung der durch den Baubetrieb zu erwartenden Gerau-
schimmissionen sei plausibel. Aufgrund der absehbaren Uberschreitun-
gen der Richtwerte bestehe das Erfordernis, Larmminderungsmafinah-
men zu ergreifen. Die Konzipierung von Schallschutzmalinahmen mus-
se das Ziel haben, den Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung ge-
sichert zu unterschreiten und die Einhaltung der Immissionsrichtwerte,
unter Ausschopfung von nach dem Stand der Technik moglichen
Schallminderungs-MalRnahmen, anzustreben.

Die in Kapitel 7 und 8 des Gutachtens genannten Schallschutzmal3-
nahmen seien zielfUhrend und bei der Planung und der Ausflhrung zu
bericksichtigen.

Die Ausfuhrungen haben teilweise Eingang in die Stellungnahme des
ZJD, Immissions- und Arbeitsschutzbehdrde gefunden. Auf die Ausfih-
rungen unter Abschnitt B Ill. 2.5.4.7 wird daher insoweit verwiesen. Im
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Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen unter Abschnitt B . 2.3.2.1.2 die
verfugten Nebenbestimmungen (vgl. Abschnitt A Ill. 3.1 und 3.2.1) und
die Zusage (vgl. Abschnitt A IV. 3.3) verwiesen. Dem Anliegen ist im
Ergebnis Rechnung getragen.

Im Ergebnis resultierten aus den geplanten Umbaumalinahmen der
Haltestellen in der YorckstralRe, MoltkestralRe und Ku3maulstral3e keine
wesentlichen Erhéhungen der Immissionen durch Erschutterungen. Ein
Erfordernis flr erschitterungstechnische Vorsorgemaflinahmen ergebe
sich daher aus der geplanten BaumafRnahme nicht.

In den vorliegenden erschitterungstechnischen Untersuchungen erfol-
ge jeweils in Kapitel 7 der Hinweis, dass es wahrend der Umbaumal3-
nahmen zu fir den Menschen spirbaren Erschitterungen kommen
kann. Bei der Planung und der Ausflhrung sei daher darauf zu achten,
dass die Bauverfahren sowie die eingesetzten Baugerate nach dem
Stand der Technik geeignet seien, den Eintrag von Erschitterungen in
den Baugrund auf ein Minimum zu reduzieren.

Insoweit kann auf die Ausfuhrungen unter Abschnitt B Ill. 2.3.2.2, die
verfugten Nebenbestimmungen (vgl. Abschnitt A lll. 3.1.1 und 3.3) und
die Zusage (vgl. Abschnitt A IV. 4.) verwiesen werden. Dem Anliegen ist
im Ergebnis Rechnung getragen.

Zur Beurteilung der sekundaren Luftschallimmissionen sei die 24. Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes her-
angezogen worden. Der Gutachter komme hierbei zu dem Ergebnis,
dass die aus der 24. BImSchV abgeleiteten Immissionsrichtwerte ein-
gehalten wirden. Die fachlichen Ausfihrungen und die daraus gezoge-
nen Schlussfolgerungen der Gutachten erschienen plausibel.

Insoweit kann auf die Ausfuhrungen unter Abschnitt B 1ll. 2.3.2.2 ver-
wiesen werden.

Stadtklima/Klimawandel/Luftreinhaltung

Die Zielvorgabe, moglichst viele Baumstandorte zu erhalten und zusatzliche
Baumstandorte zu ermdglichen, werde positiv bewertet.
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Auch weitere Begriunungsmalnahmen wirkten sich positiv auf die gefuhlte
Temperatur aus. Hierzu zahle auch, dass grundsatzlich neue, umgebaute
oder sanierte Gleisanlagen als Rasengleis ausgebildet werden sollten. Denn
Rasengleise hatten positive Klimaeffekte durch ihre Wasserspeicherungsfa-
higkeit und Staubbindung.

Grundsatzlich sollte als Anpassungsmal3nahme an sommerliche Hitzeereig-
nisse an allen Haltestellen die ausreichende Beschattung der wartenden
Personen gewahrleistet werden. Dies kénne entweder durch — wo moglich —
grol3kronige Baume oder entsprechende abschattende Unterstellmdglichkei-
ten geschehen. Auch eine innovative Mdblierung mit begrinten Wartehallen
sei zu prufen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde reichen die Vorschlage zu den An-
passungsmalnahmen an sommerliche Hitzeereignisse an den Haltestellen,
ungeachtet dessen, dass dieser Gesichtspunkt grundsatzlich Gberlegenswert
ist, Uber das hinaus, was im konkreten Sachverhalt zu einer moglichen Kon-
fliktlésung verlangt werden kann. Sie hat sich daher zu weitergehenden Auf-
lagen nicht veranlasst gesehen. Im Ubrigen ist den Ausfiihrungen zu ent-
nehmen, dass insbesondere der Erhalt moglichst vieler Baumstandorte und
die Schaffung zusatzlicher Baumstandorte sowie die Ausbildung von Rasen-
gleis positive Auswirkungen haben.

255 Regierungsprasidium Stuttgart — Kampfmittelbeseitigungsdienst

Der Kampfmittelbeseitigungsdienst weist in seiner Stellungnahme vom 08.08.2019
darauf hin, dass es ratsam sei, im Vorfeld von jeglichen BaumalRnahmen eine Gefah-
renverdachtserforschung in Form einer Auswertung von Luftbildern der Alliierten
durchzufihren. Alle nicht vorab untersuchten Bauflachen seien als potentielle
Kampfmittelverdachtsflachen einzustufen.

Der Vorhabentrager hat sich dahingehend gedulRert, dass mit dem Kampfmittelbesei-
tigungsdienst eine Abstimmung mit Ortstermin fur die Haltestelle Yorckstralde durch-
gefuhrt worden sei und fur die beiden anderen Haltestellen in Kirze erfolge (vgl.
auch die Zusage in Abschnitt A IV. 11.) Das ist nach Auffassung der Planfeststel-
lungsbehdrde ausreichend.
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2.6 Stellungnahmen von Verbanden

Stellungnahmen von anerkannten Naturschutzvereinigungen liegen nicht vor.
2.7 Stellungnahmen von Leitungstragern

271 Deutsche Telekom

In der Stellungnahme vom 04.09.2019 weist die Telekom darauf hin, dass sich im
Planbereich Telekommunikationsanlagen der Telekom befanden. Im Einzelnen er-
hebt die Telekom folgende Forderungen:

- Bei der Bauausflhrung sei besonders darauf zu achten, dass Beschadigun-
gen der vorhandenen Telekommunikationslinien vermieden werden und ein
ungehinderter Zugang zu ihnen jederzeit mdglich sei.

- Die Kabelschutzanweisung der Telekom sei zu beachten.

Der Vorhabentrager hat entsprechende Zusagen gemacht (vgl. Abschnitt A IV. 10.1).
Daruber hinaus hat die Planfeststellungsbehdrde eine allgemeine Nebenbestimmung
zum Schutz von Leitungstragern aufgenommen (vgl. Abschnitt A lll. 6.). Dem Anlie-
gen ist damit nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde ausreichend Rechnung
getragen.

27.2 Stadtwerke Karlsruhe GmbH

In der Stellungnahme vom 24.09.2019 stimmen die Stadtwerke der geplanten Mal}-
nahme grundsatzlich zu, erheben aber folgende Forderungen:

27.21 Allgemeines

- Die Vorgaben der Leitungsschutzanweisung der Stadtwerke — siehe
www.netzservice-swka.de (Planauskunft; Schutzanweisung) — seien grund-
satzlich einzuhalten. Abweichungen seien nur nach vorheriger Abstimmung
zulassig.

- Zu den Versorgungssystemen der Stadtwerke seien bei allen Ma3hahmen
sicherheitsrelevante lichte Mindestabstande einzuhalten. Dazu sei die tabel-
larische Ubersicht der Stadtwerke heranzuziehen, in der lichte Absténde bei
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Malnahmen in offener Bauweise, lichte Abstande bei grabenlosen Bauver-
fahren und zusatzliche Regelungen fur die Fernwarmeversorgung definiert
warden.

- Sofern im Ubrigen dingliche Sicherungen (beschrénkt personliche Dienstbar-
keiten) erforderlich wirden wird wegen der Abstimmung der textlichen Inhalte

und der entsprechenden Planunterlagen um Kontaktaufnahme gebeten.

2722 Stromversorgung

Im Zusammenhang mit der Umsetzung der Vorhaben gabe es diverse Anpassungs-
aufwande an Leitungssysteme der Stadtwerke, die bereits mit dem Vorhabentrager
besprochen worden seien. Die Detailabstimmungen wurden im Zuge der Ausfuh-
rungsplanung gemeinsam betrieben.

2.7.2.3 Gas- und Wasserversorgung

Im Bereich der Haltestellen seien umfangreiche Erneuerungs- und Umlegungsmalf-
nahmen geplant; diese hatten teilweise mit Kostentragung des Vorhabentragers zu
erfolgen. Erste Abstimmungen mit dem Vorhabentrager seien bereits erfolgt. Weitere
Detailabstimmungen folgten im Zuge der Ausflihrungsplanung.

2724 Kommunikations- und Informationstechnik

In den Baufeldern seien teilweise erdverlegte CU-FM-Kabel sowie LWL-Kabel in
Schutzrohren verlegt. Diese seien zu schutzen und durften nicht beschadigt werden.
Beschadigungen seien unverziglich zu melden. Ein Uberbauen der Trassen sei nicht
erlaubt.

2.7.25 Fernwarmeversorgung

Im Bereich der Baumalinahme der Haltestellen Yorckstralde und Kul3maulstralie sei
jeweils Infrastruktur der Fernwarme vorhanden. Diese sei jeweils gegen Beschadi-
gung zu schatzen.
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27.2.6 Offentliche StraRenbeleuchtung

Im Zuge des Haltestellenumbaus der drei Haltestellen erfolge jeweils der Neubau
einer Haltestellenbeleuchtungsanlage. Zeitgleich misse ein Umbau der 6ffentlichen
Straldenbeleuchtung im jeweiligen Bereich erfolgen.

Der Vorhabentrager hat entsprechende Zusagen gemacht (vgl. Abschnitt A IV. 10.2).
Daruber hinaus hat die Planfeststellungsbehdrde eine allgemeine Nebenbestimmung
zum Schutz von Leitungstragern aufgenommen (vgl. Abschnitt A lll. 6.). Dem Anlie-
gen ist damit nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde ausreichend Rechnung
getragen.

2.7.3 Unitymedia BW GmbH

In der Stellungnahme vom 17.09.2019 erhebt die Unitymedia gegen die Planung
zwar keine Einwande, weist jedoch darauf hin, dass sich im Planbereich Versor-
gungsanlagen der Unitymedia BW befanden, teilweise in angemieteten Rohranlagen
der Deutschen Telekom. Fur diese wird

- die Beachtung der Kabelschutzanweisung der Unitymedia sowie

- die Anforderung aktueller Planunterlagen durch das ausfihrende Tiefbauun-
ternehmen vor Baubeginn

gefordert. Die Unitymedia weist dabei auf ihre kostenfreien und kostenpflichtigen
Planauskunftsangebote hin. Der Vorhabentrager hat entsprechende Zusagen ge-
macht (vgl. Abschnitt A1V. 10.3.1 und 10.3.2).

Fir den Fall, dass Anderungen am Bestandsnetz der Unitymedia BW GmbH not-
wendig werden sollten, erhebt die Unitymedia dartber hinaus folgende Forderungen:

- schnellstmdgliche Kontaktaufnahme. In diesem Zusammenhang weist die Uni-
tymedia darauf hin, dass sie erforderliche Umverlegungen ihrer vorhandenen
Telekommunikationslinien grundsatzlich durch ein von ihr beauftragtes Tiefbau-
unternehmen auf eigene Kosten bewirkt, unabhangig davon, ob der Wegebau-
lasttrager bereits Tiefbauunternehmen beauftragt hat.

- Einrdumung eines Bauzeitfensters, das der Wegebaulasttrager und/oder sein
beauftragtes Tiefbauunternehmen bzw. Planungsburo bei der Planung des Vor-
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habens zu berlcksichtigen und auf Antrag der Unitymedia BW GmbH ihr zu
gewahren und mit ihr abzustimmen habe.

Der Vorhabentrager hat fur diesen Fall eine schnellstmogliche Kontaktaufnahme zu-
gesagt (vgl. Abschnitt A IV. 10.3.3). Die Planfeststellungsbehoérde weist in diesem
Zusammenhang lediglich vorsorglich auf § 76 LVwWV{G hin.

Daruber hinaus hat die Planfeststellungsbehdrde eine allgemeine Nebenbestimmung
zum Schutz von Leitungstragern aufgenommen (vgl. Abschnitt A lll. 6.). Dem Anlie-
gen ist damit nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde ausreichend Rechnung
getragen.

2.8 Einwendungen privater Personen

Zur Wahrung eines bestmdglichen Datenschutzes wird in diesem Planfeststellungs-
beschluss, soweit moglich, auf die Wiedergabe der Namen privater Personen ver-
zichtet. Fur die vorliegend einzige einwendende Person wird der Begriff ,Einwender”

benutzt.

Hinweis nach § 74 Abs. 4 Satz 2 in Verbindung mit § 69 Abs. 2 Satz 4 LVwWV{G:

Es wird darauf hingewiesen, dass, soweit entsprechende Angaben in dem
Planfeststellungsbeschluss anonymisiert wurden, ein Beteiligter auf schriftli-
chen Antrag Auskunft Gber den Namen und die Anschrift eines anderen Be-
teiligten und ein vom Vorhaben betroffenes Grundstlick oder darlber erhalt,
wo das Vorbringen eines anderen Beteiligten abgehandelt ist, soweit die
Kenntnis dieser Daten zur Geltendmachung seiner rechtlichen Interessen er-
forderlich ist.

Der Einwender sieht sich als Nutzer des OPNV einerseits und als Rad Fahrender
andererseits vom Umbau der Haltestellen direkt betroffen. Die Einwendungen resul-
tieren insoweit nicht aus einer geplanten Inanspruchnahme von Grundsticken und
der Einwender spricht sich auch nicht grundsatzlich gegen den geplanten barriere-
freien Ausbau der Strallenbahnhaltestellen aus, sondern schlagt vor, die verkehrliche
Situation fur Radfahrer, die sich durch den Haltestellenumbau ergibt, in einigen
Punkten zu verbessern. Die Einwendungen richten sich daher nicht gegen den
Gleisumbau, sondern zielen auf eine bessere Einbindung der Haltestellen in das be-
stehende Radverkehrsnetz. Im Wesentlichen geht es ihm um Folgendes:
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- Haltestelle Moltkestralle

Falls die Radschnellverbindung in bzw. aus Richtung Pfalz realisiert werde,
sei schon alleine aus diesem Grund ein deutlich erhdhtes Radverkehrsauf-
kommen in beiden Fahrtrichtungen der Moltkestral’e absehbar.

Fahrtrichtung Westen

In Fahrtrichtung Westen sei vorgesehen, die Umfassungsmauer des
Klinikums zu versetzen. Daraus ergebe sich im Grundriss der Umfas-
sungsmauer ein vergroflerter Knickwinkel, wodurch ein ,toter Winkel*
am ,abgeknickten® Mauerverlauf entstehe. Diese Gefahrenstelle, mit ei-
nem insbesondere fur den Radverkehr erhéhten Gefahrdungspotential,
musse entscharft werden, indem die Sichtverbindung verbessert werde.

In die Uberlegungen sollte auch einbezogen werden, wie langfristig mit
dem Problem der Umfassungsmauer des Klinikums umgegangen wer-
de. In der unmittelbar benachbarten Franz-Lust-Stral3e sei eine mogli-
che Lésung bereits umgesetzt worden.

Nach Einschatzung des Stadtplanungsamtes der Stadt Karlsruhe han-
delt es sich hier um einen getrennten Geh- und Radweg bei dem auf-
grund dieser Trennung trotz der Veranderungen an der Mauer keine
Konflikte zu erwarten seien. Ein mdgliches Fehlverhalten Einzelner wie
beispielsweise entgegen der Fahrtrichtung fahrende Radfahrer kénne
nicht zur Grundlage einer Planung gemacht werden. Es werde deshalb
keine Erforderlichkeit von Verbesserungsmallnahmen gesehen.

Eine Anderung der Situation rund um die Klinikumsmauer miisse dage-
gen, ebenso wie mogliche Auswirkungen eines — kinftigen — Rad-
schnellwegs, im Rahmen einer Gesamtplanung der Moltkestralde ge-
pruft werden.

(vgl. dazu insgesamt auch Seiten 1, 2 der Niederschrift des Erorte-
rungstermins vom 06.12.2019).

Die Planfeststellungsbehdrde macht sich die Sichtweise des Stadtpla-
nungsamts zu eigen. Sie hat auch den Eindruck gewonnen, dass der
Einwender die von ihm aufgeworfenen Fragen zwar immer noch fur vi-
rulent, aber die Aussagen des Stadtplanungsamts auch flr nachvoll-
ziehbar halt.
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Fahrtrichtung Osten

In Fahrtrichtung Osten sei die Breite des Radfahrstreifens nicht ver-
malit. Angegeben sei die Summe aus Fahrbahnbreite und Radfahrstrei-
fen von 5,0 m Querprofil. Dieses Mal} scheine relativ knapp zu sein,
denn es erlaube Lkw bei Einhaltung eines hinreichenden Sicherheits-
abstandes kaum ein regelgerechtes Uberholen von Rad Fahrenden.
Der Einwender verweist insoweit auf verschiedene Quellen, wonach ei-
nerseits fast jeder zweite Kraftfahrzeugfiihrer beim Uberholen von Rad-
fahrern auf Schutz- und Radfahrstreifen einen Seitenabstand von 150
cm unterschreite, andererseits aber dieser Abstand aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden bei Uberholvorgéngen sowie Vorgangen des Vorbei-
fahrens an Rad Fahrenden unabhangig von der angeordneten Art der
Radverkehrsfuhrung als Mindestseitenabstand anzusehen sei.

Darlber hinaus stelle sich die Frage, ob an dieser Stelle ein Radfahr-
streifen mit Mindestbreite Uberhaupt gerechtfertigt ware, da durch die
Moltkestralde eine Hauptroute des Radverkehrsnetzes der Stadt verlau-
fe.

Die Vermal3ung der Fahrstreifen sudlich der Haltestelle Moltkestral3e ist
in den Antragsunterlagen in der Tat nur als Gesamtmal} aus Fahrbahn-
breite und Radfahrstreifen mit 5 m angegeben. Tiefbauamt und Stadt-
planungsamt der Stadt Karlsruhe beabsichtigen, fur die kiinftige Markie-
rung 3,00 m fUr den Kfz-Fahrstreifen, einen Breitstrich von 0,25 m so-
wie einen Radfahrstreifen von 1,75 m vorzusehen. Die Breite der Fahr-
streifen entspreche der RASt06 und wird als ausreichend erachtet. Brei-
tere Fahrstreifen fur Kfz- und Radverkehr waren zwar durchaus er-
wulnscht, seien aber aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht zu
realisieren. Ein Uberholverbot wére eine verkehrsrechtliche Anordnung
und insoweit nicht Gegenstand des vorliegenden Verfahrens (vgl. dazu
auch Seiten 2, 3 der Niederschrift des Eroérterungstermins vom
06.12.2019).

Die Planfeststellungsbehdrde macht sich die Sichtweise der stadtischen
Amter im Ergebnis zu eigen. Zum Uberholverbot ist ergdnzend anzu-
merken, dass stra’enverkehrsrechtliche Anordnungen, die sich unmit-
telbar auf die betriebliche Situation des ruhenden und/oder flieRenden
(StraRen)Verkehrs beziehen grundsatzlich nicht Gegenstand der Plan-
feststellung sind. Dies kann sich allenfalls dann anders darstellen, wenn
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eine Anordnung zur Konfliktbewaltigung schon im Planfeststellungsbe-
schluss geboten ist. Im Ubrigen kénnen angemessene und interessen-
gerechte Losungen im Rahmen der Ausfihrung geprift und festgesetzt
werden. So verhalt es sich hier. Die Planfeststellungsbehdrde hat im
Ubrigen den Eindruck gewonnen, dass der Einwender die Aussagen
des Stadtplanungsamts ebenfalls fur nachvollziehbar halt.

- Haltestelle KuRmaulstralle
Rad Fahrenden, die aus der Ku3maulstral3e nach links in die Moltkestralie
abbogen (Fahrtrichtung Osten), fehle der Fahrweg: Die Erreichbarkeit der
Radverkehrsanlage in Fahrtrichtung Osten sei wegen einer ungunstig gestal-
teten Sperrflache auf direktem Wege legal nicht moglich. Der angebotene
Fahrweg musse legal nutzbar und fahrbar sein. Den abbiegenden Fahrrad-
verkehr planmafig im Gleisbereich durch die Haltestelle zu fuhren, sei aus
vielerlei Grunden nicht sinnvoll (Gefahr durch Gleise, Verkehrssicherheit, Mi-
schung von mehreren Verkehrsarten usw.).

Der Vorhabentrager hat diesen Hinweis aufgegriffen. Nach Abstimmung mit
den stadtischen Dienststellen wird die Sperrflache eine Unterbrechung erhal-
ten. Der Radverkehr kann somit ungehindert auf den Radweg in der Molt-
kestralde gelangen (vgl. dazu auch Seite 1 der Niederschrift des Erorterungs-
termins vom 06.12.2019). Auf die Ausfuhrungen unter Abschnitt B I. 2.3, 2.
Spiegelstrich wird ergdnzend verwiesen. Dem Anliegen des Einwenders ist
damit im Ergebnis Rechnung getragen.

- Haltestelle Yorckstralke
Die Breite des Radfahrstreifens in Fahrtrichtung Westen betrage 1,84 m, die
benachbarte Fahrspur sei 3,00 m breit. Die Einwendung erfolge hinsichtlich
des Sicherheitsabstands. Laut Radverkehrsnetz der Stadt Karlsruhe aus dem
Jahr 2005 verlaufe durch die Kaiserallee eine Nebenroute. Insoweit stelle
sich die Frage, ob an dieser Stelle ein Radfahrstreifen mit Mindestbreite aus-
reiche.

Der Vorhabentrager hat auch diesen Hinweis aufgegriffen. Nach erneuter
Abstimmung mit den betroffenen stadtischen Dienststellen soll der Radfahr-
streifen nunmehr eine Breite von 1,85 m netto (statt bisher 1,74 m brutto) er-
halten. Das Stadtplanungsamt hat dazu noch ausgefuhrt, dass bei einer zu-
kunftigen Planung des gesamten Verkehrsraumes Kaiserallee/YorckstralRe
und einer dann anzunehmenden hoheren Radverkehrsanzahl sicherlich mit
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grélerer Breite geplant wirde. Dies kdnne jedoch nicht bei dem vorliegen-
den Haltestellenumbau erfolgen, sondern musste Gegenstand einer grol3e-
ren Umbaumalinahme in diesem Bereich werden (vgl. dazu auch Seite 3 der
Niederschrift des Erorterungstermins vom 06.12.2019). Die Planfeststel-
lungsbehorde macht sich diese Sichtweise im Ergebnis zu eigen. Auf die
Ausfuhrungen unter Abschnitt B I. 2.3, 1. Spiegelstrich wird erganzend ver-
wiesen. Dem Anliegen des Einwenders ist damit im Ergebnis Rechnung ge-
tragen.

Soweit ihnen nicht Rechnung getragen wurde, werden die Einwendungen zurickge-
wiesen.

3. Gesamtbetrachtung

Die Planfeststellungsbehdrde kommt bei der Gesamtbetrachtung und -bewertung zu
dem Ergebnis, dass die mit den Vorhaben verfolgten Ziele erreicht werden kénnen.
Nach der Gesamtabwagung aller durch die Vorhaben beruhrten 6ffentlichen und pri-
vaten Belange wird dem Antrag des Vorhabentragers auf barrierefreien Umbau der
Haltestellen Yorckstralde, Stadt. Klinikum / Moltkestrale und Stadt. Klinikum / Kul3-
maulstra’e nach MalRgabe der im verfigenden Teil getroffenen Entscheidungen,
Nebenbestimmungen und Zusagen entsprochen. Dabei sind nicht nur die einzelnen
offentlichen und privaten Interessen gegen die offentlichen Interessen an einer at-
traktiven Ausgestaltung des o6ffentlichen Personen(nah)verkehrs, sondern alle fir
und gegen die Vorhaben sprechenden Belange in ihrer Gesamtheit abgewogen wor-
den.

Die Planfeststellungsbehdrde ist zu der Uberzeugung gelangt, dass durch die Vorha-
ben weder 6ffentliche noch private Belange in einer solchen Art und Weise beein-
trachtigt werden, dass das Interesse an der Umsetzung der beantragten Vorhaben
insgesamt zuricktreten musste. Bei der Gesamtbetrachtung der Darlegungen in den
einzelnen (Unter)Abschnitten der Entscheidungsgrinde kommt den mit den Bauvor-
haben verfolgten Zielen gegenlber den entgegenstehenden ubrigen 6ffentlichen und
privaten Belangen das grofiere Gewicht zu. Nachteilig betroffene 6ffentliche und pri-
vate Belange sind in groRem Umfang durch Zusagen und Nebenbestimmungen ge-
mindert oder ausgeglichen worden.

Es bieten sich der Planfeststellungsbehdrde gegenlber den planfestgestellten Um-
bauten keine Alternativen an, mit denen die dargestellten Ziele unter geringerer In-
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anspruchnahme entgegenstehender 6ffentlicher oder privater Belange erreicht wer-
den kdnnten. Dazu hat die Planfeststellungsbehorde auch Alternativen betrachtet.

Die Planfeststellungsbehdrde verkennt nicht, dass mit den Vorhaben auch negative
Auswirkungen auf private und 6ffentliche Interessen verbunden sind. Zu den nachtei-
ligen Auswirkungen zahlen vor allem in Einzelbereichen kritische Larmbelastungen
aus Stralenverkehr und durch Baularm, sowie die Inanspruchnahme von Eigentum.

Soweit durch den Bau Eigentum in Anspruch genommen werden muss, sind dage-
gen keine Einwendungen erhoben worden. Der Bedarf wurde im Ubrigen auf das
nicht weiter einschrankbare Minimum begrenzt. Den — zusatzlichen — Larmbelastun-
gen im Betrieb wird soweit wie mdglich teilweise durch aktive Larmschutzmalinah-
men (Festlegung von Hochstgeschwindigkeiten, Rasengleis, Benetzungsanlage),
teilweise durch passiven Larmschutz entgegengewirkt. Im Ubrigen ist damit zu rech-
nen, dass sich die Gesamtlarmsituation im Bereich aller drei Haltestellen nach dem
Umbau in weiten Bereichen sogar guinstiger gestalten wird. Fir die Bauphase soll ein
Malnahmenblndel (u.a.: grundsatzliche Beschrankung der Arbeiten auf den Tages-
zeitraum, Benennung eines Immissionsschutzbeauftragten, umfassende Information
der Anlieger, Verwendung gerauscharmer Bauverfahren und gerauscharmer Bauma-
schinen, Optimierung der Baustelleneinrichtung, Fortschreibung der Baularmprogno-
se, Ergreifung von Malinahmen zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Richtwert-
Uberschreitungen, Stellung von Ersatzwohnraum, Uberwachung der LArmimmissio-
nen mittels messtechnischer Untersuchungen, Entschadigung in Geld) einen ange-
messenen Schutz vor Beeintrachtigungen durch Baularm herbeiflhren.

Durch die von der Planfeststellungsbehoérde verfugten Nebenbestimmungen und die
verbindlichen Zusagen des Vorhabentragers wird sichergestellt, dass keine offentli-
chen und privaten Interessen in unzulassiger oder unzumutbarer Weise hinter die fur
die Vorhaben sprechenden Belange zurtickgestellt werden. Die trotz der verfugten
Nebenbestimmungen und Zusagen noch verbleibenden Beeintrachtigungen missen
jedoch im Hinblick auf verkehrliche offentliche Interessen sowie dem 6ffentlichen In-
teresse der Barrierefreiheit hingenommen werden.

Im Ergebnis ist die Bewaltigung aller maf3geblichen Konflikte festzustellen, so dass
die Vorhaben durch den Planfeststellungsbeschluss zugelassen werden kénnen.
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C
Gebihr
Fir diesen Planfeststellungsbeschluss wird gemal §§ 1 bis 7 LGebGi. V. m. § 1
GebVO VM und Nr. 11.3.9 GebVerz VM eine Gebuhr erhoben, die die VBK als An-

tragsteller zu tragen haben (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 LGebG).

Die Festsetzung der Gebuhr erfolgt in einem gesonderten Bescheid.
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D

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Be-
kanntgabe Klage beim Verwaltungsgerichtshof Baden-Wrttemberg mit Sitz in
Mannheim erhoben werden.

Vor dem Verwaltungsgerichtshof missen sich die Beteiligten, aul3er in Prozesskos-
tenhilfeverfahren, durch Prozessbevollmachtigte vertreten lassen. Dies gilt auch fur
Prozesshandlungen, durch die ein Verfahren vor dem Verwaltungsgerichtshof einge-
leitet wird. Als Bevollmachtigte sind Rechtsanwalte oder Rechtslehrer an einer staat-
lichen oder staatlich anerkannten Hochschule eines Mitgliedstaates der Europai-
schen Union, eines anderen Vertragsstaates des Abkommens Uber den Europai-
schen Wirtschaftsraum oder der Schweiz, die die Befahigung zum Richteramt besit-
zen, zugelassen; soweit diese Beteiligte sind, kdnnen sie sich selbst vertreten. Be-
hérden und juristische Personen des 6ffentlichen Rechts einschlieRlich der von ihnen
zur Erfullung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschltsse konnen sich
durch eigene Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Beschaftigte
mit Befahigung zum Richteramt anderer Behdrden oder juristischer Personen des
offentlichen Rechts einschlieBlich der von ihnen zur Erfullung ihrer éffentlichen Auf-
gaben gebildeten ZusammenschllUsse vertreten lassen. Weitere Vertretungsbefug-
nisse kdnnen sich im Einzelfall aus § 67 Abs. 2 Satz 2 Nr. 3 bis 7 der Verwaltungsge-
richtsordnung ergeben.

Thorsten Maiwald

Karlsruhe, den 19.02.2020
Regierungsprasidium Karlsruhe
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Anhang

ADFC
AVG
AVV Baularm

BGB
BGG

BImSchG

16. BImSchV

24. BImSchV

26. BImSchV

32. BImSchV

BOStrab

BNatSchG

BUND

BUWAL

BVerwG

BW

Cu
DB
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Abklirzungsverzeichnis

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm vom 19.08.1970
Blrgerliches Gesetzbuch
Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behin-
dertengleichstellungsgesetz)
Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz)
Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung)
Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
SchallschutzmalRnahmenverordnung)
Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber
elektromagnetische Felder)
32. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarm-
schutzverordnung)
Straldenbahn-Bau- und Betriebsordnung
Gesetz uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bun-
desnaturschutzgesetz)
Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.
Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft
Bundesverwaltungsgericht
Baden-Wdrttemberg
Kupfer
Deutsche Bahn
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DIN
DSchG

EG

e.V.

FFH
GebVerz VM
GebVO VM
GG

GmbH

IBZ

IP

A\

Kfz
KompVzVO

LAP
L-BGG

LBP
LED
LEP
LGebG
Lkw
LNV
LVG
LVwWVTG
LWL
MIV
NABU
oG
OPNV
OPNVG

PBefG
PBefZuVO
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Deutsches Institut fir Normung
Gesetz zum Schutz der Kulturdenkmale (Denkmalschutz-
gesetz)
Erdgeschoss
eingetragener Verein
Fauna-Flora-Habitat
Gebuhrenverzeichnis des Ministeriums fur Verkehr
Gebuhrenverordnung des Ministerium fur Verkehr
Grundgesetz
Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Internationales Begegnungszentrum
Immissionspunkt
Individualverkehr
Kraftfahrzeug
Verordnung des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz
und Verkehr Uber die Fihrung von Kompensationsver-
zeichnissen (Kompensationsverzeichnis-Verordnung)
Landschaftspflegerischer Ausfihrungsplan
Landesgesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Be-
hinderungen (Landes-Behindertengleichstellungsgesetz)
Landschaftspflegerischen Begleitplan
light emitting diode
Landesentwicklungsplan
Landesgebuhrengesetz
Lastkraftwagen
Landesnaturschutzverband Baden-Wirttemberg e.V.
Landesverwaltungsgesetz
Landesverwaltungsverfahrensgesetz
Lichtwellenleiter
Motorisierter Individualverkehr
Naturschutzbund Deutschland e.V.
Obergeschoss
Offentlicher Personennahverkehr
Gesetz uber die Planung, Organisation und Gestaltung
des offentlichen Personennahverkehrs
Personenbeférderungsgesetz
Verordnung der Landesregierung und des Verkehrsminis-
teriums Uber personenbeférderungsrechtliche Zustandig-
keiten
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Pkw Personenkraftwagen

RASt Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral’en

RLS-90 Richtlinien flr den Larmschutz an Stralzen

RVS Regionalbusverkehr Stidwest

Schall 03 Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen - Schall 03 —

SPNV Schienenpersonennahverkehr

SWK Stadtwerke Karlsruhe

TAB Technische Aufsichtsbehoérde fur Strallenbahnen

TA Larm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-

Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm)

UG Untergeschoss

ULR Upward light ratio

UvP Umweltvertraglichkeitsprufung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
VBG Verwaltungs-Berufsgenossenschaft
VBK Verkehrsbetriebe Karlsruhe

VGH Verwaltungsgerichtshof

VHS Volkshochschule

VM Ministerium fur Verkehr

VWA Verwaltungs- und Wirtschafts-Akademie
VwV Verwaltungsvorschrift

ZJD Zentraler Juristischer Dienst

Anmerkung: Das vorliegende Abklrzungsverzeichnis enthalt nicht samtliche in der Entscheidung
verwendeten Abkirzungen. Insbesondere wurde auf die Aufnahme allgemein gebrauch-
licher Abkurzungen in aller Regel verzichtet.
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