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Karlsruhe ̶ Rastatt

Herzlich 

willkommen!

28. September 2022
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Begrüßung und Einführung

Christina Finkbeiner
Regierungspräsidium Karlsruhe 

Stellvertretende Referatsleiterin Straßenplanung 

Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt



Was ist ein Radschnellweg?

Samuel Möhler
Regierungspräsidium Karlsruhe 

Projektleitung Straßenplanung 

Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt



Was ist ein Radschnellweg?

Folie 6, 28. September 2022

Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt

Quelle: Ministerium für Verkehr Baden-Württemberg



Anforderungen an einen Radschnellweg

Folie 7, 28. September 2022

Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt

Zielsetzung und Anforderungen an 

Radschnellverbindungen sind 

ausführlich in den Qualitätsstandards 

für Radschnellwege in Baden-

Württemberg festgehalten.

 sichere Befahrbarkeit

 ausreichende Breiten 

 wenig Zeitverluste 

 überwiegend Bevorrechtigung an Knotenpunkten

 direkte, umwegfreie Linienführung

 I. d. R. Trennung des Radverkehrs von anderen regelmäßig zu erwartenden 

Verkehrsarten

 städtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung

https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwiDv_yThNX4AhWJhP0HHe7OBeYQFnoECB8QAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.aktivmobil-bw.de%2Ffileadmin%2Fuser_upload_fahrradlandbw%2F1_Radverkehr_in_BW%2Fi_Radschnellverbindungen%2FAnlage_1_Qualitaetsstandards_RSV_052022.pdf&usg=AOvVaw3xcflEyVZe5crHcIaDpI8i


Führungsformen
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Selbstständig geführter Radschnellweg
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Führungsformen
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Straßenbegleitender Zweirichtungsradweg
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Führungsformen

Folie 10, 28. September 2022
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Straßenbegleitender Einrichtungsradweg
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Führungsformen

Folie 11, 28. September 2022
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Radfahrstreifen
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Führungsformen

Folie 12, 28. September 2022
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Fahrradstraße
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Führungsformen

Folie 13, 28. September 2022
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Gemeinsame Führung mit land-/forstwirtschaftlichem Verkehr 

und/oder Fußverkehr
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Visualisierung

Folie 14, 28. September 2022
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© Visualisierungen durch Schlothauer & Wauer im Auftrag des Landratsamts Ludwigsburg 

2.000 Radfahrende pro Tag 

(= 200 Radfahrende in der Spitzenstunde)

4.000 Radfahrende pro Tag 

(= 400 Radfahrende in der Spitzenstunde)



Meilensteine in der Planung

Samuel Möhler
Regierungspräsidium Karlsruhe 

Projektleitung Straßenplanung 
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Gestufter Planungsprozess
Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt



Variantenkorridor zwischen Karlsruhe und Rastatt 
entlang der B 36

Planungsgebiet

Radschnellweg Karlsruhe - Rastatt

Rheinstetten

Durmersheim

Bietigheim

Ötigheim
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Karlsruhe
Vogesenbrücke (B 36) /

Brücke Manfred Hädinger Weg

Rastatt
Bahnhof Rastatt



Variantenübersicht

Folie 18, 28. September 2022
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• Varianten:

 Variante 1 – Machbarkeitsstudie (rot)

 Variante 2 – außerorts (blau)

 Variante 3 – Ortsrandlage (gelb)

 Kleinräumige Untervarianten (gestrichelt)

• Untersuchungsraum (grün)

• Kombination der Varianten ist möglich



Ergebnisse der 

Variantenuntersuchungen

Natalie Fischer
Schüßler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
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Variante 1 – Machbarkeitsstudie (rot)

• Führung größtenteils innerorts

• Konflikte mit MIV

• viele Kreuzungs- /Konfliktpunkte

Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt

• größtenteils nur Markierungs- und Beschilderungsarbeiten 
erforderlich

• direkte Erreichbarkeit für Bürger



Variante 1 – Machbarkeitsstudie (rot)

Radschnellweg Karlsruhe - Rastatt



Variante 1 – Machbarkeitsstudie (rot)

Radschnellweg Karlsruhe - Rastatt



Variante 2 – außerorts (blau)

• größtenteils Nutzung vorhandener DB-Baustraße 

(Führung entlang der B 36)

• Nutzung der RSV teilweise mit Umwegen 

verbunden (Führung außerorts)

• Vergleichsweise weniger Kreuzungs-

/Konfliktpunkte

Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt

• wenig Konflikte mit MIV

• neue Bauwerke erforderlich

• geringe soziale Kontrolle



Variante 2 – Außerorts (blau)

Radschnellweg Karlsruhe - Rastatt



Variante 2 – Außerorts (blau)

Radschnellweg Karlsruhe - Rastatt



Variante 3 – Ortsrandlage (gelb) 

• Führung entlang der Bebauungsgrenzen

• Nutzung bestehender Radwege

• Konflikte mit Schwerverkehr

Radschnellweg Karlsruhe - Rastatt

• direkte Erreichbarkeit für Bürger

• teilweise Führung durch Gewerbegebiete



Variante 3 – Ortsrandlage (gelb) 

• Führung entlang der Bebauungsgrenzen

• Nutzung bestehender Radwege

• Konflikte mit Schwerverkehr

Radschnellweg Karlsruhe - Rastatt

• direkte Erreichbarkeit für Bürger

• teilweise Führung durch Gewerbegebiete



Variante 3 – Ortsrandlage (gelb) 

• Führung entlang der Bebauungsgrenzen

• Nutzung bestehender Radwege

• Konflikte mit Schwerverkehr

Radschnellweg Karlsruhe - Rastatt

• direkte Erreichbarkeit für Bürger

• teilweise Führung durch Gewerbegebiete



Ergebnisse der 

Umweltuntersuchungen

Sebastian Hötzel
Mailänder Consult
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Schutzgebiete
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Schutzgebiete

Folie 31, 28. September 2022
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Umweltverträglichkeitsstudie

Folie 32, 28. September 2022
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Wesentliche Konflikte – Variante 1



Umweltverträglichkeitsstudie

Folie 33, 28. September 2022
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Wesentliche Konflikte – Variante 2



Umweltverträglichkeitsstudie

Folie 34, 28. September 2022
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Wesentliche Konflikte – Variante 3



Weitere Untersuchungen
Kartiererfordernis für folgende Artengruppen:

• Flächenhaft größter Kartieraufwand für die Artengruppen 

Reptilien, Vögel und Fledermäuse erforderlich.

• Weitere in kleineren Abschnitten zu kartierenden Arten/-gruppen 

sind (abhängig von der finalen Variante): Amphibien, xylobionte

Käfer, Heuschrecken, Haselmaus, Wildbienen

Kartierbeginn ab November über die Dauer von ca. 12 Monaten

Folie 35, 28. September 2022
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Ergebnisse der 

Verkehrsuntersuchungen

Dr.-Ing. Owen Dieleman
ZIV – Zentrum für integrierte Verkehrssysteme GmbH

Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt



Methodik
Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt

Folie 37, 28. September 2022

Analysefall
Heutige Ausgangslage

OHNE RS 13

Verkehrszählungen

Erstellung Verkehrsmodell zur Abbildung des Radverkehrs im Verkehrsnetz 

Befragungen

Künftige Situation 

MIT RS 13
Prognosefall

Trassen-Varianten zur Führung RS 13

Ermittlung des zusätzlichen 
Radpotenzials durch den RS 13

Grundlage: Radschnellverbindungen -
Leitfaden zur Potenzialanalyse (BASt)

Ergebnis: Zu erwartende Anzahl Radfahrer
auf dem RS 13 je Variante

(Zielgröße für Förderung > 2.000 Rad/24h)

Reisezeiten und Verlustzeiten je Variante



Vergleich Potentiale
Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt

VAR1     

(rot)

VAR2    

(blau)

VAR3      

(gelb)

KOMB1 

(gelb-rot)

KOMB2 

(gelb-blau)

1 Rastatt - Ötigheim 1.750 1.150 1.200 1.700 1.300

2 Ötigheim - Bietigheim 3.500 1.100 1.500 3.450 1.150

3 Bietigheim - Durmersheim 2.400 1.050 1.250 2.350 1.100

4 Durmersheim - Rheinstetten 2.350 900 3.050 3.300 1.750

5 Rheinstetten - Karlsruhe 1.400 1.450 1.300 1.400 1.450

Querschnittbelastung auf RSV 

[Rad/24h]

Q5

Q4

Q3

Q2

Q1

Folie 38, 28. September 2022



Vergleich Potentiale
Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt

Folie 39, 28. September 2022



Weiteres Vorgehen: 

Bewertungsverfahren

Samuel Möhler
Regierungspräsidium Karlsruhe 

Projektleitung Straßenplanung 

Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt



Bewertungskriterien
Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt

Folie 41, 28. September 2022

Verkehr Umwelt

Radverkehrspotential

Reisezeit

RSW-Standard

Soziale Sicherheit

Kosten

…

Schutzgut Mensch

Schutzgut Tiere/ Pflanzen

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

Schutzgut Landschaft

…



Bewertungsverfahren
Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt

Schritt 1 Bewertung aller Varianten und Untervarianten in 6 Abschnitten

Je eine Bewertungsmatrix für Karlsruhe, Rheinstetten, Durmersheim, 
Bietigheim, Ötigheim und Rastatt

Bewertung jedes Kriteriums mit 1 bis 5 Punkten basierend auf den 
straßenplanerischen, verkehrlichen und umweltfachlichen Untersuchungen

Schritt 2 Gesamtbewertung der Varianten und möglicher Kombinationen

Ermitteln der bestmöglichen Variante, ggf. unter Kombination der 
Teilabschnitte an geeigneten Punkten

Abstimmung mit dem Verkehrsministerium zum Vorgehen, wenn ggf. das 
notwendige Potential auf Teilabschnitten nicht erreicht wird

Schritt 3 Festlegung der Vorzugstrasse

Folie 42, 28. September 2022



Ausblick Öffentlichkeitsbeteiligung

Carina Langer
Regierungspräsidium Karlsruhe 

Referentin für Öffentlichkeitsbeteiligung

Folie 43, 28. September 2022
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Ausblick: Öffentlichkeitsbeteiligung
Radschnellweg Karlsruhe – Rastatt

Politische Gremien

Örtliche Events

Projektbegleitkreis

Öffentliche

Information

2021 2022 2023 2024 2025 2026

Planungsphase EntwurfsplanungVorplanung

Spaten-

stich

Info 

Gemeinde-

räte

1. PBK

Beradelung

Vorzugs-

trasse

2. PBK

Infoveran-

staltung

Festlegung Vorzugstrasse Baubeginn

Vorplanung Genehmigungsplanung Ausführungsplanung

3. PBK

Scoping

weitere 

Elemente 

der ÖB 

folgen

Folie 44, 28. September 2022





Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!

Projektleiter RP Karlsruhe

Samuel Möhler

samuel.moehler@rpk.bwl.de

Karlsruhe – Rastatt

Öffentlichkeitsbeteiligung

Carina Langer

carina.langer@rpk.bwl.de

Landschaftsplanung

Thomas Fichtner

thomas.fichtner@rpk.bwl.de

Stadt Karlsruhe

Janick Friese

janick.friese@stpla.karlsruhe.de

Stadt Rastatt

Kevin Schlegel

kevin.schlegel@rastatt.de

Informationen zum Projekt auf der Internetseite des Regierungspräsidiums 
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpk/abt4/seiten/strassenplanungen/radschnellweg-karlsruhe-rastatt/
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