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TOP 1: BegrufR3ung

Frau Langer, Referentin fur Offentlichkeitsbeteiligung beim Regierungsprasidium, begriRt die
Teilnehmenden des Projektbegleitkreises (PBK) zum ,Radschnellweg RS 13 (L), Karlsruhe —
Rastatt und stellt die Agenda der Sitzung vor.

Herr Speer, Referatsleiter Planung beim Regierungsprasidium, begrifit die Teilnehmenden
und lasst Revue passieren, was seit der letzten Sitzung passiert ist: Im Juli 2022 wurden dem
PBK drei Hauptvarianten und mehrere Untervarianten aus verkehrlicher und umweltfachlicher
Sicht prasentiert. Ebenso wurden dem PBK die Kriterien aus den Bereichen Verkehr und
Umwelt fur eine Bewertungsmatrix zur Auswahl der Vorzugsvariante vorgestellt. Im Nachgang
konnten die Teilnehmenden weitere Vorschlage fur die Bewertungskriterien mitteilen, die vom
Planungsteam geprift und teilweise erganzt wurden.

TOP2: Bestimmung der Vorzugsvariante

— Welche Kriterien wurden durch den Projektbegleitkreis vorgeschlagen und in die
Bewertung tibernommen?

Samuel Mohler, Projektleiter Planung beim Regierungsprasidium Karlsruhe, stellt die
Bewertungskriterien, die der PBK nach seiner letzten Sitzung als Vorschlage eingereicht hatte,
vor und erlautert, welche Kriterien Eingang in die Bewertungsmatrix gefunden haben. Herr
Méohler stellt anschlie3end die finalen Bewertungskriterien vor, zu denen seit dem letzten PBK
das Kriterium ,Siedlungsentwicklung® hinzugekommen ist.

— Finale Bewertungsmatrix und Ergebnis der Bewertung

Herr Mohler zeigt anhand der untersuchten Abschnitte Karlsruhe, Rheinstetten, Durmersheim,
Bietigheim, Otigheim und Rastatt die finalen Bewertungsergebnisse. Uber alle
Streckenabschnitte gesehen liegt die Variante 3 (gelb) mit einem Wert von 4,21 auf Position 1
(Variante 1 [rot]: 3,69; Variante 2 [blau]: 3,91).1

Das Regierungsprasidium wird dem Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg (VM) deshalb
die Variante 3 als Vorzugstrasse vorschlagen. Die Festlegung der Variante 3 (gelb) als
Vorzugstrasse ist dann abhangig von der Genehmigung durch das VM.

— Vorstellung der voraussichtlichen Vorzugsvariante

Frau Fischer, Projektleiterin Schu3ler Plan, stellt den zukinftigen Verlauf der voraussichtlichen
Vorzugstrasse 3 in Kombination mit Untervariante A anhand eines Ubersichtslageplans vor.

1 Der Wert 5 ist der hochste (beste) Wert, der erreicht werden kann. Je niedriger die Bewertung, desto
schlechter schneidet die Variante ab.
4



Die Vorzugsvariante verlauft, beginnend am Entenfang, Uberwiegend in Ortsrandlage,
teilweise in Wohngebieten, teilweise im Gewerbegebiet. Derzeit befinden sich die Planerinnen
und Planer in Abstimmung zum innerstadtischen Verlauf mit den Stadten Karlsruhe und
Rastatt. Mit den Gemeinden, landwirtschaftlichen Betrieben und weiteren Betroffenen wird es
ebenfalls eine Abstimmung zur optimalen Integration der Radschnellverbindung geben.

Frau Fischer zeigt anhand von ausgewéahlten Visualisierungen auf, wie der Radschnellweg in
der spateren Umsetzung aussehen kann.

TOP 3: Nachste Schritte in der Entwurfsplanung

— Im Uberblick

Herr Mohler stellt die angepasste Zeitplanung mit ihren wesentlichen Arbeitspaketen vor:
— Aktueller Projektstand: Ende der Vorplanung, Unterlagen werden dem VM zur
Genehmigung der Vorzugstrasse vorgelegt
— Entwurfsplanung: bis Q3 2025
— Genehmigungsplanung: bis Mitte 2027
— Planfeststellungsbeschluss: bis Q3 2027
— Ausfuhrungsplanung: bis Q4 2028
— Voraussichtlicher Baubeginn: Ende 2028

Aufgaben in der Leistungsphase llI

— Festlegung der Ubergabepunkte (Stadt Karlsruhe und Rastatt)

— Vermessung der Vorzugstrasse

— Detaillierte Planung der Vorzugstrasse in Lage, H6he und Querschnitt

— Detaillierte Ausarbeitung der Knotenpunkte (ggf. Erstellen von Bauwerksskizzen, Sig-
nalplanen etc.)

— Beschilderungs- und Markierungskonzept

— Beleuchtungskonzept

— Landschaftsplanung

Herr Fichtner, Landschaftsplaner im Referat Planung des Regierungsprasidiums, gibt einen
Ausblick auf die n&chsten Schritte in der Landschaftsplanung. Im Rahmen der faunistischen
Planungsraumanalyse, als Bestandteil der Umweltvertraglichkeitsstudie, wurden potenziell

vorkommende Artengruppen beschrieben. Welche davon kartiert werden, hangt von der zu

planenden Vorzugsvariante ab. Sobald diese feststeht wird der Untersuchungsumfang beim
nachsten Treffen der Umweltvertretungen innerhalb des PBK vorgestellt. An diesem Termin
soll der mdgliche Kartierumfang (Arten und Methodik) vorgeschlagen und Moglichkeiten zur



Diskussion und Beteiligung gegeben werden. Die somit abgestimmten Untersuchungen wer-

den fur den Landschaftspflegerischen Begleitplan, den Fachbeitrag Artenschutz sowie die

Naturschutzkonzeption Natura 2000 bendtigt. Auf 25 Meter links und rechts entlang der 21,5

km langen Route werden die Untersuchungen durchgefiihrt. Die Kartierung ist ab Oktober

2023 bis Ende 2024 vorgesehen.

— Offentlichkeitsbeteiligung

Frau Langer stellt die nachsten MaRnahmen der Offentlichkeitsbeteiligung vor. Geplant ist

ein Radcafé im Herbst 2023. Der PBK wird voraussichtlich im Frihjahr 2024 erneut einberu-

fen, wenn ein erster Entwurf aufgestellt wurde.

TOP 4: Fragen und Antworten

Fragen und Anregungen

Antworten der Projektleiter

Karin Armbruster, BV Grinwinkel:
Hat sich seit der letzten Sitzung des
PBK etwas an der Variantenfuihrung
der gelben Variante geéndert?

Axel Speer, Leiter Referat Planung:

An der grundsatzlichen Variantenfiihrung hat sich nichts
verandert. Kleinere Verschiebungen sind in den nachsten
Planungsschritten jedoch maéglich, z. B. fur Uber- oder Un-
terfUhrungen. Man plant grundsétzlich vom Groben ins De-
tail.

Moritz Dekorsy, ADFC:

Der ADFC sieht keine Vorteile der Va-
riante 3 (gelb) gegeniber der jetzigen
Fuhrung. Ist es moglich, dass an der
Gewichtung in der Bewertungsmatrix
gedreht werden muisste?

Axel Speer, Leiter Referat Planung:

Es gibt Qualitatsstandards. Fur alle Kriterien gibt es die-
selbe Gewichtung. Bei der blauen Variante fehlt das Po-
tenzial. Die gelbe Vorzugsvariante ist ein guter Kompro-
miss.

Lena Oberst- Christ, Landkreis Karls-
ruhe:

Bis wann wird die Entscheidung des
VM vorliegen? Wann werden die TOB
um weitere Stellungnahme gebeten?

Samuel Mohler, Projektleiter Planung:

Die Unterlagen werden vor dem Sommer finalisiert. Das
RP rechnet mit einer Rlickmeldung bis Herbst.

Axel Speer, Leiter Referat Planung:

Das Projektteam wird die Details mit den TOB abstimmen
und Termine vereinbaren.

Hartmut Weinrebe, BUND:

Dass es Kompromisse gibt, ist klar.
Das Ziel des Radschnellweges muss
aber die Mobilitatswende sein mit ei-
ner Verdnderung des Mobilitatsver-
haltens und Modal Split.

Samuel Mohler, Projektleiter Planung:
Die Bewertungsmatrix wird gerne zur Verfligung gestellt.
Anmerkung: Ist im Nachgang zur Sitzung bereits erfolgt




Kann der PBK Einsicht in die umfas-
sende Bewertungsmatrix nehmen?

Ralph Neininger, ADFC:
Wie viel Kreuzungen und rechte Win-
kel gibt es auf der gelben Trasse?

Samuel Mohler, Projektleiter Planung:

Die Knotenpunkte werden in der nachsten Leistungsphase
detailliert betrachtet. Es werden viele Knotenpunkte entfal-
len bzw. wird es eine bevorrechtigte Fihrung fur die RSV
geben. Auch die Linienfiihrung wird im Detail betrachtet
und ausgearbeitet, sodass viele der Stellen, die im Mo-
ment auf der Ubersichtskarte wie ein rechter Winkel aus-
sehen, entscharft werden.

Es ist bekannt, dass der ADFC die geradlinige blaue Vari-
ante favorisiert. Seit dem letzten PBK wurde die Potenzial-
analyse mit der Obergrenze der Modal-Split-Funktion neu
berechnet. Trotzdem wird die Mindestzahl von 2.500 Rad-
fahrenden pro Tag nicht erreicht, so dass die blaue Vari-
ante zu wenig Potenzial hat, um als Radschnellverbindung
des Landes umgesetzt zu werden.

Jurgen Deck, Stadt Rheinstetten:
Kann man schon sagen, ob die
Trasse durchgehend beleuchtet sein
wird?

Samuel Méhler, Projektleiter Planung:

Aulerorts wird nicht oder nur in Ausnahmesituationen (Si-
cherheitsgriinden und Einhaltung gesetzlicher Vorgaben)
beleuchtet.

Jurgen Deck, Stadt Rheinstetten:
Gibt es schon Uberlegungen zu Kno-
tenpunkten, insbesondere bei Que-
rungen der B 367

Axel Speer, Leiter Referat Planung:
Erst in der Detailplanung wird es Losungsvorschlage ge-
ben.

Moritz Dekorsy, ADFC:

Es gibt drei Querungen der B 36. Dies
ist laut Qualitatsstandards nicht er-
laubt.

Samuel Mohler, Projektleiter Planung:

Es werden planfreie Querungen untersucht, die bei einer
zu hohen Verkehrsstarke der zu querenden StralRe die Re-
gelldsung darstellen [Anmerkung: aulRerorts ab 10.000
Kfz/Tag, innerorts ab 15.000 Kfz/Tag]. Wenn eine planfreie
Ldsung z. B. aufgrund stadtebaulicher Randbedingungen
nicht moglich ist, wird eine mdglichst optimierte planglei-
che Lésung vorgesehen. Innerorts werden die Verlustzei-
ten aufgrund der vielen zu beriicksichtigenden Randbedin-
gungen groler sein.

Michael Heuser, Stadt Rheinstetten,
bittet um friihzeitige Beteiligung der

Kommunen bei Planung der Knoten-
punkte.

Axel Speer, Leiter Referat Planung:
Das RPK wird friihzeitig auf die Gemeinden zugehen.




Moritz Dekorsy, ADFC:
Wie beurteilen die Vertreter der Stadt
Rheinstetten die gelbe Variante?

Michael Heuser, Stadt Rheinstetten:
Rheinstetten beflrwortet die gelbe Variante als Vorzugs-
variante.

Roland Schulze, ADFC:

Wird Langsparken in den Anlieger-
stral3en in Rheinstetten weiterhin
maoglich sein?

Daniel Seitz, Schissler Plan:

Es wird kein Langsparken mehr mdglich sein. Anlieger
missen auf Stralen im Umfeld oder vorhandene Garagen
ausweichen. Teilweise kdnnen neue Parkstande im Grin-
streifen zwischen den Baumen angelegt werden.

Hartmut Weinrebe, BUND, beflirwor-
tet einen Termin zum Kartierungsum-
fang.

Hartmut Weinrebe, BUND:
Was ist im Rahmen der friihzeitigen
OB als Nachstes geplant?

Carina Langer, Referentin Offentlichkeitsbeteiligung:
Voraussichtlich im frihen Herbst soll es ein Rad-Café ge-
ben, bei dem man Teilstrecken abfahrt und sich zum Ab-
schluss uber konkrete Punkte austauschen kann.

Janick Friese, Stadt Karlsruhe:
Zum Thema Ubergabepunkte, plant
die Stadt auch innerhalb der OD-
Grenze?

Samuel Méhler, Projektleiter Planung:
Es geht um die Ubergabepunkte an der OD-Grenze inner-
halb der Stadt.

Willi Hartmann, BV Oberreut:

Kann das RP eine Empfehlung an
das VM geben, dass die RSV erstmal
nicht gebaut wird, um evtl. in einigen
Jahren doch noch die Strecke an der
Bahn umzusetzen?

Axel Speer, Leiter Referat Planung:

Eine Empfehlung kann nicht abgegeben werden. Es wird
in Zukunft vermutlich nicht leichter werden, neue Stral3en
und Radwege zu bauen und dafiir Flachen zu versiegeln
etc.

Klaus Eckert, Gemeinde Durmers-
heim:

Gibt es eine Flexibilitat innerhalb der
Vorzugstrasse? Kann beispielsweise
eine Parallelstra3e gewahlt werden?

Samuel Mohler, Projektleiter Planung:
Innerhalb eines Korridors ist eine gewisse Flexibilitdt mog-
lich.

Horst Kappler, BV Daxlanden:
Far wann ist das Bauende vorgese-

hen?

Axel Speer, Leiter Referat Planung:

Abhangig davon, ob noch Bauwerke kommen, ist mit einer
Bauzeit von zwei bis drei Jahren zu rechnen, also Ende
der 2020er.

Bernhard Koffler-Haitz, Kreisbauern-
verband:

Die blaue Trasse entlang des Bahn-
damms dient als Erschlieungsweg

fur Grundstucke. Der Weg ware kein

Axel Speer, Leiter Referat Planung:

Eine gemeinsame Fuhrung mit landwirtschaftlichem Ver-
kehr ware aber entsprechend der Qualitatsstandards mog-
lich.




reiner Radschnellweg. Au3erdem gibt
es entlang der Bahntrasse Aus-
gleichsflachen der Flurbereinigung.

Willi Hartmann, BV Oberreut:

Ist eine Erh6hung der Trasse bei Ge-
fahrenstellen moglich? Kann die Aus-
fuhrung jede Kommune fir sich ent-
scheiden?

Axel Speer, Leiter Referat Planung:

Die Mdglichkeit der Erhéhung von Knotenpunkten besteht.
Der RSW ist eine Landesstral3e innerhalb der einzelnen
Gemeinden. Man wird gemeinsam festlegen, wie die Kno-
tenpunkte umgesetzt werden.

Lars Jukresch, Gemeinde Bietigheim:
Der Gemeinderat Bietigheim hat die
blaue Variante befuirwortet. Was kann
man dem Gemeinderat nun sagen?

Axel Speer, Leiter Referat Planung:

Nach der Bewertung des RPK ist die gelbe Variante die
Vorzugsvariante, die das RPK dem VM als Vorschlag zur
Genehmigung vorlegt. Ein Termin zur Erlauterung im Ge-
meinderat kann vereinbart werden.

Anmerkung: das RPK hat an der Gemeinderatssitzung
Bietigheim am 9.5.2023 teilgenommen.

Klaus Eckert, Gemeinde Durmers-
heim, nimmt gerne einen GR-Termin
wabhr.

Abrorbek Yuldashev, IHK:

Bei Fahrten durch Gewerbegebiete
gibt es Konfliktpotenzial. Wie ist die
Fuhrung mit Schwerlastverkehr gere-
gelt? Wurde das bei den Bewertungs-
kriterien beriicksichtigt?

Samuel Mohler, Projektleiter Planung:

Innerhalb der Gebiete findet eine gemeinsame Fihrung im
MIV statt. Mit einer entsprechenden Querschnittsgestal-
tung kann das Konfliktpotenzial entscharft werden.

Der Schwerlastverkehr ist innerhalb des Kriteriums ,,unab-
hangige Fuhrung vom Kfz-Verkehr* bertcksichtigt.

Kevin Schlegel, Stadt Rastatt:
Hat man zukunftige Verkehre mit be-
ricksichtigt (B 36)?

Dr. Owen Dielemann, ZIV:
In der Verkehrspotenzialanalyse wurden die Entwicklungs-
gebiete in einzelnen Kommunen mit berlicksichtigt.

Hartmut Weinrebe, BUND:

Was ware zukuinftig flr eine vertrau-
ensvolle Zusammenarbeit notwendig
(Stichwort Vorab-Information des
PBK)?

Carina Langer, Referentin Offentlichkeitsbeteiligung:

Das RPK wollte die Vorzugsvariante selbst bekannt geben
und hat die Prasentation deshalb nicht vorab an den PBK
versendet. Bei kommenden Sitzungen wird dies zur Vorbe-
reitung jedoch wieder umgesetzt.

Frau Langer dankt fiir die Teilnahme sowie die wertvollen Anregungen und schliel3t die Ver-

anstaltung um 17:25 Uhr.




Weitere Informationen und Kontakte:

Samuel Moéhler Carina Langer

Projektleiter Referentin fur Offentlichkeitsbeteiligung

0721/926-8576 0721/926-7809 (gerne per Mail mit der Bitte um Ruckruf)
samuel.moehler@rpk.bwl.de carina.langer@rpk.bwl.de

Projektbeschreibung auf der Internetseite des RP Karlsruhe:
RS13, Radschnellweg Karlsruhe — Rastatt - Regierungsprasidium Karlsruhe (baden-
wuerttemberg.de)

Dokumentation: Beate Stilz, Regierungsprasidium Karlsruhe

Hinweis: Die Rechte zur Ver6ffentlichung der Dokumentation liegen beim Regierungs-
prasidium Karlsruhe.
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https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpk/abt4/seiten/strassenplanungen/radschnellweg-karlsruhe-rastatt/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpk/abt4/seiten/strassenplanungen/radschnellweg-karlsruhe-rastatt/

