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Blrgerinformationsveranstaltung zum Bauvorhaben
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Dokumentation der 6ffentlichen Informationsveranstaltung
am 24.11.2021 in der Hohenberghalle, Horb a.N.
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Ablauf der Veranstaltung

17:30 — 17:45 Uhr: Begruf3ung
e Jiurgen Skarke (Abteilungsprasident Abteilung 4, RP Karlsruhe)
o Peter Rosenberger (Burgermeister Stadt Horb a.N.)

17:45 Uhr: Moderation
Erlauterung zum Ablauf der Veranstaltung (Philipp llzhofer, RP Karlsruhe)

Ab 17:50 Uhr: Beginn der Prasentation mit folgenden Schwerpunktthemen:
e Vorstellung der Vorplanung und der Varianten (Nicolai Deveaux, RP Karlsruhe)
o Vorstellung der Umweltvertraglichkeitsstudie (Burchard Stocks, Buro fiir
Umweltsicherung und Infrastrukturplanung)
e Vorstellung der Vorzugsvariante und weiteres Vorgehen StraBenplanung (Nicolai
Deveaux, RP Karlsruhe)
e Weiteres Vorgehen Offentlichkeitsbeteiligung (Philipp lizhtfer, RP Karlsruhe)

Ab 19:00: Beantwortung der Fragen aus dem Publikum



Ausgangslage

Der Ausbau der West-Ost Verbindung von Freudenstadt Giber Horb zur A 81 soll den Landkreis
Freudenstadt besser an das Uberregionale Fernstra3ennetz anbinden.

Die MaBnahme B 28 Ortsumgehung Horb — Gewerbegebiet Hohenberg ist als
EinzelmalBnahme (Konzeptbaustein) in dieses Gesamtkonzept zum Netzschluss
eingebunden. Das zugehdrige benachbarte Teilprojekt ist die B 32, Ortsumgehung Horb —
Neckartalbriicke. Ziel der Malnahme ist es, die Leistungsfahigkeit durch einen
verkehrsgerechten Ausbau einer Uberregionalen StralRenverbindung zu verbessern. Zudem
soll die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs erleichtert werden.

Am 24.11.2021 fand in der Hohenberghalle in Horb eine Blrgerinformationsveranstaltung mit
dem Ziel statt, die Burgerinnen und Birger der Stadt Giber den aktuellen Stand der Planung
und zum weiteren Vorgehen zu informieren. Darlber hinaus wurden im Anschluss zur
Prasentation Fragen der Blrgerinnen und Blrger beantwortet. Aufgrund der pandemischen
Lage ermoglichte es die Stadt Horb die Veranstaltung ebenfalls als Livestream Uber den
stadtischen Youtube-Kanal zu verfolgen.

BegriufRung

Abteilungsprasident Jurgen Skarke (Abteilung 4, RP Karlsruhe)
Die Veranstaltung eroffnete Jirgen Skarke, 'S;arke
Abteilungsprasident der Abteilung flr Mobilitat, ugmobit, verkehr, straten

Verkehr und StraRen des Regierungsprasidiums  # "
Karlsruhe. Zunachst dankte er der Stadt Horb
a.N. fur die konstruktive Zusammenarbeit an dem
Projekt sowie fir die Unterstitzung bei der
Organisation der Veranstaltung.

Es sei das Ziel der Veranstaltung, den
Birgerinnen und Burgern fir das sich im frihen g
Stadium  befindliche  Projekt  umfassende
Informationen zum aktuellen Planungsstand zu
vermitteln und die verschiedenen Varianten
gegeneinander abzuwagen. Von Wichtigkeit bei
der Abwagung zwischen den Varianten sei
ebenso die Berticksichtigung der
Umweltvertraglichkeitsstudie.  Unter  diesen
Voraussetzungen wird  schlussendlich die
mdogliche Vorzugsvariante vorgestellt, auf welche in der kinftigen Planungsphase der Fokus
gerichtet sein werde.

Jurgen Skarke betonte die Wichtigkeit des Vorhabens, da es sich hierbei um einen Teilbereich
der wichtigen Verkehrsachse von Freudenstadt zur Autobahnanschlussstelle handle. Das
Bauvorhaben ist im Bundesverkehrswegeplan mit Planungsrecht enthalten. Mit der
Umsetzung des geplanten Bauvorhabens werde das Ziel verfolgt, die Uberregionale Achse
auszubauen sowie die Verkehrssicherheit und den LArmschutz zu verbessern. Hinsichtlich des
in Zukunft prognostizierten verstarkten Verkehrsaufkommens im geplanten Gebiet sollen vor
allem auch Verkehrsfluss und -qualitat verbessert werden. Dem Regierungsprasidium
Karlsruhe sei es von zentraler Bedeutung fur das geplante Vorhaben die Akzeptanz und im
besten Fall die Unterstiitzung der Burgerinnen und Birger zu erlangen.



Burgermeister Peter Rosenberger (Stadt Horb a.N.)
AnschlieRend folgte die BegriifRung vom
Oberbirgermeister der Stadt Horb a.N., Peter
Rosenberger. Er dankte dem Regierungsprasidium fur
die Anregung der Durchfiihrung einer
Informationsveranstaltung und begrif3te auch die
Mdglichkeit die Veranstaltung Uber den Livestream zu
verfolgen.

Fir die Stadt Horb sei es von zentraler Bedeutung eine
Trassierung zu finden, welche zum Wohl der
Birgerinnen und Birger der Stadt beitrdgt. Hier sei
insbesondere der Aspekt eines Larmschutzes von
besonderer Bedeutung. Daruber hinaus sei die
bestmdgliche Anbindung der Raumschaft einschlieflich
der landlichen Gegend von Freudenstadt aus an die A
81 fur die Stadt Horb sehr wichtig. Es ist ein Anliegen,
dass verkehrliche Themen in der Stadt Horb sehr
transparent und offen dargelegt und besprochen — 2=V
werden. Eine Umsetzung solle zeitnah erfolgen und die optlmale Losung fur dle gesamte Stadt
insbesondere fir die Blrgerinnen und Birger am Hohenberg darstellen.

Zuletzt bedankte sich Oberblrgermeister Peter Rosenberger bei der anwesenden
Bevolkerung fur die Teilnahme und dem damit gezeigten Interesse an dem geplanten
Vorhaben. Es sei von zentraler Bedeutung, dass eine Raumschaft sich gemeinsam fiir eine
Variante einsetze, damit diese schlussendlich auch umgesetzt wird.

Philipp llzhofer (Referent Offentlichkeitsbeteiligung, RP Karlsruhe)
SchlieBBlich begrufte auch der Moderator Philipp
llzhéfer vom Regierungsprasidium Karlsruhe die
Teilnehmerinnen und Teilnehmer. Er bedankte sich
bei der Stadt Horb fir die Organisation der
Veranstaltung und die Mdglichkeit, die Planungen des
Projektes den Birgerinnen und Birgern vor Ort
vorzustellen.

Es sei das Ziel der Veranstaltung die Bevolkerung
Uber den Planungsstand und die untersuchten
Varianten zu informieren und deren Fragen zum
Vorhaben beantworten zu koénnen. Dartber hinaus
sollen die Anwesenden einen Ausblick dartber
bekommen, wie der Planungsprozess Kkinftig
verlaufen wird und wie sie sich Uber den aktuellen
Planungsstand informieren kénnen.




Vorstellung der Vorplanung (Variantenuntersuchung)

Grundlage: West-Ost Achse Freudenstadt bis AS Horb

Im Vorfeld der Prasentation zum aktuellen Planungsstand ging Nicolai Deveaux, Projektleiter
beim Regierungsprasidium Karlsruhe, kurz auf die West-Ost Verbindung von Freudenstadt zur
Autobahnanschlussstelle Horb ein. Innerhalb dieser Verbindung ist das Regierungsprasidium
Karlsruhe planerisch und bautechnisch sehr aktiv. Nachfolgende Abbildung gibt einen
Uberblick tiber die verschiedenen Projekte auf der West-Ost-Achse und zu deren jeweiligen
Planungsstanden. Dabei wird auch die Lage der in der Birgerinformationsveranstaltung

vorgestellten ,B 28 Umfahrung Hohenberg* ersichtlich.

West-Ost Verbindung: Freudenstadt bis AS Horb
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Vorstellung der Vorplanung (Nicolai Deveaux,
RP Karlsruhe)

Die Vorstellung der Vorplanung mit allen verschiedenen
Varianten erfolgte durch den Projektleiter des RP
Karlsruhe, Nicolai Deveaux.

Im aktuellen Projektstadium liegt die
Umweltvertraglichkeitsstudie fir das Vorhaben vor,
woraus im Einklang mit den verschiedenen Varianten der
Vorplanung fir das Vorhaben die Vorzugsvariante
ermittelt wird.

Das Vorhaben ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 als
MaRBnahme im weiteren Bedarf mit Planungsrecht
enthalten. Eine Verkehrsprognose fur das Jahr 2025
zeigt auf, dass sich die Verkehrsbelastung verglichen mit
der im Jahr 2008 durchgefihrten
Verkehrsmengenzéhlung fast verdoppeln wird. Das
erhohte Verkehrsaufkommen ist insbesondere auf die
sich im weiteren Verlauf der West-Ost Verbindung im




Bau befindenden Neckartalbriicke zurickzufihren. Auf dieser Grundlage ist die Verbesserung
der allgemeinen Verkehrsqualitat und des Verkehrsflusses im geplanten Bereich von zentraler
Bedeutung. Je nach Wahl der Vorzugsvariante wird die Ausbaulédnge des Bauvorhabens
zwischen 2,6 und 3,6 km betragen und zwischen 22,7 Mio. € und 56,9 Mio. € kosten.

In der urspriinglichen Variantendiskussion von 2009 konnte die damalige Vorzugsvariante V3
(,enge Umfahrung®) aufgrund einer Richtlinienumstellung im Jahr 2011 nicht an die oOrtlichen
Gegebenheiten angepasst und somit nicht umgesetzt werden. Aus selbigem Grund war es bei
zwei weiteren Varianten (V4+V5) nicht moglich, diese in der kiinftigen Planung weiter zu
berticksichtigen.

Im weiteren Planungsverlauf standen fur die Vorzugsvariante somit flnf weitere Varianten zur
Auswahl, welche als Grundlage fir die weiteren  Untersuchungen der
Umweltvertraglichkeitsstudie zur Verfligung standen. Bei den beiden Varianten 2.1 und 2.2
wurde die Planung entlang der bestehenden Trasse durchgefiihrt, einmal in Tieflage und
einmal gelandegleich. Die beiden Varianten 6.1 und 6.2 wirden die vorhandene Trasse und
somit die bebaute Raumschaft ,umfahren®. Auch hier unterscheiden sich die beiden Varianten
dadurch, dass eine gelandegleich und die andere etwas hoher auf einem Damm bei
gleichbleibender Trasse verlauft. Zuletzt wird in der ,gestreckten® Variante 7 eine weitlaufigere
Umfahrung der bestehenden Bebauung als in den Varianten 6.1 und 6.2 vorgesehen. Die
Trassen der zur weiteren Auswahl stehenden Varianten werden in folgender Abbildung
dargestellt:

B 28, OU Horb-Hohenberg

Variantenubersicht - neu -
A
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Vorstellung der Umweltvertraglichkeitsstudie (Burchard Stocks, Buro far
Umweltsicherung und Infrastrukturplanung

Die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wurde von
Burchard Stocks vom Buro fir Umweltsicherung und
Infrastrukturplanung  durchgefuhrt und vorgestellt.
Aufgabe der Umweltvertraglichkeitsstudie ist es, eine
vergleichbare Bewertung der bau-, anlage- und
betriebsbedingten Wirkungen des Vorhabens einer
Risikoanalyse fur jede Variante zu unterziehen und unter
Einbeziehung der moglichen Betroffenheit der Belange
des Artenschutzes zu Uberprifen sowie eine
Empfehlung einer Vorzugsvariante fur den unter
Umweltaspekten tragfahigsten beziehungsweise
vertraglichsten Losungsansatz vorzulegen.

Zunachst wurde dementsprechend eine Raumanalyse
unter Berlcksichtigung relevanter Schutzglter im
gesamten vom Vorhaben betroffenen Einzugsgebiet : =
durchgefuhrt. Relevante Bewertungskriterien und Schutzguter sind hlerbel d|e Realnutzung
(Siedlungsstruktur), das Schutzgut Mensch, das Schutzgut Tier, Pflanzen, biologische Vielfalt
hinsichtlich der Vegetation, Biotopverbund, Offenland BW und Fauna, das Schutzgut Boden
hinsichtlich Bodenfunktion und —nutzung, das Schutzgut Wasser/Grundwasser, das Schutzgut
Luft und Klima, das Schutzgut Landschaft sowie sonstige Sachgiter. Auf Grundlage der
technischen Informationen und Fachgutachten zu den Themenbereichen Verkehr, Larm und
Luftschadstoffe wurden im néchsten Schritt eine Bewertung fur alle Varianten vorgenommen.

Unter den 6rtlichen Gegebenheiten aus der Raumanalyse und den technischen Informationen
und Fachgutachten zu jeder Variante konnte nun fiir jede Variante eine Risikoanalyse
durchgefuhrt werden. Die Risikoanalyse gibt an, inwiefern baubedingte, anlagebedingte und
betriebsbedingte zeitweilige oder dauerhafte Effekte und Auswirkungen auf die Umwelt
direkter oder indirekter Natur fir jede Variante zu erwarten ist.

Nach Berucksichtigung und Bewertung aller zuvor genannten Kriterien konnte anhand der
Umweltvertraglichkeitsprifung ein Urteil gefallt werden. Als Ergebnis der Abwagung zwischen
den Konflikten der Trassenvarianten mit den vorhandenen und geplanten Siedlungsflachen
und dem Schutz vielfaltiger und relevanter Funktionen von Landschaft und Naturhaushalt
sowie der betroffenen Umweltnutzungen konnte aus umweltfachlicher Sicht festgestellt
werden, dass die Varianten 6.1/6.2 und 7 auf Grund der umfanglichen und gravierenden
nachteiligen Auswirkungen auf die Umwelt nicht realisierungswirdig sind. Darlber
hinaus wurden bei selbigen Varianten artenschutzfachliche Verbotssachverhalte und
hieraus erwachsende planungsrechtliche Konflikte resultieren, weshalb diese
Varianten nicht weiterverfolgt werden kdénnen.

Eine zielfiihrende Realisierbarkeit stellt in erster Linie die Variante 2.1/ Tieflage dar. Die
bei dieser Variante zu prognostizierenden Konflikte mit der Siedlungsentwicklung auf dem
Hohenberg (Zerschneidung, keine interne ErschlielBung tber die L 355b, Verlarmung) lassen
sich durch geeignete baulich - konstruktive MafRnahmen I|6sen. Daher ist aus
umweltgutachterlicher Sicht der einzig mdgliche Ldsungsansatz und somit
gleichbedeutend mit der Vorzugsvariante, die Variante 2.1 Tiefenlage.



Vorstellung der Vorzugsvariante (Nicolai Deveaux, RP Karlsruhe)

Auf Grundlage der aus der Umweltvertraglichkeitsstudie empfohlenen Vorzugsvariante 2.1
Tiefenlage wurde durch das RP Karlsruhe nun die mogliche Vorzugsvariante erarbeitet. Es
war hierbei von besonderer Bedeutung, dass bei der weiteren Ausarbeitung der Planung
Optimierungsmoglichkeiten hinsichtlich Larmschutz und Schutz gegen Eintrag von
Luftschadstoffen in Umgebungsflachen untersucht werden.

Eine sinnvolle und zugleich realisierbare Anpassung der bisherigen Variante 2.1 ,Tiefenlage*
ware die Kombination mit der Variante 2.2 ,plangleich®. Beide Varianten haben ihre Vor- und
Nachteile. Eine Kombination beider Varianten wirde die jeweiligen Vorteile vereinen. Es
besteht durch die Kombination die Méglichkeit die zu erwartenden hohen Kosten der Variante
2.1 ,Tiefenlage® deutlich zu senken und die nicht so leistungsfahige Variante 2.2 ,plangleich®
zu erhohen. Darliber hinaus ist im Bereich der Tiefenlage der Larmschutz fiir die umliegende
Wohnbebauung gewébhrleistet.

Weiteres Vorgehen

StralRenplanung

Es ist vorgesehen die Vorplanung spatestens im 1. Quartal 2022 abzuschlieRen. Die
fertiggestellte Vorplanung wird daraufhin dem Verkehrsministerium zur Prifung und Freigabe
fur die weitere Planung vorgelegt. Sobald dies erfolgt ist, wird voraussichtlich noch in 2022 mit
der Entwurfsplanung begonnen.

Offentlichkeitsbeteiligung

Zum Abschluss der Prasentation gab Philipp llzhéfer einen Ausblick, wie die
Offentlichkeitsbeteiligung kiinftig gestaltet wird. Es ist vorgesehen (voraussichtlich im 1./2.
Quartal 2022) einen Projektbegleitkreis einzurichten. Dieser besteht beispielsweise aus
verschiedenen Interessensvertretern, Verbanden oder Birgervereinen, deren Interessen
unmittelbar vom Vorhaben betroffen sind. Anregungen kénnen durch die Mitglieder des
Projektbegleitkreises dadurch in die Planung einflielen. Ebenso ist ein regelmaliger
Informationsaustausch gegeben.

Darliber hinaus ist es auf der Projektwebsite des Regierungsprasidiums Karlsruhe jederzeit
mdoglich sich Uber den aktuellen Planungsstand zu informieren. Die Seite wird immer dem
aktuellen Planungsstand angepasst und stellt relevante Unterlagen wie Plane oder Protokoll
zur Verfigung. Direkt zur Projektwebseite hier.

Fragen

Frage aus der Burgerschaft Experten-Antwort
Allgemeines
Gibt es beim Regierungsprasidium Die Einstufung eines geplanten
Planungen die nicht im vordringlichen Bauvorhabens in den ,vordringlichen
Bedarf des Bundesverkehrswegeplans Bedarf® gemal BVWP ist insbesondere
(BVWP) sind und die trotzdem vom Bund vom Nutzen-Kosten-Verhéltnis (NKV)
finanziert werden? abhangig. Liegt dieser Faktor oberhalb des

Wertes 1, wird dies zunachst fur den Bund
als ein bauwirdiges Vorhaben angesehen.
Jedoch muss hierbei zusatzlich das
finanzielle Volumen des Bundes
beriicksichtig werden. Vorhaben die ein
NKV groR3er als eins haben und zugleich im
Bundeshaushalt vorerst nicht beriicksichtigt



https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpk/abt4/ref44/seiten/b28neu-ou-horb/

werden konnen, werden zunéachst als
~weitere Projekte mit Planungsrecht® oder
als ,weiterer Bedarf* eingestuft. Sobald ein
Bauvorhaben, welches zunéchst als
.weiteres Projekt mit Planungsrecht” eine
Planfeststellung erhalt, hat der Bundestag
die Befugnis im Einzelbeschluss dieses in
den ,vordringlichen Bedarf* in die
Finanzierungsebene hochzustufen.

Wie verandert sich der Faktor Nutzen des
NKYV (siehe vorherige Frage) bei einer
eventuellen Variante Tieflage mit
Uberdeckelung, insbesondere unter
Berlicksichtigung der bei einer
Uberdeckelung steigenden Kosten?

Das Berechnungsmodell ist sehr komplex
und von vielen Faktoren abhangig. Es
werden nicht nur die zu erwartenden Kosten
mitberlcksichtigt. Neben diesen fliel3en in
die Bewertung Punkte wie z.B. gefahrene
Kilometer oder volkswirtschaftliche
Einflisse mit ein. Dasselbe gilt auch fir den
Nutzenfaktor, welcher ebenso von vielen
Faktoren abhangt (z.B.
naturschutzrechtlichen Belange einer
MaRnahme). Daher lasst sich die Frage
nicht pauschal beantworten, sondern ist
abhangig vom individuell vorliegenden Fall
welche und wieviele Faktoren,
Fachgutachten etc. in die Bewertung der
Kosten und des Nutzens mit einflieRen.

Bis wann ist mit einer Umsetzung der
Malnahme zu rechnen?

Im jetzigem Projektstadium ist noch nicht
vorhersehbar, wann mit der Umsetzung der
Mafinahme begonnen werden kann.
Wichtige Meilensteine innerhalb des
Projektes miissen zunachst durchlaufen
werden, bis die Bauarbeiten aufgenommen
werden kénnen. Es missen u.a. das
Erstellen der Entwurfsplanung, des
Planfeststellungsverfahrens mit
anschlielendem
Planfeststellungsbeschluss, das Erstellen
der Ausflihrungsplanung sowie die
Ausschreibung und Vergabe des
Vorhabens durchgefiihrt werden. Darlber
hinaus stehen in der West-Ost Verbindung
weitere wichtige Bauprojekte, wie
beispielsweise der Tunnel Freudenstadt an,
welche ebenso durch den Bund finanziert
werden missen. Unter Berlicksichtigung
aller dieser Faktoren ist eine Umsetzung vor
2030 grundsatzlich auszuschliel3en.

Die Querungsmoglichkeiten vom
Hohenberg in das Nordgebiet sind in
jetzigem Zustand hinsichtlich der Sicherheit
der FuRganger nicht ausreichend. Ist es
bereits vor Umsetzung des Bauvorhabens
moglich durch einfache bauliche Eingriffe
die Situation Gibergangsweise zu
verbessern?

Es ist grundséatzlich moglich zusammen mit
der Stadt Horb an den bestehenden
Querungsmaoglichkeiten Verbesserungen
vorzunehmen Die Erforderlichkeit und Art
der Ausfuhrung der baulichen MalRnahmen
an den jeweiligen Stellen kdnnte bei einer
gemeinsamen Vorortbegutachtung
festgelegt werden.

Was passiert in der Zwischenzeit von
Fertigstellung der Hochbriicke bis zur

Die einzige Mdglichkeit besteht darin, dass
je nach Erfordernis an den erforderlichen
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Umsetzung des Projektes Hohenberg, in
welcher mit einer erhéhten
Verkehrsbelastung zu rechnen ist?

Stellen im Bestand Optimierungen
durchgefihrt werden.

Bau

Wie grol3 ist der voraussichtliche
Kostenunterschied zwischen den zu
erwartenden Kosten der urspringlichen
Variante der kompletten Tieflage und der
kombinierten Vorzugsvariante?

Durch die kombinierte Vorzugsvariante
werden nach einer ersten Kostenannahme
im Vergleich zur Variante Tieflage komplett
ca. 20 Mio. € eingespart.

Aktuelle StraRenplanung

Welche Lange der geplanten
Uberdeckelung (wie in der Vorzugsvariante
angedacht) ist maximal moglich, ohne dass
das Bauwerk nach dem Regelwerk als
Tunnel eingestuft wird?

Welche Mdglichkeiten sind fur die
Anwohnerinnen und Anwohner des
Hohenbergs in Verbindung mit der maximal
zulassigen Lange der Uberdeckelung
beziglich einer ful3laufigen Erreichbarkeit
der Erholunsgbereiche bei der
Pestalozzischule/Eulenweg und des
Marktkaufs gegeben, ohne die StralRe
queren zu missen?

Nach aktuellem Regelwerk erfolgt die
Einstufung als Tunnel ab einer Lange von
400 m. Damit einhergehend wéren die
Vorgaben nach aktuellem Regelwerk
einzuhalten und durchzufiihren. Dies ist
hinsichtlich der deutlich aufwendigeren
Ausflihrung und damit verbundenen
Kostensteigerungen fiir diese Planung nicht
vorgesehen. Bei der Uberdeckelung wurde
als Moglichkeit zur Optimierung, z.B. in der
Variante der Tiefenlage durch die hohe
Breite des Fahrbahnquerschnittes
(Verteilerfahrbahn, beidseitige Radwege),
zunéchst eine Teiluberdeckelung
angestrebt. Auf Grundlage der weiteren
schalltechnischen Untersuchung ist ggf.
sogar eine komplette Uberdeckelung
mdglich, wodurch die Mdglichkeit der
Uberquerung fur FuBganger weiter verfolgt
werden kann.

Wie kann die Ausfadelung beim Hohenberg
im Hinblick auf eine spatere Entwicklung
des Hohenbergs erfolgen?

Berticksichtigt werden sollte, dass kiinftig
mit einem erhdhten Verkehrsaufkommen zu
rechnen ist und dabei zugleich eine
hinsichtlich des Larmschutzes ertrégliche
Bewohnung des Hohenbergs stattfinden
kann.

Nach jetzigem Stand der Planung hat die
Stadt Horb noch keinen Satzungsbeschluss
fur das beschriebene Gebiet festgelegt.
Daher kann dies dementsprechend nicht in
die bisherigen Planungen des RP Karlsruhe
einflieRen. Sobald eine verfestigte Planung
der Stadt fur beispielsweise ein Wohngebiet
in dem Bereich vorliegt, muss dies in den
Planungen des RP Karlsruhe
dementsprechend bericksichtigt werden.

11



