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1. Bestandsanalyse
Verkehrsbelastung im Jahr 2012 in Kfz/24h
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1. Bestandsanalyse

Notwendigkeit der geplanten Baumalinahme

- erhebliche Leistungsdefizite des vorhandenen halben Kleeblatts

- regelmaliger Ruckstau und lange Wartezeiten auf der Bundesstralde
aufgrund der Abfolge von signalisierten Knotenpunkten

- insbesondere Uberlastung des signalisierten Knotenpunkts B 462 /
K 3716 mit Auswirkungen auf die Nachbarknotenpunkte

« im weiteren Verlauf: Storung des Verkehrsflusses infolge der
Verengung auf 1-bahnigen Querschnitt

« Prognose fur das Jahr 2040: Steigerung der Verkehrsbelastung (im
Mittel) um rund 15%




2.1. Ziele der Ausbauplanunq

Erh6hung der Leistungsfahigkeit
der AS durch Umbau zum vollen
Kleeblatt

Beseitigung der Lichtsignal-
anlagen und Weiterfilhrung des
zweibahnigen Querschnitts der
B 462

Verbesserung der Erschliefl3ung
des stadtischen Gewerbegebiets
mittels Gberlanger Verteller-
fahrbahn

Neuordnung des
nachgeordneten Verkehrsnetzes

Verlegung des P+M-Platzes

8
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2.2 Ubersichtslageplan Variante A

« Abstufung der K 3728, komplette Aufgabe des heutigen VKP
B 462 /K 3728 /K 3715
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4.1. Querschnitt B 462 (vierstreifiger Ausbau)

Bundesstralle 462
P

Bundesstralte 462
Acnse 2
Bau-im 14670

Baden-Wiirttemberg
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4.2 Querschnitt Verteilerfahrbahn West

Verteilerfahrbahn West (Fahrtrichtung Basel)

Achse 121
Bau-km 1+780

+ 150——F
¥ TR 25 {—vanabel 1.5 50+ 325 ¥ 326 +50 15 ptanacel 250 {50+ 3,00 + 50+
Bankett Mulde Bankett < Fahrstreifen Fahrstreifen i Bankett Muide Bankett Pflegeweg Bankett
L ] w
£ B
@ Y
|
! |
|
|
| I |
|
gepl. Schutzeirichtung,_ )
15 cm Schotterrasen
obere 3 cm mit - 15 cm Schotterrasen
Oberboden durchmischt, oo| obere 3 cm mit
Oberboden durchmischt
Verftilboden | /
ragtahiges Material)_ T
" 0 4 / Verfullboden
BAB 5 > e _(tragfahiges Material)
55 >
7. 4 ”
™ = ‘]FD - - 45 Fe s Jao 225% S0%,
= T - — = A T TP e LA TP IN
20am i 0 S F S |
Oberbodenaufirag i 4+ 20 cm
! Oberbodenauftrag
4.0 cm Asphaltdeckschicht 5.0 cm Deckschicht mit Rasenansaat
.| m he ré [
8.0 cm Asphaltbinderschicht 20.0 cm Schottertragschicht
18.0 cm Asphalttragschicht
Festlegung der Schutzeinrichtungen gemaf || _teDomAsphaltiiagechict
"Richtlinien fur passiven Schutz an Straen 5.0 cm Frostschutzschicht

durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme (RPS 2009) >65.0 cm Gesamtaufbau
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5.1. Kostenbeteiligung der Stadt Rastatt

bestmogliche ErschlieBung des stadtischen Gewerbegebiets
mittels Uberlanger Verteilerfahrbahn und Halbanschluss
,Lochfeldstr.”

Kosten flr die Uberlange der Verteilerfahrbahn und den
Halbanschluss gehen zu Lasten der Stadt Rastatt

Verteilerfahrbahn und der Halbanschluss werden nach
Fertigstellung als Bestandteil der Autobahn gewidmet

d.h.: spatere Bau- und Unterhaltungslast beim Bund

» Deshalb: Abldsezahlung der Stadt an den Bund

e
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5.1. Kostenbeteiligung der Stadt Rastatt

- Baukosten fiir 1,1 km Uberlange der Verteilerfahrbahn und
Halbanschluss Lochfeldstral3e

 erste Kostenschatzung tber Ermittlung der asphaltierten Flache
und Quadratmeterpreis: 9.750 gm * 150 €/gm = 1,46 Mio. €

Baukosten (brutto): 1,46 Mio. €

« Abl6sezahlung an den Bund nach erster Abschatzung
Abldsezahlung: 0,40 Mio. €

» Kosten fur die Stadt Rastatt: 1,86 Mio. €
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5.2. Moqglichkeit der Bezuschussunq

« §2 Nr. 1c Landesgemeinde-Verkehrsfinanzierungs-Gesetz (LGVFG):
Forderung von verkehrswichtigen Zubringerstraf3en, d.h. far

offentliche Stral3en, die den Anschluss eines Gebietes mit tiber-
durchschnittlichem Verkehrsaufkommen an das uUberortliche Netz
vermitteln.

« Moglichkeit der Erstattung von 50% der zuwendungsfahigen Kosten
(Kosten fur Bau und Grunderwerb, Abldsezahlung nicht férderfahig!)

» 0,73 Mio. € Zuschuss nach GVFG im Falle eines positiven
Antragsbescheids

Sonderfall: uberlange Verteilerfahrbahn = Teil der Autobahn

» RP unterstitzt den Antrag, muss diesen aber vor einer
Entscheidung mit dem Verkehrsministerium abstimmen.

Baden-Wiirttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM KARLSRUHE



6. Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung
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6. Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung

« Larmschutzwall an der Ostseite der Autobahn (Fahrtrichtung
Karlsruhe) wird ersetzt durch eine Larmschutzwand

. Verlauf der geplanten LSW

e Hohe der LSW: h = 6,5 Meter

» keine Zunahme der Gerauscheinwirkungen in den
Wohngebieten von Rauental

» teilweise sogar Abnahmen von bis zu 2,1 dB(A)

Baden- Wurttemberg
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7.1. Die nachsten Planunqgsschritte

» Fertigstellung der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)
einschliel3lich Luft-/ Schadstoff- und schalltechnischer
Untersuchung zum Jahresende 2017

« danach abschlief3ende Festlegung der Vorzugsvariante

« Zusammenstellung der Unterlagen zur VORUNTERSUCHUNG
mit Empfehlung und Begrindung der Vorzugsvariante

« Vorlage der Voruntersuchung zur Genehmigung beim
Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg
und beim Bundesministerium fur Verkehr und Infrastruktur im
|. Quartal 2018




7.2. weiterer Ablauf

» Erstellung der Vorentwurfsunterlagen und Vorlage des
VORENTWURFS zur Genehmigung beim VM und BMVI bis Mitte
2019

« Erstellung der Planfeststellungsunterlagen
* Durchfuhrung Planfeststellungsverfahren ab 2021

« Nach Vorliegen des PFB: mindestens 1,5 Jahre Vorlaufzeit bis
zum Baubeginn (Entwurfsplanung der Bauwerke, Ausfiihrungs-
planung der Verkehrsanlage, Erstellung der Ausschreibungs-
unterlagen sowie Verdffentlichung und Vergabe)

» Baubeginn frihestens 2024

« geschatzte Bauzeit: ca. 3 Jahre




8. Verkehrsabwicklung im IST-Zustand bis zur
Fertigstellung

» zusatzliches Verkehrsaufkommen durch die geplanten

Gewerbeansiedlungen (Edeka, Mobel Ehrmann, Spedition)
bis zum Jahr 2020

» Verkehrsgutachten wurde im Sommer 2017 aktualisiert

« deutlich hbhere Belastung der Knotenpunkte im Zuge der
Baulandstral3e (K 3716)

> Uberschreitung der Leistungsfahigkeit in den Spitzenstunden

» Aber: vorgezogener Bau des Halbanschlusses ist nicht
maoglich!
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Veranstaltung des Regierungsprasidiums im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung:

Blrgerinformation im Marz / April 2018

mit Vorstellung der Ergebnisse aus der Umweltvertraglich-
keitsstudie (UVS) und zur Wahl der Vorzugsvariante

&

BETEILIGUNGSPORTAL

der Regierungsprasidien Baden-Wiirttemberg
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Vielen Dank fur IThre
Aufmerksamkeit!

Informationen zum Vorhaben finden
Sie 1im Beteiligungsportal unter
,2Aktuelle Strallenplanungen‘ auf der
Homepage des Regierungsprasidiums

&

BETEILLGUNGSPORTAL
der Regierungsprsidien Karlsruhe www.rp-karlsruhe.de




